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4 LADA SAMARA 

1. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ 
И РЕМОНТЕ АВТОМОБИЛЯ 

Прежде чем начинать даже мел-
кий ремонт или работы по обслу-
живанию автомобиля, следует по-
заботиться о соблюдении правил 
безопасности. 

Двери гаража должны свободно и 
быстро открываться изнутри и сна-
ружи, а если позволяет погода, то 
их вообще лучше держать откры-
тыми. Проход к дверям не должен 
быть загроможден. 

На видном месте о б я з а т е л ь н о 
разместите полностью укомплек-
тованную аптечку. Препараты, вхо-
дящие в ее состав, не должны быть 
просрочены. 

Исправный огнетушитель всегда 
должен быть в буквальном смысле 
под рукой, причем не тот, что вы 
возите с собой в машине, а специ-
альный, гаражный, емкостью не 
менее 5 л. При сварочных работах 
держите поблизости большую са-
довую лейку с водой. 

Выхлопные газы содержат оксид 
углерода (СО), или угарный газ, ве-
щество крайне опасное для жизни, к 
тому же не имеющее запаха и цвета. 
Поэтому перед запуском двигателя 
следует обеспечить интенсивную 
вентиляцию помещения гаража (про-
сто открытой двери мало). Необхо-
димо открыть ворота нараспашку 
или, в холодное время года, вывести 
газы наружу через шланг, плотно 
надетый на выхлопную трубу. При 
работающем двигателе люди не дол-
жны находиться в смотровой яме. 

Одежда должна быть удобной, не 
стесняющей движений, но без сви-
сающих краев и л я м о к , которые 
могут попасть во вращающиеся ме-
ханизмы. Для защиты глаз при ра-
боте под кузовом или пользовании 
электроинструментом понадобят -
ся очки с пластмассовыми стекла-
ми или, лучше, специальная про-
зрачная маска. Перчатки на руках 
тоже иногда не помешают, а при 
некоторых видах работ (сварке, ре-
монте кузова, снятии тяжелых аг-
регатов) они просто необходимы. 
А вот кольца, перстни и часы со-
вершенно излишни. 

При выполнении работы не то-
ропитесь, тщательно подготавли-
вайте каждую операцию. 

Бензин может воспламениться от 
чего угодно: от искры, зажженной 
спички, при попадании на раска-
ленный коллектор, во время сва-
рочных работ или резки металла. 

Даже небольшое количество про-
литого топлива немедленно удали-

те ветошью (которую сразу вынеси-
те за дверь) и проветрите помеще-
ние. Пока запах бензина не исчез-
нет, нельзя работать с открытым 
пламенем, включать и выключать 
электроприборы, снимать и наде-
вать клеммы на выводах аккумуля-
торной батареи. Пары бензина тя-
желее воздуха, они могут заполнить 
смотровую яму и «терпеливо ждать» 
брошенного туда окурка. Все вы-
шесказанное относится не только 
к бензину, но и к различным ра-
створителям, концентрация кото-
рых в воздухе может стать опасно 
высокой при окрасочных работах 
или промывке деталей. 

Курить в п о м е щ е н и и гаража 
нельзя, даже если при работе нет 
непосредственного контакта с топ-
ливом и другими о г н е о п а с н ы м и 
жидкостями. 

Не приступайте к ремонту, пока 
все агрегаты автомобиля и охлаж-
д а ю щ а я ж и д к о с т ь п о л н о с т ь ю не 
остыли. Пока двигатель горячий, 
в системе охлаждения сохраняется 
избыточное давление и выплеснув-
ш и м с я к и п я т к о м м о ж н о обжечь 
лицо и руки. 

И н с т р у м е н т и р а з л и ч н ы е п р и -
способления должны быть по воз-
можности высокого качества и ис-
правны. Винт механического дом-
крата не должен иметь следов за-
метного износа, в противном слу-
чае домкрат может сорваться. 

Не начинайте работу, если авто-
мобиль поднят только на домкра-
те, используйте надежные подстав-
ки заводского изготовления. Нельзя 
поднимать машину одновременно 
на н е с к о л ь к и х домкратах . Д л я 
подъема автомобиля подставляйте 
домкрат только под предназначен-
ные для этого специальные места 
на кузове, предварительно убедив-
шись в их прочности , отсутствии 
сильной коррозии. Под колеса не 
забывайте подкладывать упоры, при 
возможности дополнительно вклю-
чайте первую передачу или стояноч-
ный тормоз. Если автомобиль стоит 
на домкрате, нельзя в него садить-
ся, снимать двигатель и другие тя-
желые агрегаты — балансировка 
м а ш и н ы изменится , и это может 
привести к ее падению. С особой 
осторожностью отворачивайте и 
затягивайте силовые крепежные де-
тали, когда автомобиль стоит на 
подставках. Если под машиной кто-
либо работает, то сверху нельзя про-
изводить никаких силовых действий, 
в том числе садиться на сиденья, 
класть или вынимать груз. 

Не н а к л о н я й т е с ь над вращаю-
щимися частями работающего дви-
гателя и не производите при этом 
никаких работ в моторном отсеке 
и на трансмиссии. 

При р а б о т а ю щ е м двигателе не 
ремонтируйте систему зажигания 
и не касайтесь в ы с о к о в о л ь т н ы х 
проводов , к а т у ш к и з а ж и г а н и я , 
к р ы ш к и распределителя. 

При работе с электросваркой от-
ключите аккумуляторную батарею. 

Электроинструмент с рабочим 
н а п р я ж е н и е м 220 В должен быть 
надежно заземлен, если заземление 
предусмотрено его конструкцией. 

Ремонтируя тормозную систему 
и сцепление, не пользуйтесь сжа-
тым воздухом, так как асбестовая 
п ы л ь от и з н о ш е н н ы х н а к л а д о к 
очень вредна для организма. 

А к к у м у л я т о р н а я батарея п р и 
работе и зарядке выделяет водород, 
к о т о р ы й образует с кислородом 
воздуха взрывоопасный «гремучий» 
газ. Чтобы он не «прогремел», будь-
те осторожны: перед тем как под-
соединять и отсоединять зажимы 
зарядного устройства , э н е р г и ч н о 
помашите над батареей куском кар-
тона, разгоняя водород. По этой же 
причине нельзя работать с элект-
роинструментом или производить 
сварку, когда в гараже заряжается 
аккумуляторная батарея. 

В а к к у м у л я т о р ы батареи залит 
электролит — водный раствор сер-
ной кислоты. Он ядовит и вызывает 
ожоги кожи и слизистой оболочки, 
а кроме того, приводит к коррозии 
деталей и прожигает насквозь лю-
бую ткань. Будьте осторожны! По-
павший в глаза электролит необхо-
димо смыть большим количеством 
холодной воды. При попадании элек-
тролита на кожу следует нейтрали-
зовать кислоту раствором питьевой 
соды (не мылом!). Чистая вода и 
сода всегда д о л ж н ы быть рядом, 
если мы имеем дело с аккумуля-
торной батареей. 

Избегайте попадания на кожу не 
только электролита , но и любых 
технических жидкостей, раствори-
телей , о т р а б о т а н н о г о м о т о р н о г о 
масла , т о р м о з н о й ж и д к о с т и , д и -
зельного топлива . Все о н и в той 
или иной степени вредны. 

З а к о н ч и в работу, утилизируйте 
промасленную ветошь. Не остав-
ляйте л е г к о в о с п л а м е н я ю щ и е с я 
ж и д к о с т и (в т о м числе масло) в 
открытой посуде. 

Покидая гараж, не забудьте вы-
ключить все электроприборы. 
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2. ПОДГОТОВКА АВТОМОБИЛЯ К ТЕХНИЧЕСКОМУ 
ОБСЛУЖИВАНИЮ И РЕМОНТУ 

Перед проведением ТО и ремонта 
автомобиля необходимо выполнить 
несколько подготовительных опера-
ций. 

1. Постановка автомобиля: 
а). Установка автомобиля на ров-

ной горизонтальной площадке. Это 
может быть гараж с бетонным по-
лом или другим прочным и ровным 
покрытием, горизонтальная площад-
ка с твердым покрытием в помеще-
нии либо вне помещения. Твердое и 
ровное покрытие позволяет в случае 
необходимости приподнять любую 
часть автомобиля на домкрате и на-
дежно установить на подставке (см. 
ниже п. 2). 

Для выполнения работ без выве-
шивания колес достаточно: 

— выключить зажигание; 
— з а ф и к с и р о в а т ь а в т о м о б и л ь 

стояночным тормозом от самопроиз-
вольного д в и ж е н и я . При неис -
правности с т о я н о ч н о г о тормоза , 
а также перед ремонтом тормозной 
системы для фиксации автомобиля 
следует воспользоваться противоот-
катными упорами. 
Предупреждение! 

• Оставлять передачу включенной 
следует только в том случае, если в 
процессе работы не придется запус-
кать двигатель или проворачивать 
коленчатый вал двигателя. В любом 
случае перед запуском двигателя, 
нажав педаль сцепления до упора, 
обязательно убедитесь в том, что ры-
чаг переключения передач находит-
ся в нейтральном положении. 

б). Установка автомобиля на смот-
ровой яме или эстакаде. Если часть ре-
монтных операций приходится вы-
полнять снизу автомобиля, то во мно-
гих случаях идеальным местом для ра-
боты (из доступных частному автовла-
дельцу) будет гараж со смотровой 
ямой и бетонным полом. Перед тем 
как заехать в такой гараж, яму следу-
ет закрыть деревянными или сталь-
ными щитами, способными в случае 
наезда выдержать автомобиль. Осталь-
ные рекомендации такие же, как при 
установке автомобиля на ровную го-
ризонтальную площадку (см. выше). 

Некоторые гаражные кооперати-
вы имеют на своей территории ре-
монтную эстакаду, сваренную из 
металлоконструкций. Устанавливать 
домкрат или подставки под автомо-
биль на такой эстакаде, как прави-
ло, невозможно без специального 
настила из досок. Заезжать на эста-
каду лучше под контролем помощ-
ника. 

в). Установка автомобиля на укло-
не или на неровной площадке. Необ-
ходимость в этом может возник-
нуть, когда неисправность автомо-
биля приходится устранять в пути и 
нет возможности найти более под-
ходящее место для ремонта (см. п. 
1а и 16). Не следует ремонтировать 
автомобиль на р а с с ы п а н н о й щ е -
бенке, песчаной почве и камнях, на 
траве, лучше попытаться отбукси-
ровать или откатить автомобиль в 
другое место. Следует также избе-
гать рыхлого грунта, особенно если 
предстоит воспользоваться домкра-
том и подставками. Если вынуж-
денная остановка произошла на ук-
лоне, то лучше попытаться скатить 
автомобиль с уклона, в противном 
случае под колеса необходимо по-
ложить противооткатные упоры. В 
остальном следует выполнять те же 
рекомендации, что и при установке 
автомобиля на ровной площадке. 

3. Вывешивание автомобиля на дом-
крате и подставках. Такую операцию 
необходимо выполнять на ровной го-
ризонтальной площадке с твердым 
покрытием. Во время работы на мяг-
ком или неровном грунте под домк-
рат и под все подставки следует под-
ложить прочные опоры размером не 
менее 30x30 см. В качестве опоры 
подойдет толстая доска. 
Предупреждение! 

• Использовать подкатной домкрат 
можно только на твердом основании, 
при этом домкрат должен сохранять 
подвижность. 
• Перед вывешиванием автомоби-
ля на домкрате высадите пассажиров. 
Не садитесь в автомобиль, стоящий 
на домкрате, и не производите по-
грузку или выгрузку, если автомобиль 
стоит на домкрате. 
• Перед выполнением ремонта на ав-
томобиле с вывешенным колесом под 
силовые элементы кузова обязательно 
установите надежные подставки. 
• В жаркую погоду разогретый на 
солнце асфальт становится мягким, он 
продавливается опорами стоек и 
основанием домкрата, в результате 
возможно падение установленного на 
них автомобиля. 

Для подъема автомобиля на домк-
рате необходимо: 

— выполнить все рекомендации 
п. 1 (см. выше); 

— установить противооткатные 
упоры под колесо, расположенное 
по диагонали с противоположной 
стороны автомобиля от вывешивае-
мого колеса; 

— установить подъемный рычаг 
штатного домкрата под порог в гнез-
до кронштейна; 

— вращая ручку домкрата, под-
нять автомобиль; 

— установить под силовые эле-
менты кузова подставку; 

— вращая ручку домкрата, опус-
тить автомобиль на подставку. 

3. Очистка резьбовых соединений. 
При длительной эксплуатации авто-
мобиля резьбовые соединения из-за 
коррозии, как правило, «прикипа-
ют» и покрываются слоем ржавчи-
ны. Поэтому перед ремонтом резь-
бовые и крепежные соединения сле-
дует зачистить металлической щет-
кой и обработать п р о н и к а ю щ е й 
смазкой в а э р о з о л ь н о й упаковке 
или, в крайнем случае, смочить ке-
росином. 

4. Отключение аккумуляторной ба-
тареи. 

• При снятии аккумуляторной ба-
тареи всегда сначала отсоединяйте 
клемму провода с отрицательного 
вывода, а при подключении батареи 
первой подсоединяйте клемму к по-
ложительному выводу. 
• Никогда не отсоединяйте аккуму-
ляторную батарею при работающем 
двигателе. 

Для отключения аккумуляторной 
батареи достаточно: 

- выключить зажигание; 
- накидным ключом на 10 мм ос-

лабить затяжку гайки к р е п л е н и я 
клеммы провода на отрицательном 
выводе аккумуляторной батареи; 

- снять клемму с отрицательного 
вывода аккумуляторной батареи и 
отвести ее в сторону (чтобы она не 
касалась вывода). 
Предупреждение! 
Перед подсоединением аккумулятор-
ной батареи необходимо убедиться 
в том, что зажигание выключено. 
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3. ПЕРИОДИЧЕСКОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
При эксплуатации автомобиль 

должен регулярно проходить перио-
дическое техническое обслужива-
ние (ТО). Своевременное проведе-
ние технического о б с л у ж и в а н и я 
с применением качественных рас-
ходных материалов увеличивает срок 
эксплуатации автомобиля до ремон-
та. Объем работ по техническому об-

служиванию зависит от пробега ав-
томобиля или от срока его эксплуа-
тации. Заводом-изготовителем пре-
дусмотрено восемь плановых ТО в 
течение срока службы автомобиля 
(120 ООО км или 8 лет). 

Перечень работ по периодическому 
техническому обслуживанию и сроки их 
выполнения указаны в таблице. 

Предупреждение! 
При несоблюдении сроков периоди-
ческого технического обслуживания, 
при выполнении ТО самостоятельно 
либо на станциях технического обслу-
живания (СТО), не относящихся к пред -
приятиям сервисной службы завода -
изготовителя, владелец автомобиля те-
ряет право на гарантийный ремонт. 

3.1. ПЛАН ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 

1. Операции ТО, выполняемые после первых 2500 км пробега нового автомобиля: 

Убедиться в отсутствии посторон-
них шумов и стуков при работе дви-
гателя. 

Проверить затяжку к р е п е ж н ы х 
деталей опор силового агрегата (см. 
табл. 4.1.2, с. 9). 

Убедиться в отсутствии утечек мо-
торного масла через уплотнения и 
сальники двигателя (см. с. 11, «Дви-
гатель — проверка технического со-
стояния»). 

Заменить моторное масло и мас-
ляный фильтр (см. с. 12, «Система 
смазки - замена масла и масляного 
фильтра»). 

Убедиться в отсутствии утечек ох-
лаждающей жидкости , проверить 
состояние шлангов и радиатора си-
стемы охлаждения двигателя (см. 
с. 27, «Система охлаждения - про-
верка технического состояния»). 

Проверить герметичность топлив-
ных трубопроводов и шлангов (см. 
с. 35, «Система питания - проверка 
технического состояния»). 

Проверить работоспособность (по 
наличию кодов неисправностей) си-
стемы управления двигателем (см. 
с. 53, «Система управления двигате-
лем — проверка технического состо-
яния»). 

Проверить герметичность системы 
выпуска отработавших газов 
и состояние деталей подвески глу-
шителя (см. с. 63, «Система выпус-
ка отработавших газов — проверка 
технического состояния»). 

Убедиться в отсутствии посторон-
них шумов при включении и вык-
л ю ч е н и и с ц е п л е н и я (см. с. 67, 
«Сцепление — проверка техническо-
го состояния»). 

Проверить затяжку, и при необ-
ходимости подтянуть к р е п л е н и е 
к р ы ш е к распределительного вала 
(см. с. 20, « Р а с п р е д е л и т е л ь н ы й 
вал - снятие и установка»)*. 

Отрегулировать тепловые зазоры в 
газораспределительном механизме 
(см. с. 19, «Регулировка зазоров в 
приводе клапанов ГРМ»)*. 

Проверить ход педали сцепления 
(см. с. 68, «Привод в ы к л ю ч е н и я 
сцепления - регулировка»). 

Убедиться в отсутствии утечек 
трансмиссионного масла через уп-
лотнения и сальники коробки пере-
дач (см. с. 71, «Коробка передач — 
проверка технического состояния»). 

Проверить состояние защитных 
чехлов шарнира и тяги привода пе-
р е к л ю ч е н и я передач (см. с. 72, 
«Привод механизма переключения 
передач — снятие, установка и регу-
лировка»). 

Проверить четкость переключе-
ния передач, убедиться в отсутствии 
посторонних шумов и стуков в рабо-
те коробки передач (см. с. 71, «Ко-
робка передач - проверка техничес-
кого состояния»). 

Убедиться в отсутствии посторон-
них шумов в шарнирах приводов пе-
редних колес при прямолинейном 
движении автомобиля и в поворо-
тах (см. с. 76, ^«Приводы передних 
колес - проверка технического со-
стояния»). 

Проверить состояние защитных 
чехлов шарниров приводов перед-
них колес (см. с. 76, «Приводы пе-
редних колес - проверка техничес-
кого состояния»). 

Проверить состояние шин и ко-
лесных дисков (см. с. 80, «Колеса, 

шины и ступицы — проверка техни-
ческого состояния»). 

Проверить и, при необходимости, 
отбалансировать колеса (см. с. 80, 
«Колеса, шины и ступицы - провер-
ка технического состояния»). 

Убедиться в отсутствии посторон-
них шумов в передней и задней под-
весках при движении автомобиля по 
неровностям (см. с. 85, «Передняя 
подвеска - проверка технического 
состояния» и с. 91, «Задняя подвес-
ка - проверка технического состо-
яния»). 

.Проверить состояние деталей пе-
редней и з а д н е й подвесок (см. 
с. 85, «Передняя подвеска - провер-
ка т е х н и ч е с к о г о с о с т о я н и я » и 
с. 91, «Задняя подвеска - проверка 
технического состояния»). 

Проверить и при необходимости 
отрегулировать углы установки ко-
лес на специализированной станции 
технического обслуживания. 

Проверить состояние защитных 
чехлов рулевых тяг и рулевого меха-
низма (см. с. 93, «Рулевое управле-
ние - проверка технического состо-
яния»). 

Убедиться в отсутствии утечек 
тормозной жидкости, проверить со-
стояние шлангов и трубок гидропри-
вода тормозной системы (см. с. 97, 
«Тормозная система — проверка тех-
нического состояния»). 

П р о в е р и т ь работу с т о я н о ч н о г о 
тормоза (см. с. 97, «Тормозная сис-
тема — проверка технического состо-
яния»). 

Проверить эффективность работы 
всех тормозных механизмов (см. 
с. 97, «Тормозная система - провер-
ка технического состояния»). 
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Убедиться в исправности генератора 
(см. с. 116, «Генератор — проверка»). 

Убедиться в исправности ламп 
системы освещения и световой сиг-
нализации (см. с. 126, «Освещение, 
световая И звуковая сигнализация»). 

Проверить работоспособность 
гидрокорректора фар (см. с. 126, 
«Освещение, световая и звуковая 
сигнализация»). 

Убедиться в исправности конт-
рольных ламп в щитке приборов (см. 

с. 133, «Контрольно-измерительные 
приборы и датчики»). 

Убедиться в исправности звуково-
го сигнала (см. с. 126, «Освещение, 
световая и звуковая сигнализация»). 

Проверить исправность стекло-
очистителей и стеклоомывателей на 
всех режимах работы (см. с. 136, 
«Стеклоочиститель»). 

Проверить исправность электро-
обогрева заднего стекла. 

Проверить исправность электро-
привода стеклоподъемников и на-
ружных зеркал. 

Проверить работоспособность 
электрообогрева сидений. 

Убедиться в исправности замков 
дверей и капота (см. с. 138, «Кузов — 
проверка технического состояния»). 

Проверить исправность отогштеля 
(см. с. 158, «Система вентиляции и 
отопления салона»). 

2. После каждых 15 ООО км пробега автомобиля необходимо выполнить все операции 
(кроме отмеченных «*»), выполненные при пробеге 2500 км, а также: 

Проверить состояние и натяжение 
ремня привода газораспределитель-
ного механизма (см. с. 14, «Ремень 
привода ГРМ — проверка состояния 
и регулировка натяжения»). 

Проверить уровень охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке 
системы охлаждения двигателя 
(см. с. 27, «Система охлаждения — 
проверка технического состоя-
ния»). 

Проверить уровень масла в короб-
ке передач (см. е. 71, «Коробка пе-
редач — проверка уровня масла»). 

Проверить величину люфта в ру-
левом управлении (см. с. 93, «Руле-

вое управление — проверка техни-
ческого состояния»). 

Проверить уровень тормозной жид-
кости в бачке главного тормозного ци-
линдра (см. с. 97, «Уровень тормозной 
жидкости в бачке главного тормозного 
цилищра - проверка»). 

Проверить степень износа накла-
док передних тормозных колодок 
(см. с. 98, «Тормозные колодки -
проверка износа»). 

Проверить состояние и натяжение 
ремня привода генератора (см. 
с. 117, «Ремень привода генерато-
ра — проверка состояния и регули-
ровка натяжения»). 

Проверить уровень и плотность 
электролита в аккумуляторной бата-
рее (см. с. 114, «Аккумуляторная ба-
тарея — обслуживание»). 

Смазать петли и ограничители от-
крывания дверей (см. с. 139, «Тех-
ническое обслуживание кузова»). 

Прочистить дренажные отверстия 
в дверях и порогах (см. с. 139, «Тех-
ническое обслуживание кузова»). 

Заменить фильтрующий элемент 
системы вентиляции салона (см. 
с. 159, «Фильтр системы вентиляции 
и отопления — замена»). 

3. После каждых 30 ООО км пробега автомобиля необходимо выполнить все операции, 
выполняемые при пробеге каждых 15 ООО км, а также: 

Заменить топливный фильтр сис-
темы питания двигателя (ем. с. 39, 
«Топливный фильтр — замена»). 

Заменить фильтрующий элемент 
воздушного фильтра (см. с. 36, «Воз-
душный фильтр — замена фильтру-
ющего элемента»). 

Заменить свечи зажигания (см. 
с. 54, «Свечи зажигания — проверка 
и замена»). 

Проверить степень износа накла-
док задних тормозных колодок (см. 
с. 98, «Тормозные колодки — про-
верка износа»). 

Проверить работоспособность ре-
гулятора давления гидроприво-да 
тормозной системы (см. с. 108, «Ре-
гулятор давления жидкости 
в задних тормозных механизмах — 
регулировка»). 

Очистить и смазать клеммы и вы-
воды аккумуляторной батареи (см. 
с. 114, «Аккумуляторная батарея — 
обслуживание»). 

Смазать замки дверей и капота 
(см. с. 139, «Техническое обслужи-
вание кузова»). 

4. После каждых 45 ООО км пробега автомобиля необходимо выполнить все операции, 
выполняемые при пробеге каждых 15 ООО км, а также: 

Отрегулировать тепловые зазоры в 
газораспределительном механизме 
(см. с. 19, «Регулировка зазоров в 
приводе клапанов ГРМ»). 

Заменить тормозную жидкость 
в гидроприводе тормозной системы 
(см. с. 107, «Гидравлический привод 
тормозов — замена тормозной жид-
кости»). 

Проверить работоспособность ва-
куумного усилителя тормозов (см. 
е. 98, «Вакуумный усилитель тормо-
зов — проверка»). 

Очистить коллектор, проверить 
износ и смазать детали привода 
стартера (см. с. 121, «Стартер»), 

. Отрегулировать направление пуч-
ков света фар (см. с. 126, «Блок-
фара — регулировка света»). 

Смазать трос привода замка ка-
пота. 
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5. После каждых 60 ООО км пробега автомобиля необходимо выполнить все операции, 
выполняемые при пробеге каждых 15 ООО км, а также: 

Зачистить контактные кольца и проверить степень износа щеток генератора (см. с. 117, «Регулятор напряже-
ния — проверка и замена»), 

6. После каждых 75 ООО км пробега автомобиля необходимо выполнить все операции, 
выполняемые при пробеге каждых 15 ООО км, а также: 

Заменить ремень привода газорас-
пределительного механизма (см. 
с. 15, «Ремень привода ГРМ - за-
мена»). 

Заменить охлаждающую жидкость 
в системе охлаждения двигателя (см. 

с. 28, «Охлаждающая жидкость — за-
мена»). 

Заменить датчик к о н ц е н т р а ц и и 
кислорода (см. с. 61, «Датчик кон-
центрации кислорода — проверка и 
замена»). 

Заменить масло в коробке пере-
дач (см. с . 71, «Коробка передач -
замена масла»). 

3 . 2 . О С Н О В Н Ы Е Д А Н Н Ы Е Д Л Я Р Е Г У Л И Р О В О К И К О Н Т Р О Л Я 

Зазоры в механизме привода клапанов 
на холодном (18-20 °С) двигателе, мм 

— для впускных клапанов 0,15-0,25 мм 
— для выпускных клапанов 0,3—0,4 мм 

Уровень охлаждающей жидкости 
в расширительном бачке 
на холодном двигателе на 25—30 мм выше 

метки «MIN» 

Зазор между электродами свечи 
зажигания ......'. 1 ,0-1,1 мм 

Рабочий ход педали сцепления 130—150 мм 

Схождение передних колес: 
— снаряженного автомобиля 0,5—2,5 мм 
— при нагрузке 3,2 кН (320 кгс) от - 1 до +1 мм 

Развал передних колес: 
— снаряженного автомобиля 0°—1°00' 
— при нагрузке 3,2 кН (320 кгс)......... от - 3 0 ' д о +30' 

Максимально допустимый 
расход моторного масла 
в гарантийный период, л/1000 км ....0,3 

Продольный наклон оси поворота переднего колеса: 
— снаряженного автомобиля 0°—1°30' 
— при нагрузке 3,2 кН (320 кгс) 1°—2°30' 

Разница продольного наклона оси правого 
и левого передних колес, не более 1° 

Свободный ход рулевого колеса в положении, 
соответствующем прямолинейному движению 
автомобиля, не более 5° 

Рабочий ход рычага стояночного 
тормоза , 2 - 4 зубца 

Свободный ход педали тормоза 
при неработающем двигателе 3 - 5 мм 

Уровень тормозной жидкости в бачке 
главного тормозного цилиндра 
при снятой крышке до метки 

«МАХ» 
Плотность электролита в аккумуляторной 

батарее 1,26-1,28 г/см3 

Прогиб ремня привода генератора 
при нагрузке 100 Н (10 кгс) 6 - 8 мм 

Уровень масла в коробке передач между 
рисками указателя 
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4. ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ 
4.1. ДВИГАТЕЛЬ 

Е55Я СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания Таблица 4 1 1 

Порядок работы цилиндров двигателя 1—3—4—2 

Зазоры в механизме привода клапанов ГРМ на холодном двигателе (18—20 °С), мм: 
для впускных клапанов 
для выпускных клапанов 

0,15—0,25 
0,30-0,40 

Минимальная частота вращения коленчатого вала на холостом ходу, об/мин 800-900 

Минимальное давление в системе смазки двигателя при температуре масла 85°С и при 
частоте вращения коленчатого вала 5400 об/мин, кПа (кге/см!) 

441,3-637,4 
(4,5-6,5) 

Минимальное давление в системе смазки двигателя, кПа (гас/см2) 196,2 (2,0) 

Объем масла в системе смазки двигателя, л 3,5 

Группа моторного масла по API SG.SH.SJ.SL 

Класс вязкости моторного масла по SAE*: 
—25 °С — +25 *С 10W30 

- 3 0 ' С - + 3 5 "С 
- 3 5 " С - + 3 0 ' С 

5W40 
0W40 

Применяемый масляный фильтр 2105-1012005 
2108-1012005 

2108-1012005-07 

Применяемый герметнк (фиксатор резьбы)": 
резьбовая часть шпилек, завернутых в головку блока цилиндров 
болты крепления головки блока цилиндров и маховика 
прокладка крышки головки блока дилиндров 

Локтайт-262 или УГ10 
УГ-6 

Локтайт-574 или ПС-1 

* Вязкость масла выбирается в зависимости от сезонных колебаний температуры окружающей среды. 
** Можно заменить герметиками аналогичного типа . 

Моменты затяжки резьбовых соединений Таблица 4 1 2 

Наименование узлов и деталей Резьба 
Момент затяжки. 

Н м 
! Болты крепления крышек коренных подшипников коленчатого вала 
Гайки болтов крепления крышек шатунов 

MlOxl.25 
M9xl 

68,3-84,4 
43,3'—53.5 

! Болты крепления масляного насоса Мб 8,3-10,3 
Резьбовая пробка редукционного клапана масляного насоса 
Болты крепления корпуса масляного насоса 
Болт крепления маслоприемника к масляному насосу 
Балты крепления маслоприемника к крышке коренного подшипника 

М16х1,5 
Мб 
Мб 
Мб 

45,5—73,5 
7 .2-9 ,2 
6 ,9-8 ,2 

8.3-10,3 
Болты крепления маховика 
Болт крепления шкива коленчатого вала 
Болты крепления поддона картера 
Болты крепления головки блока цилиндров (схему затяжки см. в тексте с. 24) 
Гайки крепления корпуса подшипников распределительного вала 
Болт крепления шкива распределительного вала 
Болты крепления крышки головки блока цилищфов 
Штуцер масляного фильтра 
Датчик аварийного давления масла 

М10х1,25 
М12х1,25 

Мб 
M12XI.25 

М8 
М10 
Мб 

М20х1,5 
М14Х1.5 

61,0-87,4 
97,9-108,8 

5,2—8,2 
см, текст 4.1.19 (с. 24) 

18.4-22,6 
67.4—83,3 

1,9-4,6 
37.5-87,5 

2 4 - 2 7 
Болты крепления насоса охлаждающей жидкости Мб 7 ,6-8 .0 
Гайки крепления патрубка термостата 
Болты крепления фланца трубы системы охлаждения к блоку цилиндров 
Болш крепления вспомогательных алементов дшигагеля 
Гайка болта крепления передней опоры силового агрегата к кронштейну лонжерона 
Болты крепления передней опоры силового агрегата к блоку цилиндров двигателя 
Гайка болта крепления левой опоры силового агрегата к лонжерону 
Гайки крепления левой опОры силового агрегата к картеру коробки передач 
Гайки болтов крепления кронштейна задней опоры силового агрегата к двигателю 
Гайтэт крепления задней опоры силового агрегата к кузову 

MS 
Мб 
Мб 

М10х1,25 
MlOxl.25 
М10х1,25 
М10х1,25 

М12 
М10х1,25 

16,0-22,6 
4 ,2 -5 ,2 
6,7—8,2 

41,7—51,5 
32,2-51,9 
41,7—51,5 
32,2-51,9 
60,7—98,0 
27,5-34,0 
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E S Q ОПИСАНИЕ 
КОНСТРУКЦИИ 

На автомобиле установлен бензи-
новый, четырехтактный, четырехци-
линдровый, рядный, восьмиклапан-
ный двигатель, с верхним располо-
жением распределительного вала и 
жидкостным охлаждением, модели 
2111 или 11183. 

Блок цилиндров — чугунный, с 
выточенными в нем цилиндрами. 
Внутренние полости блока для ох-
лаждающей жидкости образованы 
при его литье, а каналы подачи мас-
ла выполнены сверлением. В нижней 
части блока выточены пять опор ко-
ренных подшипников коленчатого 
вала. Крышки коренных подшипни-
ков обрабатываются вместе со свои-
ми опорами и потому не взаимозаме-
няемы. Чтобы не перепугать крыш-
ки при установке, на них нанесена 
маркировка порядкового номера под-
шипника, начиная от шкива колен-
чатого вала. В крышке второго корен-
ного подшипника выполнены два 
резьбовых отверстия под болты креп-
ления маслозаборника. В опоры и 
крышки коренных подшипников ус-
тановлены сталеалюминиевые вкла-
дыши. По обеим сторонам опоры 
третьего коренного подшипника вы-
полнены гнезда для установки упор-
ных полуколец, препятствующих 
осевому перемещению коленчатого 
вала. Переднее полукольцо — стале-
алюминевое (с одной стороны жел-
тое, с другой - стального цвета), зад-
нее — металлокерамическое (желто-
го цвета с обеих сторон). 

Поршни — из алюминиевого спла-
ва, с залитыми в них стальными 
кольцами. Для предотвращения уда-
ра поршней по клапанам при обрыве 
ремня привода ГРМ или срезании 
его зубьев, в днище каждого поршня 
сделаны углубления под тарелки кла-
панов. На каждом поршне установ-
лено одно маслосъемное и два комп-
рессионных кольца. 

Пальцы — плавающего типа (за-
фиксированные в отверстиях порш-
ней с двух сторон пружинными сто-
порными кольцами). На часть двига-
телей 2111 может быть установлена 
шатунно-поршневая группа двигате-
ля 21083, где пальцы зафиксированы 
в верхних головках шатунов методом 
«горячей посадки». 

Шатуны — стальные, кованые, со 
съемными крышками. Крышки ша-
тунов не взаимозаменяемы и уста-
навливаются на шатуны только в од-
ном положении. На шатунах и их 
крышках нанесена маркировка но-
мера цилиндра. 

Снизу к блоку цилиндров, через 
прокладку, крепится поддон картера. 

Система смазки двигателя комби-
нированная — под давлением и раз-
брызгиванием. Масляный насос — 
шестеренного типа с внутренним за-
цеплением и приводом от переднего 
конца коленчатого вала. Через мас-
лозаборник насос забирает масло из 
поддона картера и под давлением 
нагнетает в каналы системы смазки 
двигателя. Для контроля уровня мас-
ла в поддоне установлен измеритель-

ный щуп и электрический датчик не-
достаточного уровня масла. Масля-
ный фильтр — полнопоточный, с бу-
мажным фильтрующим элементом и 
обратным клапаном, препятствую-
щим вытеканию масла из каналов 
системы смазки в поддон картера 
после остановки двигателя. 

В теле коленчатого вала просвер-
лены каналы. При работе двигателя 
масло под давлением из блока через 

13 14 

Поперечный разрез двигателя 11183 (1.6i): 1 — пробка сливного отверстия поддона 
картера; 2 — поддон картера двигателя; 3 — коленчатый вал; 4 — масляный фильтр; 
5 — насос охлаждающей жидкости; 6 — выпускной коллектор; 7 — поршень; 8 — 
штанга крепления впускного трубопровода; 9 — прокладка впускного трубопровода и 
выпускного коллектора; 10 — впускной трубопровод; 11 — форсунка: 12 — топлив-
ная рампа; 13 — ресивер; 14 — кронштейн; 15 — крышка головки блока цилиндров; 
16 — корпус подшипников распределительных валов: 17 — распределительный вал; 
18 — шланг системы вентиляции картера; 19 — толкатель клапана; 20 — головка 
блока цилиндров; 21 — болт крепления головки к блоку цилиндров; 22 — клапан; 
23 — свеча зажигания; 24 — прокладка головки блока цилиндров; 25 — верхнее 
компрессионное кольцо; 26 — нижнее компрессионное кольцо; 27 — маслосъемное 
кольцо; 28 — поршневой палец; 29 — штуцер для установки указателя уровня масла; 
30 — шатун; 31 — маховик; 32 — блок цилиндров; 33 — прокладка подцона картера; 
34 — указатель уровня масла; 35 — маслозаборник 
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отверстия и проточки во вкладышах 
коренных подшипников и отверстия 
в коренных шейках попадает в ка-
налы коленчатого вала и по ним по-
ступает к шатунным шейкам, сма-
зывая их. Технологические отвер-
стия каналов закрыты стальными 
штампованными заглушками. 

К фланцу коленчатого вала бол-
тами крепится маховик. Для соеди-
нения их в требуемом положении 
на маховике имеется установочная 
метка в виде сверления , которая 
должна находиться напротив ша-
тунной шейки четвертого цилиндра. 

С левой стороны блока (при взгля-
де со стороны шкива коленчатого 
вала) выполнена полость для уста-
новки насоса охлаждающей жидко-
сти и прилив для установки масля-
ного фильтра. 

Сверху на блоке цилиндров через 
специальную прокладку установле-
на алюминиевая головка. В ней на-
ходятся распределительный вал, во-
семь клапанов с направляющими 
втулками и седлами и восемь толка-
телей клапанов с регулировочными 
шайбами. Опоры распределительно-
го вала выполнены в головке. К вер-
хней плоскости головки болтами 
прижаты два корпуса подшипников 
распределительного вала. Сверху га-
зораспределительный механизм зак-
рыт крышкой с маслозаливной гор-
ловиной. На части автомобилей в 
заглушке головки блока цилиндров 
установлен датчик положения рас-
пределительного вала, а на заднем 
конце вала установлен штифт, пред-
назначенный для определения дат-
чиком положения вала. 

Привод распределительного вала и 
насоса охлаждающей жидкости осу-
ществляется зубчатым ремнем от 
зубчатого шкива, установленного на 
коленчатом вале двигателя. Натяже-
ние ремня и направление его дви-
жения по шкивам осуществляется 
натяжным роликом. Генератор при-
водится в действие поликлиновым 
ремнем от шкива коленчатого вала 
двигателя. 

Особенности двигателя 
ВАЗ-11183 (1,61) 

Двигатель 11183, с рабочим объе-
мом 1,6 л, восьмиклапанный, создан 
на базе двигателя ВАЗ-2111. Он име-
ет увеличенный по высоте на 2,3 мм 
блок цилиндров и оригинальный ко-
ленчатый вал. Диаметр цилиндров ос-
тавлен прежний - 82 мм, ход поршня 
увеличен до 75,6 мм против 71 мм у 
базового двигателя. В опорах корен-
ных подшипников установлены мас-
ляные форсунки. Масло из форсунок 
подается на внутренние поверхности 
поршней для их охлаждения. Часть 

масла попадает на верхние головки 
шатунов и через выполненные в них 
конические отверстия стекает на 
поршневые пальцы, смазывая их. 

Ресивер двигателя 11183 выполнен 
из пластмассы. На двигатель уста-
новлены оригинальные топливная 
рампа без регулятора давления и 
форсунки, отличные от тех, что при-
меняются на двигатель 2111. 

ДВИГАТЕЛЬ -
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

Техническое состояние двигателя 
зависит от пробега автомобиля, сво-
евременности проведения периоди-
ческого технического обслуживания, 
качества применяемых эксплуатаци-
онных материалов, а также качества 
выполнения ремонта. 
Рекомендация 

Контролировать состояние двигате-
ля следует регулярно, в процессе экс-
плуатации автомобиля. Признаками 
появления неисправностей могут 
быть: наличие масляных капель на 
месте стоянки автомобиля; загорание 
контрольной лампы неисправности 
двигателя или контрольной лампы 
аварийного давления масла, появле-
ние постороннего звука (шума, сту-
ка) при работе двигателя; дымный 
выхлоп; перемещение стрелки ука-
зателя температуры в красную зону; 
увеличенный расход масла, заметная 
потеря мощности. При выявлении 
хотя бы одного из перечисленных 
признаков необходимо провести бо-
лее детальную проверку. Проверки 
технического состояния систем дви-
гателя показаны в соответствующих 
разделах главы «Двигатель и его сис-
темы» (см. с. 27, «Система охлажде-
ния - проверка технического состо-
яния»; с. 35, «Система питания -
проверка технического состояния»; 
с. 53, «Система управления двигате-
лем - проверка технического состо-
яния»; с. 63, «Система выпуска от-
работавших газов - проверка техни-
ческого состояния»). 

Оценить техническое состояние 
двигателя с достаточной точностью 
можно по внешним признакам и с 
помощью доступного оборудования 
( к о м п р е с с о м е т р а , манометра для 
проверки давления). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Осматриваем двигатель сверху 
и снизу (на смотровой яме или эста-
каде). Подтеки масла могут свиде-
тельствовать об износе сальников 
или уплотнительных прокладок под-
дона картера. 

3. Запускаем двигатель, при этом 
контрольная лампа аварийного давле-
ния масла должна погаснуть. Если 
контрольная лампа загорается на хо-
лостом ходу после прогрева двигателя, 
и гаснет после увеличения частоты 
вращения коленчатого вала, то воз-
можно изношены: шестерни масляно-
го насоса, шейки коленчатого вала, 
вкладыши коренных и шатунных под-
шипников. Если лампа горит постоян-
но, то возможно неисправна система 
смазки или датчик аварийного давле-
ния масла. Проверяем давление масла 
в системе смазки двигателя с помо-
щью манометра (см. с. 13, «Система 
смазки — проверка давления масла). 

Эксплуатация автомобиля с недоста -
точным давлением масла в системе 
смазки приводит к серьезному по-
вреждению двигателя. 

4. После прогрева двигателя при-
слушиваемся к его работе. 
Рекомендация 
Выполнять диагностику неисправно-
стей двигателя на слух удобно с по-
мощью технического стетоскопа. 
С его помощью можно достаточно 
точно определить источник посто-
роннего шума. 

Внимание! 
Во избежание получения травм, вы-
полняя следующую операцию, не ка-
сайтесь подвижных деталей двига-
теля (шкивов, ремня) и не дотраги-
вайтесь до разогретых частей двига-
теля. 

5. При появлении постороннего 
звука стетоскопом определяем зону, 
где этот звук наиболее слышим. По 
характеру звука и месту излучения 
звука определяем возможный ис-
точник звука и возможную неис-
правность. 
Замечание 
Цокающий звонкий звук под крыш-
кой головки блока цилиндров, как 
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правило, свидетельствует об увеличен-
ных зазорах в приводе клапанов (см. 
с. 19, «Регулировка зазоров в приводе 
клапанов ГРМ»), равномерный шум в 
зоне ремня привода ГРМ может сви-
детельствовать об износе натяжного 
ролика или подшипника насоса ох-
лаждающей жидкости. Стуки в ниж-
ней части блока цилиндров и со сто-
роны поддона картера, усиливающи-
еся с повышением частоты вращения 
коленчатого вала, вызваны неисправ-
ностью коренных подшипников. При 
этом, как правило, давление масла в 
системе смазки низкое. На холостом 
ходу этот звук низкого тона, а с рос-
том оборотов его тон повышается. 
При резком нажатии на педаль газа 
двигатель издает что-то похожее на 
рычание - типа «гыр-р-р». Звонкие 
стуки в средней части блока цилинд-
ров вызваны неисправностью шатун-
ных подшипников. Ритмичный метал-
лический стук в верхней части блока 
цилиндров, слышимый на всех режи-
мах работы двигателя и усиливающий-
ся под нагрузкой, вызван неисправ-
ностью поршневых пальцев. Приглу-
шенный стук в верхней части блока ци-
линдров на непрогретом двигателе, 
стихающий и исчезающий при про-
греве может быть вызван изношенны-
ми поршнями и цилиндрами. Эксп-
луатация автомобиля с неисправны-
ми подшипниками и пальцами при-
ведет к выходу из строя двигателя. 

6. Если увеличился расход масла, 
а следов утечки не обнаружено: 

• Прогреваем двигатель до рабо-
чей температуры. 

• Отсоединяем шланг вентиляции 
картера от дроссельной заслонки. 

• Подносим к картеру лист бума-
ги. Если на бумаге появляются мас-
ляные разводы, то изношена цилин-
дро-поршневая группа. Степень из-
носа определяем по компрессии в 
цилиндрах (см. с. 13, «Компрессия в 
цилиндрах двигателя — проверка»). 

• Если из системы вентиляции 
масляный туман не поступает, то 
причиной повышенного расхода мас-
ла может быть износ маслосъемных 
колпачков (см. с. 21, «Маслосъемные 
колпачки — замена»). При этом у ав-
томобиля будет дымный выхлоп. 
Предупреждение! 

Работа двигателя с изношенной ци-
лидро-поршневой группой, неис-
правными маслосъемными колпач-
ками или на некачественном топли-
ве приводит к выходу из строя ката-
литического нейтрализатора и дат-
чика концентрации кислорода. 

Е Ш СИСТЕМА СМАЗКИ -
ПРОВЕРКА УРОВНЯ МАСЛА 
Рекомендация 
Проверку следует проводить через 10-
15 минут после остановки двигателя. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Вынимаем указатель уровня 
масла из направляющей трубки. 

3. Протираем указатель ветошью, 
удаляя с него масло, после чего 
вставляем его в трубку до упора. 

4. Вынимаем указатель. Уровень 
масла должен находиться между 
метками «MIN» и «МАХ», нанесен-
ными на поверхности указателя. 

Если уровень ниже метки «MIN», 
доливаем масло (см. ниже, «Систе-
ма смазки — замена масла и масля-
ного фильтра»). 

Е Ш СИСТЕМА СМАЗКИ -
ЗАМЕНА МАСЛА И МАСЛЯНОГО 
ФИЛЬТРА 

Первая замена масла на новом или 
прошедшем капитальный ремонт дви-
гателе через 2000-3000 км пробега, да-
лее — через каждые 15 000 км. 

Объем системы смазки 3,5 литра. 

Рекомендация 
Для более полного удаления масла 
его следует сливать из прогретого 
двигателя. 

Для выполнения работы необходимо: 
— смотровая канава или эстакада; 
— съемник масляного фильтра; 
— широкая емкость объемом не 

менее 4 л. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-

готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Отвернув, снимаем крышку 
маслозаливной горловины. 

3. Устанавливаем под двигатель 
емкость для отработанного масла. 
Вннманне! 
Выполняя следующую операцию, 
будьте осторожны - масло горячее! 

4. Ключом на 17 мм отворачиваем 
пробку сливного отверстия поддона 
картера двигателя и сливаем масло 
из двигателя в емкость. 

5. Д о ж д а в ш и с ь полного слива 
масла из поддона картера двигате-
ля , заворачиваем пробку сливного 
отверстия. 

6. Съемником ослабляем затяжку 
масляного фильтра. 

7. Отворачиваем масляный 
фильтр и снимаем его. 

8. Чистой ветошью тщательно 
очищаем на блоке цилиндров при-
валочную плоскость масляного 
фильтра. 

Рекомендация 
Перед установкой нового фильтра 
заполните его маслом на 1/2-2/3 
объема. 

9. Наносим чистое моторное мас-
л о на резиновое уплотнительное 
кольцо фильтра и заворачиваем 
фильтр на место. 

Затягиваем фильтр усилием рук. 
10. Заливаем масло в двигатель, 

контролируя его уровень по указа-

ЛщL Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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телю (см. с. 12, «Система смазки — 
проверка уровня масла»). 

И . Заворачиваем крышку масло-
заливной горловины. 

12. Пускаем двигатель и убеждаем-
ся в том, что контрольная лампа ава-
рийного давления масла погасла, и от-
сутствуют утечки масла из-под уплот-
нительного кольца масляного фильтра 
и пробки сливного отверстия. 

В Х Э ДЕКОРАТИВНАЯ 
НАКЛДДКА ДВИГАТЕЛЯ 
11183 ( 1 , 6 0 - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Декоративную накладку удержи-
вают четыре резиновые муфты, на-
детые на шпильки крышки головки 
блока цилиндров и ресивера. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см, с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отворачиваем и снимаем проб-
ку маслозаливной горловины. 

3. Приподняв, снимаем декора-
тивную накладку двигателя вместе 
с резиновыми муфтами. 

Совет 
Чтобы в двигатель не попала грязь, 
установите пробку маслозаливной 
горловины на место. 
Замечание 
Если одна или несколько муфт оста-
лись на шпильках, снимите их и 
вставьте в соответствующие отверстия 
накладки. 

Установка 
Устанавливаем накладку двигате-

ля в обратной последовательности. 

Е Ю СИСТЕМА СМАЗКИ -
ПРОВЕРКА ДАВЛЕНИЯ МАСЛА 
Рекомендация 
Если при работе прогретого до ра-
бочей температуры двигателя на хо-
лостом ходу загорается лампа ава-
рийного давления масла, то необхо-
димо убедиться, что: 
а) уровень масла в поддоне карте-
ра двигателя соответствует норме 
(см. с. 12, «Система смазки - про-
верка уровня масла»); 
б) в двигатель залито масло в соот-
ветствии с заводской инструкцией по 
эксплуатации; 
в) исправен датчик давления масла, 
и его провод не замкнут на «массу». 
Целостность изоляции провода датчи-
ка проверяют визуально. Для провер-
ки самого датчика заменяют его заве-
домо исправным и запускают двига-
тель. Если контрольная лампа продол-
жает гореть - датчик исправен; 
г) из двигателя не доносятся посто-
ронние звуки (стуки, скрежет), свиде-
тельствующие о проворачивании ша-
тунных или коренных вкладышей или 
неисправности масляного насоса. 

Для выполнения работы потребует-
ся манометр. 

Последовательность выполнения 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту). 

2. Запускаем двигатель и прогре-
ваем его до рабочей температуры. 

3. Заглушив двигатель, снимаем 
датчик аварийного давления масла 
(см. с. 134, «Датчик аварийного дав-
ления масла - замена»). 

4. Заворачиваем в посадочное мес-
то датчика наконечник манометра. 

5. Запускаем двигатель и прове-
ряем давление масла на холостом 
ходу и при частоте вращения колен-
чатого вала около 5400 об/мин. 
Замечание 

У исправного, прогретого до рабо-
чей температуры двигателя, давление 
масла на оборотах холостого хода 
должнобыть не менее 196,2 кПа (2 бар), 
а давление масла на высокой частоте 
вращения коленчатого вала 441,3~ 
637,4 кПа (4,5-6,5 бар). Если дав-
ление ниже нормы, то двигатель нуж-
дается в капитальном ремонте. Если 
давление масла при высокой частоте 
вращения коленчатого вала выше 
нормы, то вероятно неисправен пре-
дохранительный (редукционный) 
клапан масляного насоса. 

Е Ю КОМПРЕССИЯ 
В ЦИЛИНДРАХ ДВИГАТЕЛЯ -
ПРОВЕРКА 

Для выполнения работы потребуется 
помощник, а также компрессометр. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту). 

2. Проверяем и при необходимос-
ти регулируем зазоры приводе кла-
панов ГРМ (см. с. 19, «Регулировка 
зазоров приводе клапанов ГРМ»). 

3. Прогреваем двигатель до рабо-
чей температуры и выключаем за-
жигание. 

4. Вынимаем предохранители 
ЭБУ и цепей системы управления 
двигателем (см. с. 53, «Реле и пре-
дохранители системы управления 
двигателем»). 

5. Выворачиваем свечи зажигания 
(см. с. 54, «Свечи зажигания — про-
верка и замена»). 

6. Устанавливаем компрессометр 
в свечное отверстие одного из ци-
линдров двигателя. 

7. Помощник нажимает на педаль 
«газа» до упора в пол (чтобы полнос-
тью открылась дроссельная заслон-
ка) и включает стартер на 5—10 с. 
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Замечание 
Измерения должны выполняться при 
полностью заряженной аккумуля-
торной батарее, иначе показания бу-
дут неверны. 

8. Запоминаем, либо записываем 
показания компрессометра и обну-
ляем прибор. 

9. Аналогично замеряем компрес-
сию в трех оставшихся цилиндрах. 

У исправного двигателя компрес-
сия в цилиндрах должна быть не ме-
нее 1,0 МПа (10 бар), а разница в 
компрессии между цилиндрами — 
не более 0,1 МПа (1,0 бар). 

10. Если компрессия меньше, то 
медицинским шприцем или маслен-
кой заливаем около 10 см3 моторного 
масла в свечные отверстия цилинд-
ров двигателя с низкой компрессией. 

И . Повторяем проверку комп-
рессии. Если компрессия возросла, 
то возможно «залегли» кольца или 
изношена поршневая группа. В про-
тивном случае неплотно закрываются 
клапаны или неисправна прокладка 
головки блока цилиндров. 
Рекомендация 

Можно попытаться устранить за-
легание клапанов специальными 
препаратами, заливаемыми в топ-
ливный бак или непосредственно 
в цилиндры двигателя (см. «Инст-
рукцию» к препарату). Герметич-
ность клапанов можно проверить 
сжатым воздухом под давлением 
0,2-0,3 МПа (2~3 кгс/см3), пода-
ваемым через свечные отверстия. 
Подавать воздух необходимо при 
таком положении распредели-
тельного вала, когда оба клапана 
проверяемого цилиндра закрыты. 
Если неисправен выпускной кла-
пан, то воздух будет выходить че-
рез систему выпуска отработав-
ших газов, а если неисправен впус-
кной клапан - через дроссельный 
узел. Если неисправна поршневая 
группа, то воздух будет выходить 
через маслозаливную горловину. 
Выход пузырьков воздуха через 
охлаждающую жидкость в расши-
рительном бачке свидетельствует 
о неисправности прокладки голов-
ки блока цилиндров. 

E S O РЕМЕНЬ ПРИВОДА ГРМ -
ПРОВЕРКА СОСТОЯНИЯ 
И РЕГУЛИРОВКА НАТЯЖЕНИЯ 

Ремень привода газораспредели-
тельного механизма следует прове-
рять при проведении ТО автомобиля 
- каждые 15 000 км. 

Для выполнения работы потребует-
ся ключ для натяжения ремня при-
вода ГРМ. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту). 

2. Ключом на 10 мм отворачиваем 
три болта крепления передней 
крышки ремня привода ГРМ. 

3. Приподнимаем крышку верти-
кально вверх, после чего снимаем с 
двигателя. 

4. Врашая коленчатый вал, внеш-
ним осмотром проверяем состояние 
ремня. 

Замечание 
Коленчатый вал можно вращать на-
кидным ключом на 17 мм (на части 
автомобилей на 19 мм) за болт 
крепления его шкива или большой 
шлицевой отверткой за зубья махо-
вика. Для этого следует вынуть рези-
новую заглушку из отверстия карте-
ра сцепления (см. с. 15, «Ремень при-
вода ГРМ - замена»). 

Ремень должен бьггь чистый — без 
грязи и масла на его поверхности. Ре-
мень с надрывами, трещинами, рас-
слоениями, срезанными или изношен-
ными зубьями, потертостями до корда 
необходимо заменить (см. с. 15, «Ре-
мень привода ГРМ — замена»). 

5. Двумя пальцами пробуем повер-
нуть ремень на 90° на участке между 
шкивами коленчатого и распредели-

тельного валов, прилагая к нему уси-
лие 15-20 Н м (1,5 - 2,0 кгс м). 

Если прилагаемого усилия не хва-
тает, чтобы повернуть ремень на 
требуемый угол, то ремень перетя-
нут; если ремень можно развернуть 
на больший угол — он натянут недо-
статочно. 

Регулировать натяжение ремня сле-
дует на холодном двигателе. 
Чрезмерное натяжение ремня, попа-
дание на него масла и грязи сокра-
щает срок службы ремня, а также под -
ши пн и ков натяжного ролика и на-
соса охлаждающей жидкости. 
При слабом натяжении ремня воз-
можно его перескакивание через не-
сколько зубьев шкива распредели-
тельного вала. 

6. Чтобы проверить взаимное по-
ложение распределительного и ко-
ленчатого валов, устанавливаем 
поршень первого цилиндра в ВМТ 
такта сжатия. Для этого: 

а. Снимаем резиновую заглушку, 
установленную в верхней части кар-
тера сцепления. 

б. Через образовавшееся о к н о 
шлицевой отверткой с широким лез-
вием поворачиваем коленчатый вал 
за зубья венца маховика... 

...до совмещения метки на шкиве 
распределительного вала и выступа 
задней крышки ремня привода ГРМ. 
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При этом метка на маховике долж-
на совместиться с центром шкалы. 

Е Ш З Р Е М Е Н Ь ПРИВОДА 
ГРМ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работ потребуется 
помощник. 

Снятие 

Установка 

Рекомендации 
Если взаимное положение коленча-
того и распределительного валов 
нарушено, то поверните коленчатый 
вал до совмещения метки с центром 
шкалы. Ослабьте натяжение ремня и 
снимите его со шкива распредели-
тельного вала. Поверните распреде-
лительный вал до совпадения метки 
на его шкиве с выступом на задней 
крышке. Не меняя взаимного поло-
жения валов, наденьте ремень на 
шкив распределительного вала и от-
регулируйте натяжение ремня. 

7. Ключом на 17 мм отпускаем за-
тяжку гайки крепления натяжного 
ролика. 

8. Поворачивая ролик специаль-
ным ключом, регулируем натяжение 
ремня и, удерживая ролик в этом 
положении, затягиваем гайку его 
крепления. 

9. Проверяем натяжение ремня 
(см. выше) и, при необходимости, 
повторяем регулировку. 

10. Окончательно затягиваем гай-
ку крепления р о л и к а м о м е н т о м 
33,2-41,2 Н м (3,4-4,2 кгс-м). 

11. Устанавливаем на место пере-
днюю крышку ремня и затягиваем 
болты ее крепления. 

1. С н и м а е м переднюю к р ы ш к у 
ремня привода ГРМ (см. с. 14, «Ре-
мень привода ГРМ — проверка со-
стояния и регулировка натяжения»), 

2. Снимаем переднее правое коле-
со (см. с. 81, «Колесо — замена») и 
брызговик двигателя (см. с. 143, 
«Брызговик двигателя — снятие и 
установка»). 

3. Снимаем ремень привода гене-
ратора (см. с. 117, «Ремень привода 
генератора — замена»). 

4. Поворачивая коленчатый вал в 
положение ВМТ такта сжатия пер-
вого цилиндра (см. с. 14, «Ремень 
привода ГРМ — проверка состояния 
и регулировка натяжения»). 

5. Торцовым ключом на 17 мм (на 
части автомобилей на 19 мм) с удлини-
телем отворачиваем болт крепления 
шкива, при этом помощник через окно 
в картере сцепления (см. с. 14, «Ре-
мень привода ГРМ — проверка состо-
яния и регулировка натяжения»), шли-
цевой отверткой, вставленной окно 
между зубьями венца маховика, удер-
живает вал от проворачивания. 

6. Снимаем шкив. 

9. Вращая натяжной ролик, про-
веряем его состояние. Ролик, имею-
щ и й л ю ф т и и з д а ю щ и й сильный 
шум при вращении заменяем (см. 
с. 16, «Натяжной ролик ремня при-
вода ГРМ — замена»). 

Схема привола распределительного вала: 
1 — зубчатый шкив коленчатого вала 
двигателя; 2 — зубчатый шкив насоса ох-
лаждающей жидкости; 3 — натяжной 
ролик; 4 — задняя крышка ремня при-
вода ГРМ; 5 — зубчатый шкив распреде-
лительного вала; 6 — зубчатый ремень 
привода ГРМ; 7 — прилив на крышке 
масляного насоса; А — метка на зубча-
том шкиве коленчатого вала; 
В — метка на приливе крышки масляно-
го насоса; С — выступ на задней крышке 
ремня привода ГРМ; D — метка на зуб-
чатом шкиве распределительного вала 

7. Отворачиваем гайку крепления 
натяжного ролика и максимально ос-
лабляем натяжение зубчатого ремня 
(см. с. 14, «Ремень привода ГРМ — 
проверка состояния и регулировка 
натяжения»). 

8. Снимаем зубчатый ремень со 
шкивов. 

1. Проверяем совпадение меток на 
зубчатом шкиве коленчатого вала и 
приливе на корпусе масляного насоса. 

2. Так же убеждаемся в совпаде-
нии метки на шкиве распредели-
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тельного вала и выступа задней 
крышки ремня привода. 

3. Надеваем ремень на шкивы и 
натяжной ролик так, как показано 
ниже на рисунке, не допуская сме-
шения установочных меток. 
Замечание 
Надевать ремень нужно так, чтобы ветвь 
ремня между шкивами распредели-
тельного и коленчатого валов была на-
тянута. Допускается немного повернуть 
распределительный вал в прицелах тол-
щины зуба ремня (так, чтобы метка D не 
сместилась в сторону от выступа С). 

4. Регулируем натяжение ремня 
(см. с. 14, «Ремень привода ГРМ — 
проверка состояния и регулировка 
натяжения»). 

5. Заворачиваем болт крепления 
шкива коленчатого вала и, повернув 
кЪленчатый вал двигателя на два обо-
рота, убеждаемся в совпадении меток 
на шкивах и двигателе. При необхо-
димости переустанавливаем ремень. 

6. Устанавливаем на место шкив 
коленчатого вала и затягиваем болт его 
крепления моментом 97,9-108,8 Н м 
(9,9-11,1кгс-м). 

7. Устанавливаем на место пере-
днюю крышку ремня привода ГРМ и 
ремень привода генератора в по-
следовательности, обратной снятию. 

8. Регулируем натяжение ремня 
привода генератора (см. с. 117, «Ре-
мень привода генератора — проверка 
состояния и регулировка натяжения»). 

ЕХКП НАТЯЖНОЙ РОЛИК 
РЕМНЯ ПРИВОДА ГРМ -
ЗАМЕНА 

Последовательность выполнения 

1. Снимаем переднюю крышку 
ремня привода ГРМ (см. с. 14, «Ре-
мень привода ГРМ — проверка со-
стояния и регулировка натяжения»). 
Рекомендация 

При замене натяжного ролика без сня-
тия зубчатого ремня есть риск пере-
скакивания ремня через зубья шкива, 
что приведет к смещению фаз газорас-
пределения. Поэтому перед тем, как 
ослабить натяжение ремня, совмести-
те метку на шкиве распределитель-
ного вала с выступом задней крыш-
ки ремня (см. с. 15, ««Ремень приво-
да ГРМ-замена»). После установки ро-
лика метка не должна сместиться. 

2. Ослабляем затяжку гайки 
крепления натяжного ролика (см. 
с. 14, «Ремень привода ГРМ — про-
верка состояния и регулировка натя-
жения») и полностью отворачиваем ее. 

3. Снимаем ролик со шпильки , 
удерживая ремень в натянутом со-
стоянии. 

Предупреждение! 
На шпильке крепления натяжного 
ролика установлена дистанционная 
втулка, не потеряйте ее. 

4. Устанавливаем на шпильку но-
вый ролик и фиксируем его гайкой 
с шайбой, не допуская ослабления 
натяжения ремня. 

5. Регулируем натяжение ремня 
привода ГРМ (см. с. 14, «Ремень 
привода ГРМ — проверка состояния 
и регулировка натяжения»). 

6. Устанавливаем переднюю 
крышку ремня привода ГРМ. 

ESSE! ПЕРЕДНИЙ САЛЬНИК 

КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА - ЗАМЕНА 

Последовательность выполнения 
1. Снимаем ремень привода ГРМ 

(см. с. 15, «Ремень привода ГРМ — 
замена»). 

2. Снимаем зубчатый шкив с ко-
ленчатого вала. 

3. Чтобы не потерять шпонку, из-
влекаем ее из паза. 

При извлечении сальника не поца-
рапайте рабочую поверхность ко-
ленчатого вала. 

4. Поддев сальник крючком или 
плоскогубцами с тонкими загнуты-
ми губками, извлекаем его из поса-
дочного отверстия. 

5. Наносим чистое моторное мас-
ло на рабочую кромку нового саль-
ника и запрессовываем его через оп-
равку или отрезок трубы подходяще-
го диаметра так , чтобы наружная 
кромка сальника была заподлицо с 
кромкой его посадочного отверстия. 

6. Вставляем шпонку в паз колен-
чатого вала. 

7. Устанавливаем зубчатый шкив 
на вал. 

Предупреждение! 
Устанавливая шкив, контролируйте, 
чтобы шпонка при этом не выпала 
из посадочного места. 

8. Устанавливаем ремень привода 
ГРМ, шкив коленчатого вала в пос-
ледовательности, обратной снятию и 
регулируем натяжение ремня (см. 
с. 14, «Ремень привода ГРМ — про-
верка состояния и регулировка на-
тяжения»). 

9. Дальнейшую сборку выполня-
ем в последовательности, обратной 
разборке. После чего регулируем на-
тяжение ремня привода генератора 
(см. с. 117, «Ремень привода гене-
ратора — проверка состояния и ре-
гулировка натяжения»). 

ЕИВК1 САЛЬНИК 
РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО ВАЛА -
ЗАМЕНА 

Последовательность выполнения 

1. Снимаем ремень привода ГРМ 
(см. с. 15, «Ремень привода ГРМ — 
замена»). 
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Для удобства работы можно снять 
бачок омывателя ветрового стекла. 

2. Торцовым ключом на 10 мм, на-
детым на гайку крепления задней 
крышки ремня привода ГРМ, удержи-
ваем шкив распределительного вала от 
проворачивания, ключом на 17 мм от-
ворачиваем болт крепления шкива. 

7. Запрессовываем новый саль-
ник, используя инструментальную 
головку на 30 мм в качестве оправки. 

При выполнении следующей опера-
ции не поцарапайте рабочую 
поверхность вала. 

5. Поддеваем и извлекаем саль-
ник из посадочного места крючком, 
отверткой или плоскогубцами с заг-
нутыми губками. 

6. Смазываем рабочую поверх-
ность нового сальника чистым мо-
торным маслом и аккуратно надева-
ем сальник на вал. 

5. Снимаем ресивер (см. с. 38, 
«Ресивер — снятие и установка»), 

6. Снимаем топливную рампу (см. 
с. 41/42, «Топливная рампа двигате-
ля 2111 (l,5i)/11183 (l,6i) - снятие, 
разборка и установка»), 

7. На двигателе 2111 (l,5i) ключом 
на 13 мм отворачиваем три гайки 
крепления и снимаем кронштейн. 

8. Устанавливаем ремень привода 
ГРМ на место (см. с. 15, «Ремень 
привода ГРМ — замена»). 

9. Дальнейшую сборку выполняем 
в последовательности, обратной раз-
борке. После чего регулируем натя-
жение ремня привода генератора 
(см. с. 117, «Ремень привода гене-
ратора — проверка состояния и ре-
гулировка натяжения»). 

е я и н ПРОКЛАДКА ВПУСКНОГО 
ТРУБОПРОВОДА И 
ВЫПУСКНОГО К О Л Л Е К Т О Р А -
ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
аккумуляторную батарею (см. с. 5, 
«Подготовка автомобиля к техничес-
кому обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем приемную трубу (см. 
с. 64, «Приемная труба — снятие, за-
мена прокладки и установка»). 

3. Ключом на 17 мм отворачиваем 
гайку н и ж н е г о к р е п л е н и я левой 
штанги (гайка расположена над пра-
вым приводом переднего колеса). 

8. Ключом на 13 мм отворачиваем 
две гайки крепления монтажной про-
ушины и снимаем ее. 

9. Ключом на 13 мм ослабляем за-
тяжку гайки н и ж н е г о крепления 
кронштейна, и отворачиваем гайку 
верхнего крепления кронштейна. 

4. Ключом на 13 мм отворачиваем 
болт н и ж н е г о к р е п л е н и я правой 
штанги к блоку цилиндров. 
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15. Снимаем впускной трубопровод. 

Установка 

Устанавливаем выпускной к о л -
лектор и впускной трубопровод в об-
ратной последовательности, заменив 
прокладку новой. 

И Д И ПРОКЛАДКА К Р Ы Ш К И 
ГОЛОВКИ БЛОКА 
ЦИЛИНДРОВ - ЗАМЕНА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). С двига-
теля 11183 (l,6i) снимаем декоратив-
ную накладку (см. с. 13. «Декоратив-
ная накладка двигателя 11183 < 1.61) — 
снятие и установка»). 

2. Отсоединяем трос привода от 
дроссельной заслонки и вместе с 
кронштейном крепления отводим в 
сторону радиатора (см. с. 38. «Реси-
вер — снятие и установка»). 

3. Крестовой отверткой ослабляем 
хомуты крепления трех шлангов си-
стемы вентиляции картера. Снима-
ем шланги с патрубков крышки го-
ловки блока. 

4. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем две гайки к р е п л е н и я 
крышки головки блока цилиндров. 

5. Снимаем с обеих шпилек шай-
бу и резиновую втулку. 

Рекомендация 
Поврежденные резиновые втулки 
необходимо заменить. 

6. Снимаем крышку. 

7. И з в л е к а е м 
крышки. 

прокладку из 

Промывка 

1. Отворачиваем пробку маслоза-
ливной горловины. 

2. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем два болта к р е п л е н и я 
корпуса маслоотделителя. 

11. Ключом на 13 мм отворачива-
ем гайку верхнего крепления пра-
вой штанги. 

13. Ключом на 17 мм отворачива-
ем гайку верхнего крепления левой 
штанги и снимаем штангу. 

14. Ключом на 13 мм с удлините-
лем отворачиваем четыре гайки вер-
хнего крепления и две гайки ниж-
него крепления впускного трубопро-
вода и выпускного коллектора (для 
наглядности показано на снятой го-
ловке блока цилиндров). 

12. Снимаем правую штангу и ди-
станционную втулку со шпильки 
впускного трубопровода. 

16. Снимаем выпускной коллектор. 

шпилек прокладку. 
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3. Снимаем корпус. 

4. Извлекаем сетки маслоотдели-
теля. 

5. Промываем снятые детали в ке-
росине, протираем ветошью и обду-
ваем сжатым воздухом (от шинного 
насоса). 

6. Собираем маслоотделитель в 
обратной последовательности. 

Установка 

1. Удаляем остатки масла с при-
валочной поверхности головки бло-
ка цилиндров, к которой прижима-
ется прокладка крышки. 

2. Укладываем новую прокладку в 
крышку. 

Предупреждение! 
Радиусы с правой и левой сторон 
крышки разные. Убедитесь в том, что 
прокладка установлена правильно. 

3. Н а н о с и м на углы прокладки 
тонкий слой герметика Локтайт-574 
или аналогичного. 

4. Устанавливаем крышку голов-
ки блока цилиндров в последова-
тельности, обратной снятию. 

И 1 И РЕГУЛИРОВКА ЗАЗОРОВ 
В ПРИВОДЕ КЛАПАНОВ ГРМ 

Замечание 
Для компенсации теплового расши-
рения стержня клапана между кулач-
ком распределительного вала и тол-
кателем клапана необходим зазор. 
Для впускных клапанов зазор должен 
составлять 0,15~0,25 мм, а для вы-
пускных клапанов - 0,30-0,40 мм. 
Зазор задается подбором толщины 
регулировочных шайб. Шайбы уста-

навливаются в нишу, расположенную 
на толкателях сверху. Чтобы удобнее 
было извлекать шайбы, на верхних 
кромках толкателей сделаны пазы. 

Размер шайбы нанесен на ее не-
рабочей поверхности. 

Совет 
Работу удобнее разделить на два эта-
па. Сначала измерить зазоры и рас-
считать толщину новых шайб, а уже 
затем приобрести и установить но-
вые шайбы. 

Для выполнения работы потребуются: 
— набор плоских щупов; 
— п р и с п о с о б л е н и е для регули-

ровки зазоров; 
— микрометр (с пределом измере-

ния 0—25 мм); 

— пинцет. 

Предупреждение! 
Проверку и регулировку зазоров 
выполняем только на холодном дви-
гателе (при температуре около 
+20°С). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем крышку головки бло-
ка цилиндров (см. с. 18, «Прокладка 
к р ы ш к и головки блока ц и л и н д -
ров — замена»). 

3. С н и м а е м п е р е д н ю ю к р ы ш к у 
ремня привода ГРМ (см. с. 14, «Ре-
мень привода ГРМ — проверка со-
стояния и регулировка натяжения»). 

4. М е д и ц и н с к и м ш п р и ц е м или 
резиновой грушей удаляем остатки 
масла вокруг толкателей клапанов. 

5. Устанавливаем п р и с п о с о б л е -
ние для регулировки клапанов на 
шпильки головки блока цилиндров 
и закрепляем его гайками, которые 
крепили крышку головки блока ци-
линдров. 

Рекомендация 
Существует несколько способов 
регулировки зазоров. Они отличают-
ся порядком измерения зазоров у 
клапанов. В любом случае зазоры про-
веряются только при закрытых кла-
панах (их толкатели не поджаты ку-
лачками распределительного вала). 
Если определить положение клапанов 
затруднительно, следует придержи-
ваться приведенного ниже способа. 

6. Вращая коленчатый вал по ча-
совой стрелке, выставляем поршень 
первого цилиндра в положение ВМТ 
такта сжатия (см. с. 14, «Ремень 
привода ГРМ — проверка состояния 
и регулировка натяжения»). 
Замечание 

Коленчатый вал можно вращать на-
кидным ключом на 17 мм (на части 
автомобилей на 19 мм) за болт 
крепления его шкива или большой 
шлицевой отверткой за зубья ма-
ховика. Для этого следует вынуть ре-
зиновую заглушку из отверстия кар-
тера сцепления (см. с. 16, «Натяжной 
ролик ремня привода ГРМ~ замена). 

7. Повернув вал из положения 
ВМТ на угол 40-50° (на 3 зуба шки-
ва распределительного вала), набором 
щупов определяем зазоры в приводе 
1 и 3 клапанов (при счете по Порядку 
от шкива распределительного вала). 

Замечание 
Щуп номинальной толщины должен 
слегка защемляться в зазоре между 
кулачком распределительного вала и 
регулировочной шайбой толкателя. 

8. Если зазор не соответствует нор-
ме, поворачиваем толкатель пазом к 
себе. Приспособлением утапливаем 
клапан, удерживая толкатель от вра-
щения отверткой вставленной в паз. 
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Угол поворота коленчатого вала из положения 
ИМ I такта сжатия первого цнлинлра, фал. 

Кулачок Угол поворота коленчатого вала из положения 
ИМ I такта сжатия первого цнлинлра, фал. Выпускной Впускной 

40-50 1 3 
220-30 5 2 

400-410 8 6 
580-590 4 7 

Фиксатором приспособления стопо-
рим толкатель в нижнем положении. 

10. По маркировке на шайбе оп-
ределяем ее толщину. Если надпись 
стерлась, микрометром измеряем 
толщину шайбы. 

у Ч ч 

11. Рассчитываем зазор новой ре-
гулировочной шайбы по формуле: 

а) для впускных клапанов 
Z = Y + X - 0,2 мм; 
б) для выпускных клапанов 
Z = Y + X - 0,35 мм; 
где Z — расчетная толщина новой 

регулировочной шайбы; Y — толщи-
на снятой шайбы; X — зазор, опре-
деленный по щупу. 

12. Подбираем новую шайбу, у ко-
торой толщина близка расчетной (± 
0,05 мм). 

13. Устанавливаем новую шайбу в 
толкатель (маркировкой вниз). 

14. Поджимаем толкатель приспо-
соблением и удаляем фиксатор. 

15. Соблюдая последовательность, 
указанную в табл. 4.1.3, проверяем 
и регулируем зазоры в приводе дру-
гих клапанов. 

Замечание 
На двигателе сдатчиком положения 
распределительного вала заглушку 
можно снять, только если штифт (1) 
расположен напротив прорези (2). 

16. Сняв приспособление для ре-
гулировки клапанов, устанавливаем 
детали в последовательности, обрат-
ной снятию. 

Е П В РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЙ 
ВАЛ - СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Снимаем ремень привода ГРМ 
(см. с. 15, «Ремень привода ГРМ -
замена»). 

2. Отворачиваем гайку и болт вер-
хнего к р е п л е н и я задней к р ы ш к и 
ремня привода ГРМ (см. с. 28, «На-
сос охлаждающей жидкости — за-
мена»). 

3. Снимаем крышку головки бло-
ка цилиндров (см. с. 18, «Прокладка 
крышки головки блока цилиндров — 
замена»). 

4. На двигателях с фазированным 
впрыском топлива отсоединяем ко-
лодку жгута проводов от датчика по-
ложения распределительного вала 
(см. с. 58, «Датчик положения рас-
пределительного вала — проверка и 
замена»). 

5. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от датчика температуры 
охлаждающей жидкости (см. с. 59, 
«Датчик температуры охлаждающей 
жидкости — проверка и замена»). 

6. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем болт и две гайки креп-
ления заглушки. 

8. И з в л е к а е м у п л о т н и т е л ь н о е 
кольцо заглушки. 

Рекомендация 
Уплотнительное кольцо необходимо 
заменить, если оно повреждено или 
если из-под заглушки подтекало масло. 

9. Т о р ц о в ы м ключом на 13 мм 
равномерно (в несколько приемов) 
отворачиваем десять гаек крепления 
двух корпусов подшипников. 

Под болтом крепления заглушки 
установлено резиновое уплотнитель-
ное кольцо. Поврежденное уплотни-
тельное кольцо заменяем. 

7. Снимаем заглушку. 
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12. И з в л е к а е м распределитель -
ный вал из головки блока цилинд-
ров, слегка оттянув заднюю крышку 
ремня привода ГРМ. 

13. Снимаем с распределительно-
го вала сальник. 

Установка 

1. Смазываем шейки распредели-
тельного вала чистым м о т о р н ы м 
маслом. 

2. Укладываем распределитель-
ный вал в головку блока цилиндров 
штифтом вверх. 

3. Перед у с т а н о в к о й к о р п у с о в 
подшипников на привалочную плос-
кость головки блока в районах пе-
реднего сальника и заглушки нано-
сим тонкий слой герметика. 

4. Равномерно, в несколько при-
емов, заворачиваем гайки корпусов 
подшипников до соприкосновения 
корпусов с головкой блока цилинд-
ров (соблюдая последовательность, 
указанную на фото). После чего затя-
гиваем гайки моментом 18,4—22,6 Н м 
(1,9-2,3 кгС'М). 

5. Запрессовываем новый саль-
ник распределительного вала (см. 
с. 16, «Сальник распределительного 
вала — замена»). 

Последовательность затяжки гаек крепления корпусов подшипников 

Снятие 

8. Надавив на ручку рассухари-
вателя, сжимаем пружины клапа-
на. 

6. Перед установкой заглушки на-
деваем на нее уплотнительное коль-
цо. 

7. Дальнейшую сборку выполняем 
в последовательности обратной сня-
тию. 

ЕЖИМ МАСЛОСЬЕМНЫЕ 
КОЛПАЧКИ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— рассухариватель; 
— пинцет; 
— с ъ е м н и к м а с л о с ъ е м н ы х к о л -

пачков; 
— оправка для запрессовки кол-

пачков; 
— оловянный пруток; 
— магнит. 

3. Чтобы установить толкатели на 
прежние места, маркируем их или 
раскладываем в порядке расположе-
ния в двигателе. 

4. Выворачиваем свечу цилиндра, 
у клапана которого заменяем мас-
л о с ъ е м н ы й к о л п а ч о к (см. с. 54, 
«Свечи зажигания — проверка и за-
мена»). 

5. Вставляем оловянный пруток в 
свечное отверстие, так чтобы его ко-
нец оказался под тарелкой соответ-
ствующего клапана. 

При выполнении следующей опера-
ции не поцарапайте рассухаривате-
лем стенки посадочного отверстия 
толкателя в головке блока цилинд-
ров! 

1. С н и м а е м распределительный 
вал (см. с. 20, «Распределительный 
вал — снятие и установка»). 

2. Магнитом вынимаем из поса-
дочных мест в головке блока цилин-
дров толкатели с регулировочными 
шайбами. 

6. Устанавливаем приспособле -
ние для рассухаривания клапанов 
на шпильки головки блока цилин-
дров. 

7. Чашку приспособления упира-
ем в тарелку пружины. 
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9. Удерживая пружины сжатыми, 
пинцетом извлекаем два сухаря. 

10. Плавно отпускаем пружины и 
снимаем рассухариватель. 

11. Пинцетом снимаем тарелку 
пружины. 

LADA SAMARA 

14. Спрессовываем колпачок. 

V 
15. При необходимости вынимаем 

опорную шайбу пружин. 

Установка 

1. Устанавливаем опорную шайбу 
пружин (если она была снята). 

2. Наносим чистое моторное мас-
ло на рабочую кромку нового кол-
пачка и стержень клапана. 

3. Надеваем на стержень клапа-
на специальную пластмассовую оп-
равку (как правило, входит в комп-
лект новых колпачков) так, чтобы 
она закрыла проточки на стержне. 

4. Надеваем колпачок на стер-
жень клапана. 

Замечание 
При отсутствии оправки колпачок 
следует надевать очень аккуратно, 

чтобы не порезать его об острые 
кромки проточек. Перед установкой 
с колпачка можно снять пружинку. 

5. Легкими ударами молотка по 
оправке, напрессовываем колпачок 
на втулку клапана. 

Совет 
Для напрессовки колпачка можно 
использовать торцовый ключ с глу-
бокой двенадцатигранной головкой 
на 11 мм или шестигранной голов-
кой на 12 мм. 

6. С н и м а е м пластмассовую оп-
равку. 

7. Устанавливаем пружины, та-
релку пружины и сухари в последо-
вательности, обратной снятию. 

8. Аналогично меняем маслосъем-
ные колпачки остальных клапанов 
первого и четвертого цилиндров (их 
п о р ш н и находятся в п о л о ж е н и и 
ВМТ), после чего поворачиваем ко-
ленчатый вал двигателя на 180° и за-
меняем колпачки клапанов второго 
и третьего цилиндров. 

9. Устанавливаем детали в после-
довательности обратной снятию, пос-
ле чего регулируем натяжение ремня 
привода ГРМ (см. с. 14, «Ремень 
привода ГРМ — проверка состояния 
и регулировка натяжения»), 

L & A J J ГОЛОВКА БЛОКА 
ЦИЛИНДРОВ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Головку блока цилиндров снима-
ют для ее ремонта, для замены про-
кладки головки, а также при капи-
тальном ремонте двигателя. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму провода от отрицательного 
вывода аккумуляторной батареи (см. 
с. 5, «Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремонту»). 

2. Сливаем из двигателя охлажда-
ющую жидкость (см. с. 28, «Охлаж-
дающая жидкость - замена»). 

13. Устанавливаем захват съемни-
ка на маслосъемный колпачок. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
W MASTER-SPORT.DE 
www.master-sport.de/ru tel. +38 095 0213391. +07 903 798 8509 

http://www.master-sport.de/ru
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3. С н и м а е м воздушный фильтр 
(см. с. 36, «Воздушный фильтр — 
снятие и установка»). 

4. Снимаем с двигателя впускной 
трубопровод и выпускной коллектор 
(см. с. 17, «Прокладка впускного 
трубопровода и выпускного коллек-
тора — замена»). 

Замечание 
При необходимости головку блока 
цилиндров можно снять Б сборе с 
деталями системы питания и выпуск-
ным коллектором. 

5. Снимаем крышку головки бло-
ка цилиндров (см. с. 18, «Прокладка 
крышки головки блока цилиндров — 
замена»). 

6. На двигателях с фазированным 
впрыском топлива отсоединяем ко-
лодку провода от датчика положе-
ния распределительного вала (см. 
с. 58, «Датчик положения распреде-
лительного вала — проверка и заме-
на»). 

7. О т с о е д и н я е м н а к о н е ч н и к и 
проводов от датчика температуры 
охлаждающей жидкости (см. с. 59, 
«Датчик температуры охлаждающей 
жидкости — проверка и замена»). 
Для удобства работы отсоединяем 
колодку жгута проводов от датчика 
детонации (см. с. 60, «Датчик дето-
нации — проверка и замена») и от-
водим жгут проводов датчиков в сто-
рону. 

8. Отсоединяем наконечник про-
вода от датчика указателя темпера-
туры охлаждающей жидкости (см. 
с. 134, «Датчик указателя темпера-
туры о х л а ж д а ю щ е й ж и д к о с т и — 
проверка и замена»), 

9. Торцовым ключом на. 13 мм от-
ворачиваем гайку крепления «мас-
сового» провода к двигателю и сни-
маем н а к о н е ч н и к п р о в о д а со 
шпильки. 

10. Торцовым ключом на 13 мм от-
ворачиваем две гайки к р е п л е н и я 
патрубка. 

11. Снимаем патрубок со шпилек 
головки блока цилиндров и, не от-
соединяя шлангов, отводим его в 
сторону. 

12. Снимаем со шпилек уплотни-
тельную прокладку. 

13. С н и м а е м ш к и в р а с п р е д е л и -
тельного вала (см. с. 16. «Сальник 
распределительного вала — заме-
на»). 

14. Отворачиваем гайку и болт 
верхнего крепления задней крышки 
ремня привода ГРМ (см. с. 28, «На-
сос охлаждающей жидкости — за-
мена»). 

15. Извлекаем указатель уровня 
масла. 

16. Торцовым ключом Torx Е14 с 
узкой головкой отворачиваем десять 
болтов крепления головки блока ци-
линдров. 

Совет 
Часть болтов крепления головки бло-
ка цилиндров можно отвернуть толь -
ко торцовым ключом с узкой голов-
кой. При отсутствии такого ключа сни-
мите распределительный вал (см. 
с. 20, «Распределительный вал - сня-
тие и установка) и уже после этого 
отверните болты крепления головки 
блока цилиндров. 

17. Н е м н о г о оттянув в сторону 
з а д н ю ю к р ы ш к у р е м н я п р и в о д а 

ГРМ, снимаем головку блока ци -
линдров. 

18. Снимаем прокладку головки 
блока цилиндров. 

19. Вынимаем две направляющие 
втулки. 

Установка 

1. П р о м ы в а е м г о л о в к у б л о к а 
ц и л и н д р о в от грязи и отложений 
керосином и л и дизельным топли-
вом. 

2. Удаляем из резьбовых отвер-
стий блока цилиндров (под болты 
крепления головки блока) остатки 
масла и охлаждающей жидкости. 

3. Очищаем привалочные плос-
кости головки и блока цилиндров 
от о с т а т к о в с т а р о й п р о к л а д к и , 
обезжириваем плоскости раствори-
телем. 

Предупреждение! 
При установке головки блока цилин-
дров всегда используйте новую про-
кладку. Попадание масла на поверх-
ность прокладки не допускается. 

4. Устанавливаем направляющие 
втулки головки в посадочные отвер-
стие блока цилиндров. 
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Последовательность затягивания болтов крепления головки блока цилиндров 

5. Укладываем на блок цилинд-
ров прокладку, при этом направля-
ющие втулки должны войти в со-
ответствующие отверстия проклад-
ки. 

6. Устанавливаем на блок цилин-
дров головку. Слегка перемещая го-
ловку из стороны в сторону, добива-
емся того, чтобы н а п р а в л я ю щ и е 
втулки вошли в соответствующие от-
верстия головки. 

Повторное использование болтов 
крепления головки блока цилиндров 
допускается только в том случае, если 
их длина не превышает 135,5 мм. 

7. Штангенциркулем или слесар-
ной линейкой измеряем длину бол-
тов. Болты длиной более 135,5 мм за-
меняем. 

8. Перед заворачиванием окунаем 
резьбовую часть болтов в моторное 
масло, после чего даем маслу стечь, 
выждав около получаса. 

9. Устанавливаем в отверстия го-
ловки болты с шайбами. 

10. Динамометрическим ключом 
затягиваем болты крепления голов-

ки (в последовательности указанной 
на фото) в четыре приема: 

— затягиваем болты м о м е н т о м 
20 Н м; 

— затягиваем болты м о м е н т о м 
69,4-85,7 Н м ; 

— доворачиваем болты на 90°; 
— еще раз доворачиваем болты 

на 90°. 
11. Дальнейшую сборку выполня-

ем в обратной последовательности. 

ЕИ1МИ ГОЛОВКА БЛОКА 
ЦИЛИНДРОВ - ПРОВЕРКА 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— специальный шаблон или ши-
рокая слесарная линейка; 

— набор плоских щупов. 

Последовательность выполнения 

1. Снимаем головку блока цилин-
дров (см. с. 22, «Головка блока ци-
линдров — снятие и установка»). 

2. Очищаем головку блока от гря-
зи и нагара, отмываем ее от масля-
ных отложений, металлической щет-
кой удаляем нагар со стенок камер 
сгорания. 

3. Внимательно осматриваем го-
ловку блока цилиндров. На ней не 
должно быть трещин. На рабочих по-
верхностях опор распределительных 
валов и стенках посадочных отвер-
стий толкателей не должно быть за-
диров и следов наволакивания ме-
талла. Направляющие и седла кла-
панов должны плотно сидеть в теле 

головки, без следов их смещения 
при работе ГРМ. Клапаны и их сед-
ла не должны иметь трещин и сле-
дов прогорания. 

4. Проверяем плоскостность го-
ловки. Работу проводим в два этапа. 
Для этого необходим специальный 
шаблон, но если его нет, то прове-
рить нижнюю привалочную плос-
кость головки с достаточной степе-
нью точности можно и при помощи 
широкой слесарной линейки. При-
кладываем линейку по диагонали, 
ребром к плоскости головки. Убеж-
даемся в отсутствии зазора между 
ребром линейки и плоскостью го-
ловки. Зазор может наблюдаться как 
в средней части плоскости, так и по 
ее краям. Замер зазора проводим по 
обеим диагоналям набором плоских 
щупов. 

Максимально допустимый зазор — 
0,1 мм. 
Рекомендация 
Если зазор больше допустимого, го-
ловка подлежит фрезерованию при-
валочной плоскости или замене. 

5. Проверяем герметичность го-
ловки блока. Для этого на торцевой 
поверхности головки заглушаем 
окно подачи охлаждающей жидко-
сти к термостату (можно установить 
патрубок термостата, подложив под 
нее прокладку, вырезанную из лис-
товой резины). Переворачиваем го-
ловку и заполняем ее внутренние 
полости для охлаждающей жидкости 
керосином. 

6. Убеждаемся в отсутствии утеч-
ки керосина из головки блока. 
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Рекомендация 
В случав обнаружения утечки, а так-
же при обнаружении раковин на 
привалочной плоскости, можно по-
пытаться отремонтировать головку 
блока с помощью холодной сварки 
или заменить ее. 

[ Ж Ш 1 КЛАПАНЫ - ПРИТИРКА 

Проверку состояния клапанов и 
их притирку необходимо выполнить, 
если при проверке компрессии в ци-
линдрах (см. с. 13, «Компрессия в 
цилиндрах двигателя - проверка») 
была обнаружена их негерметич-
ность. 

Для выполнения работы необходи-
мо: 

— приспособление для притирки 
клапанов; 

— притирочная паста. 

Последовательность выполнения 

1. Снимаем головку блока цилин-
дров (см. с. 22, «Головка блока ци-
линдров — снятие и установка»). 
Совет 
Если головка блока цилиндров по 
той или иной причине снята - про-
верьте герметичность клапанов и, при 
необходимости, притрите их. 

2. Для проверки герметичности 
клапанов головки блока укладыва-
ем ее на горизонтальной поверхнос-
ти привалочной плоскостью вверх. 

3. Заполняем камеры сгорания го-
ловки блока керосином и ждем не-
сколько минут. Если уровень керо-
сина в какой-нибудь камере пони-
жается — негерметичен один или оба 
клапана. 

4. Снимаем маслосъемный кол-
пачок с клапана (см. с. 21, «Мас-
лосъемные колпачки — замена»). 

5. Вынимаем клапан из направля-
ющей втулки. 

6. Наносим на рабочую кромку 
клапана притирочную пасту. 

7. Устанавливаем клапан в голов-
ку блока и закрепляем на его стер-
жне приспособление для притирки 
клапанов. 

8. Прижимая клапан к седлу, по-
ворачиваем его из стороны в сторо-
ну. После 10-15 движений повора-
чиваем клапан на 90° и продолжаем 
притирку. 

9. Притирку проводим до образо-
вания равномерного кольцеобразно-
го обода на тарелке клапана... 

10. Удаляем остатки притирочной 
пасты с клапана и его седла. 

11. Аналогично притираем осталь-
ные клапаны. 

12. Устанавливаем клапан и но-
вый маслосъемный колпачок в по-
следовательности, обратной снятию. 
Рекомендация 
После притирки следует проверить 
герметичность клапанов (см. выше 
п. 3) и, при необходимости, притир-
ку повторить. 

И 1 Я МАХОВИК - СНЯТИЕ И 
УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Снимаем нажимной и ведомый 
диски сцепления (см. с. 68, «Сцеп-
ление — замена»), 

2. Любым доступным способом 
помечаем положение маховика на 
валу. 

3. Торцовым ключом на 17 мм от-
ворачиваем шесть болтов крепления 
маховика, удерживая его от прово-
рачивания монтажной лопаткой или 
отверткой, уперев ее в выступ блока 
цилиндров. 

5. При необходимости снимаем с 
н а п р а в л я ю щ и х втулок верхнюю 
крышку картера сцепления. 

Установка 

Устанавливаем маховик в обрат-
ной последовательности в соответ-
ствии с меткой, сделанной при раз-
борке. Перед заворачиванием бол-
тов крепления маховика, наносим 
на их резьбовую часть фиксатор 
резьбы. 
Замечание 
Маховик должен быть установлен на 
коленчатый вал только в одном по-
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ложении. Если сделанная метка стер-
лась, маховик можно установить на вал 
по заводской метке ~ для этого на 
наружной стороне маховика высвер-
лена лунка. При установке маховика 
на коленчатый вал, метка должна 
располагаться напротив шатунной 
шейки четвертого цилиндра. Не пе-
репутайте метку с балансировочны-
ми лунками, которые сделаны свер-
лом большего диаметра 

ЗАДНИЙ САЛЬНИК 
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА - ЗАМЕНА 

Снятие 

1. Снимаем маховик (см. с. 25, 
«Маховик — снятие и установка»). 

При выполнении следующей опера-
ции не поцарапайте рабочую поверх-
ность коленчатого вала. 

2. Поддеваем сальник отверткой... 

Установка 

1. Наносим чистое моторное мас-
ло на рабочую кромку нового саль-
ника и равномерно запрессовываем 
его до упора молотком с пластмас-
совым бойком. 

Совет 
Запрессовать сальник можно и обыч-
ным молотком, используя старый саль-
ник как оправку. 

2. Дальнейшую сборку двигателя 
выполняем в последовательности, 
обратной разборке. 

Ы Ш ; 1 ПОДДОН КАРТЕРА 
ДВИГАТЕЛЯ - ЗАМЕНА 
ПРОКЛАДКИ 

Снятие 

1. Снимаем брызговик двигателя 
(см. с. 143, «Брызговик двигателя — 
снятие и установка»), 

2. Сливаем масло из двигателя 
(см. с. 12, «Система смазки — заме-
на масла и масляного фильтра»). 

3. С н и м а е м н и ж н ю ю к р ы ш к у 
картера сцепления (см. с. 74, «Ко-
робка передач — снятие и установ-
ка»). 

4. Ключом на 10 мм отворачиваем 
16 болтов крепления поддона карте-
ра двигателя. 

Замечание 
Под головками болтов поддона ус-
тановлены специальные фигурные 
шайбы. 

5. Снимаем поддон и прокладку и 
снимаем прокладку поддона. 

Установка 

Устанавливаем новую прокладку 
и поддон в обратной последователь-
ности. 

Для равномерного распределения 
прокладки болты крепления поддо-
на картера заворачиваем в направ-
лении от середины к краям. 

МАСЛОЗАБОРНИК -

СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Снимаем поддон картера дви-
гателя (см. выше, «Поддон картера 
двигателя — замена прокладки»). 

2. Ключом на 10 мм отворачиваем 
два болта (1) крепления маслозабор-
ника к крышке коренного подшип-
ника и болт (2) крепления масло-
п р и е м н и к а к корпусу масляного 
насоса. 

3. Снимаем маслозаборник, вы-
водя его трубку из канала масляного 
насоса. 

Замечание 
Соединение маслозаборника с насо-
сом уплотнено резиновым кольцом. 

Установка 

Поврежденное или потерявшее 
упругость уплотнительное кольцо 
заменяем. 

Устанавливаем маслозаборник в 
обратной последовательности. 

Болт крепления маслозаборника к 
масляному насосу длиннее, чем бол-
ты крепления маслозаборника к 
крышке коренного подшипника. 

...и извлекаем его из посадочного 
места. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 

W MASTER-SPORT.DE 
www.masier-sport.de/ru tel. +38 095 0213391. +07 903 798 8509 

http://www.masier-sport.de/ru
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4.2. СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Ш 1 СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 

Температура начала открытия основного клапана термостата, °С 85-89 

Температура полного открытия основного клапана термостата, °С 102 

Давление открытия выпускного клапана пробки расширительного бачка, кПа 110-150 

Давление открытия впускного клапана пробки расширительного бачка, кПа 3-13 

Температура охлаждающей жидкости в прогретом двигателе при температуре 
окружающего воздуха 20-30 °С и движении полностью нагруженного автомобиля с 
постоянной скоростью 80 км/ч, не более, °С 

95 

Объем жидкости в системе охлаждения двигателя, л 7,8 

Охлаждающая жидкость Антифриз G-48; AG IP Antifreeze Extra; 
Glysantin G 03; Glysantin G 913 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 4.2.2 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки, Н-м 

Датчик указателя температуры охлаждающей жидкости 
Болты крепления насоса охлаждающей жидкости 
Гайки крепления патрубка термостата 
Болты крепления фланца трубы системы охлаждения к блоку цилиндров 
Болты крепления вспомогательных элементов двигателя 

М 14x1,5 
Мб 
М8 
Мб 
Мб 

2 4 - 2 7 
7 .6-8 ,0 

16,0-22,6 
4 ,2-5 ,2 
6 .7-8 ,2 

И О СИСТЕМА 
ОХЛАЖДЕНИЯ - ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

При э к с п л у а т а ц и и а в т о м о б и л я 
оценивать состояние системы ох-
лаждения можно по указателю тем-
пературы охлаждающей жидкости и 
уровню жидкости в расширительном 
бачке. Понижение уровня охлажда-
ющей жидкости, как правило, выз-
вано нарушением герметичности си-
стемы. На часть автомобилей уста-
новлен датчик уровня охлаждающей 
жидкости. При понижении уровня 
до отметки «MIN» загорается соот-
ветствующая контрольная лампа в 
блоке индикации бортовой системы 
контроля. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 
Предупреждение! 

Уровень охлаждающей жидкости 
следует проверять на холодном дви-
гателе. Некоторое повышение или 
понижение уровня охлаждающей 
жидкости при нагреве и охлажде-
нии двигателя неисправностью не 
является. Это связано с тепловым из-
менением объема жидкости. 

2. Проверяем уровень охлаждаю-
щей жидкости в расширительном 
бачке, который должен находиться 
на 25—30 мм выше метки «MIN», 
выполненной на корпусе расшири-
тельного бачка. Если уровень жид-
кости находится на отметке «MIN» 
или ниже, доливаем в бачок охлаж-
дающую жидкость (см. с. 28, «Ох-
лаждающая жидкость — замена»). 

Рекомендация 
Если приходится регулярно доливать 
охлаждающую жидкость, следует 
проверить герметичность системы 
охлаждения. 

3. Проверяем отсутствие подтека-
ний жидкости из сливных отверстий 
радиатора и блока цилиндров двигате-
ля, мест установки датчиков темпера-
туры, соединений резиновых шлангов 
системы охлаждения и их целостность. 
Рекомендация 
Подтекание охлаждающей жидкости 
из-под шлангов можно попытаться 
устранить подтягиванием хомутов 

крепления шлангов. При этом не пе-
ретяните хомуты, т. к. они могут по-
резать шланги. 

4. Проверяем целостность корпу-
са расширительного бачка, радиато-
ра двигателя и отопителя. 

5. Убеждаемся в герметичности 
корпуса термостата, а также соеди-
нения насоса охлаждающей жидко-
сти и блока цилиндров. 

6. Проверяем отсутствие подтека-
ния жидкости из дренажного отвер-
стия насоса (находится в нижней ча-
сти насоса), свидетельствующее об 
износе его сальника. 

7. Для проверки термостата запус-
каем холодный двигатель. Темпера-
туру охлаждающей жидкости контро-
лируем по указателю на щитке при-
боров, а циркуляцию жидкости по ма-
лому и большому кругу — на ощупь, 
по изменению температуры шлангов 
и патрубков системы охлаждения. 
Замечание 
Если система охлаждения двигателя 
исправна, то при температуре ох-
лаждающей жидкости меньше 90 °С, 
основной клапан термостата должен 
быть закрыт, а охлаждающая жид-
кость циркулировать по малому кру-
гу. В результате этого нижний шланг 
радиатора и сам радиатор будет за-
метно холоднее корпуса термостата, 
по которому циркулирует горячая 
охлаждающая жидкость. При дос-
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тижении температуры охлаждающей 
жидкости около 90 °С основной кла-
пан термостата будет открываться и 
постепенно нарастающий поток го-
рячей жидкости начнет поступать в 
радиатор. При этом сначала радиа-
тор, а затем его нижний шланг нач-
нут нагреваться. 
При достижении температуры Ю2°С 
основной клапан термостата полно-
стью откроется и весь поток жидко-
сти будет циркулировать через ра-
диатор. В этом случае радиатор ста-
нет горячим в верхней зоне и немно-
го холоднее в нижней. 

8. Оставляем двигатель работать 
до срабатывания электровентилято-
ра радиатора двигателя. При повы-
шении температуры охлаждающей 
жидкости до значения, когда стрел-
ка указателя температуры подойдет 
к границе красной зоны, электро-
вентилятор должен включиться, а 
после понижения температуры — 
автоматически выключиться. 
Рекомендация 

Если электровентилятор вовремя не 
включился, жидкость закипела, не-
обходимо проверить исправность 
системы управления двигателем или 
исправность электродвигателя вен-
тилятора. 

Замечание 
Проверка датчика указателя темпе-
ратуры охлаждающей жидкости по-
казана в разделе «Датчик указателя 
температуры - проверка и замена» 
(см. с. 134). 

3. Подставляем под сливное от-
верстие радиатора емкость объемом 
не менее 8 л. 

ТЕРМОСТАТ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

П Я Л ОХЛАЖДАЮЩАЯ 
Ж И Д К О С Т Ь - ЗАМЕНА 

Охлаждающую жидкость заменя-
ем через 75 ООО км, либо через пять 
лет, в зависимости от того, что на-
ступит раньше. 

Для выполнения работы потребует-
ся широкая емкость объемом не ме-
нее 8 л. 

Работу удобнее в ы п о л н я т ь на 
смотровой яме или эстакаде. 
Предупреждение! 
Смешивание антифризов разных 
марок не допускается. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). Открыва-
ем кран отопителя. 

2. Снимаем брызговик двигателя 
(см. с. 143, «Брызговик двигателя — 
снятие и установка») 

Используйте охлаждающую жидкость 
с температурой замерзания на 10-
15 "С ниже среднестатистической 
температуры в зимний период в ре-
гионе, в котором будет эксплуати-
роваться автомобиль. 

9. Жидкость заливаем до верхней 
метки расширительного бачка. За-
пускаем двигатель и даем ему пора-
ботать на повышенных оборотах до 
включения электровентилятора. При 
понижении уровня в бачке долива-
ем жидкость. 

Установка 

1. Устанавливаем термостат в об-
ратной последовательности. 

2. Заполняем систему охлаждаю-
щей жидкостью (см. с. 28, «Охлаж-
дающая жидкость — замена»). 

3. Убеждаемся в отсутствии под-
текания жидкости в местах соеди-
нений шлангов с термостатом. При 
необходимости подтягиваем хомуты 
крепления шлангов. 

П И НАСОС ОХЛАЖДАЮЩЕЙ 
ЖИДКОСТИ - ЗАМЕНА 

Снятие 

1. Сливаем охлаждающую жид-
кость (см. с. 28, «Охлаждающая 
жидкость — замена»). 

2. Снимаем ремень привода ГРМ 
(см. с. 15, «Ремень привода ГРМ — 
замена»). 

Совет 
Чтобы уменьшить разбрызгивание 
охлаждающей жидкости при ее сли-
ве, перед выполнением следующей 
операции не отворачивайте пробку 
расширительного бачка. 

4. Отворачиваем пробку сливного 
отверстия радиатора и сливаем жид-
кость в емкость. 

5. Переставив емкость под блок ци-
линдров, торцовым ключом на 13 мм 
отворачиваем пробку сливного отвер-
стия блока цилиндров и сливаем ос-
тавшуюся в нем жидкость. 

6. После того, как жидкость пере-
станет вытекать из блока цилиндров, 
заворачиваем обе пробки на место. 

7. Отворачиваем и снимаем проб-
ку расширительного бачка. 

8. Заливаем в р а с ш и р и т е л ь н ы й 
бачок новую охлаждающую жид-
кость. 

Снятие 

1. Сливаем охлаждающую жид-
кость (см. с. 28, «Охлаждающая 
жидкость — замена»). 

2. С н и м а е м воздушный фильтр 
(см. с. 36, «Воздушный фильтр — 
снятие и установка»). 

3. Крестовой отверткой ослабляем 
четыре хомута крепления шлангов 
термостата. 

4. Отсоединяем шланги от патруб-
ков термостата и снимаем термо-
стат. 

Рекомендация 
Проверить работоспособность тер-
мостата можно, опустив его в емкость 
с водой, разогретой до температуры, 
близкой к температуре кипения. Ос-
новной клапан термостата должен 
открыться. 
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3. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем четыре болта (1 и 3) и 
одну гайку (2) крепления задней 
крышки ремня. 

4. Снимаем заднюю крышку рем-
ня ГРМ. 

5. При необходимости поддев от-
верткой, снимаем насос с блока ци-
линдров. 

6. Снимаем прокладку. 

Установка 

Устанавливаем насос и нижнюю 
крышку ремня в обратной последо-
вательности, заменив прокладку на-
соса новой. 

...и гайку верхнего крепления элек-
тровентилятора (2). Торцовой головкой 
на 8 мм отворачиваем две гайки ско-
бы крепления радиатора (1). 

• И З ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОР -
СНЯТИЕ, РАЗБОРКА 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. С н и м а е м воздушный фильтр 
(см. с. 36, «Воздушный фильтр -
снятие и установка»). 

3. Разрезаем хомут к р е п л е н и я 
троса привода дроссельной заслон-
ки к корпусу электровентилятора 
радиатора двигателя. 

4. Разъединяем колодки жгута 
проводов электровентилятора. 

5. Отсоединяем держатель жгутов 
проводов от кожуха вентилятора. 

9. Аккуратно вынимаем электро-
вентилятор из моторного отсека. 

6. Накидным ключом на 10 мм от-
ворачиваем гайку нижнего крепле-
ния электровентилятора (для нагляд-
ности на фото вид снизу)... 

Разборка 

1. Поддев отверткой, отсоединяем 
жгут проводов от кожуха. Снимаем 
кожух с электровентилятора. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию L&SU 
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2. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем три гайки крепления 
электродвигателя к кожуху. 

3. Извлекаем электродвигатель из 
кожуха. 

Сборка 

Собираем электровентилятор в об-
ратной последовательности. 

Установка 

Устанавливаем электровентилятор 
в последовательности , обратной 
снятию. 

E E Q РАДИАТОР СИСТЕМЫ 
ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Сливаем охлаждающую жид-
кость (см. с . 28, «Охлаждающая 
жидкость — замена»), 

2. С н и м а е м электровентилятор 
(см. с. 29, «Электровентилятор — 
снятие, разборка и установка»). 
Замечание 
При необходимости радиатор мож-
но снять в сборе с электровентиля-
тором. 

3. Крестовой отверткой ослабляем 
затяжку двух хомутов к р е п л е н и я 
верхнего и нижнего шлангов радиа-
тора и снимаем шланги с патрубков 
радиатора. 

4. Пассатижами расшплинтовы-
ваем хомут и отсоединяем пароотво-
дящий шланг радиатора от расши-
рительного бачка. 

Совет 
Ленточный хомут замените более на -
дежным (например, винтовым). 

5. Аккуратно вынимаем радиатор 
из моторного отсека. 

6. При необходимости снимаем с 
радиатора две резиновые опоры и 
выворачиваем пробку сливного от-
верстия с прокладкой. 

Установка 

Совет 
Если радиатор был в эксплуатации, 
то перед установкой очистите его 
снаружи от пуха и другого мусо-
ра. Промойте его внутреннюю по-
лость с моющим средством для 
системы охлаждения, а снаружи -
струей воды. 

1. При замене радиатора пере-
ставляем на новый радиатор резино-
вые опоры и пробку сливного отвер-
стия с прокладкой (если на новом 
радиаторе они отсутствуют). 

2. Устанавливаем радиатор на ме-
сто в последовательности, обратной 
снятию. 

3. Устанавливаем электровенти-
лятор и соединяем колодку жгута 
проводов. 

4. Заполняем систему охлаждения 
двигателя жидкостью (см. 
с. 28, «Охлаждающая жидкость — за-
мена»). 

5. Убеждаемся в отсутствии под-
текания охлаждающей жидкости в 
местах соединений. При необходи-
мости подтягиваем хомуты крепле-
ния шлангов. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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4.3. СИСТЕМА ПИТАНИЯ 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 
Таблица 4.3.1 

Топливо (по ГОСТ 51105-97) Бензин «Премиум-95» 
Емкость топливного бака, л 43 
Давление развиваемое топливным насосом не менее, бар 3,2 
Топливный модуль: 

двигатель 2111 (l,5i) 
двигатель 11183 (1.61) 

2112-1139009-12 
21101-1139009-01 

Топливная рампа: 
двигатель 2111 (l,5i) 
двигатель 11183 ( Ш ) 

2111-1144010 
1118-1144010,1118-1144010-01 

Рабочее давление топлива в топливной рампе, кПа: 
двигатель 2111 (I.5i) 
двигатель 11183 (l,6i) 

284-325 
378-390 

Регулятор давления топлива двигателя 2111 (l,5i) 2112-1160010 
Форсунки: 

двигатель 2111 (1,5i) 
двигатель 11183 (l,6i) 

2111-1132010-02 
BOSCH VAZ20734 

Адсорбер 21103-1164010-01. 2112-1164010-10 
Предохранительный клапан 21214-1164080 
Гравитационный клапан 2112-3706040 
Фильтрующий элемент воздушного фильтра 2112-1109080 
Ресивер: 

двигатель 2111 (l,5i) 
двигатель 11183 (1,61) 

2111-1008027-20 
2111-1008600-02 

Дроссельный узел 2112-1148010 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 4.3.2 

Наименование узлов и деталей Момент затяжки, Н-м 

Гайки крепления топливного модуля 
Штуцеры и гайки наконечников шлангов и трубок топливопровода 
Болты крепления топливной рампы 
Болты крепления регулятора давления топлива двигателя 2111 (l,5i) 
Гайки крепления дроссельного узла 
Гайки крепления ресивера к впускному трубопроводу 

1,0-1,5 
20,0-34,0 
9,0-13,0 
8,0-11,0 
14,3-23,1 

20,0-24,0 

* Х * Л ОПИСАНИЕ 
КОНСТРУКЦИИ 

С и с т е м а п и т а н и я а в т о м о б и л я 
предназначена для хранения запаса 
топлива, очистки топлива и воздуха 
от посторонних примесей , подачи 
воздуха и топлива в цилиндры дви-
гателя. 

Воздух, поступающий в цилиндры 
двигателя, очищается от пыли воз-
д у ш н ы м ф и л ь т р о м . Воздушный 
фильтр установлен в моторном отсе-
ке на трех резиновых опорах. Филь-
трующий элемент фильтра — смен-
ный, выполнен из специальной бу-
маги. Чтобы исключить подсос заг-
р я з н е н н о г о воздуха во в п у с к н о й 
тракт, вверху элемента имеется уп-
лотнительная окантовка. Для заме-
ны фильтрующего элемента, к р ы ш -
ка ф и л ь т р а в ы п о л н е н а с ъ е м н о й . 

О ч и щ е н н ы й воздух ч е р е з д а т ч и к 
массового расхода воздуха по возду-
ховоду проходит к дроссельной зас-
лонке. 

Дроссельная заслонка регулирует 
количество воздуха, поступающего в 
цилиндры двигателя. Привод заслон-
ки от педали «газа» тросовый. Зас-
лонка вращается на оси в корпусе 
(патрубке). Корпус дроссельной зас-
л о н к и закреплен на фланце ресиве-
ра на шпильках. В корпусе выпол-
нен канал для охлаждающей жидко-
сти. Р е з и н о в ы м и шлангами канал 
связан с системой охлаждения. Цир-
куляция охлаждающей жидкости че-
р е з корпус дроссельной з а с л о н к и 
предотвращает обмерзание внутрен-
них воздушных полостей корпуса 
зимой. В корпусе установлены шту-
церы д л я соединения с абсорбером 

и системой вентиляции картера дви-
гателя. 

Корпус дроссельной заслонки, с 
установленными на него датчиком 
положения дроссельной заслонки и 
регулятором холостого хода, образу-
ют дроссельный узел. 

Воздух к впускным клапанам ци-
линдров двигателя подводится через 
ресивер и впускной трубопровод. 

Топливный бак стальной, сварен из 
двух штампованных частей. Бак под-
вешен к днищу автомобиля на двух 
стальных хомутах. Заливная горлови-
на топливного бака выведена на пра-
вый борт автомобиля и закрыта проб-
кой. Топливо из бака подается элек-
трическим топливным насосом по-
гружного типа. 

Н а с о с установлен в т о п л и в н ы й 
бак. Для доступа к насосу в днище 
автомобиля под подушкой заднего 



3 2 

1 2 3 4 5 

9 8 7 6 
Дроссельный узел: 1 — сектор привода 
дроссельной заслонки; 2, 4— штуцеры 
для соединения с системой охлаждения 
двигателя: 3 — штуцер отвода картер-
ных газов; 5 — датчик положения дрос-
сельной заслонки: 6 — регулятор холо-
стого хода; 7 — штуцер для соедине-
ния с адсорбером; 8 — дроссельная 
заслонка: 9 — патрубок корпуса дрос-
сельной заслонки 

сиденья выполнен люк с крышкой. 
На входном патрубке топливного 

насоса установлен сетчатый фильтр, 
задерживающий небольшие твердые 
частички мусора, попавшие в топ-
ливный бак вместе с бензином. На-
сос включается по команде ЭБУ. 

1 2 3 4 5 

крепления сетчатого фильтра; 2— топ-
ливозаборный патрубок для подсоеди-
нения сетчатого фильтра: 3— корпус; 
4 — колодка электрического разъема; 
5— выходной (нагнетающий) патрубок 
для соединения с крышкой топливного 
модуля гофрированной трубкой 

От насоса по гофрированной труб-
ке топливного модуля (см. ниже) 
бензин поступает в топливопровод и 
далее в топливный фильтр, где топ-
ливо подвергается более тщательной 
очистке. 

LADA SAMARA 

Топливный фильтр — бумажный, 
установлен в металлическом нераз-
борном корпусе. Очищенное топли-
во поступает по топливопроводу в 
топливную рампу. 

1 2 3 4 

Топливный фильтр двигателя 2111 (l,5i): 
1 — входной патрубок; 2 — стрелка на-
правления потока топлива (нарисована 
краской на корпусе фильтра); 3— кор-
пус; 4— выходной патрубок 
Примечание. Топливный фильтр дви-
гателя 11183 (l,6i) имеет соединительные 
патрубки без резьбы. 

Топливная рампа удерживает че-
тыре форсунки и подводит к ним 
топливо. Соединение рампы с фор-
с у н к а м и уплотнено р е з и н о в ы м и 
кольцами. 

Регулятор давления топлива — 
перепускной клапан, который под-
держивает в системе (топливопро-
воде) рабочее давление, необходи-
мое для правильной работы систе-
м ы впрыска. 

Все автомобили последних лет вы-
пуска оборудованы системой улавли-
вания паров топлива (в соответствии 
с э к о л о г и ч е с к и м и т р е б о в а н и я м и 
ЕВРО II) , где надтогогавное про-
странство бака связано с атмосфе-
рой не напрямую, а через элементы 
этой системы. Система состоит из 
сепаратора , предохранительного 
клапана, адсорбера, гравитационно-
го клапана, клапана продувки ад-
сорбера, обратного клапана, соеди-
нительных трубок и шлангов. Сепа-
ратор и г р а в и т а ц и о н н ы й к л а п а н 
з а к р е п л е н ы под п р а в ы м з а д н и м 
крылом автомобиля. В сепараторе 
пары бензина частично конденсиру-
ются и возвращаются обратно в топ-
ливный бак. Гравитационный кла-
пан препятствует вытеканию топли-
ва из бака при переворачивании ав-
т о м о б и л я . П р е д о х р а н и т е л ь н ы й 
(двухходовой) клапан препятствует 
образованию избыточного давления 
паров топлива в баке, а также воз-
никновению там разрежения, . выз-
ванного расходом топлива. 

Расположение элементов системы улав-
ливания паров топлива в задней части ав-
томобиля: 1 — предохранительный 
клапан; 2 — сепаратор; 3 — пробка за-
ливной горловины топливного бака: 4 
— гравитационный клапан 
Примечание. На фото задний бампер снят. 

Из сепаратора несконденсировав-
шие пары бензина по трубкам и со-
единительным шлангам поступают в 
адсорбер, который не дает парам по-
пасть в атмосферу. Адсорбер — это 
емкость, где пары бензина поглоща-
ются активированным углем. При 
работе двигателя с высокой часто-
той в р а щ е н и я к о л е н ч а т о г о вала . 
Э Б У подает с и г н а л на открытие 
к л а п а н а п р о д у в к и а д с о р б е р а , и 
пары бензина всасываются в реси-
вер впускного модуля. 

1 2 3 4 5 

Адсорбер: 1 — корпус адсорбера: 2 — 
патрубок для связи внутренней полос-
ти адсорбера с атмосферой; 3 — клапан 
продувки адсорбера; 4 — "соединитель-
ный патрубок клапана; 5 — соедини-
тельный патрубок адсорбера 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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Особенности системы питания двигателя 2111 (1 ,50 

Т о п л и в н ы й н а с о с о б ъ е д и н е н с 
д а т ч и к о м у к а з а т е л я у р о в н я т о п -
л и в а в е д и н ы й узел — топливный 
м о д у л ь ( ч а с т о н а з ы в а е м ы й — 
э л е к т р о б е н з о н а с о с о м ) . Н а с о с 
под д а в л е н и е м п о д а е т т о п л и в о из 

Расположение элементов системы питания двигателя 2111 (l,5i) в моторном отсеке: 
1 — ресивер; 2 — шланг подвода разрежения к регулятору давления топлива; 3 — 
дроссельный узел; 4 — топливная рампа; 5 — регулятор давления топлива; 6 — 
шланг подвода воздуха к дроссельной заслонке; 7 — адсорбер; 8 — воздушный 
фильтр; 9, 10 и 11 — шланги системы вентиляции картера: 12 — трос привода 
дроссельной заслонки; 13 — диагностический штуцер 

Топливный модуль двигателя 2111 (l,5i): 
1 — датчик указателя уровня топлива; 
2 — соединительная колодка: 3 — вход-
ной патрубок: 4 — выходной (нагнета-
ющий) патрубок; 5 — крышка модуля; 
6 — направляющая крышки модуля: 
7— электробензонасос в пластмассовом 
кожухе: 8 — заборная камера 

Схема системы питания двигателя 2111 (1,51): 1 — форсунка: 2 — топливная рампа; 3 — диагностический штуцер: 4 — 
адсорбер: 5 — обратный клапан; б — дроссельный узел; 7 — гравитационный клапан; 8 — предохранительный (двухходовой) 
клапан; 9 — сепаратор: 10 — заливная труба: 11 — топливный фильтр: 12 — сливной топливопровод; 13 — шланг топливоп-
ровода. соединяющий выходной патрубок топливного модуля с топливным фильтром; 14 — топливный модуль; 15 — топ-
ливный бак: 16 — топливопровод, соединяющий топливный фильтр с топливной рампой; 17 — регулятор давления топлива 



3 4 LADA SAMARA 

бака ч е р е з т о п л и в н ы й ф и л ь т р в 
т о п л и в н у ю рампу . 

Регулятор давления топлива уста-
новлен на топливной рампе. Избы-
точное количество топлива возвра-
щается в бак по сливному топливоп-
роводу. 

Топливная рампа двигателя 2111 <1,51) в 
сборе с форсунками: 1 — диагностичес-
кий штуцер: 2 — топливная рампа; 
3 — трубка подвода топлива к топлив-
ной рампе: 4 — регулятор давления 
топлива: 5 — трубка отвода (слива) 
топлива в бак: 6, 7, 8 и 9 — форсунки 

Особенности системы питания двигателя 11183 (1,61) 

Ресивер двигателя 11183 ( l ,6i) вы-
полнен из пластмассы. 

Топливный насос объединен с дат-
чиком указателя уровня топлива и 
регулятором давления топлива в еди-
ный узел — топливный модуль (часто 
называемый — электробензонасос). 

Топливо из насоса (через выходной 
патрубок топливного модуля) посту-
пает в топливный фильтр. Очищен-
ный бензин вновь по топливопрово-
ду и через т р о й н и к подводится к 
впускному патрубку топливного мо-
дуля, и далее — подается в топлив-

ную рампу. Избыточное количество 
топлива стравливается через регуля-
тор давления в бак. Регулятор дав-
ления топлива установлен в крыш-
ке топливного модуля. 

Схема системы питания двигателя 11183 (l,6i): 1 — форсунка: 2 — топливная рампа: 3 — диагностический штуцер: 
4 — адсорбер; 5 — обратный клапан: 6 — дроссельный узел; 7 — гравитационный клапан; 8 — предохранительный (двуххо-
довой) клапан: 9 — сепаратор; 10 — трубки топливопровода, соединяющие топливный модуль с топливным фильтром: 11 — 
топливный модуль: 12 — топливный фильтр; 13 — заливная труба; 14 — топливный бак: 15 — топливопровод, соединяющий 
топливный модуль с топливной рампой: 16 — металлическая трубка топливопровода: 17 — соединительный шланг; 16 — 
штуцер для соединения топливной рампы с топливопроводом 
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Топливный модуль двигателя 11183 (l,6i): 
1 — входной патрубок (для подвода топ-
лива к регулятору давления): 2 — выход-
ной (нагнетающий) патрубок: 3 — крыш-
ка модуля: 4 — датчик указателя уровня 
топлива: 5 — заборная камера; 6 — на-
правляющая крышки модуля 

Регулятор давления топлива двигателя 
11183 (l,6i): 1— отверстие для сброса 
избыточного топлива; 2, 4 — уплотни-
теяьные кольца; 3 — отверстия для 
подвода топлива в регулятор; 5 — кор-
пус; б — вывод для соединения регу-
лятора с «массой» 

ет использовать отрезок бензостой-
кого шла нга подходящего диамет-
ра. Концы шлангов должны быть на-
дежно закреплены хомутами. 

ЮМЕ» СИСТЕМА 
ПИТАНИЯ - ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Для выполнения работы потребует-
ся специальный топливный мано-
метр. 

Последовательность выполнения 

Впускной модуль двигателя 11183 (l,6i): 
1 — фланец с уплотнительным кольцом 
для крепления дроссельного патрубка; 
2 — ресивер с уплотнительными коль-
цами для подсоединений к впускному 
трубопроводу 

Топливная рампа двигателя 11183 (1,61) 
в сборе с форсунками: 1 — диагности-
ческий штуцер; 2 — топливная рампа; 
3 — штуцер для соединения с то пли- 1 

вопроводом; 4. 5, 6 и 7 — форсунки 

4. Включаем зажигание. При этом 
н е с к о л ь к о секунд будет работать 
топливный насос. Дождавшись, ког-
да насос перестанет работать, вык-
лючаем зажигание. 

5. Д л я удаления воздуха из ма -
н о м е т р а о п у с т и в к о н е ц с л и в н о й 
трубки в небольшую емкость, от-
ворачиваем прокачной штуцер ма-
н о м е т р а на 1/3—1/2 о б о р о т а , и 
сбрасываем избыточное давление 
бензина из топливной рампы. При 
этом будет удален воздух из шлан-
га манометра . 

6. Заворачиваем прокачной шту-
цер до упора. 

Запускаем двигатель и измеряем 
рабочее давление в топливной рам-
пе при разной частоте вращения ко-
ленчатого вала. У исправного двига-
теля оно должно быть: 

— для двигателя 2111 в пределах 
284-325 к П а (2 ,8 -3 ,2 бар): 

— для двигателя 11183 в пределах 
378-390 к П а (3 ,8-3 ,9 бар). 

7. Выключаем зажигание. 
8. Опустив к о н е ц трубки в ем-

кость, открываем штуцер и сбрасы-
ваем давление из топливопровода. 

9. Отсоединяем манометр от диаг-
ностического штуцера т о п л и в н о й 
рампы. 

10. Наворачиваем защитный кол-
пачок на штуцер топливной рампы. 
Рекомендация 
Если рабочее давление в топливной 
рампе не стабильно или больше нор-
мы, то неисправен регулятор давле-
ния топлива. Низкое давление (мень-
ше нормы), также может быть вызва -
но неисправностью регулятора. Воз-
можно, засорился сетчатый фильтр 
топливного насоса, или топливный 
насос не развивает необходимого 
давления. Для очистки сетчатого 
фильтра вам необходимо снять топ-
ливный модуль. Убедится в неисп-
равности регулятора давления и топ-
ливного насоса можно, заменив их 
заведомо исправными. Также можно 
заменить топливный модуль в сборе. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отворачиваем защитный кол-
п а ч о к д и а г н о с т и ч е с к о г о штуцера 
топливной рампы. 

3. П о д с о е д и н я е м н а к о н е ч н и к 
шланга манометра на штуцер топ-
ливной рампы. Рожковым ключом 
на 14 мм заворачиваем н а к о н е ч н и к 
шланга . 
Совет 

При необходимости давление в топ-
ливной рампе можно измерить са-
модельным прибором, изготовив его 
из манометра от ножного насоса. 
Перёд подсоединением такого ма-
нометра, необходимо сбросить дав-
ление топлива. После этого выверни-
те золотник из штуцера топливной 
рампе. Это можно сделать металли-
ческим колпачком колесного венти-
ля. Для соединения манометра со 
штуцером топливной рампы следу-
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E E O ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР -
ЗАМЕНА ФИЛЬТРУЮЩЕГО 
ЭЛЕМЕНТА 

По рекомендации завода-изгото-
вителя фильтрующий элемент воз-
душного фильтра заменяем после 
каждых 30 ООО км пробега. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению ремонта (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Крестовой отверткой отворачи-
ваем четыре винта к р е п л е н и я 
крышки воздушного фильтра. 

3. Приподнимаем крышку и из-
влекаем из крышки фильтрующий 
элемент. 

4. Очищаем внутреннюю полость 
корпуса фильтра от пыли. 

5. Вставляем новый фильтрую-
щий элемент в корпус фильтра. 
Предупреждение! 
Гофры фильтрующего элемента дол-
жны располагаться вдоль стрелок, 
нанесенных на внутренней поверх-
ности корпуса воздушного фильтра. 

6. Устанавливаем крышку на ме-
сто. 

7. Заворачиваем винты крепления 
крышки. 

Совет: 
Чтобы крышка корпуса герметично 
обжала уплотнение фильтрующего 
элемента, винты следует затягивать 
равномерно по пол-оборота, в не-
сколько приемов. 

I M ВОЗДУШНЫЙ Ф И Л Ь Т Р -
СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Совет 
Операция может потребоваться при 
ремонте двигателя и его систем. По-
этому во многих случаях целесооб-
разно снять фильтр вместе сдатчи-
ком массового расхода воздуха и 
шлангом подвода воздуха к дрос-
сельной заслонке. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию»). 

2. Отсоединяем колодку проводов 
от датчика массового расхода возду-
ха и ослабляем затяжку хомута 
шланга подвода воздуха к дроссель-
ной заслонке. 

3. Извлекаем наконечник шланга 
воздухозаборника из кронштейна. 

4. Торцовым ключом на 10 мм с 
удлинителем отворачиваем два бол-
та крепления кронштейнов резино-
вых опор к панели кузова. 

5. Извлекаем основание резино-
вой стойки из отверстия кронштей-
на, прикрепленного к полке акку-
муляторной батареи. 

6. Вынимаем кронштейны двух 
других резиновых опор из-под тяги 
замка капота и снимаем воздушный 
фильтр в сборе со шлангом и датчи-
ком массового расхода воздуха. 

Установка 

1. Извлекаем резиновую стойку 
заднего к р е п л е н и я воздушного 
фильтра из отверстия корпуса. По-
врежденную стойку заменяем. 

2. Шлицевой отверткой заправля-
ем заднюю резиновую стойку в от-
верстие кронштейна. 

3. Смачиваем резиновую стойку 
мыльным раствором. Устанавлива-
ем корпус воздушного фильтра на 
место так, чтобы стойка вошла в 
п р е д н а з н а ч е н н о е для нее отвер-
стие, а кронштейны передних ре-
зиновых стоек были расположены 
под тягой замка капота. Нажимая 
на корпус фильтра вниз, пассати-
жами вытягиваем стойку вверх до 
фиксации корпуса в кольцевой ка-
навке стойки. 

jjpfei. Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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4. Подсоединяем к датчику массо-
вого расхода воздуха шланг подвода 
воздуха к дроссельной заслонке. 

5. Подсоединяем колодку жгута 
проводов к датчику массового рас-
хода воздуха. 

6. Фиксируем наконечник шлан-
га в кронштейне. 

Е Ю ДРОССЕЛЬНАЯ 
ЗАСЛОНКА - РЕГУЛИРОВКА 
П Р И В О Д А 

Совет 
Отрегулировать привод дроссельной 
заслонки необходимо после замены 
троса привода, после снятия и уста-
новкидроссельного узла, а также после 
выполнения работ, связанных с де-
монтажем впускного модуля. Одна-
ко двигатель может не развивать мак-
симальную мощность из-за неполно-
го открытия дроссельной заслонки. 
Если возникли такие подозрения, сле-
дует проверить и при необходимос-
ти отрегулировать привод. 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник. 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому о б с л у ж и в а н и ю и р е м о н -
ту»). С двигателя 11183 ( l ,6 i ) сни-
маем декоративную накладку (см. 
с. 13, «Декоративная накладка дви-
гателя 11183 ( l ,6 i ) — снятие и ус-
тановка»). 

2. Ослабив затяжку трех хомутов, 
снимаем шланг подвода воздуха к 
дроссельной заслонке. 

3. К о н т р о л и р у е м п о л о ж е н и е 
дроссельной заслонки: при нажатой 
педали «газа» (до упора в пол) зас-
лонка должна быть полностью от-
крыта. . . 

. . .а п р и о т п у щ е н н о й педали — 
полностью закрыта. 

Регулировка 

Положение открытой дроссельной 
з а с л о н к и регулируем и з м е н е н и е м 
натяжения троса ее привода. 
Предупреждение! 

При выполнении этой операций не 
перетяните трос, так как при этом воз -
можно повреждение элементов при-
вода. 

1. Ключом на 13 мм вращая ре-
г у л и р о в о ч н ы е г а й к и р е г у л и р у е м 
натяжение троса (на участке меж-
ду сектором привода дроссельной 
з а с л о н к и и торцом о б о л о ч к и д о -
пускается н е б о л ь ш о е п р о в и с а н и е 
троса) . 

2. Проверяем работу привода (см. 
выше). При необходимости повторя-
ем регулировку. 

Выполнять следующую операцию 
необходимо только, если натяжени-
ем троса не удается отрегулировать 
закрытое положение дроссельной зас-
лонки. Без необходимости не следует 
нарушать заводскую регулировку. 

3. Положение закрытой заслонки 
регулируем упорным винтом, вращая 

его шлицевой отвертки с тонким лез-
вием. Заслонка должна закрываться 
полностью, без подклинивания. 
Совет 

Тщательно отрегулировать закрытое 
положение заслонки можно на про-
свет. Для этого необходимо снять 
дроссельный узел с ресивера и конт-
ролировать положение заслонки, гля-
дя на свет через щель между заслон-
кой и патрубком дроссельного узла. 

Сборка 

По окончании регулировки уста-
навливаем снятые детали в последо-
вательности, обратной разборке. 

С Е Н ДРОССЕЛЬНЫЙ У З Е Л -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
Совет 
Дроссельный узел можно снять, не 
сливая охлаждающую жидкость. Для 
этого потребуются два болта М12 лю-
бой длины. 
П редупреждение! 

Приступать к выполнению работы 
следует только после остывания дви-
гателя до безопасной температуры 
(невыше45'С). 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р е м о н т а ( с м . с. 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ч е с к о м у о б с л у ж и в а н и ю и р е м о н -
ту»). С двигателя 11183 ( l ,6 i ) сни-
маем декоративную накладку (см. 
с. 13, «Декоративная накладка дви-
гателя 11183 ( l ,6 i ) — снятие и уста-
новка»). 

2. Отвернув пробку расширитель-
ного бачка, сбрасываем избыточное 
д а в л е н и е из системы охлаждения 
двигателя. 

3. Снимаем шланг подвода воз-
духа к дроссельной заслонке (см. 
в ы ш е , « Д р о с с е л ь н а я з а с л о н к а — 
регулировка привода»). 

4. Отсоединяем от сектора трос 
привода дроссельной заслонки (см. 
в ы ш е , « Д р о с с е л ь н а я з а с л о н к а — 
замена троса привода») 

5. О т с о е д и н я е м к о л о д к у жгута 
п р о в о д о в от д а т ч и к а п о л о ж е н и я 
д р о с с е л ь н о й з а с л о н к и (см. с . 60, 
«Датчик п о л о ж е н и я д р о с с е л ь н о й 
заслонки — проверка и замена»). 

6. Отсоединяем колодку проводов 
от регулятора холостого хода (см. 
с. 56, «Регулятор холостого хода — 
проверка и замена»). 

7. Крестовой отверткой ослабля-
ем затяжку хомутов крепления двух 
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шлангов подвода охлаждающей жид-
кости (1), шланга системы вентиляции 
картера (2) и шланга адсорбера (3). 

8. Отсоединяем от дроссельного 
узла шланг системы в е н т и л я ц и и 
картера и шланг адсорбера. 

9. Торцовым ключом на 13 мм отво-
рачиваем две гайки крепления дрос-
сельного узла к фланцу ресивера. 

10. Снимаем дроссельный узел со 
шпилек и п р и п о д н и м а е м его на -
столько, насколько позволяет длина 
шлангов. 

11. Удерживая дроссельный узел 
в приподнятом положении, отсоеди-
няем один из шлангов подвода ох-
лаждающей жидкости в корпус 
дроссельной заслонки. 

12. Глушим шланг болтом Ml2 . 

13. Аналогично отсоединяем от 
корпуса дроссельной заслонки ос-
тавшийся шланг. 
Рекомендация 
Чтобы болты не выпали, затяните хо-
муты шлангов. 

14. На двигателе 11183 ( l , 6 i ) : 
и з в л е к а е м у п л о т н и т е л ь н о е р е з и -
новое кольцо из канавки ф л а н ц а 
р е с и в е р а . П о в р е ж д е н н о е к о л ь ц о 
з а м е н я е м . 

На двигателе 2111 ( l ,5 i ) снимаем 
со шпилек ресивера уплотнитель-
ную прокладку. Поврежденную про-
кладку заменяем. 

Установка 

Устанавливаем дроссельный узел 
в обратной последовательности. 

РЕСИВЕР - СНЯТИЕ И 
УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль 'к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. На двигателе 11183 ( l , 6 i ) ос -
лабляем затяжку хомута (1) и с н и -
маем со штуцера ш л а н г вакуум-
ного усилителя тормозов . Т о р ц о -
вым ключом на 10 мм отворачива -
ем три гайки (2) к р е п л е н и я к р о н -
штейна троса привода дроссельной 
заслонки. 

На двигателе 2111 ( l ,5 i ) ослабив 
затяжку хомута (1), отсоединяем от 
ресивера шланг вакуумного усили-
теля тормозов. Отсоединяем от ре-
сивера шланг регулятора давления 
топлива (2). Торцовым ключом на-
10 мм отворачиваем два болта (3) 

крепления кронштейна троса при-
вода дроссельной заслонки. 

3. Отсоединяем наконечник троса 
от сектора дроссельной заслонки и от-
водим трос привода дроссельной зас-
лонки вместе с кронштейном в сторо-
ну радиатора. 

4. Снимаем дроссельный узел со 
шпилек фланца ресивера, не отсое-
диняя от него шланги системы ох-
лаждения и шланг адсорбера (см. 
с. 37, «Дроссельный узел — снятие и 
установка»). 

5. На двигателе 2111 (l,5i): 
а) Крестовой отверткой отворачи-

ваем винт (1) и снимаем пластину 
крепления трубок топливопровода. 
Торцовым ключом на 13 мм отвора-
ч и в а е м две г айки (2) к р е п л е н и я 
кронштейна. 

б) Снимаем со шпилек ресивера 
кронштейн крепления трубок топли-
вопровода. 
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в) Торцовым ключом на 13 мм от-
ворачиваем гайку крепления реси-
вера к кронштейну. 

6. Торцовым ключом с высокой 
головкой на 13 мм отворачиваем пять 
гаек крепления ресивера к впуск-
ному трубопроводу. 

8. На двигателе 11183 ( l , 6 i ) из-
влекаем из канавок фланца реси-
вера р е з и н о в ы е у п л о т н и т е л ь н ы е 
кольца. Поврежденные кольца за-
меняем. 

На двигателе 2111 ( l ,5i) снимаем 
со шпилек впускного трубопровода 

уплотнительную прокладку . П р о -
кладку заменяем. 

Установка 

Устанавливаем ресивер и снятые 
детали в обратной последователь-
ности. 

ТОПЛИВОПРОВОД-
СБРОС ДАВЛЕНИЯ 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Приподнимаем подушку задне-
го сиденья и отгибаем край ковро-
вого покрытия. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления крыш-
ки люка и снимаем крышку. 

4. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от топливного модуля. 

5. Включив стартер, проворачиваем 
коленчатый вал в течение 10-15 с. 
Замечание 
Если двигатель при этом запускаем, 
ждем, пока будет выработан весь 
бензин из топливопровода и двига-
тель заглохнет. 

6. Выключаем зажигание. 

Сборка 

1. Подсоединяем колодку жгута 
проводов к топливному модулю. 

2. Устанавливаем крышку люка 
на место и крепим его двумя само-
резами. 

3. Возвращаем подушки заднего 
сиденья в исходное положение. 
Предупреждение! 
После сброса давления в топливо-
проводе остается небольшое количе-
ство бензина. 

ESSE топливный Ф И Л Ь Т Р -
ЗАМЕНА 

По рекомендации завода-изготови-
теля топливный фильтр необходимо 
заменять после каждых 30 ООО км про-
бега. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Сбрасываем давление из топ-
ливопровода (см. выше, «Топливоп-
ровод — сброс давления»). 

3. Тканью протираем топливный 
фильтр и подсоединенные к нему 
трубки т о п л и в о п р о в о д а . Резьбу 
стяжного болта хомута крепления 
фильтра обрабатываем проникаю-
щей смазкой. 

Совет 
Перед отсоединением наконечника 
трубки от фильтра подготовьте не-
большую широкую емкость объемом 
не менее 0,5 л для слива остатков 
бензина из топливопровода. Для 
полного удаления топлива необхо-
димо вывернуть золотник из топлив-
ной рампы или открыть его клапан. 

4. На автомобиле с двигателем 
11183 (l,6i): 

а) Н а ж и м а е м на п р у ж и н н ы й 
фиксатор. 

б) Удерживая фиксатор в нажатом 
положении, снимаем соединитель-
ный наконечник трубки топливоп-
ровода с выходного патрубка топлив-
ного фильтра. 
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5. Вынимаем фильтр из хомута. 

Установка 

Устанавливаем новый фильтр в 
обратной последовательности. 
Предупреждение! 

Обратите внимание на стрелку, нане-
сенную на корпус фильтра и указы-
вающую направление потока топли-
ва. На автомобиле с двигателем 2111 
(1,5i) стрелка должна быть направле-
на клевому, а на автомобиле с двига-
телем 11183 (1,6i) - к правому борту. 

После соединения трубок топли-
вопровода с топливным фильтром 
включаем зажигание на 5 с и прове-
ряем герметичность соединений. 
При необходимости на двигателе 
2111 (1,51) сильнее затягиваем шту-
церы трубок топливопровода, а на 
двигателе 11183 ( l ,6i) плотнее наде-
ваем наконечники трубок топливоп-
ровода на патрубки топливного 
фильтра. 

Н Ч Н 1 ТОПЛИВНАЯ РАМПА 
ДВИГАТЕЛЯ 2111 (1,51) -
ЗАМЕНА РЕГУЛЯТОРА 
ДАВЛЕНИЯ ТОПЛИВА 

Предупреждение! 
На концах трубок топливопровода 
надеты резиновые уплотнительные 
кольца. Поврежденные кольца необ-
ходимо заменить. 

4. Отсоединяем шланг от регуля-
тора давления топлива. 

5. Рожковым ключом на 24 мм от-
ворачиваем гайку трубки сливного 
топливопровода. 

6. Шестигранным ключом на 5 мм 
отворачиваем два болта крепления 
регулятора давления к топливной 
рампе. 

7. Снимаем регулятор давления. 

в) Аналогично снимаем соедини-
тельный наконечник трубки топли-
вопровода с входного патрубка топ-
ливного фильтра. 

На автомобиле с двигателем 2111 
(l,5i): 

а) Рожковым ключом на 19 мм 
удерживая фильтр от вращения за 
шестигранный патрубок, вторым 
рожковым ключом на 17 мм отвора-
чиваем штуцер подводящего топли-
вопровода (1). Аналогично отворачи-
ваем штуцер отводящего топливоп-
ровода (2). 

б) Отсоединяем трубки топливоп-
ровода от фильтра. 

Установка 

Предупреждение! 
Соединение регулятора давления с 
топливной рампой и трубкой топ-
ливопровода уплотнены резиновы-
ми кольцами. Проверьте состояние 
колец на новом регуляторе. Если они 
имеют трещины, разрывы или другие 
дефекты, замените поврежденные 
уплотнительные кольца. 

4. Ключом на 10 мм отворачиваем 
стяжной болт хомута крепления топ-
ливного фильтра. 

Снятие 

1. Сбрасываем давление топлива 
в топливопроводе (см. с. 39, «Топли-
вопровод — сброс давления»). 

2. Снимаем шланг подвода возду-
ха к дроссельной заслонке (см. 
с. 37, «Дроссельная заслонка — ре-
гулировка привода»). 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем винт крепления прижимной 
пластины, и снимаем пластину. 
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Предупреждение! 
Соединение трубки с топливной 
рампой уплотнено резиновым коль-
цом, установленным в торце рампы. 
Все поврежденные уплотнительные 
кольца трубок топливопроводов не-
обходимо заменить. 

7. При необходимости металли-
ческим колпачком от ниппеля коле-
са выворачиваем золотник диагнос-
тического штуцера. 

Сборка и установка 

Собираем и устанавливаем топ-
ливную рампу в обратной последо-
вательности. Перед сборкой покры-
ваем у п л о т н и т е л ь н ы е р е з и н о в ы е 
к о л ь ц а т о н к и м слоем моторного 
мЬсла. 

Смазав у п л о т н и т е л ь н о е кольцо 
тонким слоем моторного масла, ус-
танавливаем новый регулятор давле-
ния топлива в обратной последова-
тельности. 

с*щул ТОПЛИВНАЯ РАМПА 
ДВИГАТЕЛЯ 2111 (1,50 -
СНЯТИЕ, РАЗБОРКА И 
УСТАНОВКА 

Топливную рампу демонтируют 
при необходимости снять форсунки, 
а также в других случаях при ремон-
те двигателя. 

Снятие 

1. Сбрасываем давление топлива 
в топливопроводе(см.с . 39, «Топли-
вопровод — сброс давления»). 

2. С н и м а е м ресивер (см. с. 38, 
«Ресивер — снятие и установка»). 
Замечание 
Снять топливную рампу можно, не 
снимая ресивер, но при установке 
рампы таким способом трудно обес-
печить чистоту форсунок. 

3. Рожковым ключом на 17 мм от-
ворачиваем штуцер трубки подвода 
топлива к рампе (1), удерживая шес-
тигранный наконечник шланга топ-
ливопровода ключом того же разме-
ра. Аналогично отсоединяем трубку 
сливного топливопровода от шланга 
(2, на заводе это соединение помече-
но голубой краской). 

4. Отводим наконечники шлангов 
от трубок и, поддев шлицевой отвер-
ткой, снимаем резиновые уплотни-
тельные кольца с концов трубок. 
П о в р е ж д е н н ы е у п л о т н и т е л ь н ы е 
кольца заменяем. 

7. Шестигранным ключом на 5 мм 
отворачиваем два болта крепления 
топливной рампы к впускному тру-
бопроводу. 

2. Снимаем форсунку с топлив-
ной рампы. 

3. Аналогично снимаем три дру-
гих форсунки. 
Предупреждение! 
Соединения форсунок с топливной 
рампой и с впускным трубопрово-
дом уплотнены резиновыми кольца-
ми. Все поврежденные уплотнитель-
ные кольца необходимо заменить. 

4. Снимаем с топливной рампы 
пружинные фиксаторы форсунок. 

5. Снимаем регулятор давления 
топлива (см. с. 40, «Топливная рам-
па 2111 ( l ,5 i ) — замена регулятора 
давления топлива»). 

6. Ключом на 24 мм отворачиваем 
гайку трубки подводящего топли-
вопровода и извлекаем конец труб-
ки из топливной рампы. 

8. Снимаем топливную рампу в 
сборе с форсунками. 

Внимание! 
Будьте осторожны, в топливной рам-
пе осталось небольшое количество 
топлива. 

Разборка 

1. Шлицевой отверткой смещаем 
фиксатор форсунки вдоль топливной 
рампы. 

5. Снимаем шланг с патрубка ре-
гулятора давления топлива. 

6. Освободив фиксатор, разъеди-
няем колодки жгута проводов фор-
сунок. 
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EfrUM ТОПЛИВНАЯ РАМПА 
ДВИГАТЕЛЯ 11183 ( М О -
СНЯТИЕ, РАЗБОРКА 
И УСТАНОВКА 

Топливную рампу демонтируют 
при необходимости снять форсунки, 
а также в других случаях при ремон-
те двигателя. 

Снятие 

1. Сбрасываем давление топлива 
в топливопроводе(см. с. 39, «Топли-
вопровод — сброс давления») 

2. Снимаем ресивер (см. с. 38, 
«Ресивер — снятие и установка»). 

3. Нажимая на пружинные фик-
саторы, отсоединяем колодки жгута 
проводов от четырех форсунок. 

4. Рожковым ключом на 17 мм от-
ворачиваем штуцер рампы, удержи-
вая шестигранный конец шланга 
топливопровода ключом того же раз-
мера. 

5. Отводим наконечник шланга от 
штуцера топливной рампы и, поддев 
шлицевой отверткой, снимаем рези-
новые уплотнительные кольца с 
концов трубок. 

Предупреждение! 
Поврежденные уплотнительные 
кольца заменяем. 

6. Шестигранным ключом на 5 мм 
отворачиваем два болта крепления 

топливной рампы к впускному тру-
бопроводу. 

7. Снимаем топливную рампу в 
сборе с форсунками. 
Внимание! 
Будьте осторожны, в топливной рам-
пе осталось небольшое количество 
топлива. 

Разборка 

1. Шлицевой отверткой снимаем 
фиксатор. 

2. Снимаем форсунку с топлив-
ной рампы. 

3. Аналогично снимаем три дру-
гих форсунки. 
Предупреждение! 
Соединения форсунок с топливной 
рампой и с впускным трубопрово-
дом уплотнены резиновыми кольца-
ми. Все поврежденные уплотнитель-
ные кольца необходимо заменить. 

4. При необходимости металли-
ческим колпачком от ниппеля коле-
са выворачиваем золотник диагнос-
тического штуцера. 

Сборка и установка 

Собираем и устанавливаем топ-
ливную рампу в обратной последо-
вательности. Перед сборкой покры-
ваем тонким слоем моторного масла 
уплотнительные резиновые кольца 
форсунок. 

EHQ топливный МОДУЛЬ 
Д В И Г А Т Е Л Я 2111 (1,51) — 
С Н Я Т И Е И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Сбрасываем давление топлива 
из топливопровода (см. с. 39, «Топ-
ливопровод — сброс давления»). 
После сброса давления топлива со-
единительную колодку не подсоеди-
няем к топливному модулю. 

2. Удаляем скопившуюся пыль и 
грязь с топливного модуля и обраба-
тываем резьбовые соединения про-
никающей смазкой. 

3. Рожковым ключом на 17 мм от-
ворачиваем штуцеры топливо-
проводов. 

4. Отводим трубки от модуля. На 
концах трубок надеты уплотни-
тельные резиновые кольца. По-
врежденные кольца необходимо за-
менить. 

5. Торцовым ключом на 7 мм отво-
рачиваем восемь гаек крепления 
топливного модуля. 
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6. Снимаем п р и ж и м н о е кольцо 
топливного модуля. 

Замечание 
Одна из втулок может остаться в от-
верстии заборной камеры. 

2. Покрыв втулку тонким слоем 
моторного масла, вставляем ее в от-
верстие заборной камеры. 

7. Аккуратно извлекаем топлив-
ный модуль из бака (при этом тон-
кой шлицевой отверткой поправля-
ем верхнюю кромку заборной каме-
ры, чтобы вывести ее через отвер-
стие бака). 

3. Надеваем на модуль уплотни-
тельную прокладку. 

4. Вставляем бензонасос в камеру 
(втулки должны войти в отверстия 
приливов кожуха бензонасоса). 

Предупреждение! 
Вынимая топливный модуль, не по-
гните рычаг датчика указателя уров-
ня топлива. Для этого слегка накло-
ните модуль и аккуратно выведите 
поплавок из отверстия бака. 

Замечание 
Если не удается вынуть топливный 
модуль в сборе с заборной камерой 
(пластмассовой емкостью, закреплен-
ной при помощи двух резиновых 
втулок на направляющих крышки 
топливного модуля), извлеките ее от-
дельно после снятия модуля. 

Сборка 

Рекомоуцщия 
Устанавливать топливный модуль в 
бак необходимо в сборе с заборной 
камерой. 

1. Если модуль был снят без забор-
ной камеры: отверткой извлекаем 
две резиновые втулки из отверстия в 
приливах кожуха топливного насоса. 

5. Тонким бородком заправляем 
втулки в отверстия. 

автомобиля. Во избежание повреж-
дения шпилек не прилагайте чрез-
мерных усилий при затягивании гаек. 

2. Устанавливаем п р и ж и м н о е 
кольцо и равномерно (в три-четыре 
приема) заворачиваем гайки креп-
ления модуля. 

3. Подсоединяем штуцера топли-
вопровода к топливному модулю. 

4. Включаем зажигание на 5 с и 
проверяем герметичность соедине-
ний. При необходимости подтягива-
ем штуцеры. 

5. Устанавливаем крышку лючка и 
опускаем подушку заднего сиденья. 

ЕЖИ И ТОПЛИВНЫЙ МОДУЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 2111 ( l , 5 i ) — 
ЗАМЕНА ДАТЧИКА УКАЗАТЕЛЯ 
У Р О В Н Я Т О П Л И В А 

Совет 
Нарушения в работе датчика указа-
теля уровня топлива чаще всего свя-
заны с износом контактной части его 
реостата. В этом можно убедиться, из-
меряя его электрическое сопротивле-
ние омметром при плавном переме-
щении рычага с поплавком из одно-
го крайнего положения в другое. Не-
исправный датчик следует заменить. 

Снятие 

1. Снимаем топливный модуль (см. 
с. 42, «Топливный модуль двигателя 
2111 (l,5i) — снятие и установка»), 

2. Отжимаем фиксатор (1) колод-
ки проводов (3) и отсоединяем ко-
лодку от выводов (2) на крышке 
топливного модуля. 

Установка 

1. Аккуратно заведя поплавок в 
отверстие бака, устанавливаем топ-
ливный модуль и ориентируем его в 
баке так, чтобы стрелка была на-
правлена в сторону багажника. 

3. Освобождаем фиксатор колод-
ки проводов (1) и отсоединяем ко-

Предупреждение! 
При креплении топливного модуля 
убедитесь, что стрелка на его крышке 
направлена в сторону задней части 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
MASTER-SPORT.DE Щ Г 

tel. +38 095 0213391. +07903 798 8509 www.master-sport.de/ru 
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лодку от топливного насоса (2). Кре-
стовой отверткой отворачиваем два 
болта (3) крепления датчика указа-
теля уровня топлива. 

4. Снимаем указатель. 

Установка 

Устанавливаем новый датчик ука-
зателя уровня топлива в обратной 
последовательности. 

Е1ЕЖП ТОПЛИВНЫЙ МОДУЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 2111 (1,51) — 
ОЧИСТКА СЕТЧАТОГО 
Ф И Л Ь Т Р А 

Совет 
Одной из причин низкого давления 
топлива в топливной рампе может 
быть загрязненный сетчатый фильтр 
топливного модуля. 

Снятие 

1. С н и м а е м т о п л и в н ы й модуль 
(см. с. 42, «Топливный модуль дви-
гателя 2111 (l,5i) — снятие и уста-
новка»). 

2. Отверткой с тонким лезвием 
аккуратно поддеваем сетчатый 
фильтр. 

3. Снимаем сетчатый фильтр. 

4. Удаляем отложения грязи из за-
борной камеры топливного модуля и 
промываем корпус в ацетоне. 

5. Промываем сетчатый фильтр в 
ацетоне и продуваем сжатым возду-
хом (от компрессора или ножного 
насоса). 

Рекомендация 
Если сетчатый фильтр сильно загряз-
нен, и очистить его не удается, заме-
ните его. 

Установка 

Устанавливаем сетчатый фильтр в 
последовательности, обратной снятию 
(подробнее см. с. 46, «Топливный мо-
дуль двигателя 11183 (l,6i) — очист-
ка сетчатого фильтра»). 

BESH топливный МОДУЛЬ 
Д В И Г А Т Е Л Я 2111 ( 1 , 5 1 ) -
ЗАМЕНА ТОПЛИВНОГО НАСОСА 

Совет 
В случае неисправности топливного на -
coca рекомендуем заменить топливный 
модуль в сборе, так как операция по за-
мене насоса требует практического на-
выка и аккуратности (можно повре-
дить элементы топливного модуля). 

Для выполнения операции потребу-
ется: фен (технический) или горячая 
вода. 

Снятие 
1. С н и м а е м т о п л и в н ы й модуль 

(см. с. 42, «Топливный модуль дви-
гателя 2111 (l ,5i) — снятие и уста-
новка»), 

2. С н и м а е м сетчатый фильтр с 
патрубка насоса (см. выше, «Топлив-
ный модуль двигателя 2111 (l,5i) — 
очистка сетчатого фильтра»). 

3. Плоскогубцами извлекаем сто-
порную шпильку из отверстия на-
правляющей. 

4. Снимаем кожух насоса с на-
правляющих к р ы ш к и топливного 
модуля. 

5. Ш л и ц е в о й о т в е р т к о й о с в о -
бождаем три фиксатора, и снима-

ем крышку кожуха топливного на-
соса . 

6. Извлекаем топливный насос из 
кожуха. 

7. Феном (или облив кипятком) ра-
зогреваем конец гофрированной труб-
ки, надетой на патрубок топливного 
насоса и отсоединяем гофрированную 
трубку от патрубка насоса (подробнее 
см. с. 47, «Топливный модуль двига-
теля 11183 (1,6i) — замена топливного 
насоса»). 

Установка 

Устанавливаем топливный насос в 
обратной последовательности. 

E M M Т О П Л И В Н Ы Й МОДУЛЬ 
Д В И Г А Т Е Л Я 11183 ( 1 , 6 1 ) -
С Н Я Т И Е И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Сбрасываем давление в топли-
вопроводе (см. с. 39, «Топливопро-
вод — сброс давления»). 

Следует сбросить давление в топли-
вопроводе, даже если автомобиль не 
эксплуатировался продолжительное 
время. После сброса давления в труб-
ках топливопровода остается не-
большое количество топлива. 

2. Удаляем скопившуюся пыль на 
топливном модуле. 

3. Наносим проникающую смазку 
на шпильки с гайками. 

4. Нажав на пружинный фикса-
тор, отсоединяем наконечник труб-
ки топливопровода от выходного 
(нагнетающего) патрубка топливно-
го модуля. 

5. Аналогично отсоединяем нако-
нечник двух трубок топливопровода 
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2. К р ы ш к а т о п л и в н о г о модуля 
удерживается на двух направляю-
щих. На одну из направляющих на-
дета пружина. Пружина зафиксиро-
вана стопорным кольцом, установ-
ленным в верхнюю кольцевую про-
точку направляющей . Для снятия 
датчика указателя уровня топлива 
шлицевой отверткой с узким лезви-
ем поддеваем и сдвигаем стопорное 
кольцо в нижнюю проточку направ-
ляющей. 

• • • • • • • • • • • • • • В 
3. П р и п о д н и м а е м к р ы ш к у т о п -

ливного модуля. 
4. Снимаем наконечник провода 

с вывода регулятора давления топ-
лива. 

5. Отжимаем фиксатор колодки 
проводов... 

. . .и о т с о е д и н я е м к о л о д к у от 
крышки топливного модуля. 

от входного патрубка топливного мо-
дуля. 

6. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем восемь гаек крепления 
прижимного кольца топливного мо-
дуля . П о д г а й к а м и у с т а н о в л е н ы 
пружинные шайбы. 

7. С н и м а е м п р и ж и м н о е к о л ь ш 
топливного модуля. 

8. Под ним установлено дистан-
ционное кольцо и резиновая уплот-
нительная прокладка. Поврежден-
ную уплотнительную прокладку за-
меняем. 

9. Вынимаем топливный модуль 
из бака. 

Предупреждение! 
Снимая топливный модуль, не погни-
те рычаг датчика указателя уровня 
топлива. Для этого слегка наклоните 
модуль и аккуратно выведите попла-
вок из отверстия бака. 

Соединение топливного модуля с 
баком уплотнено р е з и н о в о й п р о -
кладкой. 

10. Выливаем бензин из заборной 
камеры топливного модуля в емкость 
объемом около 1 л. 

Установка 

Устанавливаем топливный модуль 
в обратной последовательности. 
Предупреждение! 
При установке модуля в бак убеди-
тесь, что выступ на его крышке совпал 
с вырезом в дистанционном кольце. 

Тройник топливопровода должен 
быть подсоединен к выходному пат-
рубку топливного модуля. 

После соединения трубок топли-
вопровода с т о п л и в н ы м модулем 
включаем зажигание на 5 с. и прове-
ряем герметичность соединений. При 
необходимости плотнее надеваем на-
конечники трубок топливопровода на 
патрубки топливного модуля. 

При подтекании топлива заменя-
ем уплотнительные кольца в негер-
метичных соединениях. 

g&Kfcf ТОПЛИВНЫЙ МОДУЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 11183 ( 1 , 6 1 ) -
ЗАМЕНА ДАТЧИКА УКАЗАТЕЛЯ 
УРОВНЯ ТОПЛИВА 

Совет 
Нарушения в работе датчика указа-
теля уровня топлива чаще всего свя-
заны с износом контактной части его 
реостата. В этом можно убедиться, 
измеряя его электрическое сопротив-
ление омметром при плавном пере-
мещении рычага с поплавком из од-
ного крайнего положения в другое. 
Неисправный датчик следует заменить. 

Снятие 

1. Снимаем топливный модуль (см. 
с. 44, «Топливный модуль двигателя 
11183 (l,6i) — снятие и установка»). 
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6. Шлицевой отверткой освобож-
даем фиксатор колодки проводов. 

7. Отсоединяем колодку от топ-
ливного насоса. 

стояния»). При подозрении на неис-
правность регулятора давления его 
необходимо заменить. 

Снятие 

1. Снимаем топливный модуль (см. 
с. 44, «Топливный модуль двигателя 
11183 (l,6i) — снятие и установка»). 

2. Приподнимаем крышку топлив-
ного модуля и отсоединяем наконеч-
ник провода от регулятора давления 
топлива (см. ниже, «Топливный мо-
дуль двигателя 11183 (l,6i) - очистка 
сетчатого фильтра»). 

3. Шлицевой отверткой поддева-
ем и вынимаем пружинный фикса-
тор регулятора давления. 

2. Снимаем датчик указателя уров-
ня топлива (см. с. 45, «Топливный мо-
дуль двигателя 11183 (l,6i) — замена 
датчика указателя уровня топлива»). 

3. Плоскогубцами с тонкими губ-
ками снимаем стопорное кольцо с 
направляющей крышки топливного 
модуля. 

Предупреждение! 
Маркером отметьте направляющую, 
на которой надета пружина. Пере-
ставлять пружину на другую направ-
ляющую нельзя. 

4. Выведя направляющие крышки 
из корпуса топливного модуля, сни-
маем пружину. 

4. Вынимаем регулятор из крыш-
ки топливного модуля. 

9. Сдвигаем датчик по пазам кор-
пуса топливного модуля и снимаем 
его. 

Устанавливаем новый датчик ука-
зателя уровня топлива в обратной 
последовательности. 

EfcW^l ТОПЛИВНЫЙ МОДУЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 11183 ( 1 , 6 1 ) -
ЗАМЕНА РЕГУЛЯТОРА 
ДАВЛЕНИЯ ТОПЛИВА 
Совет 
Проверить работу регулятора дав-
ления топлива можно, не снимая его 
с автомобиля (см. с. 35, «Система пи-
тания- проверка технического со-

Установка 

Устанавливаем новый регулятор 
давления топлива в обратной по-
следовательности, предварительно 
нанеся на уплотнительные кольца 
тонкий слой моторного масла. 

ЫМК1 ТОПЛИВНЫЙ МОДУЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 11183 ( 1 , 6 1 ) -
ОЧИСТКА СЕТЧАТОГО ФИЛЬТРА 

Замечание 
Одной из причин низкого давления 
топлива в топливной рампе может 
быть загрязненный сетчатый фильтр 
топливного модуля. 

Совет 
При подозрении на неисправность 
регулятора давления его необходи-
мо заменить. 

Снятие 

1. Снимаем топливный модуль (см. 
с. 44, «Топливный модуль двигателя 
11183 (1,6i) — снятие и установка»). 

6. Вынимаем из корпуса топлив-
ный насос в сборе с сетчатым фильт-
ром. 

7. Удаляем отложения грязи из 
корпуса топливного модуля и про-
мываем корпус в чистом бензине. 

8. Промываем сетчатый фильтр в 
ацетоне и продуваем сжатым возду-
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хом (от компрессора или ножного 
насоса). 

Рекомендация 
Если сетчатый фильтр сильно загряз-
нен, почистить его не удается, замени-
те его или топливный модуль в сборе. 

Установка 

Собираем топливный модуль в пос-
ледовательности, обратной разборке. 

Е Ы Ш ТОПЛИВНЫЙ МОДУЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 11183 ( 1 , 6 1 ) -
ЗАМЕНАТОПЛИВНОГО НАСОСА 
Совет 
Операция по замене насоса требует 
опыта и аккуратности (можно повре-
дить элементы топливного модуля), 
поэтому в случае неисправности топ-
ливного насоса рекомендуется заме-
нить топливный модуль в сборе. 

Для выполнения операции потребу-
ется: фен (технический) или горячая 
вода. 

Снятие 

1. С н и м а е м т о п л и в н ы й модуль 
(см. с. 44, «Топливный модуль дви-
гателя 11183 (l ,6i) - снятие и уста-
новка»). 

2. Вынимаем насос из корпуса топ-
ливного модуля (см. выше, «Топлив-
ный модуль двигателя 11183 (l,6i) — 
очистка сетчатого фильтра»). 
Предупреждение! 

Сетчатый фильтр удерживается сто-
порной пружинной шайбой на ци-
линдрическом выступе топливного 
насоса. 

Помогая шлицевой отверткой с тон-
ким лезвием, аккуратно смещаем 
стопорную шайбу по приливу насоса. 

АДСОРБЕР - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

О п е р а ц и я может потребоваться 
для удобства ремонта двигателя и 
его систем, а также при замене ад-
сорбера. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м с адсорбера клапан 
продувки (см. с. 57, «Клапан продув-
ки адсорбера — проверка и замена»). 
Совет 

При необходимости клапан можно 
снять с адсорбера, не отсоединяя от 
него шланг и колодку жгута прово-
дов. Чтобы песчинки не попали в кла-
пан, его можно завернуть в целлофа-
новый пакет и отложить в сторону. 

5. Феном (или облив кипятком) 
разогреваем конец гофрированной 
трубки, надетой на патрубок элект-
робензонасоса. 
Предупреждение! 
Следите за температурой нагревае-
мых деталей, не перегрейте насос и 
трубку. 

4. Снимаем адсорбер. 
5. При необходимости, ключом на-

10 мм отворачиваем две гайки креп-
ления кронштейна адсорбера и сни-
маем кронштейн. 

3. С н и м а е м сетчатый ф и л ь т р с 
патрубка электробензонасоса. 

6. Снимем гофрированную трубку 
с патрубка насоса. 

Установка 

Устанавливаем топливный модуль 
в обратной последовательности. 

П р и э т о м , н а д е в а я сетчатый 
фильтр, шлицевой отверткой с ши-
р о к и м л е з в и е м н а п р е с с о в ы в а е м 
пружинную шайбу фильтра на выс-
туп насоса. 

Устанавливаем адсорбер в обрат-
ной последовательности. 

3. Крестовой отверткой ослабляем 
хомут (1) и снимаем шланг с пат-
рубка адсорбера. Торцовым ключом 
на 10 мм ослабляем затяжку хомута 
(2) крепления адсорбера. 



4 8 LADA SAMARA 

4.4. СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ 

Схема системы управления двигателем*: 1 — выключатель (замок) зажигания; 2 — главное реле; 3 — аккумуляторная батарея; 4 — 
воздушный фильтр; 5 — колодка диагностического разъема: 6 — щиток приборов; 7 — тахометр; 8 — контрольная лампа 
неисправности системы управления двигателем: 9— спидометр: 10— датчик иммобилайзера с индикатором: 11— блок управ-
ления иммобилайзера; 12 — электровентилятор системы охлаждения двигателя: 13 — реле электровентилятора: 14 — 
электронный блок управления (ЭБУ); 15 — датчик температуры охлаждающей жидкости; 16 — катушка зажигания: 17 — 
свеча зажигания: 18 — датчик положения распределительного вала (датчик фаз); 19 — форсунки: 20 — дроссельный узел: 
21 — датчик положения дроссельной заслонки; 22 — датчик массового расхода воздуха; 23 — регулятор холостого хода: 24 — 
датчик концентрации кислорода; 25 — датчик скорости автомобиля: 26 — датчик положения коленчатого вала; 27 — 
датчик детонации; 28 — шкив коленчатого вала; 29 — топливный фильтр; 30 — реле топливного насоса; 31 — топливный бак; 
32 — топливный модуль; 33 — предохранительный (двухходовой) клапан; 34 — гравитационный клапан; 35 — обратный 
клапан; 36 — клапан продувки адсорбера; 37 — адсорбер: 38 — сепаратор 

* Схема показана на примере автомобиля с двигателем 11183 (l,6i). Двигатель 2111 (1.5i) имеет отличия в системе питания. 
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ДКИИ СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 

Жгут высоковольтных проводов 2111-3707080-12 

Маркировка свечи зажигания (изготовитель) А17ДВРМ (ЗАЗС) 
LR15YC-1 (BRISK«SUPER») 

WR7DC(BOSCH) 
BPR6ES(NGK) 

Резьба свечи зажигания М14x1,25 

Зазор между электродами, мм 1,0-1,1 
Модуль зажигания двигателя 2111 (1,5i) 2112-3705010-01, 2112-3705010-02 

Катушка зажигания двигателя 11183 (l,6i) 2111-3705010-02 (54.37005) 

Форсунки двигателя 2111 (l,5i) 2111-1132010-02 

Форсунки двигателя 11183 (1,6i) BOSCH VAZ20734 

Регулятор холостого хода 2112-1148300-01 

Клапан продувки адсорбера 2112-1164200-02 

Датчик положения коленчатого вала 2112-3847010 (191.3847) 

Датчик положения распределительного вала 2112-3706040 

Датчик температуры охлаждающей жидкости (СУД) 2112-3851010 

Датчик положения дроссельной заслонки 2112-1148200 

Датчик детонации 2112-3855020 

Датчик массового расхода воздуха 21083-1130010-01, 21083-1130010-10 

Датчик концентрации кислорода 2112-3850010-20 

Датчик скорости автомобиля 2110-3843010-13, 2110-3843010-18 

Моменты затяжкн резьбовых соединений 
Таблица 4.4.2 

Наименование узлов и деталей Момент затяжки, Н-м 

Болт крепления датчика положения коленчатого вала 
Болт крепления датчика положения распределительного вала 
Болты крепления датчика массового расхода воздуха 
Гайка крепления датчика детонации 
Датчик температуры охлаждающей жидкости 
Датчик концентрации кислорода 
Света зажигания 
Винты крепления модуля (катушки) зажигания 

8,0-12,0 
8,0-12,0 
3,0-5,0 

10,4-24,2 
9,3-15 

25,0-45,0 
30,7-39,0 

3,3-7,8 

И М ОПИСАНИЕ СИСТЕМЫ 

Система управления двигателем 
включает и выключает топливный 
насос, контролирует количество воз-
духа, поступающего в цилиндры дви-
гателя, впрыскивает необходимое ко-
личество топлива во впускной трубо-
провод, управляет искрообразовани-
ем на свечах зажигания, корректиру-

ет угол опережения зажигания, регу-
лирует частоту вращения коленчатого 
вала на холостом ходу, управляет 
электровентилятором системы охлаж-
дения двигателя. 

С и с т е м а у п р а в л е н и я д в и г а т е -
лем — э л е к т р о н н а я , с р а с п р е д е -
л е н н ы м ф а з и р о в а н н ы м впрыском 
топлива (то есть топливо впрыски-
вается во в п у с к н о й т р у б о п р о в о д 
каждого цилиндра в соответствии 

с рабочим циклом двигателя)*. Си-
стема состоит из следующих эле -
ментов: 

• электронный блок управления; 
• датчики: 
1. датчик положения коленчатого 

вала; 
2. датчик положения распредели-

тельного вала; 
3. датчик положения дроссельной 

заслонки; 

* Часть двигателей 2111 (l,5i) с нефазированным впрыском. 
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трансмиссии и другие характеристи-
ки). Эта информация индивидуаль-
на для каждой модификации авто-
мобиля. 

Неквалифицированное перепро-
граммирование ПЗУ или переста-
новка микросхемы от другой моде -
ли автомобиля (так называемый 
чип-тюнинг) может привести к на-
рушениям в работе двигателя, вы-
ходу из строя элементов системы 
управления двигателем, поврежде-
нию двигателя. 

В ОЗУ хранятся коды неисправ-
ностей. выявленные системой само-
д и а г н о с т и к и ЭБУ. и оперативная 
информация, которую микропроцес-
сор ЭБУ использует при расчетах. 

В П П З У хранятся коды противо-
угонной системы автомобиля (им-
м о б и л а й з е р а ) . Э т о т т и п п а м я т и 
э н е р г о н е з а в и с и м . П о с л е актива -
ции иммобилайзера ЭБУ блокиру-
ет работу системы управления дви-
гателем при попытке запуска дви-
гателя без специальных электрон-
ных ключей. 

9 10 9 8 7 

Расположение элементов системы управления двигателем 2111 ( l ,5i) 
в моторном отсеке: 1 — место установки датчика положения коленчатого вала (в 
приливе блока цилиндров); 2 — форсунки: 3 — датчик положения дроссельной 
заслонки и регулятор холостого хода (установлены на корпусе дроссельной зас-
лонки): 4 — датчик положения распределительного вата: 5 — датчик массового 
расхода воздуха; 6 — клапан продувки адсорбера; 7 — датчик температуры охлаж-
дающей жидкости: 8 — модуль (катушка) зажигания; 9 —свечи зажигания с наде-
тыми на них наконечниками высоковольтных проводов; 10 — датчик детонации 

4. датчик детонации; 
5. датчик температуры охлаждаю-

щей жидкости; 
6. датчик массового расхода воз-

духа; 
7. датчик скорости автомобиля; 
8. датчик концентрации кисло-

рода; 
• исполнительные устройства: 
1. главное реле; 
2. реле топливного насоса; 
3. форсунки; 
4. катушка зажигания или модуль 

зажигания*; 
5. регулятор холостого хода: 
6. реле электровентилятора систе-

мы охлаждения; 
7. контрольная лампа неисправ-

ности системы управления двигате-
лем; 

8. клапан продувки адсорбера; 
• соединительные провода: 
• колодка диашостического разъе-

ма. 
В систему управления двигателем 

также интегрированы: 
• автомобильная противоугонная 

система; 
• спидометр; 
• тахометр. 
Главный управляющий элемент 

системы — электронный блок управ-
ления (ЭБУ). или. как часто его на-

зывают. — контроллер с встроенным 
микропроцессором. По сути ЭБУ — 
это специализированный мини-ком-
пьютер, в котором установлена толь-
ко одна программа — управление 
двигателем, а датчики и исполни-
тельные устройства образуют пери-
ферийное оборудование этого компь-
ютера. Блок получает и анализирует 
сигналы датчиков. На основе полу-
ченных данных блок рассчитывает 
управляющие команды и выдает их 
на исполнительные устройства. В 
блоке имеются три типа памяти**: 
постоянное запоминающее устрой-
ство (ПЗУ), оперативное запомина-
ющее устройство (ОЗУ) и перепрог-
раммируемое запоминающее устрой-
ство (ППЗУ). 

ПЗУ — память энергонезависимая 
(то есть информация в памяти сохра-
няется при отключении питания) и 
представляет собой м и к р о с х е м у 
(«чип»)**. Микросхему устанавлива-
ют на плату блока через разъемное 
соединение — специальную колод-
ку, а не припаивают , к а к другие 
элементы. Сделано это с целью уни-
фикации ЭБУ для различных моде-
лей автомобилей. В П З У хранится 
программа вычислений и необходи-
мые для расчета данные (параметры 
двигателя, передаточные отношения 

Электронный блок управления (ЭБУ) 

Блок управления иммобилайзе -
ром, предохранители и реле систе-
м ы управления двигателем располо-
жены под консолью панели прибо-
ров. 

Датчик положения коленчатого 
вала ( Д П К В ) п р е д н а з н а ч е н для 
формирования сигналов, по кото-
рым ЭБУ синхронизирует свою ра-
боту с тактами рабочего процесса 
двигателя. Поэтому часто этот дат-
чик называют датчиком синхрони-
зации. Действие датчика основано 
на принципе индукции — при про-
хождении мимо сердечника датчи-
ка зубьев шкива коленчатого вата 
в цепи датчика возникают импуль-
сы напряжения переменного тока. 
Частота появления импульсов соот-

* Модуль зажигания устанавливали на автомобили первых лет выпуска. 
** В конструкцию ЭБУ заводом-изготовителем могут быть внесены изменения. 
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Датчик положения коленчатого вала 

ветствует частоте вращения колен-
чатого вала. Зубья расположены по 
окружности шкива (через 6°). Два 
из них отстоят друг от друга на уг-
ловом расстоянии 18°. Сделано это 
для формирования в цепи датчика 
опорных сигналов — своеобразных 
точек отчета, относительно которых 
ЭБУ определяет положение колен-
чатого вала — верхние мертвые точ-
ки в первом/четвертом и втором/ 
третьем цилиндрах. Работа двигате-
ля с неисправным датчиком поло-
жения коленчатого вала невозмож-
на. Датчик положения коленчатого 
вала ремонту не подлежит — в слу-
чае неисправности он заменяется в 
сборе. 

Датчик положения распредели-
тельного вала (ДПРВ) предназна-
чен для формирования сигнала, по 
которому ЭБУ определяет верхнюю 
мертвую точку (ВМТ) поршня пер-
вого цилиндра при такте сжатия. 
Иногда этот датчик называют дат-
чиком фаз. Датчик положения рас-
пределительного вала установлен в 
заглушку головки блока ц и л и н д -
ров. Принцип действия датчика ос-
н о в а н на э ф ф е к т е Холла . Когда 
через прорезь в торце датчика про-
ходит выступ кольца , з акреплен-
ного на шкиве распределительного 
вала впускных к л а п а н о в , д а т ч и к 
подает на ЭБУ электрический сиг-
нал . П р и н е и с п р а в н о с т и Д П Р В 
электронный блок управления пе-
реводит систему на резервный ре-
жим работы. 

Датчик п о л о ж е н и я распредели-
тельного вала — это электронный 
прибор, который не подлежит ре-
монту. В случае неисправности дат-
чика его следует заменить. 

Датчик детонации (ДД) — пьезоэ-
лектрический, реагирует на вибра-
цию двигателя. Датчик детонации 
у с т а н о в л е н на п е р е д н е й с т е н к е 
б л о к а ц и л и н д р о в . По с и г н а л а м 
датчика ЭБУ определяет м о м е н т 
возникновения детонации при ра-
боте двигателя и в соответствии с 
этим корректирует угол опереже-
ния зажигания. При неисправнос-

Датчик детонации 

ти ДД электронный блок управле-
ния переводит систему на резерв-
ный режим работы. 

Датчик массового расхода воздуха 
(ДМРВ) пленочного типа, установ-
лен между воздушным фильтром и 
дроссельной заслонкой. По сигналу 
датчика ЭБУ рассчитывает количе-
ство воздуха, поступающего в ци-
л и н д р ы двигателя . П р и н е и с -
правности ДМРВ электронный блок 
управления переводит систему на 
резервный режим работы. 

Датчик массового расхода воздуха 

Датчик положения дроссельной 
заслонки ( Д П Д З ) у с т а н о в л е н на 
корпусе д р о с с е л ь н о й з а с л о н к и и 
связан с осью дроссельной заслон-
ки. Д П Д З представляет собой пе -
ременн'ый резистор , с о п р о т и в л е -
ние которого зависит от угла по-
л о ж е н и я д р о с с е л ь н о й з а с л о н к и . 
По с и г н а л у Д П Д З э л е к т р о н н ы й 
блок управления определяет вели-
чину о т к р ы т и я д р о с с е л ь н о й . з а с -
лонки . При неисправности Д П Д З 

Датчик положения дроссельной за-
слонки 

электронный блок управления пе-
реводит систему на резервный ре-
жим работы. 

Регулятор холостого хода (РХХ) — 
это запорный клапан с приводом от 
шагового электродвигателя . РХХ 
установлен на корпусе дроссель-
н о й з а с л о н к и . ЭБУ, подавая уп-
равляемый сигнал на РХХ, регу-
лирует частоту вращения коленча-
того вала двигателя на холостом 
ходу, при запуске и прогреве дви-
гателя . 

Регулятор холостого хода 

Датчик концентрации кислорода 
подает выходной сигнал,- по кото-
рому ЭБУ определяет концентра-
цию кислорода в отработавших га-
зах. По полученным данным ЭБУ 
корректирует количество топлива, 
впрыскиваемого в цилиндры дви-
гателя, тем самым поддерживая оп-
тимальную пропорцию смеси воз-
духа с топливом (это необходимо 
для эффективной работы каталити-
ческого нейтрализатора). Чувстви-
тельный элемент датчика концент-
рации кислорода расположен в по-
токе отработавших газов (перед ка-
т а л и т и ч е с к и м н е й т р а л и з а т о р о м ) . 

1 2 

3 4 
Датчик концентрации кислорода: 1 — 
соединительная колодка; 2 — жгут 
проводов; 3 — уплотнительное кольцо; 
4 — чувствительный элемент с отвер-
стиями для подвода отработавших га-
зов 
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Работоспособность датчика возмож-
на только при нагреве его чувстви-
тельного элемента до температуры 
не ниже 300 °С. Для сокращения 
времени прогрева в датчик встроен 
нагревательный элемент . Д а т ч и к 
установлен в нижней части прием-
ной трубы. 
Предупреждение! 

Наличие в отработавших газах соеди-
нений свинца и кремния может при-
вести к выходу из строя датчика кон-
центрации кислорода. Поэтому не до-

ного бензина. При ремонте двигате-
ля нельзя применять герметик с боль -
шим содержанием силикона (соеди-
нений кремния), пары которого мо-
гут попасть через систему вентиляции 
картера в цилиндры и далее в выпус-
кной тракт. Следует использовать гер-
метик, на упаковке которого специаль-
но указано, что он безопасен для дат-
чика концентрации кислорода. 

Датчик температуры охлаждающей 
жидкости (ДТОЖ) — полупроводни-
ковый прибор — термистор, элект-
рическое сопротивление которого 
меняется при изменении температу-
ры окружающей среды. Д Т О Ж ус-
тановлен в корпусе термостата. По 
сопротивлению датчика ЭБУ оцени-
вает температурный режим двигате-
ля. Полученные данные использу-
ются при расчете большинства уп-
равляющих команд для элементов 
системы управления двигателем, а 
также для включения электровенти-
лятора системы охлаждения двига-
теля . При н е и с п р а в н о с т и Д Т О Ж 
электронный блок управления пере-
водит систему на резервный режим 
работы. 

FLTS* * Щ 

Датчик температуры охлаждающей жид-
кости с медным уплотнительным коль-
цом 

Датчик скорости автомобиля уста-
новлен на коробке передач. Прин-
цип действия датчика основан на 
эффекте Холла. По импульсам, вы-
рабатываемым датчиком, ЭБУ рас-
считывает скорость автомобиля. Сиг-
нал с датчика поступает также на 
спидометр. 

Датчик скорости автомобиля 

На двигателе установлена KSTVIII-
ка зажигания, которая представляет 
собой две двухвыводные катушки за-
жигания , в ы п о л н е н н ы е в едином 
корпусе. Искрообразование происхо-
дит в двух цилиндрах одновременно 
(1—4 и 2—3). Катушка зажигания со-
единена со свечами высоковольтны-
ми проводами с несъемными нако-
нечниками. 

1 2 

Элементы системы зажигания двигателя 
11183 (1,61): 1 - катушка зажигания; 
2 — комплект высоковольтных прово-
дов 

Часть двигателей 2111 (1,5.0» на 
автомобилях ранних годов выпуска 
была оборудована модулем зажигания 
(вместо катушки зажигания) . Мо-
дуль представляет собой также сдво-
енные двухвыводные катушки, ус-
тановленные в общем корпусе. До-
полнительно в корпусе расположе-
на интегральная схема, управляю-
щая работой катушек. 

Модуль зажигания 

На двигателях применяются свечи 
зажигания А17ДВРМ, где: 

А - резьба Ml4x1,25; 
17— калильное число; 
Д — длина резьбовой части 19 мм 

(с плоской посадочной поверхнос-
тью); 

В — выступание теплового кону-
са изолятора за торец резьбовой ча-
сти корпуса; 

Р — встроенный резистор; 
М — биметаллический централь-

ный электрод. 
На двигатель можно установить 

свечи рааличиых производителей ана-
логичного типа (см. с. 49, «Справоч-
ные данные»). 

1 2 3 4 5 6 7 

Свеча зажигания: 1 — боковой электрод; 
2 — центральный электрод (в тепловом 
конусе изолятора); 3 — резьбовая часть 
корпуса; 4 — уплотнительное кольцо; 
5 — шестигранная часть корпуса под 
ключ; 6 — изолятор (на нем нанесена 
маркировка свечи зажигания); 7 — кон-
тактный наконечник (съемный, уста-
новлен на резьбе) 

Форсунка — это электромагнитный 
игольчатый клапан, на выходном 
патрубке которого выполнен распы-
литель с четырьмя калиброванными 
отверстиями. Форсунка открывается 
по сигналу ЭБУ, при этом топливо 
под давлением впрыскивается не-
посредственно на впускной клапан. 
Количество топлива, поступающего в 
цилиндр, регулируется временем от-
крытия форсунки. На двигателе ус-
тановлено по одной форсунке на 
каждый цилиндр. 

1 2 3 2 

Форсунка двигателя 2111 (l ,5i): 1 — 
распылитель; 2 — уплотнительное ре-
зиновое кольцо; 3 — выводы для под-
соединения жгута проводов 

Клапан продувки адсорбера уста-
новлен на крышке корпуса адсор-
бера. 
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E E S СИСТЕМА 
УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ -
ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

Э л е к т р о н н ы й блок управления 
(ЭБУ) системы управления двига-
телем имеет режим самодиагности-
ки. При включении зажигания дол-
жна загореться контрольная лампа 
неисправности системы управле-
ния двигателем, что свидетельству-
ет о работоспособности системы ди-
агностики. Если система управле-
ния двигателем исправна, то после 
запуска двигателя л а м п а д о л ж н а 
погаснуть. 

В процессе работы ЭБУ контроли-
рует исправность всех элементов и 
цепей системы управления двигате-
лем. Обнаружив н е и с п р а в н о с т ь , 
ЭБУ переводит систему управления 
двигателем на резервный режим ра-
боты и включает контрольную лам-
пу неисправности двигателя, распо-
ложенную на щитке приборов. Дви-
гатель при этом сможет продолжить 
работу (кроме случая неисправнос-
ти датчика положения коленчатого 
вала), что позволяет доехать до мес-
та ремонта своим ходом. Коды обна-
руженных неисправностей ЭБУ за-
писывает в оперативную память 
(ОЗУ). 

Для считывания кодов неисправ-
ности к системе управления двига-
телем необходимо п о д к л ю ч и т ь 
внешнее диагностическое устрой-
ство, например, ДСТ-2М. Для этого 
в системе выполнен диагностичес-
кий разъем, соединительная колод-
ка которого установлена снизу цен-
тральной консоли на панели прибо-
ров. Доступ к колодке закрыт деко-
ративной крышкой. 

С ч и т а т ь к о д ы н е и с п р а в н о с т и 
можно в сервисном центре распо-
лагающим необходимым оборудо-
ванием. 

При техническом облуживании и 
ремонте системы управления двигате-
лем необходимо соблюдать предосто-
рожность: 

• Не касайтесь выводов ЭБУ ру-
ками — система управления двига-

телем — микропроцессорная, элек-
т р о н н ы е к о м п о н е н т ы Э Б У могут 
быть повреждены электростатичес-
ким разрядом. 

• Приступая к ремонту автомоби-
ля (особенно, если операции связан-
ны с демонтажом элементов систе-
мы управления двигателем), сними-
те клемму с отрицательного вывода 
аккумуляторной батареи. 

При отсоединении аккумулятор-
ной батареи от сети автомобиля из 
памяти ЭБУ будут удалены коды не-
исправностей. 

• Во многих случаях для провер-
ки элементов системы управления 
двигателем необходимо наличие в 
электрической цепи системы на-
пряжения питания. При этом отсо-
единять колодки проводов от датчи-
ков и исполнительных элементов 
системы управления двигателем до-
пускается только после выключе-
ния зажигания. 

• О т с о е д и н я т ь колодку жгута 
проводов от ЭБУ можно только пос-
ле снятия клеммы с отрицательного 
вывода аккумуляторной батареи. 

• При необходимости подсоеди-
н и т ь а к к у м у л я т о р н у ю батарею к 
электрической сети автомобиля во 
в р е м я р е м о н т а , п р е д в а р и т е л ь н о 
убедитесь в том, что отсоединен-
н ы е п р о в о д а ( в ы в о д ы к о л о д о к , 
концы проводов) не замыкают на 
«массу» и что зажигание выключе-
но. Подсоедините сначала клемму 
к положительному выводу аккуму-
ляторной батареи, а затем к отри-
цательному. Включайте зажигание 
только на время выполнения изме-
рений. 

• В системе управления двига-
телем используются электронные 
компоненты, напряжение питания 
которых 5 В. Подача на них напря-
жения от электрической сети ав-
томобиля (напряжение в которой 
более 12В) приведет к выходу из 
строя системы управления двига-
телем. 

• Для проверки системы управ-
л е н и я д в и г а т е л е м и с п о л ь з у й т е 
мультиметр, внутреннее сопротив-
ления прибора в режиме вольтмет-
ра должно быть не менее 10 МОм. 
При необходимости, для проверки 
цепей п и т а н и я находящихся под 
н а п р я ж е н и е м 12 В, м о ж н о в о с -
пользоваться контрольной лампой, 
но мощность лампы должна быть 
м е н ь ш е 4 Вт ( п о д о й д е т к о н т -
р о л ь н а я л а м п а щ и т к а д р и б о р о в 
А 12-1 ,2-1 м о щ н о с т ь . 1,2 Вт или 
л а м п а подсветки п р и к у р и в а т е л я 
АМН 12-3-1 - 3 Вт). 

• Перед запуском двигателя убе-
дитесь , что клеммы надежно за-
креплены на выводах аккумулятор-
ной батареи. 

• Во избежание выхода из строя 
э л е к т р о н н ы х к о м п о н е н т о в ЭБУ 
нельзя при работающем двигателе 
отсоединять клеммы проводов от 
выводов аккумуляторной батареи. 
Замечание 
Проверка состояния элементов сис-
темы управления двигателем пока-
зана далее в соответствующих раз-
делах главы «Система управления 
двигателем». 

Е И Э РЕЛЕ и 
ПРЕДОХРАНИТЕЛИ СИСТЕМЫ 
УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ 

Цепи системы управления двига-
телем защищены тремя плавкими 
предохранителями. 

Р а с п о л о ж е н и е реле и предохранителей 
системы управления д в и г а т е л е м под 
консолью панели приборов 
Примечание. Правая накладка консо-
ли панели приборов снята. 

Реле и предохранители системы управ-
ления двигателем: 1,2 и 6 — предохра-
нители (см. табл. 4.4.3); 3 — главное 
реле; 4 — реле включения электровен-
тилятора системы охлаждения двигате-
ля; 5 — реле включения топливного 
насоса 
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Предохранители системы управления двигателем 
Таблица 4.4.3 

Позиция H5 
ф о т о 

Сила 
тока, А Защищаемые цепи 

1 7.5* Электронный блок управления (ЭБУ). МОДУЛЯ зажига-
ния 

2 7,5* Обмотка реле включения электровентилятора системы 
охлаждения, клапана продувки адсорбера, датчика рас-
хода воздуха, датчика скорости, датчика концентрации 
кислорода 

6 15 Топливный насос 

* На автомобилях первых лет выпуска устанавливались предохранители на 
15 А. 

В монтажном блоке предохраните-
лей и реле имеется пинцет для из-
влечения предохранителей (см. 
с. 120, «Монтажный блок предохра-
нителей и реле»). 

Н е и с п р а в н ы й предохранитель 
можно определить по перегоревшей 
нити. 

Рекомендация 
Иногда нить предохранителя остается 
целой, в то время как ее соединение 
внутри предохранителя нарушено. 
Визуально определить такую неис-
правность невозможно. В этом слу-
чае оценить состояние предохрани-
теля можно при помощи омметра. 

Предупреждение! 
Перед заменой предохранителя не-
обходимо определить и устранить 
причину перегорания предохрани-
теля. Во избежание выхода из строя 
элементов системы управления дви-
гателем нельзя устанавливать пре-
дохранители с увеличенным номи-
налом или самодельные. 

ВЫСОКОВОЛЬТНЫЕ 
ПРОВОДА - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Дтя выполнения проверки потребу-
ется мультиметр. 
Совет 
Чтобы не перепутать выводы на мо-
дуле зажигания (катушке зажигания), 
высоковольтные провода удобнее 
менять поочередно. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению операции (см. с. 5, 
«Подготовка автомобиля к техничес-
кому обслуживанию и ремонту»), 

2. Отсоединяем высоковольтные 
провода от свечей зажигания. 

3. Отсоединяем наконечники вы-
соковольтных проводов от модуля 
(катушки) зажигания. 

4. Мультиметром (в режиме ом-
метра) измеряем сопроти&тение про-
водов. 

5. У исправных проводов сопротив-
ление (в зависимости от длины) дол-
жно быть в пределах 3.5-10.0 кОм. 
Рекомендация: 
Заменять высоковольтные провода 
следует комплектом. 

6. Подсоединяем провода к све-
чам зажигания и катушке зажига-
н и я в соответствии с порядковы-
ми номерами цилиндров , нанесен-
н ы м и на провода и на катушку за-
жигания (см. с . 55. «Катушка (мо-
дуль) зажигания — проверка и за-
мена»). 

Предупреждение! 
Подсоединять провода к модулю за-
жигания необходимо только в соот-
ветствии с порядковым номером 
цилиндра. На изоляции проводов 
нанесена маркировка - порядковый 
номер цилиндра. 

И И Л СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Рекомендация 
Свечи зажигания следует заменять 
через каждые 30000 км пробега, 
или при выходе их из строя, если 
двигатель стал работать неустойчи-
во на холостом ходу. 

Для выполнения работы потребует-
ся специальный торцовый ключ для 
свечей зажигания на 21 мм. 

Последовательность выполнения 

1. Снимаем высоковольтный про-
вод со свечи первого цилиндра (см. 
выше, «Высоковольтные провода — 
проверка и замена»), 

2. Протираем ветошью и обдуваем 
сжатым воздухом от шинного насоса 
место установки свечи зажигания 
(чтобы песчинки не попали в ци -
линдр после удаления свечи). 

3. Торцовым ключом для свечей 
зажигания на 21 мм отворачиваем 
свечу. 

По сотоянию свечи можно оценить 
техническое состояние двигателя и 
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его систем. У исправного двигателя 
изолятор свечи должен иметь серый 
или коричневатый налет. Красный или 
рыжий налет вызван эксплуатацией ав-
томобиля на бензине с большим со-
держанием присадок. Черный масля-
нистый налет может быть вызван про-
никновением масла в камеру сгорания. 
У свечи зажигания с калильным чис-
лом меньше рекомендованного может 
происходить обгорание электродов. 
Аналогичные разрушения свечи зажи-
гания могут быть вызваны неисправ-
ностью системы охлаждения или сис-
темы зажигания. Причиной больших от-
ложений на свече могут быть некаче-
ственные бензин или масло. 

4. Перед установкой свечи зажи-
гания набором круглых щупов про-
веряем зазор между ее электродами. 
Зазор должен быть 1,0-1,1 мм. 

руководствоваться инструкцией, при-
лагаемой к прибору. 

При проверке зазора плоскими щу-
пами, результаты замеров будут не-
правильными. 

5. Регулируем зазор подгибанием 
бокового электрода. 
Предупреждение! 
Во избежание повреждения резьбы 
в головке блока цилиндров, предва-
рительно свечу следует завернуть от 
руки, и уже после этого затянуть, вста-
вив вороток в удлинитель ключа. 
Момент затяжки свечи 30~40 Н-м. 

6. Заворачиваем свечу в головку 
блока цилиндров и одеваем на нее на-
конечник высоковольтных проводов. 

7. Аналогично заменяем свечи ос-
тальных цилиндров. 

U 5 J M КАТУШКА (МОДУЛЬ) 
ЗАЖИГАНИЯ - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Совет 
Для оперативной проверки исправ-
ности системы зажигания можно ис-
пользовать искровой индикатор для 
двигателей с впрыском топлива. Его 
надевают на свечу зажигания, и под-
соединяют к нему высоковольтный 
провод. При проверке необходимо 

Замечание 
На двигателе 11183 (l,6i) применяет-
ся катушка зажигания. На двигателе 
2111 (1,5i) может быть установлена ка-
тушка зажигания или модуль зажи-
гания (см. с. 49, «Описание систе-
мы»'). Ниже показана замена катуш-
ки зажигания. Замена модуля выпол-
няется аналогично. 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр (в режиме вольтметра 
и омметра). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), выклю-
чаем зажигание. 

2. Освободив фиксатор, отсоеди-
няем колодку жгута проводов от вы-
водов катушки (модуля) зажигания. 

Рекомендация 
Напряжение должно быть не мень-
ше 12 В. Если напряжение не посту-
пает на колодку или оно меньше 12 В, 
то разряжена аккумуляторная бата-
рея, неисправна цепь питания или 
неисправен ЭБУ. Убедиться в неисп-
равности модуля зажигания можно, 
заменив его заведомо исправным. 
Катушку зажигания можно прове-
рить омметром. 

Предупреждение! 
Выполнив измерения, выключите за-
жигание. 

4. Отсоединяем высоковольтные 
провода от свечей зажигания (см. 
с. 54, «Высоковольтные провода — 
проверка и замена»). 

5. Торцовым ключом на 13 мм от-
ворачиваем два болта верхнего 
крепления кронштейна катушки за-
жигания. 

6. Ключом на 17 мм ослабив затяж-
ку нижнего болта крепления кронш-
тейна катушки зажигания, снимаем 
кронштейн вместе с катушкой. 

3. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение между 
выводом 15 и «массой» (для катуш-
ки зажигания) или выводами С и D 
(для модуля зажигания) колодки 
жгута проводов. 

7. Отсоединяем высоковольтные 
провода от катушки (модуля) зажи-
гания (см. с. 54, «Высоковольтные 
провода — проверка и замена»). 

8. Омметром измеряем электри-
ческое сопротивление между цент-
ральным выводом 15 и корпусом 
(кронштейном). Прибор должен по-
казывать отсутствие короткого за-
мыкания первичной обмотки катуш-
ки на «массу». Последовательно из-
меряем электрическое сопротивле-
ние между центральным выводом 15 
и крайними выводами — 1а и lb. 
Сопротивление каждой из первич-

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию Лjtt^ 

MASTER-SPORT.DE W 
tel. +38 095 0213391. +07 903 798 8509 www.masier-spori.de/ru 
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ных обмоток катушки должно быть 
около 0,5 Ом. 

Замечание 
При измерении малых величин элект-
рического сопротивления (около 1 Ом) 
необходимо учитывать внутреннее 
сопротивление прибора, которое 
можно определить, замкнув щупы 
омметра. 

9. Омметром измеряем сопротив-
ление между высоковольтными вы-
водами катушки 1 и 4, а затем 2 и 3. 
С о п р о т и в л е н и е о б м о т о к д о л ж н о 
быть около 5,4 кОм. 

Рекомендация 
Неисправную катушку зажигания 
необходимо заменить. 

10. Ш е с т и г р а н н ы м ключом на 
5 мм отворачиваем четыре винта 
крепления катушки к кронштейну и 
снимаем катушку. 

11. Устанавливаем катушку зажи-
гания в последовательности, обрат-
ной снятию. Высоковольтные прово-
да подсоединяем в соответствии с но-
мерами цилиндров, нанесенными на 
каждом проводе и на корпусе катуш-
ки рядом с выводами. 

Совет 
Так как нумерация выводов на катуш-
ке, установленной на двигатель, не 
видна, подсоединять высоковольтные 
провода к выводам катушки зажи-
гания лучше до установки ее на дви-
гатель. 

ФОРСУНКИ - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— мультиметр (в режиме вольт-
метра и омметра); 

— провод (1 ,5 -2 м); 
— изоляционная лента. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), выключа-
ем зажигание. С двигателя 11183 (l,6i) 
снимаем декоративную накладку (см. 
с. 13, «Декоративная накладка двига-
теля 11183 (l,6i) - снятие и установ-
ка»). 

2. Разъединяем колодки (1) и (2) 
жгута проводов форсунок. 

3. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение на пита-
ющем выводе Е колодки (2) жгута 
проводов, которое должно быть не 
меньше 12 В (выводы обозначены 
буквами на колодке, «минусовой» 
щуп прибора должен быть подсоеди-
нен к «массе» двигателя). 

Предупреждение! 
По окончании измерения напряже-
ния выключайте зажигание. 

Замечание 
Если напряжение не поступает на 
колодку, или оно меньше 12 В, то раз-
ряжена аккумуляторная батарея, не-
исправна цепь питания или неисп-
равен ЭБУ. 

5. Проверяем электрическое со-
противление форсунок, для чего ом-

метром поочередно измеряем сопро-
тивление между выводом Е и ос-
тальными четырьмя выводами ко-
лодки (2). Вывод колодки обозна-
ч е н н ы й буквой В, соответствует 
форсунке первого цилиндра, а вы-
воды С, G и F — соответственно 
форсункам второго, третьего и чет-
вертого цилиндров . У исправных 
ф о р с у н о к с о п р о т и в л е н и е д о л ж н о 
быть - 1 3 Ом. 

Предупреждение! 
Выполняя следующую операцию, не 
подавайте на выводы колодки на-
пряжение больше 12 В и после выпол-
нения проверки не оставляйте выво-
ды под напряжением, так как это мо-
жет привести к перегоранию обмо-
ток форсунок. 

4. С помощью двух проводов на-
прямую от аккумуляторной батареи 
кратковременно подаем на выводы 
колодки (2) напряжение 12 В — вы-
вод Е соединяем с положительной 
выводом аккумуляторной батареи, а 
выводы В, С, G и F последователь-
но с отрицательным выводом бата-
реи. У исправной форсунки должен 
быть слышен характерный щелчок 
при открывании клапана. 

5. Неисправные форсунки заме-
няем (см. с. 41, «Топливная рампа 
двигателя 2111 ( l ,5i) — снятие, раз-
борка и установка» или с. 42, «Топ-
л и в н а я р а м п а двига7еля 11183 
( l ,6 i ) — снятие , разборка и уста-
новка»). 

Е Ш РЕГУЛЯТОР ХОЛОСТОГО 
ХОДА - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— мультиметр (в режиме вольт-
метра и омметра); 

— отрезки проводов. 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
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2. Если выступание клапана бо-
лее 23 мм, то утапливаем клапан в 
корпусе следующим образом: 

а) Проводом соединяем положи-
тельный вывод аккумуляторной ба-
тареи с выводом D регулятора (со-
единение провода с выводом долж-
но быть заизолировано). 

б) Оголенным кондом провода, со-
единенным с отрицательным выводом 
аккумуляторной батареи, кратковре-
менно касаемся вывода С колодки 
жгута. Поскольку клапан движется 
очень медленно, касания выполняем 
многократно, воспроизводя работу им-
пульсного источника питания. 

Л ft 
3. Внешним осмотром проверяем 

состояние уплотнительного кольца. 
Поврежденное кольцо заменяем. 

4. Устанавливаем регулятор в пос-
ледовательности, обратной снятию. 

И К Ы КЛАПАН ПРОДУВКИ 
АДСОРБЕРА - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуют-

— мультиметр (в режиме вольт-
метра и омметра); 

— отрезки проводов. 

Снятие и проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Освободив фиксатор, отсоеди-
няем колодку жгута проводов от 
клапана продувки адсорбера. 

готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Освобождаем фиксатор колодки 
жгута проводов и отсоединяем колод-
ку от регулятора холостого хода. 

ра холостого хода к корпусу дрос-
сельной заслонки. 

2. Снимаем регулятор холостого 
хода. 

3. Омметром измеряем сопротив-
ление между выводами обмоток. 

Замечание 
Электрическое сопротивление меж-
ду выводами А-В и C-D должно 
быть около 53 Ом. Сопротивление 
между выводами А-С и B-D дол-
жно быть большим (стремиться к 
бесконечности). Неисправный регу-
лятор необходимо заменить. 

Установка 
Предупреждение! 
Перед установкой нового регулято-
ра необходимо убедиться, что игла 
клапана выступает не более, чем на 
23 мм. 

1. Штангенциркулем-глубомером 
измеряем выступание иглы нового 
клапана. 

3. Подсоединяем «минусовой» 
щуп вольтметра к «массе» двигателя. 

4. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение на выво-
дах А и D колодки жгута проводов 
(обозначения выводов нанесены на 
колодке). 

Замечание 
Напряжение должно быть не мень-
ше 12 В. Если напряжение не посту-
пает на колодку или оно меньше 12 В, 
то разряжена аккумуляторная бата-
рея, неисправна цепь питания или 
неисправен ЭБУ. 

Предупреждение! 
По окончании измерения напряже-
ния выключайте зажигание. 

Снятие 

Замечание 
На двигателе 11183 (1,6i) отворачи-
ваем две гайки крепления дроссель -
ного узла к ресиверу. Отводим дрос-
сельный узел от торца ресивера на 
10~15 мм (не снимая со шпилек) так, 
чтобы бы/1 открыт доступ к обоим 
винтам крепления регулятора холо-
стого хода. 

1. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления регулято-

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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Установка 

Устанавливаем датчик положения 
коленчатого вала в последователь-
ности, обратной снятию. Набором 
шупов проверяем зазор между тор-
цом датчика и зубьями шкива ко-
ленчатого вала. Зазор должен быть 
1±0,41 мм, он задан конструкцией 
датчика и не регулируется. 
Совет 
Если зазор больше нормы, следует 
удалить грязь из-под датчика. 

ВИЯМ ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ 
РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО ВАЛА-
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр (в режиме вольт-
метра). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Подго-
товка автомобиля к техническому об-
служиванию и ремонту»). С двигателя 
11183 (l ,6i) снимаем декоративную 
накладку (см. с. 13, «Декоративная 
накладка двигателя 11183 (1,61) — 
снятие и установка»). 

3. Подсоединяем «минусовой» 
щуп вольтметра к «массе» (к кузову 
автомобиля). 

4. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение питания 
на выводе А колодки жгута прово-
дов (обозначения выводов нанесены 
на колодке). 

7. Подаем на выводы клапана на-
пряжение 12 В от аккумуляторной 
батареи («+» к выводу А, «—» к вы-
воду В). 

Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
не меньше 12 В. Если напряжение не 
поступает на колодку, или оно мень -
ше 12 В, то разряжена аккумулятор-
ная батарея, неисправна цепь пита-
ния или неисправен ЭБУ. 

5. Крестовой отверткой ослабляем 
затяжку хомута крепления шланга к 
клапану продувки адсорбера и сни-
маем шланг с патрубка клапана. 

Замечание 
Поврежденное уплотнительное коль-
цо следует заменить. 

Устанавливаем клапан в последо-
вательности, обратной снятию. 

Совет 
Если шланг на патрубке посажен 
плотно, и велика вероятность обло-
мить патрубок, то можно снять кла-
пан с адсорбера, и, вращая клапан, 
снять с него шланг. 

6. Поддев отверткой , снимаем 
клапан с адсорбера. 

Ш Ш ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ 
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся: мультиметр (в режиме вольт-
метра). 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Освободив фиксатор, отсоеди-
няем колодку проводов (2) от дат-
чика положения коленчатого вала 
(на фото вид снизу автомобиля) . 
Торцовым ключом на 10 мм отвора-
чиваем болт (1) крепления датчика 

Замечание 
При подаче напряжения на выводы 
клапан должен открыться с харак-
терным щелчком. Неисправный кла-
пан необходимо заменить. 

Установка 

положения коленчатого вала и сни-
маем датчик. 

Проверка 

1. Подсоединяем к выводам датчи-
ка мультиметр (в режиме вольтметр 
с пределом измерения до 200 мВ). 

2. Быстро проносим лезвие от-
вертки вблизи торца датчика, при 
этом на вольтметре наблюдаем скач-
ки напряжения. 

Если на новом клапане нет уплот-
нительного кольца, снимаем его со 
старого клапана. 

^ K L Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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заглушки головки блока цилин-

7. Снимаем с датчика резиновое 
уплотнительное кольцо. Поврежден-
ное кольцо заменяем. % 0 

Совет 
Убедиться в неисправности датчика 
положения распределительного 
вала можно, заменив его заведомо 
исправным. 

Установка 

Устанавливаем датчик положения 
распределительного вала в по-
следовательности, обратной снятию. 

Е Л Е ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ 
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуются: 
- мультиметр; 
— термометр (с пределом измене-

ния не менее 100 °С); 
— небольшая термостойкая ем-

кость объемом около 0,5 л для воды; 
- около 0,3 л воды разогретой до 

температуры кипения. 

Совет 
Термометр можно заменить цифро-
вым мультиметром с режимом тер-
мометра. 

Снятие и проверка 

1. Сливаем охлаждающую жид-
кость (см. с. 28, «Охлаждающая 
жидкость — замена»). 

2. С н и м а е м воздушный фильтр 
(см. с. 36, «Воздушный ф и л ь т р -
снятие и установка»). 

2. Освободив фиксатор, отсоеди-
няем колодку проводов от датчика 
положения распределительного вала. 

3. Подсоединяем «минусовой» 
щуп вольтметра к «массе» (к кузову 
автомобиля). 

4. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение питания 
на выводе А колодки жгута прово-
дов (обозначения выводов нанесены 
на колодке). 

Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
не меньше 12 В. Если напряжение не 
поступает на колодку или оно мень-
ше 12 В, то разряжена аккумулятор-
ная батарея, неисправна цепь пита-
ния или неисправен ЭБУ. 

5. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем болт крепления датчика 
положения распределительного вала. 

6. Извлекаем датчик положения 
распределительного вала из отвер-

7. Подсоединяем омметр к выво-
дам датчика. 

8. Заполняем емкость кипятком, 
погружаем в воду рабочую часть 
датчика и записываем показания 

3. Освобождаем фиксатор колод-
ки жгута проводов, отсоединяем ко-
лодку от датчика. 

4. Подсоединяем «минусовой» щуп 
вольтметра к «массе» двигателя. 

5. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение на выво-
де А колодки жгута проводов (обо-
значения выводов нанесены на ко-
лодке жгута проводов). 
Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
не меньше 12 В. Если напряжение не 
поступает на колодку или оно мень-
ше 12 В, то разряжена аккумулятор-
ная батарея, неисправна цепь пита-
ния или неисправен ЭБУ. 

Предупреждение! 
По окончании измерения напряже-
ния выключайте зажигание. 

6. Ключом на 19 мм отворачиваем 
датчик температуры и вынимаем его 
из корпуса термостата. Соединение 
датчика с термостатом уплотнено 
медной шайбой. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
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прибора при температуре о к о л о 
100 'С. По мере остывания воды из-
меряем сопротивление датчика при 
температуре 90, 80, 70, 60, 50, 45, 
40, 35, 30, 25 и 20 'С. 

Если позволяют условия, то снять 
показания можно и при более низ-
кой температуре. С о п р о т и в л е н и е 
исправного датчика должно быть 
близко к данным, указанным в таб-
лице 4.4.4. 

Таблица 4.4.4 

Сопротивление 
Температура датчика 

охлаждающей температуры 
жидкости, С охлаждающей 

жидкости, Ом 
100 177 
90 241 
so 332 
70 467 
60 667 
50 973 
45 1188 
40 1459 
35 1802 
30 2238 
25 2796 
20 3520 
15 4450 
10 5670 
5 7280 

" 0 9420 
Неисправный датчик заменяем. 

Установка 

1. Устанавливаем датчик в после-
довательности обратной снятию. 

2. Заполняем систему охлаждения 
двигателя жидкостью. 

3. Запускаем двигатель и убежда-
емся в отсутствии утечек охлаждаю-
щей жидкости из-под датчика. При 
необходимости сильнее заворачива-
ем датчик в корпус термостата. 
Рекомендация 
Если таким способом устранить течь 
не удалосгь, следует переустановить 
датчик, нанеся на его резьбовую 
часть термостойкий герметик или 
заменить медную шайбу. 

Е*»Е1 ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ 
ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— мультиметр (в режиме вольт-
метра и омметра); 

— отрезки проводов. 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5, 

«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. Освобождаем фиксатор колод-
ки жгута проводов и отсоединяем 
колодку от датчика положения дрос-
сельной заслонки. 

ра холостого хода к корпусу дрос-
сельной заслонки. 

2. С н и м а е м датчик п о л о ж е н и я 
д р о с с е л ь н о й з а с л о н к и с оси за -
слонки. Соединение датчика с кор-
пусом дроссельной заслонки уплот-
нено поролоновым кольцом. 

Совет 
Убедиться в неисправности датчи-
ка положения дроссельной заслон-
ки можно, заменив его заведомо ис-
правным. 

Установка 

1. Надеваем датчик на ось при-
вода д р о с с е л ь н о й з а с л о н к и так , 
чтобы его выводы были направле-
ны в сторону перегородки моторно-
го отсека. 

2. Слегка поворачиваем датчик 
относительно оси дроссельной за-
с л о н к и до совмещения отверстий 
под винты его крепления с резьбо-
выми отверстиями в корпусе дрос-
сельной заслонки. 

3. Заворачиваем винты крепления 
датчика. 

Рекомендация 
Откройте заслонку, поворачивая сек-
тор привода дроссельной заслонки 
до упора. Если это невозможно вы-
полнить, то датчик установлен непра-
вильно. Следует снять датчик с оси 
дроссельной заслонки и переустано-
вить его относительно оси на 90°. 

4. Убедившись, что датчик уста-
новлен правильно, присоединяем к 
нему колодку жгута проводов. 

Г.* Я М ДАТЧИК ДЕТОНАЦИИ -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр (в р е ж и м е вольт-
метра). 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под 

3. П о д с о е д и н я е м « м и н у с о в о й » 
щуп вольтметра к «массе» двига -
теля. 

4. Включив зажигание, подсоеди-
няем «плюсовой» щуп вольтметра к 
выводу А колодки жгута проводов 
(нумерация выводов нанесена на 
колодке) , и измеряем напряжение 
питания. 

Напряжение питания на выводе А 
колодки должно быть около 5 В. 
Если напряжение не поступает на 
колодку или оно меньше 5 В, то не-
исправна цепь питания или неисп-
равен ЭБУ. 

По окончании измерения напряже-
ния выключайте зажигание. 

1. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления регулято-
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Проверка 

1. П о д г о т а в л и в а е м а в т о м о б и л ь 
к в ы п о л н е н и ю работы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к т е х н и -
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. Нажимаем на фиксатор колод-
ки и отсоединяем колодку жгута 
проводов от датчика массового рас-
хода воздуха. 

3. П о д с о е д и н я е м «минусовой» 
щуп вольтметра к «массе» (к двига-
телю). 

4. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение питания 
на выводе 2 колодки жгута проводов 
(нумерация выводов нанесена на 
датчике). 

Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
не меньше 12 В. Если напряжение не 
поступает на колодку или оно мень-
ше 12 В, то разряжена аккумулятор-
ная батарея, неисправна цепь пита-
ния или неисправен ЭБУ. 

5. Вольтметром измеряем напря-
жение питания на выводе 4 колодки 
жгута проводов. 

готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Нажав на фиксатор, отсоеди-
няем колодку жгута проводов (2) от 
датчика детонации. Торцовым клю-
чом на 13 мм о т в о р а ч и в а е м болт 
крепления датчика к блоку цилин-
дров. 

Проверка 

1. Подсоединяем к выводам дат-
чика мультиметр (в режиме вольт-
метра с пределом и з м е р е н и я до 
200 мВ). 

2. М е т а л л и ч е с к и м предметом 
(болтом, отверткой) слегка постуки-
ваем по датчику, при этом на вольт-
метре должны наблюдаться скачки 
напряжения. Неисправный датчик 
не реагирует на удары. В этом слу-
чае заменяем его. 
Замечание 
Более точно датчик можно проверить 
только на специальном стенде. 

Установка 

Устанавливаем датчик в последо-
вательности, обратной снятию. 

Е1СЯЧ ДАТЧИК МАССОВОГО 
РАСХОДА ВОЗДУХА - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся: мультиметр (в режиме вольт-
метра). 

2. Снимаем датчик. 

Совет 
Убедиться в неисправности датчика 
массового расхода воздуха можно, 
заменив его заведомо исправным. 

Установка 

Устанавливаем датчик в последо-
вательности, обратной снятию. 

Е Л Е ДАТЧИК 
КОНЦЕНТРАЦИИ К И С Л О Р О Д А -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Предупреждение! 
Датчик установлен в приемную тру-
бу, которая при работе двигателя ра-
зогревается до высокой температу-
ры. Во избежание ожогов, датчик кон-
центрации кислорода проверяйте и 
снимайте после остывания двигателя 
до безопасной температуры. 

Для выполнения работы потребует-
ся: 

— мультиметр (в режиме вольт-
метра); 

— смотровая я м а л л и эстакада. 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремон-
ту»). 

Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
около 5 В. Если напряжение не со-
ответствует норме, то неисправна 
цепь питания датчика или неиспра-
вен ЭБУ. 

Снятие 

1. Ослабив хомут, отсоединяем 
воздухоподводящий шланг от датчи-
ка массового расхода воздуха. Тор-
цовым ключом на 10 мм отворачива-
ем два болта к р е п л е н и я датчика 
массового расхода воздуха. 
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2. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от колодки датчика кон-
центрации кислорода. 

3. П о д с о е д и н я е м «минусовой» 
щуп вольтметра к «массе» двигате-
ля. Включив зажигание, проверяем 
напряжение питания нагревательно-
го элемента на выводе В (обозначе-
ние выводов нанесено на колодке 
жгута проводов). 

Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
не меньше 12 В. Если напряжение не 
поступает на колодку или оно мень-
ше 12 В, то разряжена аккумулятор-
ная батарея, неисправна цепь пита-
ния или неисправен ЭБУ. 

4. Подсоединив «минусовой» щуп 
вольтметра к выводу С, измеряем 
напряжение между выводами А и С. 
Замечание 
Напряжение на выводах должно быть 
0,45 В. Если напряжение не посту-
пает на колодку или оно отличается 
более, чем на 0.02 В - неисправна 
цепь питания или неисправен ЭБУ. 

Снятие 

1. Разрезаем пластмассовый хо-
мут крепления жгута провода датчи-
ка концентрации кислорода к шлан-
гу системы охлаждения. 

2. Ключом на 22 мм выворачиваем 
датчик из приемной трубы и снима-
ем Датчик. 

Совет 
Убедиться в неисправности датчика 
можно, заменив его заведомо исправ-
ным. 

Установка 

Устанавливаем датчик в обрат-
н о й п о с л е д о в а т е л ь н о с т и . Н о в ы м 
хомутом крепим жгут проводов дат-
чика к шлангу системы охлажде-
ния. 

Жгут проводов датчика не должен 
соприкасаться с приемной трубой 
глушителя. 

ЕЕЯМ ДАТЧИК СКОРОСТИ 
АВТОМОБИЛЯ -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр (в р е ж и м е в о л ь т -
метра). 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. С н и м а е м корпус воздушного 
фильтра (см. с . 36, «Воздушный 
фильтр — снятие и установка»). 

3. Нажав на пружинные фиксато-
ры, отсоединяем колодку жгута про-
водов от датчика скорости автомо-
биля. 

Замечание 
Доступ к датчику скорости автомо-
биля из моторного отсека затруднен 
шлангами и жгутами проводов, по-

этому колодку проводов придется 
отсоединять на ощупь. Можно эту 
работу выполнить из смотровой ямы. 

4. П о д с о е д и н я е м «минусовой» 
щуп вольтметра к «массе» (к двига-
телю). 

5. Включив зажигание, вольтмет-
ром измеряем напряжение питания 
на выводе «+» колодки жгута про-
водов (обозначение вывода нанесе-
но на датчике). 

Замечание 
Напряжение на выводе должно быть 
не меньше 12 В. Если напряжение не 
поступает на колодку или оно мень-
ше 12 В, то разряжена аккумулятор-
ная батарея, неисправна цепь пита-
ния или неисправен ЭБУ. 

Совет 
Убедиться в неисправности датчика 
скорости автомобиля можно, заме-
нив его заведомо исправным. 

Снятие 

От руки (или рожковым ключом на 
22 мм) отворачиваем датчик и сни-
маем его с привода. 

Установка 

Устанавливаем датчик в последо-
вательности, обратной снятию. 
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4.5. СИСТЕМА ВЫПУСКА ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ 

Е Е П СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Моменты затяжки резьбовых соелинений 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки, Н-м 

Гайки крепления впускного трубопровода и выпускного коллектора 
Гайка крепления приемной тр>6ы глушителя к выпускному коллектору* 
Гайки болтов хомутов крепления фланцев основного и дополнительного глушителей 
Болты фланца нейтрализатора и приемной трубы глушителя 

М8 
М8х1,25 
М8х1,25 
М8х1,25 

20,9-25,8 
20,9-25,8 
15,9-22,6 
15,7-22,6 

* Повторное использование гаек не допускается. 

Е Ш СИСТЕМА ВЫПУСКА 
ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ -
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Осматриваем подушки подвес-
ки основного и дополнительного 
глушителей. 

Рекомендация 
Подушки, имеющие трещины, раз-
рывы и другие повреждения, необ-
ходимо заменить. 

3. Нарушение герметичности си-
стемы выпуска отработавших газов 
определяем по следам нагара или 
местам прорыва газов. 

Рекомендация 
Прорыв газов через фланцевые соеди-
нения можно попробовать устранить 
подтягиванием элементов крепления. 
Герметичность соединения приемной 
трубы глушителя с каталитическим 
нейтрализатором можно восстано-
вить заменой пружин стяжных болтов 
фланца. Если это не помогло - необ-
ходимо заменить металлографитовое 
уплотнительное кольцо. 
Неисправные элементы системы, по-
врежденные сквозной коррозией, не-
обходимо заменить. Восстановление 
элементов системы выпуска отрабо-
тавших газов с помощью сварки дает 
только кратковременный эффект. 

Ь Ш ПОДУШКИ ПОДВЕСКИ 
ГЛУШИТЕЛЕЙ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем подушку подвески глу-
шителя (сначала с кронштейна глуши-
теля, а затем с кронштейна кузова). 

единения и снимаем болты вместе с 
пружинами. 

3. Немного разводим фланцы в сто-
роны. Шлицевой отверткой снимаем 
с посадочного места металлографито-
вое уплотнительное кольцо. 

Замечание 
Если снять подушку подвески с крон-
штейнов не удается, пассатижами 
отогните усики кронштейнов. 

3. Новую подушку подвески ус-
танавливаем в обратной последова-
тельности. Отогнутый усик кронш-
тейна загибаем, фиксируя подушку 
от соскальзывания. 

4. Аналогично заменяем две дру-
гие подушку подвески основного 
глушителя и две подушки подвески 
дополнительного глушителя. 

Е Ш МЕТАЛЛОГРАФИТОВОЕ 
УПЛОТНИТЕЛЬНОЕ КОЛЬЦО -
ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Ключом на 13 мм отворачиваем 
два стяжных болта шарнирного со-

Устанавливаем новое металлогра-
фитовое кольцо в обратной последо-
вательности. 

Е Е Э ГЛУШИТЕЛЬ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Накидным ключом на 13 мм от-
в о р а ч и в а е м гайки двух стяжных 
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болтов хомута основного глушителя, 
удерживая болты накидным ключом 
того же размера. 

3. С н и м а е м хомут и извлекаем 
металлическое уплотнительное 
кольцо. 

Совет 
Если не удается отвернуть гайки, рас-
пилите болты хомута ножовочным 
полотном или отрезной машинкой. 

4. Снимаем подушки с кронштей-
нов глушителя. 

5. Извлекаем глушитель из про-
ема между днищем кузова и балкой 
задней подвески. 

Установка 

Рекомендация 
При сборке следует установить но-
вые хомут и уплотнительное кольцо. 

Устанавливаем глушитель в обрат-
ной последовательности. При необхо-
димости заменяем поврежденные или 
потерявшие эластичность подушки 
подвески глушителя. 

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ 
ГЛУШИТЕЛЬ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5 , 

«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. О т с о е д и н я е м д о п о л н и т е л ь -
ный глушитель от основного глу-
шителя (см. с. 63, «Глушитель — 
замена»). 

3. Н а к и д н ы м ключом на 17 мм 
отворачиваем гайки двух болтов 
крепления нейтрализатора к флан-
цу д о п о л н и т е л ь н о г о г л у ш и т е л я , 
удерживая болты ключом того же 
размера. 

Если не удается отвернуть гайки, рас-
пилите болты крепления фланцев но-
жовочным полотном. 

4. Снимаем подушки подвески с 
кронштейнов дополнительного глу-
шителя... 

шитель. 

Установка 

Устанавливаем дополнительный 
глушитель в обратной последова-
тельности. Поврежденные подушки 
подвески дополнительного глушите-
ля заменяем. 

Ш З КАТАЛИТИЧЕСКИЙ 
Н Е Й Т Р А Л И З А Т О Р - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Торцовым ключом на 13 мм от-
ворачиваем два болта подвижного 
шарнира и извлекаем металлографи-
товое кольцо (см. с. 63. «Металлогра-
фитовое уплотнительное кольцо — 
замена»). 

3. Накидным ключом на 17 мм от-
ворачиваем гайки двух болтов креп-
ления нейтрализатора к фланцу до-
полнительного глушителя, удержи-
вая болты ключом того же размера 
(см. выше, «Дополнительный глу-
шитель — замена»). 

4. Снимаем нейтрализатор. 

Установка 

Устанавливаем к а т а л и т и ч е с к и й 
нейтрализатор в обратной последо-
вательности. 

ПРИЕМНАЯ Т Р У Б А -
С Н Я Т И Е . ЗАМЕНА 
ПРОКЛАДКИ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. Отсоединяем каталитический 
нейтрализатор от приемной трубы 
(см. выше, «каталитический нейт-
рализатор — замена»). 

3. Ключом на 13 мм отворачиваем 
две гайки крепления п р и ж и м н о й 
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Установка 

Устанавливаем приемную трубу в 
обратной последовательности, уста-
новив новую прокладку. 

П о в р е ж д е н н ы е , д е ф о р м и р о в а н -
ные гайки и стопорные пластины 
заменяем. 

п л а н к и и с н и м а е м ее со ш п и л е к 
кронштейна. 

6. Шлицевой отверткой отгибаем 
края стопорных пластин гаек креп-
ления приемной трубы к выпускно-
му коллектору. 

7. Торцовым ключом на 13 мм с 
удлинителем отворачиваем четыре 
гайки крепления приемной трубы к 
выпускному коллектору. 

8. Снимаем приемную трубу. 

9. Снимаем со шпилек прокладку. 

4. Ключом на 13 мм отворачиваем 
два болта крепления кронштейна к 
блоку цилиндров. 

5. Снимаем кронштейн. 
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5. ТРАНСМИССИЯ 

5.1. СЦЕПЛЕНИЕ 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 

Рабочий ход педали сцепления, при регулировке, мм 125-135 

Допустимое увеличение рабочего хода педали сцепления в процессе эксплуатации 
автомобиля не более, мм 

160 

Допустимое биение наклааок ведомого диска не более, мм 0,5 

Минимальное расстояние между рабочей поверхностью накладок ведомого диска и 
заклепками их крепления, мм 0,2 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 5.1.2 

Наименование узлов и деталей Резьба 
Момент затяжки, 

Н м 

Болты крепления корзины сцепления к маховику 
Гайки крепления троса сцепления к кронштейну 
Болты крепления картера сцепления к блоку цилиндров двигателя 
Гайка крепления картера сцепления к блоку цилиндров двигателя 
Гайки крепления коробки передач к картеру сцепления 
Болты крепления агулки выжимного подшипника 
Болты крепления нижней крышки к картеру сцепления 

М8 
М12 

М12Х1.25 
М 12x1.25 

М8 
Мб 
Мб 

19.1-30,9 
14,7-19,6 
54.2-87,6 
54,2-87,6 
15,7-25,5 
3,8-6,2 
3,8-6,2 

ОПИСАНИЕ 
КОНСТРУКЦИИ 

На автомобиле установлено одно-
дисковое сцепление сухого типа с 
центральной нажимной пружиной. 
Привод выключения сцепления — 
тросовый, беззазорный с оттяжной 
пружиной. 

Сцепление состоит из корзины 
(нажимного диска в сборе) и веду-
щего диска. Корзина представляет 
собой стальной кожух, в который 
установлены нажимная пружина и 
н а ж и м н о й диск . Н а ж и м н о й диск 
закреплен в кожухе на трех парах 
упругих пластин. Со стороны кожу-
ха диск поджимает нажимная пру-
жина диафрагменного типа. Корзи-
на сцепления прикреплена шестью 
болтами к маховику и закрыта алю-
миниевым картером. Между на -
жимным диском и маховиком уста-
новлен ведомый диск. 

К двум сторонам ведомого диска 
приклепаны фрикционные наклад-
ки. Для гашения крутильных коле-
баний в момент включения сцепле-
ния в ведомый диск встроен демп-

ф е р с шестью ц и л и н д р и ч е с к и м и 
пружинами. Ступина ведомого дис-
ки и.\ил»и в шлнцсвос jduciuicHiie с 
первичным валом коробки передач. 

Педаль сцепления подвешена на 
одной оси с педалью тормоза и кре-
пится к кузову через кронштейн пе-
далей. Верхняя часть педали сцеп-
л е н и я в ы п о л н е н а как д в у п л е ч и й 
рычаг. К одному его концу прикреп-
лена оттяжная пружина, а к друго-
му — верхний конец троса привода 
выключения сцепления. Трос про-
ложен в металлической оболочке с 
полиэтиленовым покрытием. Верх-
ний конец оболочки удерживается в 
отверстии перегородки моторного 
отсека резиновым буфером, а ниж-
ний — закреплен двумя гайками в 
отверстии кронштейна, установлен-
ного на картере коробки передач. 
Нижний конец троса закрыт рези-
н о в ы м г о ф р и р о в а н н ы м чехлом. 
Трос с о е д и н е н с рычагом вилки 
выключения сцепления через ме-
таллический поводок. Для исключе-
ния самопроизвольного разъедине-
ния троса с рычагом вилки на по-
водке выполнен выступ А (см. рис.). 

Вилка в ы к л ю ч е н и я с ц е п л е н и я 
поворачивается в двух в тулках . 
Верхняя втулка — пластмассовая, 
съемная , а н и ж н я я — бронзовая , 
з апрессованная в картер сцепле-
ния. При повороте вилки усилие 
передается на лепестки нажимной 
п р у ж и н ы через р а д и а л ь н о - у п о р -
ный шариковый п о д ш и п н и к (вы-
ж и м н о й подшипник) . П о д ш и п н и к 
надет на муфту выключения сцеп-
ления , через которую он контак-
тирует с вилкой привода выклю-
чения сцепления . Постоянное за-
цепление вилки и муфты обеспе-
чивает пружина П-образной фор-
мы. Муфта в ы к л ю ч е н и я с ц е п л е -
ния перемещается по направляю-
щей втулке, надетой на п е р в и ч -
ный вал коробки передач и при-
к р е п л е н н о й к картеру сцепления 
тремя болтами. 

Отсутствие зазоров в приводе вык-
л ю ч е н и я сцепления обеспечивает 
оттяжная пружина педали сцепле-
ния . Благодаря этому муфта вы-
ключения сцепления прижата к ле-
песткам нажимной пружины, а вы-
жимной подшипник непрерывно ра-
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125.-135мм. 

рабочий ход 

Сцепление: 1 — направляющая втулка выжимного подшипника; 2 — первичный вал коробки передач; 3 — поводок троса (А 
— выступ); 4 — вилка выключения сцепления; 5 — втулка оси вилки; 6 — нажимной диск в сборе (корзина); 7 — ведомый 
диск; 8 — маховик; 9 — педаль сцепления; 10 — буфер; 11 — муфта выключения сцепления (выжимной подшипник) ; 
12 — кронштейн на картере коробки передач; 13 — регулировочные гайки троса 

ботает. В подшипник заложена смаз-
ка на весь срок его службы. 

В процессе эксплуатации наклад-
ки ведомого диска изнашиваются. 
По мере износа педаль сцепления 
поднимается над полом и ее ход уве-
личивается. Поэтому при проведе-
нии технического обслуживания не-
обходимо проверять состояние сцеп-
ления и регулировать ход педали 
сцепления. 

При несвоевременной замене ве-
домого диска сцепления металли-
ческие заклепки крепления ф р и к -
ционных накладок могут касаться 
рабочих поверхностей нажимного 
диска и маховика, оставляя на них 
борозды. 

СЦЕПЛЕНИЕ -
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

Сцепление во включенном состоя-
нии (при отпущенной педали) долж-
но «не пробуксовывать» и без потерь 
передавать крутящий момент от дви-
гателя к трансмиссии, а при нажа-

той педали сцепления полностью от-
ключать трансмиссию от двигателя. 
Включение сцепления должно быть 
плавным — без рывков. 

Последовательность выполнения 
1. Проверяем рабочий ход педали 

сцепления и при необходимости ре-
гулируем его (см. с. 68, «Привод 
выключения сцепления — регули-
ровка»). 

2. При неработающем двигателе 
н а ж и м а е м педаль с ц е п л е н и я не -
сколько раз. Убеждаемся в отсут-
ствии заеданий в механизме привода 
выключения сцепления, отсутствии 
скрипов, стуков и других посторон-
них шумов. 

3. Запускаем двигатель. Если из 
картера сцепления слышен воющий 
звук, то скорее всего изношен вы-
жимной подшипник сцепления. От-
с о е д и н и в трос от вилки привода 
выключения сцепления (см. с. 68, 
«Трос сцепления — замена») и не-
много повернув вилку по часовой 
стрелке, отводим в ы ж и м н о й под-
шипник от диафрагменной пружи-
ны. Если выжимной подшипник не-
исправен, то звук исчезнет. 

4. При работающем двигателе на-
жимаем педаль сцепления до упора 
и включаем передачу. Включение 
должно быть легким, без треска и 
хруста. Если при включении пере-
дач слышен треск, а выключение 
з а т р у д н е н о , то с ц е п л е н и е вы-
ключается не полностью. 

5. При работающем двигателе и 
включенной первой передаче, по-
степенно отпуская педаль сцепле-
ния, проверяем плавность включе-
ния сцепления, отсутствие в момент 
трогания рывков или посторонних 
звуков. 

6. В движении на третьей или чет-
вертой передачах резко нажимаем на 
педаль «газа». Если обороты колен-
чатого вала возрастают быстро, а ав-
томобиль ускоряется вяло, то сцеп-
ление пробуксовывает . Также об 
этом свидетельствует появление в са-
лоне запаха гари, издаваемого силь-
но нагретыми ф р и к ц и о н н ы м и на-
кладками ведомого диска. 

Если вышеперечисленные при-
знаки неисправностей в процессе 
диагностики сцепления не выявле-
ны — сцепление находится в техни-
чески исправном состоянии. 
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ПРИВОД ВЫКЛЮЧЕНИЯ 
СЦЕПЛЕНИЯ - РЕГУЛИРОВКА 

Если рабочий ход педали сцепле-
ния отличается от указанного на ри-
сунке (см. рис., с. 67), необходимо 
отрегулировать длину троса. 

Для выполнения работы потребует-
ся линейка или рулетка. 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Л и н е й к о й или рулеткой из -
меряем расстояние от пола до на-
ружной поверхности педали сцеп-
ления . 

3. Нажимаем на педаль до упора 
в пол и повторяем измерения. 
Рекомендация 
Если ход педали больше 150 мм, от-
регулируйте привод выключения 
сцепления. 

Регулировка 

1. В моторном отсеке, удерживая 
регулировочную гайку (2) ключом на 
13 мм, вторым таким же ключом от-
ворачиваем на несколько оборотов 
контргайку (1). Заворачивая или от-
ворачивая регулировочную гайку, до-
биваемся, чтобы ход педали сцепле-
ния составлял 125—135 мм (см. рис., 
с. 67). 

2. Удерживая регулировочную 
гайку (2), затягиваем контргайку. 

3. Нажимаем на педаль сцепле-
ния 3 - 4 раза до упора в пол. 

4. Еще раз проверяем ход педали 
сцепления. При необходимости по-
вторяем регулировку. 

ТРОС СЦЕПЛЕНИЯ -
ЗАМЕНА 

Заменяем трос при его обрыве, за-
едании в оболочке или чрезмерном 
вытягивании. 

Снятие 

1. Для удобства работы снимаем 
воздушный фильтр (см. с. 36, «Воз-
душный фильтр — снятие и установ-
ка»), 

2. Ослабляем затяжку и отворачи-
ваем на несколько оборотов регули-
ровочную гайку троса с ц е п л е н и я 
(см. выше, «Привод выключения 
сцепления — регулировка»). 

3. Выводим наконечник оболочки 
троса из прорези кронштейна (для 
наглядности на фото аккумулятор-
ная батарея снята). 

4. Отсоединяем поводок троса от 
рычага вилки выключения сцепле-
ния. 

5. В салоне, под панелью прибо-
ров, плоскогубцами (с узкими губка-
ми) снимаем пружинную фиксирую-
щую скобу наконечника троса. 

6. Снимаем наконечник троса с 
пальца педали сцепления. 

На палец педали надета полиэтиле-
новая втулка, не потеряйте ее. 

7. В моторном отсеке извлекаем 
трос из отверстия перегородки. 

Установка 

Устанавливаем трос в обратной 
последовательности. 

Регулируем натяжение троса (см. 
выше, «Привод выключения сцеп-
ления — регулировка»). 

Е 5 И СЦЕПЛЕНИЕ -
ЗАМЕНА 

Рекомендация 
При замене ведомого диска сцепле-
ния желательно заменить и нажим-
ной диск (корзину), даже если на его 
рабочей поверхности нет заметных 
следов износа. Дело в том, что в про-
цессе эксплуатации изнашивается его 
рабочая поверхность и ослабевает 
жесткость диафрагменной пружины. 
Также необходимо заменить выжим-
ной подшипник, если он имеет люфт, 
при вращении заедает или издает 
хорошо слышимый шум (см. с. 67, 
«Сцепление - проверка техническо-
го состояния»). 

Для выполнения работы потребует-
ся оправка для центрирования ведо-
мого диска сцепления. 

Снятие 

1. Снимаем коробку передач (см. 
с. 74, «Коробка передач — снятие и 
установка»). 
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Совет 
Если замена нажимного диска в сбо-
ре (корзины) не планируется, керне-
ром помечаем его положение на ма-
ховике. 

2. Торцовым или накидным клю-
чом на 8 мм отворачиваем шесть бол-
тов крепления корзины к маховику, 
удерживая маховик от проворачива-
ния монтажной лопаткой или боль-
шой шлицевой отверткой. 

3. Снимаем корзину и ведомый 
диск. 

4. Поддев ш л и ц е в о й отверткой 
концы пружины, снимаем их с вы-
ступов муфты выжимного подшип-
ника. 

5. С н и м а е м с н а п р а в л я ю щ е й 
втулки выжимной подшипник в сбо-
ре с муфтой. 

• 46fl 

Установка 

1. О ч и щ а е м от грязи и старой 
смазки шлицевую часть первичного 
вала коробки передач и направляю-
щую втулку выжимного подшипни-
ка. 

2. Наносим на них и на рабочую 
поверхность оси вилки выключения 
с ц е п л е н и я т о н к и й слой с м а з к и 
ШРУС-4 . 

3. Устанавливаем в картер сцеп-
ления детали привода (вилку, пру-
ж и н у , в ы ж и м н о й п о д ш и п н и к ) в 
последовательности, обратной сня-
тию. Наносим на рабочую поверх-
ность вилки пластичную смазку. 

4. Вставляем центрирующую оп-
равку в отверстие торца коленчатого 
вала. 

7. Для замены вилки и ее втулки, 
поддев отверткой, снимаем резино-
в ы й з а щ и т н ы й чехол вилки в ы -
ключения сцепления. 

5. Устанавливаем на оправку ве-
домый диск сцепления, ориентируя 
его так, чтобы та сторона, где сту-
пица диска выступает больше, была 
обращена к коробке передач. 

8. Вынимаем из отверстия карте-
ра пластмассовую втулку вилки. 

6. Устанавливаем корзину. 

9. Сместив вверх, выводим из по-
садочного места нижний конец оси 
рычага вилки и снимаем вилку вык-
лючения сцепления. 

шш - Щ I • 7 F Ж Шш Ь * m 

Промываем снятые деталей в ке-
росине. Поврежденные и изношен-
ные детали заменяем. 

7. С о в м е с т и в ранее сделанные 
метки, торцовым ключом на 8 мм 
р а в н о м е р н о з а в о р а ч и в а е м болты 
крепления корзины. Окончательно 
затягиваем болты моментом 19,1— 
30,9 Н м (2 ,0-3 ,2 кгс м). 

8. Удаляем центрирующую оправ-
ку. 

9. Устанавливаем коробку пере-
дач в последовательности, обратной 
снятию. 

10. П р о в е р я е м работу привода 
выключения сцепления и регулиру-
ем длину троса (см. с. 68, «Привод 
выключения сцепления — регули-
ровка»). 
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5.2. КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 
* Таблица 5.2.1 

Трансмиссионное масло: 
группа по API 
класс вязкости по SAE 

GL—4 
75W90. 80W85, 85W90 

Заправочный объем, л 3.3 
Размеры сальников приводов (правый* - 2108-2301034,2110*2301034. 
2110-2301034-01; левый* - 2108-2301035, 2110-2301035. 2110-2301035-01). мм: 

внешний диаметр 
внутренний диаметр 
ширина 

57 
35 
9 

Размеры сальника первичного вата (2110-1701043). мм: 
внешний диаметр 
внутренний диаметр 
ширина 

45 
25 
9 

Размеры сальника штока выбора передач (2108-1703042-01), мм: 
внешний диаметр 
внутренний диаметр 
ширина 

30 
16 
7 

* Сальники левого и правого приводов не взаимозаменяемы, так как имеют разное направление маслосгонных канавок. 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 5.2.2 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки. 
Н-м 

Резьбовая пробка сливного отверстия 
Выключатель света заднего хода 
Гайка крепления корпуса привода датчика скорости 
Гайки крепления коробки передач к картеру сцепления 
Болт с конической частью шарнира тяги привода переключения передач 
Болты крепления корпуса рычага переключения передач 
Болты крепления механизма переключения передач 
Гайки хомутов тяги привода переключения передач 
Болт крепления оси рычага переключения передач 

М22х1,5 
М14х1,5 

Мб 
М8 
М8 
М8 
Мб 
М8 
Мб 

28,7-46,3 
28.4-45,3 
4.5-7,2 

15,7-25,5 
16,3-20,1 
15,7-25,5 
6,4-10,3 
15,7-25,5 
11,7-18,6 

ШП. , ОПИСАНИЕ 
КОНСТРУКЦИИ 

На автомобиле установлена ме-
ханическая пятиступенчатая двух-
вальная коробка передач. Она 
смонтирована вместе с главной пе-
редачей и дифференциалом в еди-
ный агрегат, корпус которого со-
стоит из трех частей — картера 
сцепления, картера коробки и зад-
ней крышки. Места соединений 
картеров и крышки уплотнены 
бензомаслостойким герметиком. 
На части коробок передач задняя 
крышка картера уплотняется про-
кладкой. 

Первичный вал коробки передач 
выполнен в виде блока шестерен. 
Шестерни первичного вала — ве-
дущие, находятся в постоянном за-
цеплении с ведомыми шестернями 
передач переднего хода, уста-
новленными на вторичном валу. 
Все элементы вторичного вала 
съемные. Вторичный вал — полый, 
с радиальными отверстиями в мес-
тах установки шестерён для смаз-
ки наружной поверхности вала. 
Шестерня пятой передачи враща-
ется на втулке. Ведущая шестерня 
главной передачи и ступицы синх-
ронизаторов установлены на шли-
цах вала. Передние концы валов 

опираются на роликовые подшип-
ники, а задние - на шариковые. 

Дифференциал — двухсателлит-
ный, предварительный натяг его 
подшипников регулируется подбо-
ром толщины регулировочного 
кольца, установленного под на-
ружным кольцом подшипника 
дифференциала. На корпусе диф-
ференциала установлена пластмас-
совая ведущая шестерня привода 
датчика скорости. Ведомая шестер-
ня и вал привода датчика установ-
лены на картере. 

Для контроля уровня маета в карте-
ре коробки передач установлен ука-
затель уровня (измерительный щуп). 
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КОРОБКА ПЕРЕДАЧ -
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

Перед тем, как приступать к про-
верке технического состояния, про-
веряем уровень масла в коробке пе-
редач (см. ниже, «Коробка передач 
- проверка уровня масла»). В короб-
ке, эксплуатирующейся с занижен-
ным уровнем масла в картере , 
происходит интенсивный износ де-
талей, что сокращает срок ее служ-
бы. На смотровой яме или эстакаде 
осматриваем коробку передач со 
всех сторон, убеждаемся в отсут-
ствии утечек масла в местах соеди-
нения картеров и крышки, а также 
через сальники приводов колес и 
штока механизма выбора передач. 

Убеждаемся в исправности и пра-
вильной регулировке привода вы-
к л ю ч е н и я сцепления (см. с. 101, 
«Привод выключения сцепления — 
регулировка»). 

Нажав педаль сцепления, вклю-
чаем по очереди все передачи, про-
веряем четкость их включения и вык-
лючения. При необходимости регули-
руем механизм переключения пере-
дач (см. с. 106, «Привод механизма 
переключения передач - снятие, ус-
тановка и регулировка»). 

Устанавливаем рычаг переклю-
чения передач в нейтральное поло-
жение и запускаем двигатель. На-
жав несколько раз педаль сцепле-
ния, прислушиваемся к звуку рабо-
ты подшипников коробки передач. 
Он появляется в момент отпускания 
педали сцепления и исчезает при ее 
нажатии . Громкий шум п о д -
шипников свидетельствует об их из-
носе. 

Проверяем работу коробки пере-
дач в движении. Для этого, двигаясь 
сначала с разгоном, а затем с замед-
лением, переключаем передачи с 
повышением, а затем с понижени-
ем. Проверяем четкость включения 
и в ы к л ю ч е н и я передач во время 
движения, работу синхронизаторов. 
Убеждаемся в отсутствии хруста, 
стуков и других посторонних звуков 
при работе коробки, а также само-
произвольного выключения передач 
при изменении нагрузки. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ -
ПРОВЕРКА УРОВНЯ МАСЛА 

Уровень масла в коробке передач 
проверяем при техническом обслу-
живании автомобиля, а также перед 
каждой поездкой при утечке масла 
из коробки. 

Проверку проводим при н е р а -
ботающем двигателе. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем корпус воздушного 
фильтра (см. с. 36, «Воздушный 
фильтр — снятие и установка»). 

3. И з в л е к а е м указатель уровня 
масла из отверстия в картере короб-
ки передач. 

4. Протираем стержень указателя 
от масла и снова устанавливаем его 
на место до упора, после чего выни-
маем. Уровень масла в коробке пе-
редач должен находиться между мет-
ками «MIN» и «МАХ», нанесенны-
ми на стержне указателя, в против-
ном случае уровень доводим до нор-
мы (см. ниже, «Коробка передач -
замена масла»). 

ч ч toi-^" 

5. Устанавливаем указатель уров-
ня и воздушный фильтр на место. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ -
ЗАМЕНА МАСЛА 

Масло в коробке передач заме-
няем через 75 ООО км пробега либо 
через пять лет эксплуатации, в за-
висимости от того, что наступит 
раньше. Т и п применяемого масла 
указан в разделе «Справочные дан-
ные» (см. с. 70). 
Совет 

Масло лучше менять сразу после по-
ездки, пока оно горячее, так масло бы-
стрее и полнее сливается вместе со 
взвешенными частицами износа. 

Предупреждение! 
Температура разогретого масла может 
достигать 90° С, будьте осторожны. 

Для выполнения работы потре-
буются: 

— смотровая яма или эстакада; 
— широкая емкость объемом не 

менее 4 литров; 
— в о р о н к а или с п е ц и а л ь н ы й 

шприц. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Устанавливаем под сливное от-
верстие картера коробки передач 
емкость. 

3. Накидным ключом на 17 мм от-
ворачиваем пробку с л и в н о г о от-
верстия. 

4. Сливаем масло. 
5. Д о ж д а в ш и с ь п о л н о г о слива 

масла из к о р о б к и , заворачиваем 
пробку на место. 

Совет 
Если слитое из коробки передач мас-
ло темного цвета и в нем заметны 
металлические частицы, коробку сле-
дует промыть. Для этого залейте в 
картер коробки 1-1,5 л специально-
го промывочного масла. Вывесив 
одно из ведущих колес, запустите дви-
гатель и включите первую передачу. 
Через 5~7мин выключите двигатель, 
слейте промывочное масло и залейте 
чистое трансмиссионное. 

6. Вынимаем указатель уровня мас-
ла (см. выше, «Коробка передач -
проверка уровня масла»). 

7. Протираем указатель, удаляя с 
него масло. 

8. Через отверстие указателя 
шприцем или через воронку, с на-
детой на нее трубкой (шлангом), за-
л и в а е м в коробку передач 3,3 л 
трансмиссионного масла. 
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Уровень масла в коробке конт-
ролируем по указателю. 

9. Устанавливаем указатель уров-
ня масла на место. 

ВЭСЭЕГ ПРИВОД МЕХАНИЗМА 
ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ПЕРЕДАЧ -
СНЯТИЕ, УСТАНОВКА И 
РЕГУЛИРОВКА 

Для выполнения работы потребуют-
ся помощник, а также: 

— смотровая яма или эстакада: 
— рулетка. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Поддеваем отверткой чехол... 

...и. поворачивая рукоятку вправо-
влево. стягиваем ее вверх в сборе с 
чехлом, а также снимаем с рычага 
полиэтиленовую трубку и поролоно-
вое кольцо. 

3. Удерживая ключом на 13 мм болт 
крепления тяги к рычагу от провора-
чивания. вторым ключом того же раз-
мера отворачиваем гайку. 

4. Извлекаем болт и выводим ры-
чаг из вилки тяги. 

5. Вынимаем пластмассовые цен-
трирующие втулки. 

6. Извлекаем из отверстия рычага 
стальную дистанционную втулку. 

7. Для удобства снятия тяги сни-
маем облицовку туннеля пола (см. 
с . 157, «Накладка туннеля пола -
снятие и установка»). 

8. Снизу автомобиля ключом на 
10 мм отворачиваем четыре гайки 
крепления и снимаем экран. 

9. Помечаем взаимное положение 
тяги привода и шарнира. 

10. Удерживая ключом на 13 мм 
стяжной болт хомута, вторым клю-
чом того же размера ослабляем за-
тяжку гайки. 

11. Разжимаем отверткой хомут и 
сдвигаем его по тяге. 

12. Наносим на соединение тяги с 
шарниром проникающую смазку. 

14. Отсоединяем тягу от шарнира. 

sm[ 
Й Ж 

15. В салоне автомобиля извлека-
ем резиновый уплотнитель из отвер-
стия в кузове автомобиля. 

16. Проталкиваем уплотнитель и 
тягу через отверстие вниз. 
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Установка 

Устанавливаем детали привода ме-
ханизма выбора передач в обратной 
последовательности. При этом нано-
сим на резьбовую часть болтов креп-
ления тяги пластичную смазку и со-
вмещаем нанесенные перед разбор-
кой метки. 

Проверяем работу механизма пе-
реключения передач, при необходи-
мости регулируем его привод (см. 
ниже). 

Регулировка 

1. Переводим рычаг переключе-
ния передач в нейтральное положе-
ние. 

2. Ослабляем затяжку хомута тяги 
привода механизма переключения 
передач (см. выше, п. 10). 

3. В салоне автомобиля помощник 
устанавливает рычаг почти верти-
кально (немного сместив назад), и 
удерживает его в этом положении. 

4. Ключом на 13 мм затягиваем 
гайку стяжного болта хомута креп-
ления тяги привода, удерживая болт 
от проворачивания ключом того же 
размера. 

5. П р о в е р я е м , все ли передачи 
легко включаются. При необходимо-
сти повторяем регулировку. 
Замечание 
При включении третьей или пятой 
передач рука не должна упираться в 
консоль панели приборов. При вклю-
чении передачи заднего хода или 
пятой передачи рычаг переключения 
передач не должен заваливаться на 
подушки передних сидений (уста-
новленных в среднее положение). 

САЛЬНИКИ ПРИВОДОВ 

ПЕРЕДНИХ КОЛЕС - ЗАМЕНА 

Замечание 
Замена сальников приводов выпол-
няется без снятия коробки передач 
с автомобиля. 

Сальники правого и левого приводов 
не взаимозаменяемы (номера по ка-
талогу: правый сальник -2108-2301034, 
2110-2301034 или 2110-2301034-01; ле-
вый сальник ~ 2108-2301035, 2110-
2301035 мои 3130-2301035-01> 

Предупреждение! 
Не снимайте оба привода одновре-
менно, либо, если это необходимо, ус-
танавливайте вместо одного из них 
специальную оправку, препятствую-
щую выпадению полуосевых шесте-
рен из коробки дифференциала. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С л и в а е м масло из коробки 
передач (см. с. 71, «Коробка пере-
дач — замена масла»). 

3. Вынимаем привод (см. с. 76, 
«Привод переднего колеса — снятие 
и установка»), 

4. Поддев сальник большой шли-
цевой отверткой , или монтажной 
лопаткой, извлекаем его из картера 
коробки передач. 

Установка 

Смазываем рабочую кромку ново-
го сальника трансмиссионным мас-
лом и запрессовываем его, исполь-
зуя старый сальник как оправку. 

Сальник привода второго колеса 
заменяем аналогично. 

САЛЬНИК ПЕРВИЧНОГО 
ВАЛА - ЗАМЕНА 

Замечание 
При износе сальника первичного вала 
масло из коробки передач попадает 
в картер сцепления. При этом могут 
замасливаться диски сцепления. Не-
исправность можно определить по 
наличию подтеков из-под нижней 
части крышки картера сцепления. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем коробку передач (см. 
с. 74, «Коробка передач - снятие и 
установка»). 

17. Из смотровой ямы снимаем 
тягу в сборе с уплотнителем. 

18. Снимаем уплотнитель с тяги. 

19. Для снятия рычага снимаем 
правую накладку консоли панели 
приборов. 

20. Ключом на 13 мм выворачива-
ем два болта заднего к р е п л е н и я 
кронштейна рычага... 

21. Снимаем кронштейн в сборе с 
рычагом. 
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3. Снимаем с картера детали при-
вода сцепления (см. с. 68, «Сцепле-
ние — замена»). 

4. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем три болта крепления на-
правляющей втулки п о д ш и п н и к а 
выключения сцепления. 

5. Снимаем втулку с первичного 
вала коробки передач. 

6. Аккуратно, чтобы не поцара-
пать первичный вал коробки, не-
большим зубилом или кернером про-
биваем сальник. 

7. Плоскогубцами (с загнутыми 
губками) извлекаем сальник из по-
садочного гнезда. 

Установка 

Смазываем рабочую кромку ново-
го сальника трансмиссионным мас-
лом и запрессовываем его, исполь-
зуя старый сальник как оправку. 

Далее устанавливаем детали в об-
ратной последовательности. 

Ш^Л'-Ж КОРОБКА ПЕРЕДАЧ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
Рекомендация 
Коробка передач весит более 30 кг, 
поэтому работать следует с помощ-
ником, либо, используя регулируемую 
подставку или подъемное устройство. 

Предупреждение! 
Не снимайте оба привода одновре-
менно, либо, если это необходимо, ус-
танавливайте вместо одного из них 
специальную оправку, препятствую-
щую выпадению полуосевых шесте-
рен из коробки дифференциала. 

Снятие 

1. Снимаем брызговик двигателя 
(см. с. 143, «Брызговик двигателя -
снятие и установка»). 

2. Сливаем масло из коробки пе-
редач (см. с. 71 «Коробка передач -
замена масла»), 

3. Снимаем аккумуляторную ба-
тарею -(см. с. 114, «Аккумуляторная 
батарея - снятие и установка»). 

4. Снимаем воздушный фильтр 
(см. с. 36, «Воздушный фильтр -
снятие и установка»). 

5. Снимаем стартер (см. с. 121, 
«Стартер - снятие и установка»). 

6. Отсоединяем от коробки пе-
редач трос привода в ы к л ю ч е н и я 
сцепления (см. с. 68, «Трос сцепле-
ния - замена»), 

7. Отсоединяем колодки жгутов 
проводов от выключателя фонарей 
заднего хода и датчика скорости 
автомобиля (см. с. 125, «Выключа-
тель фонарей заднего хода - сня-
тие и установка», и с. 62, «Датчик 
скорости автомобиля — проверка и 
замена»). 

8. Отсоединяем тягу привода ме-
ханизма переключения передач от 
шарнира (см. с. 72, «Привод механиз-
ма переключения передач - снятие, 
установка и регулировка»). 

9. С н и м а е м приводы передних 
колес (см. с. 76, «Привод переднего 
колеса - снятие и установка»). 

10. Ключом на 10 мм отворачиваем 
три болта крепления нижней крыш-
ки картера сцепления. 

11. С н и м а е м н и ж н ю ю крышку 
картера. 

12. Устанавливаем под двигатель 
регулируемую подставку и снимаем 

левую и заднюю опоры силового аг-
регата. 
Замечание 
Дальнейшую работу выполняем с 
помощником или устанавливаем 
под коробку передач регулируе-
мую подставку. 

13. Торцовым ключом на 19 мм от-
ворачиваем три болта, а также одну 
гайку крепления коробки передач к 
двигателю. 

Замечание 
Верхний болт крепления коробки 
передач с правой стороны двигате-
ля (при взгляде на него со стороны 
коробки передач) короче остальных. 
Предупреждение! 

При снятии коробки передач не опи-
райте ее первичный вал на диафраг-
менную пружину сцепления, это может 
привести к повреждению последней. 

15. Покачивая коробку передач из 
стороны в сторону, снимаем ее с на-
правляющих втулок и аккуратно вы-
водим первичный вал из отверстия 
ведомого диска и корзины сцепле-
ния. 

16. Максимально отводим коробку 
передач от двигателя, наклоняем ее 
картером сцепления вниз и, проведя 
ее между двигателем и растяжкой 
передней подвески, аккуратно опус-
каем коробку передач на пол. 

Установка 

Устанавливаем коробку передач в 
обратной последовательности, пред-
варительно нанеся пластичную смаз-
ку на шлицы первичного вала ко-
робки. 
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5.3 ПРИВОДЫ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 
" ' Таблица 5.3.1 

Тип смазки ШРУС-4 (или ее аналог) 

Количество закладываемой смазки, см': 
наружный шарнир 
внутренний шарнир 

40 
80 

Диаметры хомутов крепления защитного чехла, мм: 
малого 
большого 

30 
87 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 5.3.2 

Наименование узлов и деталей Резьба 
Момент затяжки, 

Н-м (кгс-м) 
Болты крепления колеса 
Гайка подшипника ступицы переднего колеса 
Гайки крепления верхней опоры стойки перед ней подвески к кузову 
Болты крепления шаровой опоры к поворотному кулаку 

М12х1,25 
М20х1,5 

М8 
М10х1,25 

65,2-92,6 (6,7-9,5) 
225,6-247,2 (23-25.2) 

19,6-24,2 (2,0-2,5) 
49.0-61,7 '(5,0-6,3) 

ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ 

Приводы передних колес переда-
ют крутящий момент от коробки пе-
редач к передним ведущим колесам 
независимо от угла поворота колес 
и положения подвески. 

Каждый привод состоит из двух 
шарниров равных угловых скоростей 
(ШРУСов) и вала, соединяющего 
шарниры. Короткий вал левого при-
вода изготовлен из стального прут-
ка, длинный вал правого привода — 
из стальной трубы. П р и п о м о щ и 
шлицевого соединения хвостовик 
корпуса внутреннего шарнира со-
единен с полуосевой ш е с т е р н е й 
дифференциала. Ш а р н и р передает 
крутящий момент на вал привода 
независимо от угла между корпусом 
шарнира и валом. Внутренний шар-
нир устроен так, что он не только 
передает крутящий момент под раз-
л и ч н ы м и углами, но и допускает 
взаимное осевое перемещение кор-
пуса шарнира и вала привода под-
вески во время движения. Наруж-
ный шарнир передает крутящий мо-
мент от вала привода к ступице ве-
дущего колеса, с которой он соеди-
нен при помощи шлицевого соеди-
нения. Шлицевой конец корпуса на -
ружного шарнира крепится к ступи-
це при п о м о щ и гайки. Ш а р н и р ы 

Детали левого привода: 1 - гайка ступицы; 2 - упорная шайба гайки; 3 - корпус 
наружного шарнира; 4 — большой хомут чехла наружного шарнира: 5 — защитный 
чехол наружного шарнира; 6 — малый хомут чехла наружного шарнира: 7 — вал 
привода: 8 — малый хомут чехла внутреннего шарнира; 9 — защитный чехол внут-
реннего шарнира; 10 — большой хомут чехла внутреннего шарнира: 
11 — корпус внутреннего шарнира; 12 — стопорное кольцо хвостовика внутреннего 
шарнира; 13 - внутренняя обойма внутреннего шарнира; 14 - шарики внутреннего 
шарнира: 15 — сепаратор внутреннего шарнира: 16 — фиксатор внутреннего шарни-
ра: 17 — стопорное кольцо обоймы внутреннего шарнира; 18 — упорное кольцо 
обоймы внутреннего шарнира: 19 - упорное кольцо обоймы наружного шарнира; 
20 — стопорное кольцо обоймы наружного шарнира; 21 — внутренняя обойма 
наружного шарнира; 22 — шарики наружного шарнира; 23 — сепаратор наружного 
шарнира 
Примечание. Вал правого привода длиннее и изготовлен из трубы. 
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защищены от попадания в них гря-
зи и влаги защитными резиновыми 
чехлами, закрепленными при помо-
щи стальных ленточных хомутов. 
Замечание 
Далее описываются операции по сня-
тию, ремонту и установке левого при-
вода. Все работы на правом приводе 
выполняются аналогично. 

ПРИВОДЫ ПЕРЕДНИХ 
КОЛЕС - ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Срок службы привода зависит от 
состояния его шарниров. Шарниры 
достаточно долговечны, и при усло-
вии бережной эксплуатации автомо-
биля могут прослужить более 100 
тыс. км. Как правило, наружные 
шарниры приводов выходят из строя 
раньше внутренних. Срок службы 
шарниров сокращают: активный 
стиль вождения, вмешательство в 
конструкцию подвески автомобиля 
(установка прокладок между кузо-
вом и телескопическими стойками), 
но более всего — повреждение их 
защитных резиновых чехлов. При 
разрыве чехла вода, и грязь попада-
ют во внутреннюю полость шарни-
ра. В результате из шарнира вымы-
вается смазка, ускоряется его износ. 
Разрыв защитного чехла может про-
изойти в результате естественного 
старения резины и механического 
повреждения (при движении авто-
мобиля в глубокой колее; когда пе-
редние колеса автомобиля «зарыва-
ются» в грунт, песок или обледене-
лый снег; в результате замерзания 
льда или застывания глины на чех-
ле наружного шарнира). 

При разрыве чехла в неблагопри-
ятных условиях (грязь, пыль, снег) 
шарнир может прийти в негодность 
за несколько десятков километров. 
Поврежденный защитный чехол 
можно заменить , если неисправ-
ность обнаружена до того, как шар-
нир вышел из строя. При этом шар-
нир необходимо разобрать, промыть 
и заложить новую смазку (см. с. 77, 
«Наружный шарнир привода - сня-
тие, замена защитного чехла и уста-
новка», с. 78, «Внутренний шарнир 
привода - снятие, замена защитно-
го чехла и установка»). 

Об износе наружного шарнира мо-
гут свидетельствовать щелчки в рай-
оне ступицы переднего колеса при 
движении в крутом повороте. По 
мере износа шарнира щелчки будут 
усиливаться и довольно быстро пе-
рерастут в постоянный хруст, даже 
при движении по п р я м о й . Н е -

своевременный ремонт приведет к 
разрушению шарнира. 
Рекомендация 

Проверять техническое состояние 
шарниров следует через каждые 10 -
15 тыс. км. Лучше всего эту процеду-
ру совместить с заменой масла, ког-
да автомобиль будет находиться на 
эстакаде или смотровой яме. 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник, а также смотровая яма 
или эстакада. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка к техническому обслужива-
нию и ремонту»), вывешиваем на 
подставках передние колеса автомо-
биля и включаем нейтральную пере-
дачу. 

2. Осматриваем защитные чехлы 
шарниров приводов, убеждаемся в 
их целостности и отсутствие утечки 
смазки из них. 

3. Устанавливаем колеса в на-
правление прямолинейного движе-
ния. Рукой перемешаем и вращаем 
валы приводов в разных направле-
ниях. Таким образом убеждаемся в 
отсутствии люфтов между деталями 
приводов. 

4. Вращая руками передние коле-
са, проверяем валы приводов на от-
сутствие биения. 

5. Поочередно поворачивая пере-
дние колеса то в одну, то в другую 
сторону и вращая их, убеждаемся в 
отсутствии посторонних звуков (сту-
ков и хруста) в наружных и внут-
ренних шарнирах. 
Рекомендации 

У исправного шарнира наличие по-
сторонних звуков при работе или 
люфтов между деталями недопусти-
мо. Неисправный шарнир следует 
заменить (либо отдельно, либо весь 
привод в сборе). Порванный чехол 
следует заменять только в том слу-
чае, если шарнир исправен. 

ПРИВОД ПЕРЕДНЕГО 
КОЛЕСА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуются: 
- смотровая яма или эстакада; 
- новая гайка ступицы; 
- новое стопорное кольцо хвосто-

вика внутреннего шарнира. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-

готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту».) 

2. Снимаем брызговик двигателя 
(см. с. 143, «Брызговик двигателя -
снятие и установка»). 

3. С л и в а е м м а с л о из к о р о б к и 
передач (см. с. 71, «Коробка пере-
дач - замена масла»). 

4. Снимаем колпак ступицы и ос-
лабляем затяжку гайки ступицы (см. 
с. 82, «Подшипник ступицы пере-
днего колеса - замена»), 

5. Ослабляем затяжку болтов 
крепления колеса (см. с. 81, «Коле-
со - замена»). 

6. Устанавливаем автомобиль на 
надежную подставку и снимаем пе-
реднее колесо (см. с. 81, «Колесо -
замена»). 

7. Ослабляем затяжку трех само-
контрящихся гаек крепления верх-
ней опоры стойки подвески и отво-
рачиваем гайки на несколько обо-
ротов (см. с. 88, «Стойка передней 
подвески - снятие и установка»), 

8. Торцовым ключом на 17 мм от-
ворачиваем два болта крепления 
шаровой опоры к поворотному ку-
лаку (см. с. 86, «Шаровая опора 
стойки - снятие и установка»). 

9. Торцовым ключом на 30 мм окон-
чательно отворачиваем гайку ступицы 
колеса (см. с. 82, «Подшипник ступи-
цы переднего колеса - замена»), 

10. Извлекаем хвостовик наружно-
го шарнира из ступицы. При необхо-
димости выбиваем его через деревян-
ный брусок или выпрессовываем при 
помощи универсального трехзахватно-
го съемника (см. с. 82, «Подшипник 
ступицы переднего колеса - замена»). 

Замечание 
При снятии левого привода поворачи-
ваем рулевое колесо до упора вправо; 
при снятии правого привода повора-
чиваем рулевое колесо до упора влево. 

11. Вынимаем тормозной шланг 
из кронштейна на стойке подвески. 
Осторожно, не допуская сильного 
натяжения тормозного шланга, оття-
гиваем нижнюю часть стойки нару-
жу, извлекаем хвостовик наружного 
шарнира из ступицы и осторожно 
опускаем привод на поперечный 
рычаг подвески. 



5. Трансмиссия 7 7 

12. Используя монтажную лопат-
ку как рычаг (упираясь ее концом в 
торец корпуса внутреннего шарни-
ра), сдвигаем шарнир в наружную 
сторону, преодолевая сопротивление 
стопорного кольца. 

для ШРУСов - 40 см3; 
— новый защитный чехол шарнира; 
— новые упорное и стопорное 

кольца шарнира. 

ф ft» 

5. Шлицевой отверткой поддева-
ем и снимаем защитный чехол с 
корпуса наружного шарнира. 

13. Поддерживая внутренний 
шарнир, аккуратно (стараясь не по-
вредить шлицами хвостовика шар-
нира сальник привода) извлекаем 
шарнир из коробки передач и сни-
маем привод в сборе с автомобиля. 

Установка 

1. Заменяем стопорное кольцо 
шлицевого хвостовика корпуса внут-
реннего шарнира новым. 

2. Наносим пластичную смазку на 
шлицевую и гладкую поверхности 
хвостовика. 

3. Аккуратно вставляем хвостовик 
в сальник, стараясь не повредить 
шлицами вала рабочую кромку 
сальника. При этом направляем сто-
порное кольцо зазором вверх. 

4. Энергично вставляем привод в 
коробку передач и обязательно 
убеждаемся, что стопорное кольцо 
хвостовика внутреннего шарнира 
надежно зафиксировалось и привод 
не выдвигается из картера коробки 
передач. 

5. Дальнейшую работу выполняем 
в последовательности, обратной раз-
борке. 

Предупреждение! 
При сборке необходимо установить 
новую гайку ступицы. 

НАРУЖНЫЙ ШАРНИР 
ПРИВОДА - СНЯТИЕ, ЗАМЕНА 
ЗАЩИТНОГО ЧЕХЛА И 
УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— специальные клещи для установ-
ки хомутов крепления чехлов ШРУСов 
или раздвижные пассатижи; 

— съемник наружных стопорных 
колец; 

Снятие 

1. Снимаем привод в сборе (см. 
с. 76, «Привод переднего колеса -
снятие и установка»), 

2. Концы всех четырех хомутов 
внутреннего и наружного шарниров 
на обоих валах направлены в сторо-
ну, противоположную вращению 
приводов при движении вперед. Для 
обеспечения правильной сборки , 
если хомуты будут использоваться 
повторно, маркером наносим на них 
метки, указывающие направление 
вращения. 

Совет 
Поврежденный чехол можно уда-
лить, разрезав его ножом. 

При выполнении следующей опера-
ции, если шарнир будет использо-
ваться повторно, нельзя наносить 
удары по сепаратору или корпусу 
шарнира. 

6. Закрепляем вал привода в тис-
ках. Нанося удары по внутренней 
обойме шарнира через выколотку из 
мягкого металла, спрессовываем на-
ружный шарнир с вала привода. 

3. Большими раздвижными пас-
сатижами или специальными щип-
цами сжимаем большой хомут и, 
при помощи шлицевой отвертки, 
разъединяем замок хомута. 

7. Шлицевой отверткой поддева-
ем и снимаем со шлицев вала при-
вода стопорное кольцо. 

4. Таким же способом снимаем 
малый хомут защитного чехла на-
ружного шарнира. 

8. При помощи съемника наруж-
ных стопорных колец снимаем 
упорное кольцо. 

Ш̂ 
9. Снимаем защитный чехол с 

вала привода. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 

MASTER-SPORT.DE Щ Р 
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Совет 
Перед установкой собранного при-
вода на автомобиль обязательно по-
ставьте новое стопорное кольцо на 
шлицевой хвостовик внутреннего 
шарнира. 

11. Устанавливаем привод в сбо-
ре на автомобиль (см. с. 76. «Привод 
переднего колеса — снятие и уста-
новка»). 

ВНУТРЕННИЙ 
Ш А Р Н И Р ПРИВОДА -
СНЯТИЕ. ЗАМЕНА 
ЗАЩИТНОГО ЧЕХЛА 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуют-

— специальные клещи для уста-
н о в к и хомутов к р е п л е н и я чехлов 
ШРУСов или раздвижные пассати-
жи: 

— съемник наружных стопорных 
колец; 

— смазка для ШРУСов — 80 см3; 
— новый защитный чехол шар-

нира: 
— новые с т о п о р н о е и у п о р н о е 

кольца шарнира. 

Снятие 

1. Снимаем привод в сборе (см. 
с. 76. «Привод переднего колеса — 
снятие и установка»). 

2. Закрепляем привод в сборе в 
тисках и специальными клещами 
и л и р а з д в и ж н ы м и п а с с а т и ж а м и 
снимаем большой и малый хомуты 
защитного чехла. 

10. Промываем шарнир в кероси-
не. вытираем чистой тканью и даем 
высохнуть. 

Установка 

1. Чтобы не повредить новый че-
хол при установке , обматываем 
шлицы вата скотчем или изоляци-
онной лентой. 

2. Надеваем на вал новый защит-
ный чехол, сдвигаем его к центру 
вала и удаляем скотч. 

шарнир на вал до его фиксации сто-
порным кольцом. 
Предупреждение! 
Для наружного шарнира необходи-
мо 40 см3 смазки. 

7. Заполняем шарнир смазкой для 
шарниров равных угловых скорос-
тей. Оставшееся от 40 см3 количе-
ство смазки закладываем в защит-
ный чехол. 

Совет 
Не используйте для установки упор-
ного кольца торцовую головку. Внут-
ренняя фаска, имеющаяся почти на 
всех головках, сожмет кольцо, что не 
позволит установить его на вал. 

3. Закрепляем вал привода в тис-
ках вертикально. Используя рожко-
вый ключ на 24 мм как оправку, ус-
танавливаем на ш л и ц е в о й к о н е ц 
вата упорное кольцо. 

8. Сдвигаем з а щ и т н ы й чехол в 
сторону шарнира так. чтобы боль-
шой уплотнительный пояс защит-
ного чехла был полностью надет на 
корпус шарнира^ а малый уплотни-
т е л ь н ы й п о я с встал в п р о т о ч к у 
вала. 

10. П р и п о м о щ и больших р а з -
движных пассатижей или специаль-
ных клещей для установки хомутов 
и шлицевой отвертки устанавлива-
ем большой и малый хомуты защит-
ного чехла. Хомуты устанавливаем 
с учетом н а п р а в л е н и я в р а щ е н и я 
привода. Наружный конец хомутов 
должен быть направлен в сторону. 

противоположную вращению приво-
да при движении вперед. 

9. П р и п о д н я в у п л о т н и т е л ь н ы й 
пояс малого диаметра шлицевой от-
верткой. выпускаем из внутренней 
полости чехла воздух. 4. Аналогично устанавливаем сто-

порное кольцо. 
5. Смазываем шлицы вала смаз-

кой для ШРУСов. 
6. Устанавливаем ш а р н и р на 

шлицевой конец вата. Через дере-
в я н н ы й брусок з а п р е с с о в ы в а е м 
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3. Шлицевой отверткой поддева-
ем и с н и м а е м з а щ и т н ы й чехол с 
корпуса внутреннего шарнира. 
Совет 
Поврежденный чехол можно удалить, 
разрезав его ножом. 

При выполнении следующей опера-
ции, если шарнир будет использо-
ваться повторно, нельзя наносить 
удары по сепаратору или корпусу 
шарнира. 

4. Закрепляем вал привода в тис-
ках. Нанося удары молотком через 
выколотку из мягкого металла по 
внутренней обойме шарнира, сбива-
ем шарнир с вала привода. 

5. Снимаем стопорное и упорное 
кольца, аналогично тому, как это 
п о к а з а н о на н а р у ж н о м ш а р н и р е 
(см. с. 77, «Наружный шарнир при-
вода — снятие , з амена защитного 
чехла и установка»), 

6. С н и м а е м з а щ и т н ы й чехол с 
вала привода. 

7. Промываем шарнир в кероси-
не, вытираем чистой тканью и даем 
высохнуть. 

Установка 

1. Закрепляем в тисках вал при-
вода в вертикальном положении. 

2. Наматываем скотч (или изоля-
ционную ленту) на шлицы вала, на-
деваем на вал новый защитный че-
хол, сдвигаем чехол к середине вала 
и удаляем скотч. 

Замечание 
На правом приводе выворачиваем 
чехол наизнанку на вал. 

Совет 
Не используйте для установки упор-
ного кольца торцовую головку. Внут-
ренняя фаска, имеющаяся почти на 
всех головках, сожмет кольцо, что не 
позволит установить его на вал. 

3. Используя рожковый ключ на-
24 мм как оправку, устанавливаем 

на шлицевой конец вала новое упор-
ное кольцо. 

4. При помощи шлицевой отверт-
ки устанавливаем на вал новое сто-
порное кольцо. 

5. Наносим на шлицы вала смаз-
ку для ШРУСов. 

6. Надеваем внутреннюю обойму 
шарнира на шлицы вала. Выравни-

ваем корпус шарнира с осью вала. 
Ударами молотка через деревянный 
брусок напрессовываем шарнир на 
вал до полной установки стопорного 
кольца. 

Предупреждение! 
Для внутреннего шарнира необхо-
димо 80 см3 смазки. 

7. Заполняем шарнир смазкой для 
ШРУСов, а оставшуюся часть смаз-
ки (от 80 см3) закладываем в защит-
ный чехол. 

8. Надеваем б о л ь ш о й у п л о т н и -
тельный пояс защитного чехла на 
корпус шарнира, а малый уплотни-
тельный пояс чехла устанавливаем 
в проточку вала. Приподняв малый 
уплотнительный пояс чехла при по-
мощи тонкой шлицевой отвертки, 
выпускаем воздух из внутренней 
полости защитного чехла. 

9. При помощи специальных кле-
щей или больших раздвижных пас-
сатижей устанавливаем большой и 
малый хомуты защитного чехла. 

Рекомендация 
Перед установкой собранного при-
вода на автомобиль обязательно 
поставьте новое стопорное кольцо на 
шлицевой хвостовик внутреннего 
шарнира. 

10. Устанавливаем привод в сборе 
на автомобиль (см. с. 76, «Привод 
переднего колеса - снятие и уста-
новка»). 
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6. ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
6.1. КОЛЕСА, ШИНЫ И СТУПИЦЫ 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 
Таблица 6.1.1 

Размер лиска 5Jxl3H2 ЕТ 35 

Диаметр расположения крепежных отверстий, мм 98 

Диаметр центрального отверстия диска, мм 53 

Размер шины I75/70R13 82Т (или Н) 

Дааление воздуха в шине, МПа (бар) 0,19(1,9) 

Минимальная высота протектора шины, мм 1.6 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 6.1.2 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки. 
Н и 

Болты крепления колеса 
Гайка ступицы переднего колеса 
Болты крештения шаровой опоры к поворотному кулаку 
Гайки крепления верхней опоры стойки передней подвески к кузову 
Болта крепления тормозного суппорта переднего колеса к поворотному кулаку 
Гайка подшипника ступицы заднего колеса 

М12х|,25 
М20х|,5 
М10х1,25 

MX 
M10xl,25 
М20х1,5 

65,2-92,6 
225,6-247,2 
49,0-61.7 
19,6-24,2 
29.1 -36,0 

186,3-225,6 

ОПИСАНИЕ 
К О Н С Т Р У К Ц И И 

Завод-изготовитель устанавливает 
на автомобиль стальные колеса 
(диски) для бескамерных ш и н 
5Jxl3H2 ЕТ 35, где: 

в 5 - ширина обода в дюймах; 
J - условное обозначение про-

филя обода; 
13 - посадочный диаметр обода 

под шину в дюймах; 
Н2 - условное обозначение фор-

мы посадочных полок обода; 
ЕТ - условное обозначение выле-

та обода; 
35 - вылет обода в миллиметрах. 

в а з 5 j х13 н2 лл o t 

Примечание 
Вылет обода (ЕТ) - это расстояние 
между плоскостью, разделяющей 
обод колеса пополам (плоскость, 
равноудаленная от бортов обода), 
и привалочной (крепежной) плоско-
стью колеса. 

Автомобиль комплектуется беска-
мерными шинами 175/70R13 82Т,Н, 
где: 

175 - ширина п р о ф и л я в мил-
лиметрах; 

70 - отношение высоты профиля 
к его ширине в процентах; 

R - о б о з н а ч е н и е радиальной 
шины; 

13 - посадочный диаметр шины в 
дюймах; 

82 — индекс нагрузки ( м а к с и -
мально допустимая нагрузка на ши-
ну 475 кг); 

Т, Н - индексы скорости (мак-
симально допустимая скорость 190 
и 210 км/ч соответственно). 

Максимальная нагрузка на шину 
(MAX LOAD) дублируется в рас-
шифрованном виде вместе с указа-
нием максимально допустимого дав-
ления (MAX AT) воздуха в шине. 

Допускается также устанавливать 
на автомобиль колеса 5'/2Jxl3, 5Jxl4, 
5'/jJxl4 и 6Jxl4. На колеса "с большим 

посадочным диаметром должны быть 
установлены шины 175/65R14 82Т, 
Н или 185/60 R14 82Т, Н. 

КОЛЕСА, ШИНЫ 
И СТУПИЦЫ - ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Для выполнения работы потре-
буется штангенциркуль с глубино-
мером. 

Последовательность выполнения 

1. Перед каждой поездкой внима-
тельно осматриваем колеса автомо-
биля и э л е м е н т ы их к р е п л е н и я . 
Каждое колесо крепится к ступице 
четырьмя болтами. Энергично на-
жимаем на боковину колеса ногой, 
раскачивая его в поперечном на-
правлении. Если болты крепления 
колеса не затянуты - оно начнет 
болтаться на ступице. При малей-
шем п о д о з р е н и и на о с л а б л е н и е 
крепления колеса, проверяем затяж-
ку болтов (момент затяжки указан в 
разделе «Справочные данные», см 
выше). Диски колес должны быть 
без трещин и следов деформации. 
На шинах не допускается наличие 
порезов, отслоений, разрывов, взду-
тий («грыжи»), выступания корда. 

2. При отсутствии механических 
повреждений шины, пригодность ее 
к эксплуатации определяется вы-
сотой рисунка протектора. 
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Визуально о п р е д е л я е м высоту 
протектора по индикаторным выс-
тупам в канавках рисунка. 

И 
Выступы имеют высоту 1,6 мм. 

Как только высота протектора срав-
няется с высотой выступа , ш и н а 
подлежит замене. 

Индикаторы расположены по всей 
окружности ш и н ы на н е к о т о р о м 
расстоянии друг от друга. Находим 
их по условным о б о з н а ч е н и я м в 
виде букв «TWI» или стрелкам «А» 
на боковине шины. 

3. Точно высоту протектора опре-
деляем при п о м о щ и глубиномера 
штангенциркуля и сравниваем сте-
пень износа шины по краям и в се-
редине. Ускоренный износ средней 
части протектора свидетельствует об 
эксплуатации шины с повышенным 
давлением, по краям шины - с по-
ниженным, а быстрый износ внут-
ренней или наружной части про-
тектора указывает на необходимость 
регулировки углов установки колес. 
Интенсивный износ одного из ко-
лес, возможно, вызван деформаци-
ей элементов подвески или силовых 
элементов кузова автомобиля. 

Предупреждение! 
Согласно «Приложению к Основ-
ным положениям по допуску 
транспортных средств к эксплуата-
ции и обязанностям должностных 
лиц по обеспечению безопасности 
дорожного движения», запрещается 
эксплуатация легкового автомобиля: 
- если высота протектора шин со-
ставляет менее 1,6 мм; 

- с шинами, имеющими внешние 
повреждения (пробои, порезы, 
разрывы) обнажающие корд, а так-
же расслоение каркаса, отслоение 
протектора и боковины; 
- если отсутствует болт крепления 
или имеются трещины диска и обо-
дьев колес, имеются видимые нару-
шения формы и размеров крепеж-
ных отверстий; 
- если шины по размеру или допус-
тимой нагрузке не соответствуют мо-
дели транспортного средства; 
- если на одну ось автомобиля ус-
тановлены шины различных разме-
ров, конструкций (радиальной, диа-
гональной, камерной, бескамерной), 
моделей с различными рисунками 
протектора, ошипованные и неоши-
пованные, морозостойкие и неморо-
зостойкие, новые и восстановленные. 

4. Появление вибрации, ощуща-
емой на кузове или рулевом колесе 
при движении автомобиля с посто-
янной скоростью свыше 80 к м / ч , 
может быть следствием дисбаланса 
одного из колес . Для в ы я в л е н и я 
причины проверяем балансировку 
колес в шиномонтажной мастерс-
кой. Если вибрация вызвана дефор-
мацией диска, повреждением шины 
или неравномерным ее износом, за-
меняем шину или диск. 

5. Поочередно вывешиваем каждое 
колесо автомобиля (см. с. 18, «Подго-
товка автомобиля к техническому об-
служиванию и ремонту») и покачаем 
его в вертикальной плоскости. 

В ступицах с изношенными под-
ш и п н и к а м и будет чувствоваться 
люфт. Чтобы убедиться в том, что 
люфт не вызван неисправными де-
талями подвески, повторяем провер-
ку п р и н а ж а т о й педали тормоза . 
Если стук исчез, то неисправен под-
шипник ступицы. 

Неисправные подшипники заме-
няем (см. с. 82, «Подшипник ступи-
цы переднего колеса — замена» и 

с. 83, «Подшипник ступицы заднего 
колеса — замена»). Если стук слы-
шен, то проверяем состояние под-
вески (см. с. 85, «Передняя подвес-
ка - проверка технического состоя-
ния» и с. 91, «Задняя подвеска - про-
верка технического состояния»). 

КОЛЕСО - ЗАМЕНА 

Для выполнения операции по-
требуются: 

— «баллонный» ключ или торцо-
вый ключ на 17 мм (на 19 мм для ав-
томобилей ранних выпусков); 

— домкрат; 
— противооткатные упоры; 
— опора под домкрат (если маши-

на стоит на рыхлом грунте). 

Последовательность выполнения 
1. Устанавливаем автомобиль, по 

возможности, на ровной горизон-
тальной площадке. Если в салоне ав-
томобиля находятся пассажиры, то 
их следует высадить. 

2. Вынимаем из багажного отде-
ления запасное колесо и необходи-
мый инструмент. 

3. Ф и к с и р у е м а в т о м о б и л ь сто-
яночным тормозом и устанавливаем 
под колесо, расположенное по диа-
гонали от заменяемого, с двух сто-
рон противооткатные упоры. 

4. « Б а л л о н н ы м » или т о р ц о в ы м 
к л ю ч о м ослабляем затяжку всех 
болтов крепления колеса прибли-
зительно на пол-оборота. 

Предупреждение! 
Если автомобиль стоит на рыхлом 
грунте, подложите под домкрат опо-
ру, увеличивающую устойчивость 
домкрата (например доску подхо-
дящего размера). 

5. Устанавливаем под порог ав-
томобиля домкрат. При этом нижняя 
опорная площадка домкрата должна 
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находиться строго под верхним упо-

6. Плавно поднимаем автомобиль, 
одновременно проверяя отсутствие 
его перемещения вперед или назад. 
Подъем производим до тех пор, пока 
заменяемое колесо автомобиля не 
окажется на расстоянии 2—3 см от 
опорной поверхности. 

7. Окончательно выворачиваем 
болты крепления и снимаем колесо. 

8. Устанавливаем запасное коле-
со на ступицу. Придерживая коле-
со, предварительно наживляем бол-
ты его крепления. 

9. Придерживая колесо от вра-
щения , крест-накрест затягиваем 
болты его крепления. 

10. Плавно опускаем автомобиль 
до плотного касания колеса с опор-
ной поверхностью. Далее полностью 
опускаем автомобиль на колеса и 
складываем домкрат. 

11. Окончательно затягиваем бол-
ты крепления колеса по той же схе-
ме моментом 65,2—92,6 Н-м. 

12. Укладываем снятое колесо в 
багажное отделение и надежно зак-
репляем его. 

13. Убираем п р о т и в о о т к а т н ы е 
упоры. 

14. Проверяем давление в шине 
и, при необходимости, доводим его 
до нормы. 

ПОДШИПНИК СТУПИЦЫ 
ПЕРЕДНЕГО КОЛЕСА - ЗАМЕНА 

П о д ш и п н и к ступицы переднего 
колеса нерегулируемый. При по-
явлении люфта в подшипнике, его 
необходимо заменить. 

Для выполнения работы необходим 
помощник, а также потребуются: 

- надежная подставка под авто-
мобиль; 

- съемник внутренних стопорных 
колец; 

- набор приспособлений для за-
мены подшипника ступицы . 

Снятие 

Предупреждение! 
Выпрвссовывайте подшипник ступи-
цы только в случае его замены, по-
скольку при демонтаже он, скорее 
всего, разрушится. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-

готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Поддев шлицевой отверткой, 
снимаем колпак ступицы. 

3. Подкладываем противооткат-
ные упоры под передние колеса ав-
томобиля. 

Предупреждение! 
Попытка отвернуть гайку оси ступи-
цы без выпрямления ее замятого края, 
может привести к повреждению 
резьбы на оси. 

4. Постукивая по кернеру м о -
лотком, отгибаем замятый в про-
точки вала привода край гайки (в 
двух местах). 

5. Помощник нажимает на педаль 
тормоза и удерживает ее в нажатом 
положении. 

6. Торцовым ключом на 30 мм с 
длинным воротком ослабляем затяж-
ку гайки ступицы переднего колеса. 

7. Снимаем переднее колесо (см. 
с. 81, «Колесо - замена») и отвора-
чиваем гайку ступицы. 

8. Снимаем суппорт тормозного 
механизма, не отсоединяя от него 
тормозной шланг (см. с. 100, «Суп-
порт переднего тормозного механиз-
ма - снятие и установка»). 

9. Снимаем тормозной диск (см. 
с. 101, «Тормозной диск — снятие и 
установка»). 

10. Отворачиваем два болта креп-
ления шаровой опоры к поворот-
ному кулаку (см. с. 86, «Шаровая 

опора стойки — снятие и установ-
ка»). 

11. Отворачиваем на несколько 
оборотов гайки крепления верхней 
опоры стойки к кузову (см. с. 88, 
«Стойка передней подвески - сня-
тие и установка»). 

12. Отжав нижний рычаг подвес-
ки вниз , отводим н и ж н и й конец 
стойки в сторону и выводим из сту-
пицы хвостовик наружного ШРУСа 
(см. с. 76, «Привод переднего коле-
са - снятие и установка»). 
Предупреждение! 
При выполнении следующей опера-
ции усилие силового болта съемни-
ка должно прикладываться к торце-
вой поверхности ступицы, а не к коль -
цу подшипника. 

13. Упираем лапы съемника в по-
воротный кулак и, вращая гайку 
болта, выпрессовываем ступицу из 
поворотного кулака. 

14. Съемником сжимаем и сни-
маем стопорное кольцо с наружной 
стороны подшипника ступицы. 

15. С обратной с т о р о н ы пово-
ротного кулака съемником сжима-
ем и с н и м а е м другое с т о п о р н о е 
кольцо подшипника ступицы. 
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16. Устанавливаем приспособле-
ние и выпрессовываем подшипник 
из поворотного кулака. 

4. Съемником устанавливаем сто-
порное кольцо с внутренней сторо-
ны подшипника. 

• 2. Поддев шлицевой отверткой, 
снимаем колпак ступицы. 

17. Если на с т у п и ц е о с т а л о с ь 
внутреннее к о л ь ц о п о д ш и п н и к а , 
спрессовываем его съемником из 
набора, либо универсальным двухза-
хватным съемником (для установки 
лап съемника на ступице имеются 
специальные выемки). 

При запрессовке ступицы силовой 
болт должен опираться только на 
внутреннее кольцо подшипника. 

5. Приспособлением запрессовы-
ваем ступицу во внутреннее кольцо 

Установка 

1. Тщательно очищаем от грязи и 
коррозии посадочное отверстие под 
подшипник в поворотном кулаке. 

2. Съемником устанавливаем сто-
порное кольцо с наружной стороны 
подшипника. 

Предупреждение! 
При выполнении следующей опера-
ции (запрессовке подшипника) уси-
лие силового болта съемника долж-
но прикладываться только к наруж-
ному кольцу подшипника. 

3. З а п р е с с о в ы в а е м н о в ы й под-
шипник в поворотный кулак до упо-
ра в стопорное кольцо. 

Предупреждение! 
Попытка отвернуть гайку оси ступи-
цы без выпрямления ее замятого края, 
может привести к повреждению резь -
бы на оси. 

3. Слегка постукивая по кернеру 
молотком, отгибаем замятый в про-
точку оси ступицы край гайки. 

4. Торцовым ключом на 30 мм с 
д л и н н ы м воротком ослабляем за-
тяжку гайки ступицы. 

6. Вставляем вал привода в шли-
цевое отверстие ступицы. 

7. Надеваем на вал упорную шайбу 
и заворачиваем новую гайку ступицы. 

8. Устанавливаем все снятые дета-
ли в обратной последовательности. 

9. У с т а н а в л и в а е м к о л е с о (см. 
с. 81, «Колесо — замена») и опускаем 
машину . Ф и к с и р у е м колесо 
противооткатными упорами, а по-
мощник нажимает на педаль тормоза. 

10. Затягиваем гайку подшипника 
ступицы моментом 225,6—247,2 Н м . 

11. Заминаем край гайки в про-
точки вала привода (в двух местах) 
и устанавливаем колпак ступицы. 

П О Д Ш И П Н И К СТУПИЦЫ 
ЗАДНЕГО КОЛЕСА - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потре-
буются: 

- двух- или трехзахватный съем-
н и к ; 

- съемник внутренних стопорных 
колец; 

- чашечный съемник. 

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

5. Устанавливаем автомобиль на 
подставку, снимаем колесо и тор-
мозной барабан (см. с. 102, «Тормоз-
ной барабан — снятие и установка»). 

6. Отворачиваем гайку и снимаем 
упорную шайбу гайки ступицы. 
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6.2. ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА 
СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Углы установки передних колес иод нагрузкой 320 кг Таблица 6 2 1 

8. Если подшипник ступицы раз-
рушился, и его внутреннее кольцо ос-
талось на оси, то спрессовываем его 
двухзахватным съемником, установив 
его захваты в специальные выемки. 

9. Устанавливаем ступицу в тиски. 
10. Съемником сжимаем и извле-

каем стопорное кольцо подшипника. 

11. Чашечным съемником вы-
прессовываем подшипник из ступицы. 

При запрессовке подшипника усилие 
можно прикладывать только к его на-
ружному кольцу. 

1. И с п о л ь з у я наружное кольцо 
старого подшипника как оправку, 
съемником запрессовываем в сту-
пицу новый подшипник. 

Развал нередких колес -0"30'-+0'30' 

Схождение передних колес, мм - 1 - + 1 

Продольный наклон оси поворота колеса Г—2' 

Углы установки передних колес у снаряженного автомобиля Таблица 6.2.2 
Развал передних колес О'-Г 

Схождение передних колес, мм 0,5-2,5 

Продольны/: наклон оси поворота колеса V-T 

Моменты затяжки резьбовых соединений Таблица 6 2 3 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки, Н-м 

Болты крепления колеса М12х1,25 65,2-92,6 (6,7-9,5) 
Гайка подшипника ступицы переднего колеса М20х1,5 225,6-247,2 (23-25,2) 
Болты крепления шаровой опоры к поворотному кулаку MIOxl.25 49,0 -61,7 (5,0-6,3) 
Гайка крепления шарового пальцд к рычагу M12XI.25 66,6-82,3 (6,8-8,4) 
Гайка регулировочного болта (с эксцентриком) стойки передней подвески М12Х1.25 77,5-96,1 (7,9-9,8) 
Гайка болта крепления стойки передней подвески к поворотному кулаку M!2xl,25 77,5-96,1 (7,9-9,8) 
Гайки крепления штока стойки передней подвески к верхней опоре Ml 4х),5 65,9-81,2 (6,7-8,3) 
Гайки крепления верхней опоры стойки передней подвески к кузову MS 19,6-24,2 (2-2,5) 
Гайка болта крепления рычага передней подвески к кузову M12xl,25 77,5-96,1 (7,9-9,8) 
Гайки крепления растяжки передней подвески М16Х1.25 160-176,4(16,3-18) 
Болты крепления кронштейна растяжки М10х1,25 .42,1-52,0 (4,3-5,3) 
Ганка болта крепления стойки стабилизатора поперечной устойчивости к рычагу М10х1,25 42,1-52,0 (4,3-5,3) 
передней подвески 

Гайки крепления шланги стабилизатора поперечной устойчивости к кузову MS 19,6-24,2 (2-2,5) 
Гайка болта нижнего крепления амортизатора к рычагу задней подвески M12xl,25 66,6-82,3 (6,8-8,4) 

2. Съемником устанавливаем сто-
порное кольцо подшипника. 

Устанавливаем ступицу на ось. 

4. Устанавливаем упорную 
и наживляем гайку ступицы. 

5. Заворачивая гайку, напрессо-
вываем подшипник на ось ступицы. 

6. Устанавливаем тормозной ба-
рабан (см. с. 102, «Тормозной бара-
бан — снятие и установка») и колесо 
(см. с. 81, «Колесо - замена»). 

7. Опускаем автомобиль на колеса. 
8. Затягиваем гайку ступицы мо-

ментом 186,3—225,6 Н-м и заминаем 
край гайки в проточку оси ступицы. 

9. Устанавливаем колпак ступицы. 
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ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА — 
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

Проверку технического состояния 
передней подвески необходимо вы-
полнять в соответствии с регла-
ментом периодического технического 
обслуживания (см. с. 6, «Периоди-
ческое техническое обслуживание»). 

Оценить техническое состояние 
подвески можно во время движения 
автомобиля. При движении на не-
большой скорости по неровной до-
роге подвеска должна работать без 
стуков, с к р и п о в и других посто-
ронних звуков. После переезда че-
рез препятствие автомобиль не дол-
жен раскачиваться. 
Совет 
Проверку подвески лучше совместить 
с проверкой состояния шин и под-
шипников ступиц колес (см. с. 80, 
«Колеса, шины и ступицы» - одно-
сторонний износ протектора с на-
ружной или внутренней стороны 
шины свидетельствует о нарушенной 
регулировке углов установки колес 
в передней подвеске). 

Для выполнения работы потребуется 
смотровая яма или эстакада. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Усилием рук покачиваем вер-
хнюю часть переднего колеса авто-
мобиля в поперечном направлении. 
Аналогично проверяем переднюю под-
веску с другой стороны автомобиля. 

Если чувствуется люфт (даже ма-
лозаметный) , то проверяем на-
дежность крепления поворотного ку-
лака к стойке передней подвески и 
состояние подшипника ступицы (см. 
с. 80, «Колеса, шины и ступицы»). 

Рекомендация 
Проверять работоспособность амор-
тизаторов лучше после продолжи-
тельной поездки, пока рабочая жид-
кость в амортизаторах не остыла. 

3. Энергично раскачиваем перед-
нюю часть кузова автомобиля в вер-
тикальном направлении. Если по 
и н е р ц и и кузов продолжает с о -
вершать колебания (более двух пе-
ремещений — вверх-вниз) , после 
того , к а к его перестали раскачи-
вать, то неисправен один или оба 
амортизатора. Чтобы выявить не-
исправный амортизатор, повторяем 
проверку, прикладывая усилие сна-
чала с одной стороны автомобиля, а 
затем с другой. 

Замечание 
Такая проверка позволяет выявить 
только неисправные амортизаторы. 
Проверить эффективность гашения 
колебаний амортизаторами можно 
только на специальном стенде. 

4. Осматриваем стойки подвес-
ки — п о д т е к а н и е ж и д к о с т и из 
амортизаторов не допускается. 
Рекомендация 
Амортизаторы следует заменять па-
рой, даже если второй амортизатор 
передней подвески исправен. 

5. Визуально проверяем состояние 
подушек (1) и стоек (3) стабилиза-
тора поперечной устойчивости, рези-
нометаллических шарниров рычагов 
и продольных растяжек (2), чехлов 
шаровых опор (4)... 

7. Осматриваем детали подвески. 
Деформация и усталостные трещин 
в деталях подвески не допускаются. 
Поврежденные детали заменяем. 

8. Штангенциркулем измеряем 
расстояние между тормозным диском 
и поперечным рычагом. Если при по-
качивании кузова это расстояние из-
меняется более чем на 0,8 мм, то за-
меняем шаровую опору. Аналогично 
проверяем шаровую опору другой 
стойки передней подвески. 

К Р О Н Ш Т Е Й Н 
К Р Е П Л Е Н И Я Р А С Т Я Ж К И -
С Н Я Т И Е И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуется 
смотровая яма или эстакада. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремон-
ту»). 

2. Удерживая растяжку ключом 
на 24 мм от проворачивания , вто-
рым ключом того же размера от-
ворачиваем гайку крепления рас-
тяжки . 

...подушек поперечных растяжек (5). 

та 

Шарниры и подушки с односто-
ронним выпучиванием резины, раз-
рывами и трещинами заменяем (см. 
ниже соответствующие разделы). 

6. Проверяем затяжку гаек креп-
ления деталей подвески, при необ-
ходимости подтягиваем их. 

3. Снимаем упорную шайбу. 



8 6 LADA SAMARA. 

4. Торцовым ключом на 17 мм вы-
ворачиваем три болта крепления 
кронштейна к кузову автомобиля. 

5. Снимаем кронштейн с растяж-
ки. 

6. При необходимости снимаем 
вторую упорную шайбу и регулиро-
вочные шайбы, запомнив или запи-
сав их количество и расположение, 
чтобы не нарушить регулировку угла 
продольного наклона оси поворота. 

Для выполнения работы потребуется 
смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

Совет 
Чтобы при установке старой продоль -
ной растяжки минимизировать нару-
шение регулировки угла продольно-
го наклона оси поворота, подсчитай-
те и запишите количество регулиро-
вочных шайб находящихся на зад-
нем и переднем концах растяжки. 

1. Снимаем кронштейн крепле-
ния растяжки (см. с. 85, «Кронштейн 
крепления растяжки - снятие и ус-
тановка»). 

2. Удерживая растяжку от про-
ворачивания рожковым ключом на 
24 мм, вторым ключом того же раз-
мера с длинным воротком отворачи-
ваем гайку к р е п л е н и я переднего 
конца продольной растяжки к попе-

ШАРОВАЯ ОПОРА 
С Т О Й К И - С Н Я Т И Е И 
У С Т А Н О В К А 

Для выполнения работы потре-
буются: 

- съемник для выпрессовки паль-
цев шаровых опор; 

- подставка под автомобиль. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем переднее колесо ав-
томобиля (см. с. 88, «Стойка пере-
дней подвески — снятие и установ-
ка»). 

3. Торцовым ключом на 19 мм от-
ворачиваем гайку пальца шаровой 
опоры. 

Рекомендация 
После замены кронштейна растяж-
ки необходимо проверить углы ус-
тановки передних колес в сервисном 
центре. 

Установка всех снятых при раз-
борке деталей производится в обрат-
ной последовательности. 
Предупреждение! 
При установке регулировочной шай-
бы необходимо, чтобы фаска на ее 
внутренней кромке была обращена 
к растяжке. 

3. Снимаем с растяжки упорную 
шайбу, извлекаем задний конец ра-
стяжки из резинометаллического 
шарнира поперечного рычага и сни-
маем с растяжки регулировочные 
шайбы. 

4. Торцовым ключом на 17 мм от-
ворачиваем два болта к р е п л е н и я 
шаровой опоры к поворотному ку-
лаку. 

ПРОДОЛЬНАЯ РАСТЯЖКА 
ПОДВЕСКИ - СНЯТИЕ И 
УСТАНОВКА 

Совет 
При регулировке угла продольного 
наклона оси поворота в сервисном 
центре, продольную растяжку будут 
снимать повторно, поэтому замену 
растяжки лучше проводить там же, 
одновременно с регулировкой. 

Устанавливаем продольную рас-
тяжку в обратной последователь-
ности. 

Предупреждение! 
При установке регулировочной шай-
бы необходимо, чтобы фаска на ее 
внутренней кромке была обращена 
к растяжке. 

Рекомендация 
После замены продольной растяжки 
необходимо проверить углы уста-
новки передних колес в сервисном 
центре. 

5. Устанавливаем на конец ры-
чага съемник. 

6. З а в о р а ч и в а я болт с ъ е м н и к а , 
в ы п р е с с о в ы в а е м палец шаровой 



6. Ходовая часть 8 7 

опоры из отверстия рычага и снима-
ем шаровую опору. 

Установка 

1. Закладываем смазку ( Ш Р Б - 4 , 
Литол-24 или аналогичную) в шар-
нир шаровой опоры. 

2. Н а н о с и м смазку на внутрен-
нюю поверхность защитного чехла 
опоры. 

3. Надеваем защитный чехол на 
палец шаровой опоры. 

4. Устанавливаем шаровую опору 
в п о с л е д о в а т е л ь н о с т и , о б р а т н о й 
снятию. 

П О П Е Р Е Ч Н Ы Й РЫЧАГ 
П О Д В Е С К И - С Н Я Т И Е 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потре-
буется: 

— смотровая яма или эстакада; 
— бородок. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем переднее колесо (см. 
с. 81, «Колесо — замена»). 

3. Снимаем брызговик двигателя 
(см. с. 143, «Брызговик двигателя — 
снятие и установка»). 

4. Отворачиваем два болта креп-
ления шаровой опоры к поворотному 
кулаку (см. с. 86, «Шаровая опора 
стойки — снятие и установка»). 
Внимание! 

Выполняя следующую операцию, со-
блюдайте осторожность, так как ста-
билизатор находится в напряженном 
состоянии. 

5. В ы н и м а е м болт к р е п л е н и я 
стойки стабилизатора к рычагу (см. 
с. 90, «Стабилизатор поперечной ус-
тойчивости — замена стоек»). 

6. Двумя ключами на 19 мм от-
ворачиваем гайку болта крепления 
поперечного рычага к кронштейну 
кузова и вынимаем болт. 

7. Ч т о б ы при установке рычага 
м и н и м и з и р о в а т ь нарушение регу-
лировки угла продольного наклона 
оси поворота, подсчитайте и запи-
шите количество регулировочных 
шайб находящихся на заднем конце 
продольной растяжки. 

8. Удерживая растяжку от про-
ворачивания рожковым ключом на 
24 мм, торцовым ключом того же 
размера с длинным воротком отво-
рачиваем гайку заднего конца рас-
тяжки. 

9. Снимаем с заднего конца про-
дольной растяжки упорную шайбу. 

10. С н и м а е м н и ж н и й р ы ч а г в 
сборе с шаровой опорой с продоль-
ной растяжки. 

11. Чтобы не потерять, снимаем с 
р а с т я ж к и у п о р н у ю и р е г у л и р о -
вочные шайбы. 

12. При необходимости зажимаем 
рычаг в тисках и выпрессовываем из 
него палец шаровой опоры (см. 
с. 86, «Шаровая опора стойки — сня-
тие и установка»). 

Установка 

Устанавливаем рычаг в обратной 
последовательности. 
Предупреждение! 
При установке регулировочной шай-
бы необходимо, чтобы фаска на ее 
внутренней кромке была обращена 
к растяжке. 

Рекомендация 
Окончательно затягивайте гайки 
крепления резинометаллических 
шарниров только после установки 
автомобиля на колеса. 

П О П Е Р Е Ч Н Ы Й РЫЧАГ 
П О Д В Е С К И - З А М Е Н А 
Р Е З И Н О М Е Т А Л Л И Ч Е С К И Х 
Ш А Р Н И Р О В 

Р е з и н о м е т а л л и ч е с к и е ш а р н и р ы 
заменяем при проворачивании шар-
нира в рычаге, потере эластичнос-
ти, выкрашивании или выдавлива-
нии резинового элемента шарнира 
из посадочного места. 

Для выполнения работы потре-
буется съемник чашечный универ-
сальный. 

Снятие 

1. С н и м а е м п о п е р е ч н ы й рычаг 
подвески с автомобиля (см. выше, 
«Поперечный рычаг подвески — сня-
тие и установка»). 

Р е з и н о м е т а л л и ч е с к и й ш а р н и р 
( Р М Ш ) наружного к о н ц а рычага 
(соединения рычага с продольной 
растяжкой) состоит из двух отдель-
ных частей. 

Для снятия Р М Ш наружного конца 
рычага: 

2. Зажима;ем. р ы ч а г в тисках и 
тонким зубилом отгибаем края на-
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ружного металлического кольца од-
ной из половин шарнира. 

3. Более крупным зубилом вы-
прессовываем часть шарнира. 

4. Таким же способом выпрессо-
вываем вторую часть шарнира. 

Для снятия Р М Ш внутреннего кон-
ца рычага: 

5. Ч а ш е ч н ы м у н и в е р с а л ь н ы м 
съемником или отрезком трубы и 
болтом с гайкой и шайбами подходя-
щего диаметра (подойдет болт креп-
ления головки блока цилиндров) 
выпрессовываем резинометалличес-
кий шарнир крепления рычага к ку-
зову. 

Установка 

Для установки Р М Ш наружного 
конца рычага: 

1. При помощи тисков и упорной 
пластины запрессовываем части но-
вого шарнира. 

2. Окончательно осаживаем час-
ти шарнира ударами молотка через 
оправку подходящего диаметра. 

Для установки Р М Ш внутреннего 
конца рычага: 

3. Надеваем шарнир на болт при-
способления и наносим на наруж-

ную поверхность шарнира мыльный 
раствор. шВЗЗк, 

4. Заворачивая гайку болта, при-
жимаем шарнир к рычагу. 

5. Шлицевой отверткой заправ-
ляем край шарнира в отверстие ры-
чага. 

Совет 
Для облегчения работы можно стя-
нуть резиновую втулку хомутом. 

6. П о л н о с т ь ю з а п р е с с о в ы в а е м 
шарнир в отверстие рычага. 

7. Устанавливаем рычаг на авто-
мобиль (см. с. 87, «Поперечный ры-
чаг подвески — снятие и установ-
ка»). 

СТОЙКА ПЕРЕДНЕЙ 
П О Д В Е С К И - С Н Я Т И Е 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потре-
буется надежная подставка под ав-
томобиль. 

Снятие 

Предупрежтение! 
Стойки следует заменять парой, даже 
если неисправна только одна. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Снимаем переднее колесо (см. 
с. 81, «Колесо - замена»). 

3. Отсоединяем наконечник ру-
левой тяги от поворотного рычага 
стойки (см. с. 95, «Наконечник ру-
левой тяги — замена»). 

4. С н и м а е м з а щ и т н ы й к о л п а к 
верхней опоры стойки. 

Замечзние 
Если снимаете стойку для разборки, 
то ослабьте затяжку гайки штока 
амортизатора специальным приспо-
соблением. 

5. Торцовым ключом на 13 мм с 
глубокой головкой отворачиваем три 
гайки к р е п л е н и я верхней о п о р ы 
стойки к кузову автомобиля. 

6. Чтобы минимизировать нару-
шение угла развала передних колес, 
керном или краской наносим метки 
на болт верхнего крепления пово-
ротного кулака и кронштейн стой-
ки. 

7. Ключом на 19 мм отворачиваем 
гайки болтов верхнего и нижнего 
крепления п о в о р о т н о г о кулака к 



10. Снимаем стойку в сборе с ав-
томобиля. 

СТОЙКА ПЕРЕДНЕЙ 
ПОДВЕСКИ - РАЗБОРКА 
И СБОРКА 

Для выполнения работы потре-
буются: 

— стяжки для пружин подвески; 
— приспособление для разборки 

стойки подвески. 

Разборка 

1. Снимаем стойку с автомобиля 
(см. с. 88, «Стойка передней подвес-
ки — снятие и установка»). 

2. Зажимаем стойку в тисках. 

Внимание! 
Соблюдайте осторожность! Сжатая 
пружина обладает большой силой и 
при срыве стяжки, распрямляясь, мо-
жет нанести травму. 

3. Устанавливаем с противопо-
ложных сторон пружины стяжки и 
равномерно, без перекосов, стягива-
ем пружину до снятия нагрузки с 
верхней чашки пружины. 8. Снимаем пружину (не снимая 

с нее стяжки). 

9. Снимаем буфер хода сжатия и 
з а щ и т н ы й кожух штока амор-
тизатора. 

4. Устанавливаем приспособле-
ние для разборки стоек на гайку и 
шток амортизатора. Удерживая клю-
чом на 17 мм шток амортизатора от 
проворачивания, ключом на 27 мм 
отворачиваем его гайку. 

6. Ходовая часть 89 

6. Снимаем со стойки верхнюю 
опору. 

7. Снимаем верхнюю чашку пру-
жины. 

Установка 

1. Устанавливаем стойку в о б -
ратной последовательности. 

2. Гайки крепления верхней опо-
ры к кузову затягиваем моментом 
19,6-24,2 Н-м (2 ,0-2 ,4 кгс-м). 

3. Перед затягиванием гаек бол-
тов крепления поворотного кулака к 
стойке совместите нанесенные мет-
ки на эксцентриковом болте и крон-
штейне. 

4. Затягиваем гайки болтов 
моментом 7 7 , 5 - 9 6 , 1 Н-м ( 7 , 9 -
9,8 кгс м). 

5. Снимаем гайку и ограничитель 
хода. 

стойке, удерживая болты от про-
ворачивания ключом на 17 мм. 
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Сборка 

1. Перед сборкой стойки, рукой 
полностью выдвигая и утапливая 
шток , убедитесь в и с п р а в н о с т и 
амортизатора. Если при перемеще-
нии штока чувствуются провалы, 
рывки или с л ы ш н ы посторонние 
звуки, замените амортизатор. 

2. Проверьте целостность и ис -
правность всех устанавливаемых на 
стойку элементов . З а м е н и т е по-
рванный или потрескавшийся за-
щитный кожух штока амортизатора, 
поврежденный отбойник хода сжа-
тия. треснувшую или прослаблен-
ную пружину подвески. 

3. Пружины передней подвески 
по жесткости делятся на классы: 
«А» и «В». К л а с с п р у ж и н ы 
обозначается краской на наружной 
стороне одного из ее витков. Класс 
«А» — желтый цвет краски; класс 
«В» — зеленый (на автомобилях, по-
ставляемых на экспорт, маркиров-
ка в ы п о л н е н а белым и голубым 
цветом соответственно). 
Предупреждение! 

В передней подвеске должны быть 
установлены пружины одного класса. 

СТАБИЛИЗАТОР 
П О П Е Р Е Ч Н О Й 
У С Т О Й Ч И В О С Т И -
ЗАМЕНА СТОЕК 

Для выполнения работы потребуется 
смотровая яма или эстакада. 

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Двумя ключами на 17 мм от-
ворачиваем гайку болта крепления 
стойки стабилизатора к поперечному 
рычаг.'. 

3. При помощи бородка подхо-
дящего диаметра выбиваем болт из 
стойки и рычага. 

4. Смазываем конец штанги ста-
билизатора мыльным раствором. 

5. Вставляем в отверстие нижнего 
сайлент-блока бородок и. используя 
его как рычаг, проворачиваем стойку 
из стороны в сторону, постепенно 
сдвигая ее к краю штанги. 

А н а л о г и ч н о с н и м а е м стойку с 
другого конца штанги стабилиза-
тора. 

Установка 

Устанавливаем стойки в обратной 
последовательности . предва -
рительно смазав концы штанги ста-
билизатора мыльным раствором. 

СТАБИЛИЗАТОР 
П О П Е Р Е Ч Н О Й 
У С Т О Й Ч И В О С Т И -
С Н Я Т И Е . ЗАМЕНА П О Д У Ш Е К 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуется 
смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5. 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. Отворачиваем гайку болта 
крепления стойки стабилизатора к 
нижнему рычагу передней подвес-
ки (см. выше. «Стабилизатор попе-
речной устойчивости — замена сто-
ек») и выбиваем болт из отверстий 
стойки и рычага. 

А н а л о г и ч н о в ы н и м а е м болт 
соединения стойки стабилизатора с 
правым рычагом подвески. 

3. Торцовым ключом на 13 мм с 
удлинителем отворачиваем две гай-
ки крепления скобы левой подушки 
штанги стабилизатора к кузову. 

Аналогично отворачиваем гайки 
крепления скобы другой подушки 
штанги стабилизатора к кузову. 

4. Снимаем штангу стабилизатора в 
сборе со стойками и подушками. 

Разборка 
1. Снимаем со штанги стойки. 

2. Л ю б ы м доступным способом 
(маркером, л и п к о й лентой) отме-
чаем место установки подушек на 
штанге. 

предварительно сняв с нее скобу 
крепления штанги стабилизатора. 

Установка 

Устанавливаем стабилизатор в об-
ратной последовательности. 
Рекомендация 
Для облегчения установки подушек 
и стоек, нанесите на штангу мыльный 
раствор. 
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6.3. ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Моменты затяжки резьбовых соединений 

Наименование узлов и деталей Резьба 
Момент затяжки, 

Н-м (кгс*м) 
Болты крепления колеса 
Гайка подшипника ступицы заднего колеса 
Гайка болта нижнего крепления амортизатора к рычагу задней подвески 
Гайка крепления штока амортизатора задней подвески к кузову 
Гайки болтов крепления рычага задней подвески к кронштейну 
Гайки крепления кронштейна рычага задней подвески к кузову 

М12х1.25 
М20х1,5 
М12х1,25 
М И М .25 
М12х1,25 
МКМ.25 

65.2-92.6 (6.7-9,5) 
186,3-225,6 (19,0-23,0) 

66.6-82,3 (6,8-8,4) 
50.0-61,7 (5,1-6,3) 
66,6-82,3 (6,8-8,4) 
27,4-34,0 (2,8-3,5) 

ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА -
П Р О В Е Р К А Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О 
С О С Т О Я Н И Я 

Проверку технического состояния 
необходимо в ы п о л н я т ь в с о о т -
ветствии с регламентом п е р и о д и -
ческого технического обслуживания 
(см. с. 6, «Периодическое техничес-
кое обслуживание»). 

Оценить техническое состояние 
подвески можно во время движения 
автомобиля. При движении на неболь-
шой скорости по неровной дороге 
подвеска должна работать без стуков, 
скрипов и других посторонних звуков. 
После переезда через препятствие ав-
томобиль не должен раскачиваться. 
Совет 

Проверку подвески лучше совмес-
тить с проверкой состояния шин и 
подшипников ступиц колес (см. 
с. 80, «Колеса, шины и ступицы»). 
Односторонний износ протектора 
шины свидетельствует о де-
формации балки задней подвески. 

Для выполнения работы потребуется 
смотровая яма или эстакада. 

П о с л е д о в а т е л ь н о с т ь выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 
Рекомендация 
Проверять работоспособность амор-
тизаторов лучше после продолжи-
тельной поездки, пока рабочая жид-
кость в амортизаторах не остыла. 

2. Энергично раскачиваем заднюю 
часть кузова а в т о м о б и л я в вер -
тикальном н а п р а в л е н и и . Если по 
инерции кузов продолжает совер-
шать колебания (более двух: вверх и 
вниз), после того как его перестали 
раскачивать, то Неисправен один или 
оба амортизатора. Чтобы выявить не-
исправный амортизатор, повторяем 
проверку, прикладывая усилия сна-

чала с одной стороны, а затем с дру-
гой автомобиля. 
Замечание 

Такая проверка позволяет выявить 
только неисправные амортизаторы. 
Проверить эффективность гашения 
колебаний амортизаторами можно 
только на специальном стенде. 

3. О с м а т р и в а е м а м о р т и з а т о р ы 
подвески - подтекание жидкости из 
амортизаторов не допускается. 
Рекомендация 
Амортизаторы следует заменять па-
рой, даже если второй амортизатор 
задней подвески исправен. 

.4. Визуально проверяем состояние 
р е з и н о м е т а л л и ч е с к и х ш а р н и р о в 
крепления амортизаторов (1) и ры-
чагов балки заднего моста (2). 

Ш а р н и р ы с односторонним в ы -
пучиванием р е з и н ы , разрывами и 
трещинами заменяем (см. ниже со-
ответствующие разделы). 

5. Проверяем затяжку гаек креп-
ления деталей подвески, при необ-
ходимости подтягиваем их. 

6. Осматриваем детали подвески. 
Деформация и усталостные трещины 
в деталях подвески не допускаются. 
Поврежденные детали заменяем. 

АМОРТИЗАТОР 
И П Р У Ж И Н А З А Д Н Е Й 
П О Д В Е С К И - С Н Я Т И Е 
И УСТАНОВКА 
Замечание 
Работу удобно выполнять на смотро-
вой яме. Но при необходимости 

снять и установить пружину и амор-
тизатор задней подвески можно, ус-
тановив автомобиль на ровную 
горизонтальную площадку. 

1 2 3 4 5 6 78910 11 

Пружина и детали амортизатора задней 
подвески: 1 — пружина; 2 — резиновая 
прокладка; 3 — крышка кожуха; 4, 10 — 
подушка штока амортизатора: 5 — рас-
порная втулка; 6 — кожух амортизатора; 
7 — гайка штока; 8 — пружинная шайба; 
9 — опорная шайба; И — шток аморти-
затора; 12 — корпус амортизатора; 13 — 
нижняя опорная чашка пружины; 14 — 
гайка болта нижнего крепления аморти-
затора; 15 — проушина: 16 — болт ниж-
него крепления амортизатора; 17 — бу-
фер хода сжатия 

Рекомендация 
Амортизаторы и пружины заменяй-
те парами. 
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Для выполнения работы потре-
буется помощник, а также: 

— смотровая яма или эстакада; 
— подставка; 
— приспособление для разборки 

стоек подвески. 

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы и вывешиваем 
заднюю часть автомобиля на под-
ставках (см. с. 5, «Подготовка авто-
мобиля к техническому обслужива-
нию и ремонту»). 

Замечание 
При отсутствии ямы или эстакады, 
снимаем заднее колесо автомобиля 
со стороны заменяемого амортиза-
тора (см. с. 81, «Колесо - замена»). 

2. Снимаем полку багажного от-
деления. 

3. Отгибаем край боковой обивки 
багажного отделения для получения 
доступа к креплению штока амор-
тизатора. 

4. Поддеваем отверткой и снима-
ем защитную крышку. 

5. Устанавливаем приспособле-
ние для разборки стоек на гайку и 
шток амортизатора. Удерживая клю-
чом на 17 мм шток амортизатора от 
проворачивания, ключом на 27 мм 
отворачиваем его гайку. 

6. Снимаем со штока амортиза-
тора опорную шайбу и верхнюю по-
душку крепления штока. 

7. Двумя ключами на 19 мм от-
ворачиваем гайку болта крепления 
нижнего конца амортизатора к бал-
ке заднего моста и вынимаем болт. 

8. Отводим нижний конец амор-
тизатора в сторону задней части ав-
томобиля и снимаем амортизатор. 

9. Снимаем с амортизатора пру-
жину и ее прокладку, а также, при 
необходимости, снимаем со штока 
амортизатора нижнюю подушку и 
распорную втулку. 

Установка 

Замечание 
В задней подвеске автомобиля следу-
ет устанавливать пружины одного 
класса. Класс «А» маркируется 
метками желтого, а класс «В» - зе-
леного цвета (для автомобилей по-
ставляемых на экспорт маркировка 
выполнена желтым и зеленым цве-
том соответственно). 

1. Перед установкой амортизатора 
закрепляем резиновую прокладку на 
пружине изоляционной лентой или 
скотчем. 

ш ыш 

2. У с т а н а в л и в а е м п р у ж и н у на 
амортизатор и полностью вытяги-
ваем шток амортизатора. Надева-
ем на ш т о к р а с п о р н у ю втулку и 
н и ж н ю ю подушку (если их нет на 
штоке) . 

При установке амортизатор необхо-
димо сориентировать таким образом, 
чтобы торец нижнего витка пружи-
ны был обращен в сторону колеса. 

3. Вводим шток амортизатора в 
отверстие чашки кузова, одновре-
менно помощник надевает на шток 
верхнюю подушку, опорную шайбу 
и наживляет на несколько оборотов 
гайку штока. 

4. П р и п о д н и м а е м рычаг до со-
вмещения отверстий в амортизаторе 
и кронштейне балки. Устанавливаем 
болт нижнего крепления амортиза-
тора и заворачиваем его гайку (не 
затягивая). 

Замечание 
При отсутствии помощника можно 
сначала закрепить амортизатор на 
балке задней подвески. Затем, подста-
вив под задний рычаг упор, плавно 
на домкрате опустить автомобиль, 
контролируя при этом, чтобы шток 
амортизатора вошел в отверстие ку-
зова, и уже после этого надеть верх-
нюю подушку с опорной шайбой и 
наживить гайку. 

5. Устанавливаем снятое колесо 
(если работа выполнялась без смот-
ровой ямы) и опускаем автомобиль 
на колеса. Несколько раз нажима-
ем на заднюю часть автомобиля для 
самоустановки элементов подвески. 

6. Затягиваем гайку к р е п л е н и я 
штока амортизатора моментом 50— 
61,7 Н-м (5 ,1-6 ,3 к г с м ) . 

7. Затягиваем гайку болта нижне-
го крепления амортизатора момен-
том 66,6-82,3 Н-м (6 ,8 -8 ,4 кгс м). 
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7. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 
Таблица 7.1 

Люфт в рулевом управлении (свободный ход рулевого колеса в положении, 
соответствующем движению прямо) измеренный по ободу рулевого колеса, не более, 
град (мм) 

5(18) 

Расстояние, определяющее среднее положение рулевой рейки (измеряется от левого 
торца рейки до осевой линии упора рейки), мм 86,75-87,25 

Применяемая смазка для рейки рулевого механизма (количество, г) ФИОЛ-1 (20-30) 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 7.2 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки, Н-м 

Гайка крепления рулевого механизма М8 15-18,6 
Гайка крепления кронштейна рулевой колонки М8 15-18.6 
Болт крепления кронштейна рулевой колонки Мб Завернуть до отрыва головки 
Стяжной болт крепления нижнего фланца муфш рулевого вала М8 22,5-27,4 
Гайка крепления рулевого колеса М16х1,5 31,4-51 
Контргайка соединительной муфгы таги М18х1.5 121-149,4 
Гайка крепления шарового пальца таги М12х1.25 27,1-33,4 
Болт крепления таги рулевого управления к рейке MIOxl 70-86 
Гайка подшипника шестерни рулевого механизма М38х1.5 45-55 

РУЛЕВОЕ 
УПРАВЛЕНИЕ - ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник. 

Последовательность выполнения 

1. Убеждаемся, что рычаг фикса-
ции рулевой колонки поднят до упо-
ра. Пытаясь перемещать рулевое ко-
лесо в вертикальной плоскости. про-
веряем надежность крепления руле-
вой колонки механизмом фиксации. 
Если рулевая колонка перемещает-
ся, регулируем механизм фиксации 
(см. с. 94, «Механизм фиксации ру-
левой колонки — проверка и регу-
лировка»). 

2. Пробуя перемещать рулевое ко-
лесо вдоль оси рулевого вала, убеж-
даемся в отсутствии люфта рулевого 
колеса на шлицах вала и вала в ру-
левой колонке. 

3. Для проверки люфта в рулевом 
управлении поворачиваем рулевое 
колесо в положение, соответствую-
щее д в и ж е н и ю прямо . На панель 
приборов укладываем шлицевую от-
вертку таким образом, чтобы ее лез-
вие располагалось рядом с ободом ру-
левого колеса. Поворачивая рулевое 
колесо направо до начала поворота 
колес (выбирая люфт), а затем нале-
во и, ориентируясь по лезвию отвер-
тки, мелом, отрезками проводов или 
иным способом отмечаем эти поло-
жения на ободе. Люфт не должен 

быть более 5° (или 18 мм) при изме-
рении по наружной части обода. 
Замечание 
Увеличенный люфт свидетельствует 
о необходимости поиска и устране-
ния неисправности. Как правило, в 
первую очередь в рулевом управле-
нии выходят из строя наконечники 
рулевых тяг. 

4. Для проверки отсутствия люф-
та в наконечниках рулевых тяг, по-
мощник слегка покачивает рулевое 
колесо из стороны в сторону. Поло-
жив руку на место соединения ру-
левой тяги с поворотным рычагом 

стойки подвески так, чтобы ладонь 
касалась их одновременно. При по-
явлении люфта в наконечнике ру-
левой тяги, будет ощущаться сме-
щение поворотного рычага относи-
тельно тяги. 

5. Проверяем затяжку контргаек 
соединительной муфты. 

6. Повторяем проверку с другой 
стороны автомобиля. Неисправные 
шарниры заменяем (см. с . 95, «На-
конечник рулевой тяги — замена»). 
П р и необходимости подтягиваем 
контргайки. 

7. При покачивании рулевого ко-
леса из стороны в сторону, прислу-
шиваемся к работе рулевого меха-
низма. Стук со стороны правого края 
рулевого механизма свидетельству-
ет об износе опорной втулки. Неис-
правный рулевой механизм разбира-
ем и ремонтируем, либо заменяем. 

E E S РУЛЕВОЕ КОЛЕСО -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), снима-
ем клемму с отрицательного вывода 
аккумуляторной батареи. 

2. Устанавливаем передние коле-
са автомобиля в положение прямо-
линейного движения. 
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3. Т о н к о й шлицевой отверткой 
поддеваем и снимаем декоративную 
вставку накладки рулевого колеса. 

4. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления наклад-
ки рулевого колеса и снимаем ее. 

5. Той же отверткой отворачива-
ем три винта крепления контактной 
пластины выключателя звукового 
сигнала и отводим ее в сторону. 

6. При необходимости установки 
рулевого колеса в прежнем положе-
нии, любым доступным способом 
(маркером, фломастером) делаем ус-
тановочные метки на валу и руле-
вом колесе. 

7. Торцовым ключом на 24 мм с 
удлинителем отворачиваем гайку 
крепления рулевого колеса на валу. 

8. Чтобы ослабить крепление ру-
левого колеса на шлицах вала руле-
вого управления, наносим несколь-
ко ударов молотком по торцу вала 
через выколотку из мягкого метал-
ла, одновременно подпирая рулевое 
колесо коленями на себя. 

9. Снимаем рулевое колесо с вала. 

Установка 

Устанавливаем рулевое колесо в 
обратной последовательности, со-
вместив ранее сделанные метки и 
установив новую самоконтрящуюся 
гайку. 
Совет 

Если необходимо установить руле-
вое колесо в новом положении (на-
пример, ранее оно стояло криво), 
наденьте колесо на вал и зафикси-
руйте его гайкой, не затягивая ее. 
Проехав прямо несколько метров — 
убедитесь в правильном его поло-
жении. При необходимости пере-
ставьте рулевое колесо на требуемое 
количество шлицев и затяните гайку. 

Щ £ Л ДЕКОРАТИВНЫЕ 
НАКЛАДКИ РУЛЕВОЙ 
КОЛОНКИ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Крестовой отверткой отворачива-
ем три самореза крепления накладок 
между собой и три винта крепления 
нижней накладки к рулевой колонке. 

3. Перемешаем рычаг фиксации 
рулевой колонки вниз до упора и 
опускаем рулевую колонку. 

4. Снимаем нижнюю накладку и от-
соединяем от нее жгут проводов вык-
лючателя аварийной сигнализации. 

6. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от выключателя аварийной 
сигнализации. 

8. При необходимости вынимаем 
из накладки выключатель аварий-
ной сигнализации. 

Установка 

Устанавливаем накладки в обрат-
ной последовательности. 

A f r » МЕХАНИЗМ ФИКСАЦИИ 
РУЛЕВОЙ КОЛОНКИ -
ПРОВЕРКА И РЕГУЛИРОВКА 

Для выполнения работы потребуется 
съемник для снятия стопорных колец. 
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Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Проверяем надежность фикса-
ции рулевой колонки (см. с. 93, «Ру-
левое управление - проверка тех-
нического состояния»). 
Рекомендация 
Если усилия, развиваемого механиз-
мом фиксации недостаточно - от-
регулируйте его. 

Регулировка 

1. Снимаем нижнюю декоратив-
ную накладку рулевой колонки (см. 
с. 94, «Декоративные накладки руле-
вой колонки — снятие и установка»). 

2. Съемником снимаем стопорное 
кольцо болта механизма регулировки. 

3. Переставляем рычаг на болте 
на один шлиц по часовой стрелке. 

4. Проверяем надежность фикса-
ции рулевой колонки. При необхо-
димости, переставляем рычаг еще 
на один шлиц по часовой стрелке. 

5. Устанавливаем на место сто-
порное кольцо болта и еще раз убеж-
даемся в надежной фиксации меха-
низмом рулевого вала. При необхо-
димости регулировку повторяем. 

6. По окончании регулировки ус-
танавливаем на место накладку ру-
левой колонки. 

Ш НАКОНЕЧНИК РУЛЕВОЙ 
ТЯГИ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуется 
съемник шаровых шарниров. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Для удобства работы снимаем 
переднее колесо (см. с. 81, «Коле-
со — замена»). 

3. Металлической щеткой очища-
ем резьбу наконечника от грязи и 
обрабатываем ее п р о н и к а ю щ е й 
смазкой. 

4. Ключом на 27 мм ослабляем за-
тяжку наружной контргайки, удер-
живая соединительную муфту тяги 
ключом на 24 мм. 

5. П а с с а т и ж а м и в ы п р я м л я е м и 
вынимаем шплинт из отверстия ша-
рового пальца тяги. 

6. Накидным ключом на 19 мм от-
ворачиваем корончатую гайку пальца. 

Я 

7. С ъ е м н и к о м выпрессовываем 
палец из отверстия поворотного ры-
чага стойки передней подвески. 

8. Вращая наружный н а к о н е ч -
ник, выворачиваем его из соедини-
тельной муфты (на наконечнике на-
резана левая резьба). 

Замечание 
Если при сборке необходимо при-
близительно выставить схождение 
колес (например, чтобы доехать до 
регулировочного стенда) - считаем 
количество сделанных оборотов. 

Установка 

1. Покрываем резьбовую часть на-
конечника пластичной смазкой Ли-
тол-24 или подобной. 

2. Заворачиваем новый наконеч-
ник в соединительную муфту. 
Замечание 
Для приблизительного сохранения 
схождения колес, новый наконечник 
заворачиваем в муфту на то же ко-
личество оборотов, которое было сде-
лано при отворачивании старого 
наконечника. 

3. Вставляем палец в отверстие 
поворотного рычага стойки и заво-
рачиваем корончатую гайку. 

4. Затягиваем гайку пальца момен-
том 27,1—33,4 Н-м и доворачиваем ее 
до совмещения отверстия в пальце с 
ближайшей прорезью в гайке. 

5. Шплинтуем гайку (вставляем 
шплинт в палец и разводим концы 
шплинта в разные стороны). 

Замечание 
В продаже встречаются наконечни-
ки с самоконтрящимися гайками 
пальцев. 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию 
MASTER-SPORT.DE 

tel. +38 095 0213391. +07 903 798 8509 www.masier-sport.de/ru 

http://www.masier-sport.de/ru
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6. Затягиваем контргайку муфты 
тяги моментом 121 — 149,4 Н-м. 
Предупреждение! 
После замены наконечника необхо-
дима регулировка схождения колес 
на специализированной станции 
технического обслуживания. 

ШЕЛ РУЛЕВЫЕ т я г и -

СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы необходима 
смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем переднее колесо (см. 
с. 81, «Колесо — замена»). 

3. Выпрессовываем палец наруж-
ного наконечника тяги из отверстия 
поворотного кулака (см. с. 95, «На-
конечник рулевой тяги — замена») 
не вынимая пальца из отверстия ку-
лака. 

4. В моторном отсеке накидным 
или торцовым ключом на 10 мм от-
в о р а ч и в а е м две г айки верхнего 
крепления защитного экрана. 

5. Тем же ключом отворачиваем 
гайку нижнего крепления экрана. 

6. С н и м а е м экран со ш п и л е к и 
извлекаем его из моторного отсека. 

7. Шлицевой отверткой отгибаем 
края с т о п о р н о й п л а с т и н ы болтов 
крепления левой и правой тяг. 

8. Головкой на 22 мм отворачиваем 
болт крепления левой тяги к рулево-
му механизму и ослабляем затяжку 
болта крепления правой тяги. 

9. Вынимаем болт крепления ле-
вой тяги и поворачиваем пластины 
болтов вниз. 

10. Вынимаем левую тягу в отвер-
стие брызговика. 

Правую тягу снимаем аналогич-
ным образом. 

Установка 

1. И з м е р я е м длину снятой тяги 
(расстояние между центром отвер-
стия резинометаллической втулки 
внутреннего конца тяги и центром 
з а г л у ш к и о т в е р с т и я ш а р о в о г о 
пальца) . 

2. Вращая соединительную муфту 
новой тяги, делаем ее длину равной 
длине снятой тяги. 
Предупреждение! 
Перед регулировкой длины тяги убе-
дитесь, что она и ее наконечник за-
вернуты в соединительную муфту на 
равное количество оборотов. 

3. Устанавливаем тягу в обратной 
последовательности. 

4. Затягиваем контргайки регули-
р о в о ч н о й втулки м о м е н т о м 121 — 
149,4 Н-м. 

5. Затягиваем и шплинтуем болт 
крепления пальца наконечников тяг 
моментом 27,1—33,4 Н-м. 

6. Болты крепления тяг к рулево-
му механизму затягиваем моментом 
70 -86 Н-м после установки автомо-
биля на колеса. 

7. Загибаем края стопорной плас-
тины. 

8. Устанавливаем з а щ и т н ы й эк -
ран. 

После замены тяги необходима ре-
гулировка схождения колес на спе-
циализированной станции техничес-
кого обслуживания. 
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8. ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 
8.1. СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания 
Таблица 8.1 

Тип тормозной жидкости DOT 4 
Заправочный объем гидропривода тормозной системы, л 0,55 
Свободный ход педали тормоза, мм 3 - 5 
Количество щелчков храпового устройства стояночного тормоза 2 - 4 
Минимальная толщина фрикционных накладок тормозных колодок переднего 
тормозного механизма, мм 

1,5 

Минимальная толщина тормозного диска, мм 10.S 
Максимальное биение тормозного диска, мм 0,15 
Максимальный диаметр рабочей поверхности тормозного барабана, мм 201,5 
Минимальная толщина фрикционных накладок тормозных колодок заднего тормозного 
механизма, мм 

1,5 

Моменты затяжки резьбовых соединении 
Таблица 8.2 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки, Н-м 
Болты крепления колеса 
Гайки крепления кронштейна вакуумного усилителя тормозов к кузову 
Гайки крепления вакуумного усилителя тормозов к кронштейну 
Гайки крепления главного цилиндра тормозов к вакуумному усилителю 
Наконечник шланга тормозного механизма переднего колеса 
Болты крепления тормозного механизма переднего колеса к поворотному кулаку 
Болты крепления рабочего цилиндра переднего тормозного механизма к направляю-
щим пальцам 

Болты крепления рабочего Цилиндра переднего тормозного механизма к суппорту 
Штуцеры тормозных трубок 
Болт крепления рабочего цилиндра заднего тормозного механизма 
Гайка крепления кронштейна регулятора давления 
Болт крепления регулятора давления к кронштейну 

Ml 2x1,25 
М8 
М10 
MIO 

MlGxl,25 
M10xl,25 

M8 

M12xl,25 
М10 
Мб 
М8 
М8 

65,2-92,6 
31-38 

26,5-32,3 
26,5-32,3 
29,4-33,4 
29,1 - 3 6 

31-38 

95,9-118,4 
14,7-18,2 
3,3-7,7 

10,4-24,2 
10,4-24,2 

8.2. ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА - ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Г У У УРОВЕНЬ Т О Р М О З Н О Й 
ЖИДКОСТИ В БАЧКЕ 
ГЛАВНОГО ТОРМОЗНОГО 
ЦИЛИНДРА - ПРОВЕРКА 

Внимание! 
Перед началом работы ознакомьтесь 
с правилами по технике безопасности 
при работе с тормозной жидкостью. 

Уровень тормозной жидкости про-
веряется периодически: во время эк-
сплуатации автомобиля, при каждом 
техническом обслуживании, после 
проведения операций по прокачке 
гидропривода тормозной системы и 
замене тормозной жидкости, при за-
горании на щитке приборов конт-
рольной лампы, сигнализирующей о 
недостаточном уровне тормозной 
жидкости в бачке главного тормоз-
ного цилиндра. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Ветошью удаляем грязь с бачка 
главного тормозного цилиндра. 

3. Визуально проверяем уровень 
тормозной жидкости в бачке. Он 
должен находиться между отметка-
ми «МШ» и «МАХ» на корпусе бач-
ка. 

4. Проверяем степень износа на-
кладок тормозных колодок передних 
и задних тормозных механизмов (см. 
с. 98, «Тормозные колодки — про-
верка износа»), 

5. Если износ колодок тормозных 
механизмов в пределах н о р м ы , а 
уровень жидкости в бачке находится 
ниже метки «МШ», то отсоединяем 
наконечник жгута проводов от дат-

чика аварийного падения уровня 
тормозной жидкости, отворачиваем 
и с н и м а е м к р ы ш к у бачка (см. 
с. 135, «Датчик недостаточного уров-
н я тормозной жидкости — проверка 
и замена»). 
Предупреждение! 

Для заполнения гидропривода тор-
мозной системы используйте только 
новую жидкость. 

6. Д о л и в а е м новую тормозную 
жидкость в бачок до метки «МАХ» 
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(при установке крышки бачка по-
плавок датчика погрузится в жид-
кость и ее уровень повысится). 
Предупреждение! 
Если тормозную жидкость в бачок 
приходится доливать часто, то необ-
ходимо проверить герметичность 
тормозной системы (проверяется ви-
зуально на предмет отсутствия сле-
дов подтекания тормозной жидко-
сти из цилиндров и мест соедине-
ний элементов системы). 

7. Плотно закрываем к р ы ш к у 
бачка. 

8. Подсоединяем колодку жгута 
проводов к разъему датчика. 

9. Проверяем работу датчика ава-
рийного уровня тормозной жидко-
сти: при включенном зажигании на-
жимаем сверху на резиновую на -
кладку крышки бачка. Если датчик 
исправен, то на шитке приборов за-
горится контрольная лампа. 

ТОРМОЗНЫЕ 
КОЛОДКИ - ПРОВЕРКА 
ИЗНОСА 

Проверку степени износа тормоз-
ных колодок передних тормозных ме-
ханизмов выполняем в следующей 
последовательности: 

1. Подготавливаем автомобиль к 
проведению работы (см. с. 5, «Подго-
товка автомобиля к техническому об-
служиванию и ремонту»). 

2. Снимаем передние колеса (см. 
с. 81, «Колесо - замена»). 

3. При проверке колодок левого 
тормозного механизма полностью 
поворачиваем рулевое колесо влево, 
а при проверке колодок правого тор-
мозного механизма - вправо. 

4. Через смотровое отверстие в 
подвижной скобе суппорта визу-
ально определяем толщину накла-
док тормозных колодок. 

Если толщина накладки хотя бы 
одной колодки менее 1,5 мм, то ме-
няем все тормозные колодки тормоз-
ных механизмов правого и левого 
колес. 

Заодно проверяем подвижность 
поршней тормозных цилиндров. При 
«закисании» п о р ш н я - заменяем 
цилиндр. 

Для выполнения проверки степе-
ни износа тормозных колодок зад-
них тормозных механизмов потре-
буется фонарик. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Шлицевой отверткой извлека-
ем резиновую заглушку смотрового 
отверстия в о п о р н о м щите тор-
мозного механизма заднего колеса. 

3. Освещаем смотровое отверстие 
фонарем. 

Если т о л щ и н а накладки тор-
мозной колодки «А» менее 1,5 мм, 
то меняем все тормозные колодки 
тормозных механизмов правого и ле-
вого колес. 

Устанавливаем заглушку на место. 

ВАКУУМНЫЙ 
УСИЛИТЕЛЬ ТОРМОЗОВ -
ПРОВЕРКА 

Последовательность выполнения 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работ (см. с. 5, «Подго-
товка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. При неработающем двигателе 
несколько раз нажимаем педаль тор-
моза до тех пор, пока не прекратится 
шипение в усилителе тормозов. 

3. Нажимаем педаль тормоза и 
удерживаем ее в нажатом поло-
жении. 

4. Не отпуская педаль, запуска-
ем двигатель. 

5. Если сразу после пуска двига-
теля педаль немного ушла вниз, то 
усилитель тормозов исправен. 

В противном случае проверьте це-
л о с т н о с т ь шланга подвода раз -
режения к вакуумному усилителю, 
герметичность его подсоединения к 
впускному ресиверу и патрубку об-
ратного клапана усилителя. Если 
шланг исправен и соединен герме-
т и ч н о - н е и с п р а в е н вакуумный 
усилитель. 

ПЕДАЛЬ ТОРМОЗА -
ПРОВЕРКА СВОБОДНОГО 
ХОДА 

Свободный ход педали тормоза -
это ход педали от ее верхнего поло-
жения до начала срабатывания тор-
мозных механизмов. Он должен со-
ставлять 3—5 мм. 

Для выполнения работы потребует-
ся линейка или рулетка. 

Последовательность выполнения 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Устанавливаем около педали 
линейку или рулетку и измеряем 
расстояние от пола до наружной по-
верхности педали тормоза. Нажимая 
педаль рукой, опускаем ее до тех 
пор , пока не почувствуем уве-
личение сопротивления движению 
педали и повторяем измерения. По 
разности полученных значений оп-
ределяем свободный ход. 

Рекомендация 
Если ход педали больше или мень-
ше требуемого значения - регули-
руем ход педали (см. с. 108, «Сво-
бодный ход педали тормоза - регу-
лировка»). 

СТОЯНОЧНЫЙ 
ТОРМОЗ - ПРОВЕРКА ХОДА 
РЫЧАГА 

В процессе эксплуатации авто-
мобиля, вследствие износа накладок 
задних тормозных колодок и вытя-
гивания т р о с о в п р и в о д а , пери-
одически возникает необходимость 
в регулировке хода рычага стояноч-
ного тормоза. 

Ход рычага стояночного тормоза 
должен составлять 2 - 4 щелчка. При 
этом тормозная система должна на-
дежно удерживать снаряженный ав-
томобиль на уклоне в 23%. Если это 
не так — полностью проверяем сто-
яночную тормозную систему. При не-
обходимости регулируем (см. с. 110, 
«Стояночный тормоз - регулировка») 
или заменяем изношенные или по-
врежденные детали, после чего по-
вторяем проверку. 
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8.3. ПЕРЕДНИЙ ТОРМОЗНОЙ МЕХАНИЗМ 

Передний т о р м о з н о й механизм 
д и с к о в ы й , н е в е н т и л и р у е м ы й , с 
плавающей скобой и одним рабочим 
цилиндром. Тормозной диск чугунный, 
его минимально допустимая толщина 
при износе составляет 10,8 мм. Зазор 
между т о р м о з н ы м и к о л о д к а м и и 
диском поддерживается за счет уп-
ругости резинового уплотнительного 
кольца, установленного в проточке 
стенки рабочего цилиндра. В зави-
симости от комплектации, возможна 
установка внутренней тормозной ко-
лодки с датчиком износа. 

П Е Р Е Д Н И Е 
ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ -
ЗАМЕНА 

Замечание 
Для замены колодок сдатчиками из-
носа, отсоединяем наконечник про-
вода датчика от колодки жгута про-
водов. 

Для выполнения работы потре-
буются: 

- надежная подставка под авто-
мобиль; 

- небольшая металлическая щет-

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

проведению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем передние колеса (см. 
с. 81, «Колесо — замена»). 

3. Очищаем от грязи бачок глав-
ного тормозного цилиндра. Снимаем 
крышку бачка. 

4. Очищаем тормозной механизм 
от грязи. 

5. Через смотровое отверстие в 
плавающей скобе суппорта немного 
раздвигаем тормозные колодки так, 
чтобы они отошли от тормозного 
диска на максимально возможное 
расстояние. 

6. Шлицевой отверткой отгибаем 
угол с т о п о р н о й п л а с т и н ы болта 
нижнего направляющего пальца. 

Детали суппорта переднего тормозного механизма: 1 - штуцер прокачки; 2 — рабо-
чий цилиндр; 3 — неподвижная скоба суппорта; 4 - направляющий палеи ПОДВИЖ-
ной скобы; 5 — защитный чехол направляющего пальца; 6 - болт направляющего 
пальца; 7 — стопорная пластина; 8 - подвижная скоба суппорта; 9 - болт крепления 
рабочего цилиндра к подвижной скобе; 10 - тормозные колодки 

9. Поднимаем подвижную скобу 
вверх, поворачивая ее на верхнем 
направляющем пальце. 

8. Удерживая от в р а щ е н и я н а -
правляющий палец рожковым клю-
чом на 17 мм, ключом на 13 мм выво-
рачиваем его болт. 

7. Вынимаем тормозной шланг из 
кронштейна стойки. 
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11. Небольшой металлической 
щеткой очищаем от грязи и ржав-
чины посадочные места колодок. 

12. Убеждаемся в отсутствии под-
текания тормозной жидкости из-под 
манжеты тормозного цилиндра. 

Установка 

1. Устанавливаем на место новые 
тормозные колодки. 

2. Опускаем подвижную скобу 
вниз до совмещения отверстия в 
корпусе с отверстием в направляю-
щем пальце (опуская скобу, следи-
те за тем, чтобы пружинные усики 
колодок не встали враспор и не по-
гнулись). 

3. Заворачиваем и затягиваем болт 
направляющего пальца. 

4. Фиксируем болт от отворачи-
вания углом стопорной пластины. 

5. Устанавливаем тормозной шланг 
в кронштейн стойки подвески. 

6. Аналогичным образом меняем 
тормозные колодки тормозного ме-
ханизма другого переднего колеса. 

7. Несколько раз нажимаем пе-
даль тормоза для самоустановки за-
зоров между колодками и тор-
мозными дисками. 

8. Проверяем уровень тормозной 
жидкости в бачке главного тормоз-
ного цилиндра и, при необходимос-
ти, доводим его до нормы. 

Если уровень жидкости в бачке 
главного тормозного цилиндра нахо-
дится выше отметки «МАХ», рези-
новой грушей отбираем часть жид-
кости из бачка. 
Предупреждение! 

После замены тормозных колодок 
первые 100-200 км пробега эффек-
тивность торможения будет сниже-
на, будьте осторожны! 

ПЕРЕДНИЙ ТОРМОЗНОЙ 
ШЛАНГ - ЗАМЕНА 

При каждом техническом обслу-
живании автомобиля визуально про-
веряем состояние тормозных шлан-
гов. Шланги, имеющие потертости, 
вздутия, трещины или расслоения, 
заменяем немедленно. Тормозные 

шланги подлежат обязательной заме-
не через 125 ООО км пробега или че-
рез 5 лет эксплуатации. 

Для выполнения работы потре-
буются: 

- специальный ключ для штуце-
ров тормозных трубок; 

- надежная подставка для авто-
мобиля. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем колесо (см. с. 81, «Ко-
лесо - замена»). 

3. Если автомобиль оборудован дат-
чиками износа тормозных колодок, то 
отсоединяем наконечник провода дат-
чика от колодки жгута проводов. 

4. Извлекаем тормозной шланг из 
кронштейна на стойке подвески. 

5. Очищаем от грязи наконечники 
тормозного шланга и обрабатываем 
штуцер т о р м о з н о й трубки про-
никающей смазкой. 
Предупреждение! 
При выполнении следующей опера-
ции следите за тем, чтобы при отво-
рачивании штуцера трубка не вра-
щалась вместе с ним. Если трубка 
«закисла» в штуцере - замените ее. 

6. Удерживая верхний наконечник 
тормозного шланга от проворачивания 
рожковым ключом на 15 мм, специ-
альным ключом отворачиваем штуцер 
тормозной трубки. 

7. Чтобы тормозная жидкость не 
вытекала из системы, надеваем на 
конец трубки защитный колпачок 
штуцера прокачки рабочего тор-
мозного цилиндра. 

8. Рожковым ключом на 15 мм от-
ворачиваем н и ж н и й н а к о н е ч н и к 
тормозного шланга. 

Соединение шланга с рабочим ци-
линдром уплотнено медным коль-
цом, которое не подлежит повторно-
му использованию. 

Установка 

1. Надеваем на нижний наконеч-
ник шланга новое уплотнительное 
кольцо, заворачиваем наконечник в 
отверстие корпуса тормозного ци-
линдра и затягиваем. 

2. Заворачиваем штуцер тормоз-
ной трубки в верхний наконечник 
тормозного шланга и затягиваем его, 
не допуская перекручивания шлан-
га. Отсутствие перекручивания тор-
мозного шланга определяем по на-
несенной на него цветной полоске. 

3. Устанавливаем шланг в крон-
штейн стойки подвески. 

Прокачиваем тормозную систему 
(см. с. 106, «Гидравлический привод 
тормозов — прокачка») и убеждаемся в 
герметичности соединений наконеч-
ников нового тормозного шланга. 

Щ ] СУППОРТ ПЕРЕДНЕГО 
ТОРМОЗНОГО МЕХАНИЗМА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем колесо (см. с. 81, «Ко-
лесо - замена»). 

3. Извлекаем шланг из кронш-
тейна амортизаторной стойки (см. 
выше, «Передний тормозной шланг -
замена»). 

4. Через смотровое отверстие в 
скобе суппорта немного раздвигаем 
тормозные колодки так, чтобы они 
отошли от тормозного диска. 

5. Ослабляем затяжку нижнего на-
конечника шланга (см. выше, «Пе-
редний тормозной шланг - замена»). 
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6. Торцовым ключом на 17 мм от-
ворачиваем два болта к р е п л е н и я 
суппорта к поворотному кулаку. 

Не нажимайте педаль тормоза при 
снятом тормозном суппорте. 

8. Вращая суппорт, выворачиваем 
из него нижний наконечник тормоз-
ного шланга и снимаем суппорт с 
автомобиля. 

Установка 

1. Устанавливаем суппорт в об-
ратной последовательности, заменив 
уплотнительное кольцо тормозного 
шланга новым. 

2. Удаляем из системы гидропри-
вода тормозов воздух (см. с. 106, 
«Гидравлический привод тормозов -
прокачка») и убеждаемся в герме-
тичности соединения наконечника 
шланга и суппорта. 

РАБОЧИЙ Ц И Л И Н Д Р 
ПЕРЕДНЕГО ТОРМОЗНОГО 
МЕХАНИЗМА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потре-
буется торцовый ключ Тогх Е-16. 

Снятие 

1. Снимаем суппорт (см. с. 100, 
«Суппорт переднего тормозного ме-
ханизма — снятие и установка»). 

2. Закрепляем суппорт в тисках и 
отворачиваем болты направляющих 

8. Тормозная система 1 0 1 

пальцев (см. с. 99, «Передние тор-
мозные колодки — замена»). 

3. Торцовым ключом Тогх Е-16 вы-
ворачиваем два болта крепления кор-
пуса цилиндра к подвижной скобе. 

4. Снимаем тормозной цилиндр. 

Установка 

1. Устанавливаем новый цилиндр 
в обратной последовательности. 

2. После установки суппорта в 
сборе на автомобиль и подсоедине-
ния к нему шланга, удаляем воздух 
из гидропривода тормозной системы 
(см. с. 106, «Гидравлический привод 
тормозов — прокачка»). 

3. Убеждаемся в отсутствии утечек 
жидкости из нового тормозного цилин-
дра, штуцера прокачки и соединения 
цилиндра с тормозным шлангом. 

ТОРМОЗНОЙ диск -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

Тормозные диски заменяются пара-
ми, обязательно в обоих тормозных 
механизмах передних колес. 

Предупреждение! 
Минимальная толщина тормозного 
диска ~ 10,8 мм. 

1. Снимаем суппорт с тормозного 
диска, не отсоединяя от него тормоз-
ного шланга (см. с. 100, «Суппорт 
переднего тормозного механизма -
снятие и установка»), 

2. Чтобы не повредить тормозной 
шланг, подвязываем суппорт прово-
локой к пружине стойки. 

3. Металлической щеткой очи-
щаем от грязи и ржавчины цилин-
дрическую посадочную поверхность 
тормозного диска на ступице, и об-
рабатываем это место проникающей 
смазкой. 

4. Ключом на 7 мм отворачиваем 
н а п р а в л я ю щ и е ш т и ф т ы колеса , 
удерживая рукой диск от провора-
чивания. 

5. С н и м а е м тормозной диск со 
ступицы. Если тормозной диск не 
удается снять, то обстукиваем диск 
молотком по плоскости прилегания 
колеса. 

Удары молотком по рабочей поверх-
ности диска не допускаются! 

Установка 

1. Очищаем от грязи и ржавчины 
посадочное место диска на ступице, 
покрываем его пластичной смазкой. 

2. Далее устанавливаем все сня-
тые детали в последовательности об-
ратной снятию. 

3. Обезжириваем рабочие поверхно-
сти диска ветошью, смоченной ра-
створителем. 

1 2 Ш ГРЯЗЕЗАЩИТНЫЙ 
КОЖУХ ТОРМОЗНОГО ДИСКА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Снимаем тормозной диск (см. 
выше, «Тормозной диск — снятие и 
установка»). 

Рекомендуем использовать при ремонте продукцию jjfe. 
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2. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем три болта к р е п л е н и я 
грязезащитного кожуха. 

3. Снимаем грязезащитный ко-
жух с поворотного кулака. 

Установка 
Устанавливаем все снятые детали 

в обратной последовательности. 

8.4. ЗАДНИЙ ТОРМОЗНОЙ МЕХАНИЗМ 

Задний тормозной механизм ба-
рабанного типа. При нажатии на пе-
даль тормоза, жидкость из главного 
тормозного цилиндра поступает в ра-
бочие тормозные цилиндры. Под 
действием давления тормозной жид-
кости, поршни рабочих тормозных 
цилиндров выходят из них и прижи-
мают тормозные колодки к рабочей 
поверхности тормозного барабана. 
После отпускания педали тормоза, 
под воздействием стяжных пружин, 
тормозные колодки утапливают 
поршни в ц и л и н д р и отходят от 
тормозного барабана. В задних рабо-
чих тормозных цилиндрах 
установлено устройство автомати-
ческой регулировки зазора между 
тормозными колодками и бараба-
ном, ограничивающее утапливание 
поршней в цилиндр. Благодаря это-
му поддерживается оптимальный за-
зор между колодками и барабаном. 

Задние тормозные механизмы (за 
исключением рабочего цилиндра) 
являются также частью стояночной 
тормозной системы. 

ТОРМОЗНОЙ 
БАРАБАН - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. П о л н о с т ь ю опускаем рычаг 
стояночного тормоза. 

3. Ослабляем натяжение тросов 
стояночного тормоза (см. с. 110, 
Стояночный тормоз — регулиров-
ка»). 

4. Торцовым ключом с глубокой 
головкой на 7 мм отворачиваем два 
направляющих штифта. 

5. Тщательно очищаем от грязи и 
коррозии цилиндрическую посадоч-
ную поверхность т о р м о з н о г о ба-
рабана на ступице. 

7. Для облегчения снятия барабана 
обстукиваем его молотком с резино-
вым бойком по посадочной плоско-
сти колеса. 

Тормозной механизм заднего колеса: 1 — нижняя стяжная пружина колодок; 2 -
тормозная колодка; 3 — прижимная пружина передней колодки; 4 — распорная 
планка; 5 - верхняя стяжная пружина; 6 - рабочий тормозной цилиндр; 7 - щит 
тормозного механизма; 8 - осевой палец распорного рычага; 9 - распорный ры-
чаг; 10 - тормозная колодка (в сборе с распорным рычагом); 11 - наконечник 
троса стояночного тормоза 

6. Обрабатываем посадочное ме-
сто барабана на ступице проника-
ющей смазкой. 



ЗАДНИЕ Т О Р М О З Н Ы Е 
КОЛОДКИ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Задние тормозные колодки под-
л е ж а т з а м е н е , если т о л щ и н а н а -
кладки какой-либо из колодок ме-
нее 1,5 мм, а также при отслоении 
накладки от основания колодки. 

Тормозные колодки задних тор-
мозных механизмов меняются толь-
ко комплектом, то есть обязательно 
на обоих колесах. 

Для выполнения работы потре-
буются плоскогубцы с тонкими изог-
нутыми губками. 

7. Снимаем распорную планку. 

8. Отсоединяем от другой колод-
ки прижимную пружину. 

9. С н и м а е м к о л о д к у , выводя 
крюк распорного рычага из зацеп-
ления с наконечником троса сто-
яночного тормоза. 

10. Плоскогубцами расшплинто-
вываем осевой палец рычага. Сни-
маем с колодки шайбу, распорный 
рычаг и осевой палец. 

8. Съемником, или ввернув в два 
резьбовых отверстия барабана бол-
ты М8 (длина резьбовой части 6 0 -
70 мм) и равномерно заворачивая 
болты, спрессовываем барабан со 
ступицы. 

Щ№дущ>еждение! 
Во избежание выпадения поршней 
из рабочего тормозного цилиндра, 
не нажимайте педаль тормоза при 
снятом тормозном барабане. 

9. Проверяем тормозной барабан 
на отсутствие трещин, сильного из-
носа или наличия глубоких рисок на 
рабочей поверхности барабана. При 
необходимости заменяем тормозной 
барабан. 
Предупреждение! 

Максимально допустимый внутрен-
ний диаметр тормозного барабана -
201,5мм. 

Установка 

1. Двумя монтажными лопатками, 
упираясь концами лопаток в буртик 
опорного щита тормозного механиз-
ма, сдвигаем колодки во встречном 
направлении. 

2. Устанавливаем барабан в об-
ратной последовательности. 

3. Дтя самоустановки зазора меж-
ду тормозными колодками и тор-
мозным барабаном, несколько раз 
нажимаем педаль тормоза. 

4. Регулируем стояночный тормоз 
(см. с. 110, Стояночный тормоз - ре-
гулировка»). 

8. Тормозная система 104 

6. С н и м а е м верхнюю стяжную 
пружину. 

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Двумя монтажными лопатками 
максимально сводим колодки (см. 
с. 102, «Тормозной барабан — сня-
тие и установка»). 

3. Шлицевой отверткой выводим 
конец верхней стяжной пружины из 
отверстия тормозной колодки, уста-
новленной спереди. 

4. Отсоединяем прижимную пру-
жину от колодки. 

5. Опускаем колодку и снимаем 
вместе с нижней стяжной пружи-
ной. 
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И . Очищаем от грязи и коррозии 
детали тормозного механизма. 

12. Убеждаемся в отсутствии уте-
чек тормозной жидкости из рабочего 
цилиндра (негерметичный цилиндр 
заменяем). 

Установка 

Устанавливаем снятые при разбор-
ке детали в обратной после-
довательности. Верхнюю стяжную 
пружину натягиваем плоскогубцами 
или шлицевой отверткой. 

Аналогичным образом заменяем 
колодки заднего правого тормозного 
механизма. 

Для самоустановки зазора между 
тормозными колодками и бара-
банами, после полной сборки тор-
мозного механизма несколько раз 
нажимаем на педаль тормоза. 

Регулируем стояночный тормоз 
(см. с. 110, Стояночный тормоз — ре-
гулировка»). 

РАБОЧИЙ ТОРМОЗНОЙ 
ЦИЛИНДР ЗАДНЕГО 
ТОРМОЗНОГО МЕХАНИЗМА -
ЗАМЕНА 

Заменяем цилиндр при подтека-
нии тормозной жидкости и при «за-
кисании» поршня (поршней) в ци-
линдре, в результате чего один или 
оба поршня перестают перемещать-
ся в цилиндре. 

Для выполнения работы потре-
буется специальный ключ для про-
качных штуцеров рабочих цилинд-
ров и штуцеров тормозных трубок. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем тормозной барабан 
(см. с. 102, «Тормозной барабан -
снятие и установка»). 

3. Поднимаем рычаг стояночного 
тормоза до упора. 

4. Снимаем со штуцера прокачки 
рабочего тормозного цилиндра за-

щитный резиновый колпачок и спе-
циальным или накидным ключом на 
8 мм (подойдет так же торцовый 
ключ того же размера) полностью 
выворачиваем штуцер. 

5. Обрабатываем штуцер тормоз-
ной трубки проникающей смазкой. 

При выполнении следующей опера-
ции следите за тем, чтобы при отво-
рачивании штуцера трубка не вра-
щалась вместе с ним. Если трубка «за-
кисла» в штуцере - замените ее. 

6. Специальным ключом на 10 мм 
ослабляем затяжку штуцера тормоз-
ной трубки. 

7. Окончательно выворачиваем шту-
цер рожковым ключом на 10 мм. 

8. Ключом на 10 мм выворачиваем 
два болта крепления рабочего ци-
линдра. 

9. Чтобы из трубки не вытекала 
тормозная жидкость, надеваем на 
нее резиновый колпачок штуцера 
прокачки. 

10. Снимаем цилиндр со шита. 

Установка 

1. Очищаем детали тормозного ме-
ханизма от грязи и ржавчины, обез-
жириваем рабочую поверхность ба-
рабана, незначительное замаслива-
ние накладок тормозных колодок 
устраняем при помощи наждачной 
бумаги. 

2. Устанавливаем новый цилиндр 
в обратной последовательности. 

3. Устанавливаем тормозной ба-
рабан (см. с. 102, «Тормозной бара-
бан - снятие и установка») 

4. Прокачиваем тормозную систе-
му (см. с . 106, «Гидравлический 
привод тормозов - прокачка») и 
убеждаемся в герметичности соеди-
нения тормозной трубки с рабочим 
цилиндром. 

ЩИТ ЗАДНЕГО 
ТОРМОЗНОГО МЕХАНИЗМА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потре-
буются: 

— шестигранный ключ на 8 мм с 
удлинителем; 

- мягкие накладки на губки тис-
ков. 

Снятие 

1. Снимаем со щита тормозные 
колодки (см. с. 103, «Задние тормоз-
ные колодки - снятие и установка») 
и тормозной цилиндр (см. выше, 
«Рабочий цилиндр заднего тормоз-
ного механизма - замена»), 

2. Через отверстие во фланце сту-
п и ц ы ш е с т и г р а н н ы м ключом на 
8 мм выворачиваем четыре болта 
крепления ее оси. 
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ЗАДНИЙ Т О Р М О З Н О Й 
ШЛАНГ - ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потре-
буется специальный ключ для шту-
церов тормозных трубок. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Очшцаем от грязи и коррозии 
соединения наконечников тормоз-
ного шланга и трубок. Обрабатываем 
штуцера трубок проникающей смаз-
кой. 

Предупреждение! 
При выполнении следующей опера-
ции следите за тем, чтобы при отво-
рачивании штуцера трубка не вра-
щалась вместе с ним. Если трубка «за-
кисла» в штуцере - замените ее. 

3. У д е р ж и в а я в е р х н и й к о н е ц 
шланга от проворачивания рожко-
вым ключом на 15 мм, специальным 
ключом ослабляем затяжку штуцера 
трубки. 

3. Пропуская трос стояночного 
тормоза через отверстие в опорном 
щите, снимаем ось в сборе со сту-
пицей и щитом. 

4. Закрепляем щит в тисках с мяг-
кими накладками на губках. Боль-
шой крестовой отверткой с воротком 
выворачиваем два винта крепления 
щита. 

5. Снимаем щит с оси ступицы. 

Установка 

1. Устанавливаем щит в обратной 
последовательности. 

2. Удаляем воздух из системы гид-
ропривода (см. с. 106, «Гидравличес-
кий привод тормозов — прокачка»). 

3. Регулируем с т о я н о ч н у ю тор-
мозную систему (см. с. 110, Стояноч-
ный тормоз — регулировка»). 

4. Окончательно выворачиваем шту-
цер рожковым ключом на 10 мм. 

5. Д л я п р е д о т в р а щ е н и я утечки 
тормозной жидкости надеваем на 
конец тормозной трубки защитный 
колпачок штуцера прокачки рабо-
чего цилиндра. 

6. Выводим верхний наконечник 
т о р м о з н о г о шланга из отверстия 
кронштейна кузова. 

7. А н а л о г и ч н ы м образом отво-
рачиваем трубку от нижнего нако-
нечника тормозного шланга и ос-
вобождаем его, выводя из отверстия 
к р о н ш т е й н а , у с т а н о в л е н н о г о на 
балке заднего моста. 

8. С н и м а е м шланг с автомоби-
ля. 

Установка 

1. Устанавливаем шланг в обрат-
ной последовательности. 

2. Удаляем воздух из гидроприво-
да тормозов (см. с. 106, «Гидравли-
ческий привод тормозов — прокач-
ка») и проверяем на отсутствие уте-
чек соединения тормозного шланга 
и трубок. 

8.5. ПРИВОД РАБОЧЕЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ 

Привод рабочей тормозной систе-
мы гидравлический, состоит из пе-
дали тормоза, главного тормозного 
цилиндра с вакуумным усилителем, 
четырех рабочих тормозных цилин-
дров и регулятора давления жидко-
сти в задних тормозных механизмах. 
Главный тормозной цилиндр связан 
с рабочими цилиндрами тормозных 
механизмов колес металлическими 
трубками. 

В н у т р е н н я я п о л о с т ь г л а в н о г о 
тормозного цилиндра поршнями де-
л и т с я на д в е отдельные к а м е р ы . 
Каждая из камер обслуживает свой 
к о н т у р . П р и н а ж а т и и на п е д а л ь 
тормоза, п о р ш н и главного тормоз-
ного цилиндра начинают переме-
щаться , в ы т е с н я я под давлением 
ж и д к о с т ь и з к а м е р в т о р м о з н ы е 
трубки, и далее в колесные тормоз-

Регулятор давления жидкости в задних тормозных механизмах: 1 — серьга крепле-
ния упругого рычага к заднему мосту; 2 — фиксатор упругого рычага в серьге; 3 — 
упругий рычаг; 4 — кронштейн крепления регулятора; 5 — выступ регулировочно-
го кронштейна пластины; 6 — болт переднего крепления регулятора; 7 — регули-
ровочный кронштейн пластины; 8 — пластина; 9 — рычаг; 10 — регулятор; 11 — 
контрольное отверстие, закрытое заглушкой; 12 — стрелка на корпусе регулятора, 
указывающая направление потока жидкости в подсоединяемой трубке 
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ные цилиндры. Благодаря тому, что 
камеры главного тормозного цилин-
дра не сообщаются, при разгермети-
зации одного из контуров, второй 
тормозной контур остается работос-
пособным. 

Усилие, прикладываемое к тор-
мозной педали, увеличивается ваку-
умным усилителем, использующим 
разрежение, создающееся в ресиве-
ре при работе двигателя. Если в про-
цессе движения автомобиля двига-
тель заглохнет, для остановки ма-
шины к педали тормоза придется 
прикладывать значительно большее 
усилие. 

Трубки, идущие к рабочим ци-
линдрам задних тормозных механиз-
мов, проходят через регулятор дав-
ления . При резком т о р м о ж е н и и , 
происходит увеличение нагрузки на 
переднюю ось автомобиля и умень-
шение нагрузки на заднюю ось. При 
этом сцепление с дорогой передних 
колес улучшается, а задних — ухуд-
шается, и они легко блокируются, 
что делает заднюю ось автомобиля 
склонной к заносу. Чтобы этого не 
происходило, регулятор давления, 
при разгрузке задней оси, ограничи-
вает давление жидкости в цилинд-
рах задних тормозных механизмов и 
предотвращает их мгновенную бло-
кировку. 

В корпусе регулятора имеется 
контрольное отверстие, закрытое 
заглушкой. Подтекание жидкости из 
этого отверстия свидетельствует о 
негерметичности манжет регулятора 
и необходимости его ремонта или 
замены. 

ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ 
ПРИВОД ТОРМОЗОВ -
ПРОКАЧКА 

Прокачку гидравлического приво-
да тормозной системы проводим пос-
ле его ремонта, повлекшего наруше-
ние герметичности системы и при 
подозрении на попадание в систему 
воздуха. В последнем случае сначала 
следует определить и устранить при-
чину попадания воздуха в гидравли-
ческий привод, и только затем при-
ступать к его прокачке. Наличие воз-
духа в гидравлическом приводе тор-
мозной системы определяется по 
«поведению» педали тормоза - она 
становится «мягкой» (не ощущается 
упор в конце хода педали) и опуска-
ется ниже своего обычного положе-
ния. 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник, а также: 

- специальный ключ для штуце-
ра прокачки или накидной ключ на 
8 мм: 

- прозрачная виниловая трубка 
подходящего диаметра; 

— емкость для слива тормозной 
жидкости; 

- новая тормозная жидкость, ре-
комендованная заводом-изготовите-
лем (см. с. 97, «Справочные дан-
ные»). 

— смотровая яма или эстакада 
(желательно). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отсоединяем колодку жгута 
проводов от разъема датчика недо-
статочного уровня тормозной жидко-
сти и снимаем крышку бачка (см. 
с. 135, «Датчик недостаточного уров-
ня тормозной жидкости — проверка 
и замена»). 

Предупреждение! 
Во избежание попадания воздуха в 
гидравлический привод тормозной 
системы во время прокачки привода, 
следим за тем, чтобы уровень тормоз-
ной жидкости в бачке не опускался 
ниже отметки «MIN». 

П редупреждение! 
Если задняя ось автомобиля выве-
шена (автомобиль находится на 
подъемнике или установлен на под-
ставках), регулятор давления пере-
кроет путь тормозной жидкости к 
задним колесным цилиндрам. Поэто-
му для прокачки задних колесных 
цилиндров необходимо открыть кла-
пан регулятора. 

3. Для открытия клапана регуля-
тора д а в л е н и я вставляем лезвие 
шлицевой отвертки между рычагом 
и пластиной, утапливая цггок регу-
лятора. 

опускаем в прозрачную емкость, ча-
стично заполненную тормозной жид-
костью. 

4. Очищаем штуцер тормозного 
цилиндра заднего правого колеса и 
поверхность вокруг него от грязи. 

5. Снимаем защитный резиновый 
колпачок со штуцера прокачки. 

6. Надеваем на штуцер прокачки 
специальный или накидной ключ на 
8 мм, а затем прозрачную виниловую 
трубку (диаметр трубки должен быть 
таким, чтобы она плотно сидела на 
штуцере) . Другой к о н е ц трубки 

7. Помощник несколько раз на-
жимает на педаль тормоза и, после 
последнего нажатия, удерживает пе-
даль в нижнем положении. 

8. Ослабив затяжку штуцера, от-
ворачиваем его приблизительно на 
пол-оборота до начала выхода жид-
кости из штуцера. 

9. После того, как тормозная жид-
кость перестанет выходить из труб-
ки, заворачиваем штуцер. 

10. П о м о щ н и к опять несколько 
раз нажимает на педаль и удержи-
вает ее в нажатом положении. 

11. Повторяем действия описан-
ные в п. 7 и 8 (см. выше). 

12. П р о к а ч к у проводим до тех 
пор, пока не прекратиться выход 
тормозной жидкости с пузырьками 
воздуха из штуцера цилиндра, после 
чего окончательно затягиваем шту-
цер. 

13. Снимаем со штуцера винило-
вую трубку и накидной ключ, наде-
ваем на штуцер защитный резино-
вый колпачок. 

14. Далее прокачиваем тормозной 
цилиндр переднего левого колеса. 

15. Аналогичным образом прока-
чиваем цилиндры второго контура: 
заднего левого и переднего правого 
колес в указанной очередности, сле-
дя за уровнем жидкости в бачке глав-
ного тормозного цилиндра. 

16. Нажав на педаль тормоза, про-
веряем работу гидропривода и отсут-
ствие подтекания жидкости из шту-
церов прокачки. Если педаль «мяг-
кая» или она опускается ниже свое-
го обычного рабочего положения, то 
повторно убеждаемся в герметично-
сти системы и повторяем прокачку 
гидропривода. 
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ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ 
ПРИВОД ТОРМОЗОВ -
ЗАМЕНА Т О Р М О З Н О Й 
ЖИДКОСТИ 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник, а также: 

- специальный ключ для штуце-
ра прокачки или накидной ключ на 
8 мм; 

- прозрачная виниловая трубка 
подходящего диаметра; 

- емкость для слива тормозной 
жидкости; 

- новая тормозная жидкость, ре-
комендованная заводом-изготовите-
лем (см. с. 97, «Справочные дан-
ные»). 

- с м о т р о в а я я м а и л и эстакада 
(желательно). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

2. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от разъема датчика аварий-
ного падения уровня т о р м о з н о й 
жидкости и снимаем крышку бачка 
(см. с. 135, «Датчик недостаточного 
уровня тормозной жидкости - про-
верка и замена»). 

Предупреждение! 
Во избежание попадания воздуха в 
гидравлический привод тормозной 
системы во время замены тормозной 
жидкости, следим за тем, чтобы ее уро-
вень в бачке не опускался ниже от-
метки «MIN». 

3. Грушей отбираем рабочую жид-
кость из бачка главного тормозного 
цилиндра. 

4. Заливаем в бачок новую жид-
кость до верхней кромки бачка. 

5. Прокачиваем контуры систе-
мы гидропривода, начиная с зад-
них колес автомобиля (см. с. 106, 
« Г и д р а в л и ч е с к и й п р и в о д т о р м о -
зов — прокачка» ) . 

6. Прокачку каждого колесного 
цилиндра проводим до начала выхо-
да новой (более светлой) тормозной 
жидкости из штуцера. 

7. После замены жидкости в обо-
их контурах проверяем работу гид-
ропривода и доводим до нормы уро-
вень ж и д к о с т и в бачке главного 
тормозного цилиндра. 

ГЛАВНЫЙ Т О Р М О З Н О Й 
Ц И Л И Н Д Р - СНЯТИЕ и 
УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся специальный ключ на 10 мм для 
штуцеров тормозных трубок. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5,«Подго-
товка автомобиля к техническому об-
служиванию и ремонту»). 

2. Резиновой грушей или шпри-
цем отбираем тормозную жидкость 
из бачка главного тормозного ци -
линдра. 

3. Специальным ключом на 10 мм 
ослабляем затяжку штуцеров четы-
рех тормозных трубок главного тор-
мозного цилиндра. 

4. Р о ж к о в ы м ключом на 10 мм 
полностью выворачиваем штуцера 
четырех трубок. Осторожно, не из-
гибая сильно трубки, отводим их от 
главного тормозного цилиндра. 

5. Ключом на 17 мм отворачиваем 
две гайки крепления главного тор-
мозного цилиндра к корпусу ваку-
умного усилителя. 

6. Снимаем главный тормозной 
цилиндр в сборе с бачком с вакуум-
ного усилителя. 

7. Зажимаем ц и л и н д р в тисках. 
Наклонив бачок в сторону, выводим 
его патрубки из резиновых уплотни-
тельных втулок. 

Установка 

1. С о б и р а е м и устанавливаем 
главный тормозной цилиндр в обрат-
ной последовательности. 

Перед установкой бачка на но-
вый тормозной цилиндр смачиваем 
патрубки бачка чистой тормозной 
жидкостью. 

Штуцера тормозных трубок затя-
гиваем специальным ключом. 

2. Заполняем бачок свежей тор-
мозной жидкостью и прокачиваем 
гидравлический привод тормозной 
системы (см. с. 106, «Гидравличес-
кий привод тормозов - прокачка»). 

3. Проверяем отсутствие утечек 
жидкости в местах подсоединения 
тормозных трубок к главному тор-
мозному цилиндру. 

1 3 ВАКУУМНЫЙ 
УСИЛИТЕЛЬ ТОРМОЗОВ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремон-
ту»), 

2. Отворачиваем две гайки креп-
ления главного тормозного цилинд-
ра к корпусу вакуумного усилителя 
(см. выше, «Главный тормозной ци-
линдр — снятие и установка»), 

3. Осторожно, не изгибая сильно 
трубки, отводим цилиндр вперед и 
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снимаем его со шпилек вакуумного 
усилителя. 

4. Извлекаем штуцер обратного 
клапана из отверстия вакуумного 
усилителя. 

5. Снимаем пружинный фиксатор 
с пальца штока вакуумного усили-
теля и извлекаем палец. 

...и две гайки правого крепления 
кронштейна вакуумного усилителя к 
кузову автомобиля. 

7. Снимаем усилитель в сборе с 
кронштейном. 

8. Снимаем со штока вакуумного 
усилителя резиновый уплотнитель. 

Установка 

1. Устанавливаем усилитель в об-
ратной последовательности. 

2. Устанавливаем на место глав-
ный тормозной цилиндр. 

3. Проверяем работу вакуумного 
усилителя (см. с. 98, «Вакуумный 
усилитель тормозов — проверка»). 

СВОБОДНЫЙ ХОД 
ПЕДАЛИ ТОРМОЗА -
РЕГУЛИРОВКА 

Свободный ход педали тормоза -
это ход педали от ее верхнего поло-
жения до начала срабатывания тор-
мозных механизмов. Он должен со-
ставлять 3 - 5 мм. 

Регулировка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Измеряем свободный ход педа-
ли тормоза (см. с. 98, «Педаль тор-
моза - проверка свободного хода»). 
Если величина свободного хода не 
соответствует требуемой, регулиру-
ем ее положение. 

3. Снимаем колодки проводов с 
выводов выключателя сигналов тор-
можения. 

4. Рожковым ключом на 19 мм ос-
лабляем затяжку одной из двух кон-
тргаек выключателя. Выключатель 
сигналов торможения одновременно 
является упором педали тормоза в ее 
верхнем положении. Чтобы умень-
шить свободный ход — наворачиваем 
гайку (1) на выключатель и затягива-
ем гайку (2). Чтобы увеличить свобод-
ный ход — отворачиваем гайку (2) и 
затягиваем гайку (1). 

5. Нажав несколько раз на педаль 
тормоза, проверяем работу сигналов 
торможения. 

D I РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ 
ЖИДКОСТИ 
В ЗАДНИХ ТОРМОЗНЫХ 
МЕХАНИЗМАХ -
РЕГУЛИРОВКА 

Необходимость в регулировке ре-
гулятора давления возникает после 
его замены, замены пружин задней 
подвески или при неправильной ра-
боте тормозных механизмов задних 
колес. 

Для выполнения работы потребуют-
ся помощник, а также: 

- смотровая яма или эстакада; 
— сверло или отрезок проволоки 

диаметром 2 мм. 

Регулировка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремон-
ту»). 

2. Устанавливаем ненагруженный 
автомобиль на смотровую яму или 
эстакаду. 

3. Н е с к о л ь к о раз нажимаем на 
заднюю часть автомобиля для само-
установки подвески. 

4. И з м е р я е м зазор «А» между 
п л а с т и н о й и р ы ч а г о м (см. ниже 
фото п. 6), который должен состав-
лять 2,0 — 2,1 мм. Если величина зазо-
ра не соответствует требуемому разме-
ру - регулируем привод регулятора. 
Совет 
В качестве щупа можно использовать 
отрезок проволоки или сверло диа-
метром 2 мм. 

9. Ключом на 17 мм отворачиваем 
две гайки крепления кронштейна к 
вакуумному усилителю и снимаем 
кронштейн. 
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5. Накидным ключом на 13 мм ос-
лабляем затяжку болта переднего 
крепления регулятора давления к 
кронштейну. 

6. Большими раздвижными пас-
сатижами сдвигаем регулировочный 
кронштейн, выставляя зазор между 
пластиной и рычагом в 2 мм. 

7. Затягиваем болт переднего 
крепления регулятора давления к 
кронштейну. 

Проверка 

1. При резком торможении блоки-
ровка задних колес должна насту-
пить с небольшим запозданием (1— 
2 с) относительно блокировки пере-
дних колес. П о м о щ н и к отходит в 
сторону и наблюдает за блокировкой 
колес автомобиля. 

2. На скорости около 40 км/ч рез-
ко нажимаем на педаль тормоза с 
достаточной для блокировки колес 
силой. 

а) Если задние колеса заблокиро-
вались раньше передних, то зазор 
«А» необходимо увеличить. 

б) Если задние колеса не блоки-
руются или блокируются слишком 
поздно, то зазор «А» необходимо 
уменьшить. 

Г Ш РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ 
ЖИДКОСТИ 
В ЗАДНИХ ТОРМОЗНЫХ 
МЕХАНИЗМАХ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуют-
ся специальные ключи для штуце-
ров тормозных трубок. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Очищаем регулятор давления и 
м е х а н и з м п р и в о д а регулятора от 
грязи. 

3. Обрабатываем ввернутые в ре-
гулятор штуцера тормозных трубок 
проникающей смазкой. 

4. Шлицевой отверткой отгибаем 
края фиксатора рычага. 

6. К регулятору подходят четыре 
тормозные трубки: две подводящие 
(от главного тормозного цилиндра) и 
две отводящие (к рабочим цилинд-
рам). На корпусе регулятора имеют-
ся рельефные стрелки, указываю-
щие места подсоединения подводя-
щих и отводящих трубок. Для облег-
чения с б о р к и помечаем п о р я д о к 
подсоединения тормозных трубок к 
регулятору. 

7. Специальным ключом ослаб-
ляем затяжку штуцера тормозной 
трубки, подходящей к регулятору 
давления с торца, удерживая нако-
нечник регулятора рожковым клю-
чом на 21 мм. 

8. Специальным ключом ослабля-
ем затяжку штуцеров трех тормоз-

ных трубок, подходящих к регулято-
ру сбоку. 

9. О к о н ч а т е л ь н о отворачиваем 
штуцера рожковым ключом того же 
размера. 

Предупреждение! 
При отсоединении трубок от регуля-
тора следите за тем, чтобы трубки не 
вращались вместе со штуцерами. Если 
трубки «закисли» в штуцерах - за-
мените их. 

10. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем две гайки крепления 
кронштейна регулятора к кузову ав-
томобиля. 

11. Снимаем регулятор давления в 
сборе с кронштейном и упругим ры-
чагом. 

12. Ключом на 13 Мм отворачива-
ем болт заднего крепления регуля-
тора к кронштейну. 

13. Ключом того же размера отво-
рачиваем болт переднего крепления 
регулятора. 
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14. Снимаем кронштейны и ры-
чаги с регулятора. 

Установка 
1. Собираем и устанавливаем ре-

гулятор в обратной последовательно-
сти. 

2. Подсоединяем тормозные труб-
ки в соответствии с нанесенными 
при разборке метками. 

3. Затягиваем штуцера т р у б о к 
специальным ключом. 

4. Прокачиваем гидравлический 
п р и в о д т о р м о з н о й с и с т е м ы (см. 

с. 106, «Гидравлический привод тор-
мозов - прокачка»), 

5. Регулируем привод регулятора 
давления (см. с. 108, «Регулятор дав-
ления жидкости в задних тормозных 
механизмах - регулировка»). 

Стояночная т о р м о з н а я система 
предназначена для предотвращения 
самопроизвольного движения авто-
мобиля во время стоянки. 

Рычаг привода стояночного тор-
моза двумя тросами связан с тормоз-
ными механизмами задних колес. 
При поднятии рычага в верхнее по-
ложение рычаги, установленные на 
задних колодках, поворачиваются и 
начинают давить на р а с п о р н ы е 
планки. При этом колодки задних 
тормозных механизмов раздвигают-
ся и фиксируют барабан от провора-
чивания. 

СТОЯНОЧНЫЙ 
ТОРМОЗ - РЕГУЛИРОВКА 

Ход рычага стояночного тормоза 
должен составлять 2 - 4 щелчка. В 
процессе эксплуатации автомобиля 
допускается увеличение хода рыча-
га до восьми щелчков. 
Рекомендация 
Если ход рычага составляет шесть и 
более щелчков - отрегулируйте при-
вод стояночного тормоза. 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Регулировка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 

8.6. СТОЯНОЧНЫЙ ТОРМОЗ 

«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»), 

2. Поднимаем рычаг стояночного 
тормоза до упора вверх определяя 
величину его хода. Если он состав-
ляет менее 2 щелчков, необходимо 
удлинить привод, а если более 6 -
укоротить. 

3. П о л н о с т ь ю о п у с к а е м рычаг 
стояночного тормоза. 

4. Удерживая рожковым ключом 
на 13 мм регулировочную гайку от 
проворачивания, накидным ключом 
на 13 мм ослабляем затяжку контр-
гайки. 

5. При отворачивании регулиро-
вочной гайки привод удлиняется, 
при заворачивании укорачивается. 

6. Периодически, в процессе ре-
гулировки, проверяем ход рычага. 
Примечание 
Если длины резьбовой части тяги не 
хватает для регулировки хода рычага, 

необходимо заменить тросы привода, 
а при сильном износе накладок - и 
тормозные колодки. 

7. Отрегулировав ход рычага сто-
яночного тормоза, вывешиваем зад-
нюю часть автомобиля. Проверяем 
легкость вращения задних колес и 
надежность их фиксации стояноч-
ным тормозом. 

8. Если тормозные колодки не ме-
шают вращению колес, фиксируем 
регулировочную гайку контргайкой. 

9. Проверяем работоспособность 
стояночной тормозной системы: на 
подъеме с уклоном в 23% она должна 
надежно удерживать автомобиль в 
неподвижном состоянии. 

ТРОСЫ с т о я н о ч н о г о 
ТОРМОЗА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Необходимость в замене тросов 
стояночного тормоза возникает, если 
тросы в результате коррозии потеря-
л и в о з м о ж н о с т ь п е р е м е щ а т ь с я в 
оболочке, сильно вытянулись или 
имеют разрывы нитей. 
Совет 
При необходимости замены одного 
из тросов, меняем и другой трос. 

Стояночная тормозная система: 1 - рычаг привода стояночного тормоза; 2 - тяга рычага; 3 - трос привода тормозного механизма 
правого заднего колеса; 4 - шайба; 5 - регулировочная гайка; 6 - контргайка; 7 - трос привода тормозного механизма левого 
заонего колеса; 8 — распорная планка; 9 — рычаг; 10 — уравнитель тросов; 11 — резиновый чехол; 12 — ось тяги 



8. Тормозная система 112 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5. 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»), 

2. Снимаем тормозные барабаны 
(см. с. 102. «Тормозной барабан — 
снятие и установка»). 

3. Снимаем подушки подвески с 
д о п о л н и т е л ь н о г о г л у ш и т е л я (см. 
с. 63, «Подушки подвески глушите-
лей - замена»). 

4. Ослабляем затяжку контргайки 
регулировочной гайки хода рычага 
с т о я н о ч н о г о т о р м о з а (см. 
с. 110, «Стояночный тормоз — регу-
лировка»). 

5. Торцовым ключом с глубокой 
головкой на 13 мм и к а р д а н н ы м 
шарниром отворачиваем контргайку 
и регулировочную гайку и снимаем 
их с тяги. 

6. Снимаем уравнитель тросов с 
регулировочной тяги. 

7. Отсоединяем наконечники тро-
сов от уравнителя. 

8. У тормозного механизма левого 
заднего колеса большой шлицевой 

отверткой сдвигаем распорный ры-
чаг вперед и снимаем серьгу троса с 
крючка распорного рычага. 

9. Накидным ключом на 10 мм от-
в о р а ч и в а е м гайку к р о н ш т е й н а 
крепления троса к левому рычагу 
задней подвески. 

10. Извлекаем из отверстия крон-
штейна кузова передний наконеч-
н и к троса. 

11. Вынимаем трос из двух крон-
штейнов крепящих его к днищу ку-
зова. 

12. Вынимаем трос из кронштей-
на балки задней подвески. 

13. Выводим трос из отверстия 
опорного щита заднего тормозного ме-
ханизма и снимаем его. 

РЫЧАГ СТОЯНОЧНОГО 
ТОРМОЗА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м с регулировочной 
тяги уравнитель тросов (см. с. 110. 
«Тросы стояночного тормоза — сня-
тие и установка»). 

3. Поддев шлицевой отверткой, 
снимаем резиновый защитный че-
хол с регулировочной тяги. 

14. Аналогично снимаем второй 
трос. 

Установка 

1. Устанавливаем трос в обратной 
последовательности. 

2. После установки тормозных ба-
рабанов. регулируем ход рычага сто-
яночного тормоза (см. с. 110, «Сто-
яночный тормоз - регулировка»). 
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4. С н и м а е м д е к о р а т и в н у ю на-
кладку туннеля пола (см. с. 157, 
«Накладка туннеля пола — снятие и 
установка»). 

5. Крестовой отверткой отворачи-
ваем саморез переднего крепления 
к р о н ш т е й н а выключателя к о н т -
рольной лампы включения стояноч-
ного тормоза. 

6. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем два болта заднего креп-
л е н и я к р о н ш т е й н а выключателя 
контрольной лампы включения сто-

7. Снимаем кронштейн и отсоеди-
няем наконечник провода от вывода 
выключателя. 

8. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем два оставшихся болта 
крепления кронштейна рычага сто-
яночного тормоза. 

9. Снимаем рычаг стояночного тор-
моза в сборе с кронштейном и регу-
лировочной тягой. 

10. Для снятия регулировочной 
тяги п л о с к о г у б ц а м и в ы н и м а е м 
шплинт из осевого пальца. Снима-
ем с пальца шайбу и тягу. 

Установка 

1. Устанавливаем на рычаг тягу, 
шайбу и фиксируем их шплинтом. 

2. Устанавливаем рычаг и кронш-
тейн выключателя в обратной пос-
ледовательности . 

3. Наносим на резьбовую часть 
регулировочной тяги пластичную 
смазку (Литол-24), устанавливаем на 
тягу уравнитель , регулировочную 
гайку и контргайку. 

4. Регулируем ход рычага сто-
яночного тормоза (см. с. 110, «Стоя-
ночный тормоз - регулировка»). 

яночного тормоза. 
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9. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 
9.1. СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и обслуживания _ _ „ . , 
' Таблица 9.1.1 

Тип электрооборудования Постоянного тока 
Электрическая сеть автомобиля Однопроводная — отрицательные выводы 

источников питания и потребителей соединены с 
кузовом автомобиля («массой») 

Аккумуляторная батарея: 

напряжение (номинальное), В 
емкость, А-ч 

6СТ 55 А, необслуживаемая 
12 
55 

Сила тока заряда аккумуляторной батареи, А 5,5 
Генератор: 

модель 
- регулируемое напряжение, В 
сила тока, А 
прогиб ремня привода, мм, при нагрузке 98 Н (10 кгс) 

9402.3701 (или 3202.3771) 
13,2-14.7 

80 (или 90) 
~8 

Ремень привода генератора/маркировка 21082-3701720/6К-742* 
Регулятор напряжения KI216EH1 
Конденсатор K73-58-4X3, 2,2 мкФ 
Стартер: 

номинальная мощность, кВт 
5712.3708, 29.3708 или 2109.3708 

1,55,1,3 или 1.2 соответственно 
* Допускается применение импортных ремней с маркировкой 6 Р К 737. 

Моменты затяжки резьбовых соединений ^ 
Таблица 9.1.2 

Наименование узлов и деталей Резьба Момент затяжки, 
Н-м (кгс-м) 

Гайка болта нижнего крепления генератора М10х1.25 58.3-72.0 (6.0-7.4) 
Болты крепления кронштейна генератора М10х1,25 22.8-52,0 (2,3-5,3) 
Гайка планки крепления генератора М 10x1,25 28,1-45.3 (2.9-4.6) 
Гайки крепления стартера М8 7,6-15,4(0.7-1.6) 
Гайка крепления аккумуляторной батареи М8 7.6-15.4(0.7-1.6) 
Датчик указателя температуры М14х1,5 9.3-15.0(0.9-1.5) 
Датчик аварийного давления масла М14х1.5 24.0-27,0 (2,5-2,8) 

Лампы, применяемые на автомобиле 
Таблица 9.1.3 

Наименование лампы, место установки Количество Тип лампы Наименование лампы, место установки 
ламп По ГОСТ По Е Э К 

Фары головного света: 
лампа дальнего и ближнего света 2 АКГ12-60+55-1 Н4 
лампа указателя поворота 2 А12-21-3 P21W 
лампа габаритного света 2 А12-5-2 W5W 

Фары противотуманного света 2 АКГ12-55-1 НЗ 
(АКГ12-55-2) (HI) 

Боковые указатели поворота (повторители) 2 А12-5-2 W5W 
Задние фонари: 

лампа указателя поворота 2 А12-21-3 P21W 
лампа заднего противотуманного света 2 А12-21-3 P21W 
лампа сигнала торможения и габаритного света 4 А12-21-4-5-2 P21/5W 
лампа света заднего хода 2 А12-21-3 P21W 

Дополнительный сигнал торможения — Светодиоды — 
Фонари освещения номерного знака 2 АС 12-5-1 C5W 
Плафон освещения салона 1 АС12-5-1 C5W 
Фонарь индивидуального освещения 1 А12-4-1 T4W 
Фонарь освещения вещевого ящика 1 AC12-5-I C5W 
Щиток приборов * А12-1,2 W1,2W 
Подсветка прикуривателя 1 А12-1,2 W1,2W 
Лампы подсветки символов на клавишах и кнопках выключателей * А12-1,2 W1.2W 
Блок индикации бортовой системы контроля — Светодиоды — 
Плафон освещения багажного отделения 1 АС12-5-1 C5W 

' Количество ламп зависит от комплектации автомобиля. 
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9.2. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ - ПРОВЕРКА 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Рекомендация 
При поиске причин неисправности 
какого-либо из приборов электро-
оборудования прежде убедитесь в 
исправности его предохранителя и 
надежном контакте в разъемах его 
цепи. Окисленные выводы соедини-
тельных колодок - частая причина 
неработоспособности электрообо-
рудования. При необходимости за-
чистите выводы. Особенно тщатель-
но проверяйте места соединения от-
рицательных выводов электрообо-
рудования с «массой» автомобиля. 
Нередко именно отсутствие надеж-
ного контакта с «массой» приводит 
к нарушениям в работе электрообо-
рудования. 

Для п о и с к а н е и с п р а в н о с т е й 
э л е к т р о о б о р у д о в а н и я следует 
иметь тестер — это комбинирован-
ный электроизмерительный при-
бор. Такие устройства бывают не-
с к о л ь к и х типов : а н а л о г о в ы е , со 
стрелочным индикатором; цифро-
вые , с ж и д к о к р и с т а л л и ч е с к и м 
дисплеем; универсальные — име-
ющие как стрелочный индикатор , 
так и жидкокристаллический дис-
плей . При р е м о н т е а в т о м о б и л я 
удобнее и с п о л ь з о в а т ь ц и ф р о в о й 
прибор (или, как его еще называ-

ют, мультиметр). Он компактен и 
показывает точные значения при 
любом положении в пространстве. 

Для проверки обесточенных цепей 
мультиметр переводят в режим ом-
метра. При измерении очень низкого 
сопротивления (в пределах несколь-
ких Ом), необходимо вводить поправ-
к у — и з полученного значения вы-
честь внутреннее сопротивление 
мультиметра, электрическое сопро-
тивление его проводов и щупов 
(обычно 0,06—0,08 Ом). Чтобы точно 
определить эту поправку, следует пе-
реключить прибор в режим измере-
ния низких величин сопротивлений 
(до 200 Ом), и замкнуть концы его 
щупов. 

Для проверки цепей под напряже-
нием мультиметр переключают в ре-
жим вольтметра (с пределом изме-
рения до 20 В). Мультиметр позво-

ляет измерить ток, потребляемый 
электрооборудованием автомобиля 
(до 10 А). 

Если н е о б х о д и м о определить 
только наличие или отсутствие на-
пряжения на участке цепи, без из-
мерения величины, то удобнее ис-
пользовать специальный световой 
индикатор на 12 В... 

...или контрольную лампу, кото-
рую можно изготовить самостоя-
тельно (из автомобильной лампы 
мощностью не более 4 Вт, припаяв 
к ней два провода длиной не менее 
50 см). 
Замечание 
Порядок проверки технического со-
стояния электрооборудования авто-
мобиля изложен в соответствующих 
разделах главы. 

9 . 3 . А К К У М У Л Я Т О Р Н А Я Б А Т А Р Е Я 

Е Е П АККУМУЛЯТОРНАЯ 
БАТАРЕЯ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму провода от отрицательного 
вывода аккумуляторной батареи (см. 
с. 5, «Подготовка автомобиля к тех-
ническому обслуживанию и ремон-
ту»). Аналогично отсоединяем клем-
му провода от положительного вы-
вода аккумуляторной батареи. 

2. Торцовым ключом на 13 мм с 
удлинителем и воротком отворачива-
ем гайку крепления аккумуляторной 
батареи и с н и м а е м п р и ж и м н у ю 
планку. 

3. Снимаем аккумуляторную ба-
тарею с автомобиля. 

Установка 

Устанавливаем аккумуляторную 
батарею в обратной последователь-
ности. 

Предупреждение! 
Выводы аккумуляторной батареи 
выполнены разными, диаметр поло-
жительного вывода больше. Нару-
шение полярности при подсоедине-
нии аккумуляторной батареи при-
ведет к выходу из строя электронно-
го оборудования автомобиля. 

ЧЖ1ЕД АККУМУЛЯТОРНАЯ 
БАТАРЕЯ - ОБСЛУЖИВАНИЕ 
Замечание 
В продаже имеются аккумуляторные 
батареи необслуживаемого типа с 
герметичным корпусом. Такие бата-
реи не имеют отверстий для долив-
ки воды и проверки плотности элек-
тролита. 

Для выполнения работы потребуют-
ся: 

— мелкозернистая наждачная бу-
мага; 

— вольтметр; 
— ареометр; 
— зарядное устройство. 

Предупреждение! 
Обслуживая аккумуляторную бата-
рею, необходимо соблюдать прави-
ла техники безопасности и работать 
в резиновых перчатках. 

Регулярный уход за батареей 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Протираем корпус аккумулятор-
ной батареи тканью смоченной 10% 
раствором питьевой соды или наша-
тырного спирта, а затем чистой водой. 

3. Проверяем надежность за-
крепления батареи на автомобиле (см. 
выше, «Аккумуляторная батарея — 
снятие и установка»). 
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Таблица 9.3.1 

Климатические условия 
эксплуатации 

Плотность электролита (при + 2 5 °С), г/см3 
Климатические условия 

эксплуатации заливаемого 
в батарею 

при 
заправке 

в батарее, у которой степень 
заряженносги аккумуляторов 

Климатические условия 
эксплуатации заливаемого 

в батарею 
при 

заправке 100% 75% 50% 

Жаркий климат {круглый год) U23 1,25 1,21 1,17 

Умеренный климат (круглый год) 1,25 1,27 i,23 1,19 
Холодный климат (круглый год) 1,27 1,29 1,25 1,21 
Очень холодный: 

зимой 
летом 

1,29 
U 5 

1,31 
1,27 

1,27 
1,23 

1,23 
1,19 

4. Проверяем состояние выводов 
аккумуляторной батареи и к л е м м 
силовых проводов. Если клеммы по-
к р ы т ы слоем о к и с л о в , с н и м а е м 
клеммы с выводов аккумуляторной 
батареи. Наждачной бумагой зачи-
щаем выводы аккумуляторной бата-
реи и клеммы проводов до блеска. 

5. Проверяем уровень электролита 
в каждом аккумуляторе, для этого на 
корпусе батареи н а н е с е н ы м е т к и 
«МШ» и «МАХ». Если уровень ниже 
нормы, то ареометром (или медицин-
ским шприцем) доливаем в аккуму-
ляторы дистиллированную воду. 
Замечание 
На аккумуляторной-батарее, находя-
щейся несколько лет з эксплуатации, 
уровень электролита плохо виден че-
рез стенку корпуса. В этом случае 
проверить уровень можно через за-
ливные отверстия аккумуляторов. 
Электролит должен полностью по-
крывать сепараторы аккумуляторов и 
немного не доходить до нижних кро-
мок колодцев заливных отверстий. 

Проверка и зарядка 

1. Снимаем аккумуляторную ба-
тарею с автомобиля или отсоединя-
ем клеммы проводов от выводов ба-
тареи (см. выше). 

2. Выворачиваем пробки аккуму-
ляторов (это удобно делать монетой). 

3. Грушей ареометра отбираем 
часть электролита в колбу прибора 
и, не вынимая носик колбы из за-
ливного отверстия аккумулятора, по 
поплавкам определяем п л о т н о с т ь 
электролита в каждом аккумулято-
ре. На каждом поплавке написана 

На автомобиле установлен трех-
фазный генератор переменного тока 
с электромагнитным возбуждением, 
диодным выпрямительным блоком и 
со встроенным регулятором напря-
жения. 

Привод генератора выполнен по-
ликлиновым ремнем от шкива к о -
ленчатого вала. Генератор крепится 
к двигателю на двух кронштейнах. 
Верхний к р о н ш т е й н с н а т я ж н о й 

минимальная плотность, при кото-
рой он всплывает. 

Замечание 
После доливки дистиллированной 
воды, пока раствор В аккумуляторе 
полностью не перемешается, пока-
зания ареометра будут неверны. В 
ареометре с одним поплавком плот-
ность определяется по шкале, нане-
сенной на поплавок, и зависит от 
глубины его погружения. 

Плотность электролита в полностью 
заряженной батарее, должна быть 
близка к указанной в табл. 13.4.1. в со-
ответствий с климатической зоной эк-
сплуатации автомобиля. 

Снимая показания ареометра, не-
обходимо учитывать температурную 
поправку. При уменьшении темпе-
ратуры электролита на один градус 
е м к о с т ь а к к у м у л я т о р н о й батареи 
уменьшается на 1 - 2 % . 
Замечание 
При отсутствии ареометра степень за-
ряженности аккумуляторной батареи 
можно проверить вольтметром, изме-

Таблица 9.3.2 

Напряжение на 
выводах 

аккумуляторной 
батареи, В 

Степень 
заряжениости, % 

12,6 100 
12,4 _ _ 75. _ 
12,2 50 
12,0 25 

9.4. ГЕНЕРАТОР 

планкой позволяет регулировать на-
тяжение ремня привода генератора. 

Статор и крышки генератора стя-
нуты четырьмя болтами. В статоре 
выполнена трехфазная обмотка, со-
единенная «звездой». К выводам об-
мотки припаяны кольцевые нако-
н е ч н и к и . О б м о т к а г е н е р а т о р а 
3202.3771 и м е е т д о п о л н и т е л ь н ы й 
(четвертый) вывод, выполненный из 
нулевой точки «звезды». Это позво-

ряя напряжение на выводах батареи. 
Сравнив полученный результат ср 
значениями указанными в таблице, 
определите зараженность батареи. 

Рекомекчация 
Аккумуляторную батарею, разряжен-
ную на 50% и более, необходимо 
зарядить. 

4. Подсоединяем зарядное устрой-
ство к выводам аккумуляторной ба-
тареи, соблюдая полярность, и толь-
ко после этого включаем зарядное 
устройство в электросеть. Зарядный 
ток не должен превышать 10% емко-
сти аккумуляторной батареи в ампе-
рах, то есть максимальная сила тока 
заряда — 5,5 А. 

5. Заряжаем аккумуляторную ба-
тарею. Процесс контролируем, изме-
ряя плотность электролита. Время 
зарядки полностью разряженной ба-
тарей не менее десяти часов при за-
рядном токе 5,5 А. 

6. Прекращаем заряжать батарею 
после того, как во всех ее аккумуля-
торах начнется обильное выделение 
газа: сначала отключаем зарядное ус-
тройство от электросети, и только 
после этого отсоединяем провода от 
выводов аккумуляторной батареи. 

7. Заворачиваем пробки на место. 
8. Н а д е в а е м к л е м м ы силовых 

проводов на выводы аккумулятор-
ной батареи. Накидным ключом на 
10 мм затягиваем болты крепления 
клемм и наносим на клеммы и вы-
воды батареи тонкий защитный слой 
пластичной смазки. 

лило увеличить максимальную силу 
тока отдачи генератора до 90 А. 

В роторе выполнена обмотка воз-
буждения, выводы которой припая-
ны к двум контактным кольцам. Вал 
ротора генератора вращается на двух 
ш а р и к о в ы х п о д ш и п н и к а х . П е р е -
дний подшипник завальцован в пе-
реднюю крышку генератора, а зад-
ний напрессован на вал ротора и 
поджимается задней крышкой гене-
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1 2 3 4 5 6 11 12 13 14 

22 21 
Детали генератора: 1 — защитный кожух выпрямительного блока; 2 — винты крепления регулятора напряжения; 3 — регулятор 
напряжения; 4 — выпрямительный блок; 5 — конденсатор; 6 — задняя крышка; 7 — статор с обмотками; 8 — ротор; 9 — 
передняя крышка; 10 — дистанционная втулка; 11 — шкив; 12 — шайба; 13 — пружинная шайба; 14 — гайка крепления шкива; 
15 — передний подшипник; 16 — задний подшипник; 17 — стяжные болты крышек; 18 — болты крепления блока выпрямите-
лей и выводов обмоток статора (с изолирующими прокладками); 19 — болт крепления блока выпрямителей (без изолирующей 
прокладки); 20 — винт крепления конденсатора; 21 — элементы крепления контактного болта; 22 — дистанционная втулка; 
23 — изолирующая втулка; 24 — контактный болт 

ратора. На наружной стороне задней 
крышки генератора (под пластмассо-
вым кожухом) установлены выпрями-
тельный блок, регулятор напряжения 
с щеточным узлом и конденсатор. 

Выпрямительный блок собран на 
шести диодах (или восьми, для гене-
ратора 3202.3771), соединенных дву-
мя алюминиевыми подковообразны-
ми пластинами. На пластмассовом 
держателе выпрямительного блока ус-
тановлены три дополнительных дио-
да, через которые поступает напряже-
ние в обмотку возбуждения ротора. 

Регулятор напряжения — бескон-
тактный, э л е к т р о н н ы й , собран в 
единый блок со щеточным узлом. 

Для сглаживания импульсов тока 
в сети автомобиля параллельно дио-
дам выпрямительного блока подсое-
динен конденсатор. 

ГЕНЕРАТОР - ПРОВЕРКА 

Для выполнения работы потребуют-
ся помощник, а также: 

— мультиметр (в режиме вольтмет-
ра с пределом измерений 15—20 В); 

— стетоскоп технический. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Запускаем двигатель. Если на 
щитке приборов загорелась конт-
рольная лампа заряда аккумулятор-
ной батареи, то проверяем: 

— исправность предохранителя 
F16 (см. с. 120, «Монтажный блок 
предохранителей и реле»); 

— поступление напряжения +12В 
на обмотку возбуждения генератора 
при включении зажигания (разъем D); 

— натяжение ремня привода ге-
нератора. 

Рекомендация 
Слабое натяжение ремня привода 
генератора (см. с. 117, «Ремень при-
вода генератора - проверка состо-
яния и регулировка натяжения») 
приводит к его проскальзыванию по 
шкивам, что не позволяет генера-
тору развить необходимую мощ-
ность и приводит к быстрому из-
носу ремня. Косвенно проскальзы-

вание ремня можно определить по 
тусклому свечению фар в темное 
время суток и по свистящему звуку 
в передней части двигателя при уве-
личении оборотов коленчатого 
вала. 

3. Прогреваем двигатель до рабо-
чей температуры (не менее 80° С). 

4. Включаем все мощные потре-
бители электроэнергии автомобиля 
(обогрев заднего стекла, электро-
вентилятор отопителя, дальний свет 
фар, обогрев сидений). 
Замечание 

Дальнейшую часть работы выполня-
ем с помощником. 

5. Нажимая на педаль «газа» и 
контролируя работу двигателя по та-
хометру, удерживаем обороты ко-
ленчатого вала двигателя в пределах 
3000-3500 об/мин. 

6. Вольтметром измеряем напря-
жение на выводах аккумуляторной 
батареи. При исправном генераторе 
вольтметр должен показать напря-
жение не ниже 13 В. 
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Замечание 
Если напряжение меньше 13 В воз-
можно слабо натянут ремень при-
вода генератора (см. выше), неисп-
равна цепь генератора, неисправен 
регулятор напряжения генератора, 
замаслились или изношенны щетки 
в генераторе, либо неисправен сам 
генератор (поиск и устранение неис-
правностей регулятора напряжения 
и других деталей генератора см. 
ниже в соответствующих разделах). 

7. Выключаем все потребители 
электроэнергии, при этом вольтметр 
должен п о к а з а т ь н а п р я ж е н и е не 
выше 14,7 В. 

Замечание 
Если напряжение больше 14,7 В, ско-
рее всего неисправен регулятор на-
пряжения. 

8. Стетоскопом по шуму оценива-
ем состояние подшипников генера-
тора. Сильный гул свидетельствует 
об износе подшипника или подшип-
ников (наиболее часто выходит из 
строя передний подшипник). 

В И З РЕМЕНЬ ПРИВОДА 
ГЕНЕРАТОРА - ПРОВЕРКА 
СОСТОЯНИЯ И РЕГУЛИРОВКА 
НАТЯЖЕНИЯ 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Прикладываем усилие 98 Н 
(10 кгс) к ремню генератора ровно по-
середине между шкивом генератора и 
шкивом коленчатого вала двигателя. 

Рекомендация 
Правильно отрегулированный ре-
мень должен прогнуться на рассто-
яние около 8 мм. Если прогиб рем-
ня не соответствует норме, отрегули-
руйте натяжение ремня. 

Совет 
Если трудно оценить усилие, созда-
ваемое рукой, можно воспользовать-
ся бытовым безменом с максималь-
но допустимой нагрузкой 10 кг. 

3. Торцовым ключом на 13 мм с 
трещоткой ослабляем затяжку гайки 
болта нижнего крепления генератора. 

4. В моторном отсеке накидным 
ключом на 13 мм ослабляем затяжку 
гайки натяжной планки. 

5. Вращая торцовым ключом на 
10 мм с трещоткой регулировочный 
болт, регулируем натяжение ремня 
(по часовой стрелке увеличиваем 
натяжение ремня, а против часовой 
стрелки — уменьшаем). 

Предупреждение! 
Чрезмерное натяжение ремня может 
привести к выходу из строя передне-
го подшипника генератора. 

6. Проверяем натяжение р е м н я 
генератора (см. выше) и при необ-
ходимости повторяем регулировку. 

7. Убедившись, что ремень натя-
нут правильно, накидным ключом 
на 13 мм затягиваем гайку натяжной 
планки. 

8. Торцовым ключом на 13 мм за-
тягиваем гайку болта нижнего креп-
ления генбратора. 

Р Е М Е Н Ь ПРИВОДА 
ГЕНЕРАТОРА - ЗАМЕНА 

Последовательность выполнения 

1. Ослабляем натяжение ремня 
привода генератора (см. с. 117, «Ре-
мень привода генератора — проверка 
состояния и регулировка натяжения»), 

2. Сдвинув генератор к блоку ци-
линдров двигателя, снимаем ремень 
со шкива генератора и со шкива ко-
ленчатого вала. 

3. Сначала надеваем ремень на 
шкив коленчатого вала и затем на 
шкив генератора. 

4. Регулируем натяжение ремня 
(см. с. 117, «Ремень привода гене-
ратора — проверка состояния и ре-
гулировка натяжения»). 

к ш РЕГУЛЯТОР 
НАПРЯЖЕНИЯ -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуется: 
— мультиметр; 
— блок питания с регулируемым 

напряжением до 20 В или зарядное ус-
тройство для аккумуляторной батареи. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму провода от отрицательного вы-
вода аккумуляторной батареи (см. 
с. 5, «Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремонту»). 

2. Отсоединяем колодку провода 
от вывода «D» генератора. 

3. Снимаем защитный резиновый 
чехол и торцовым ключом иаЮ мм 
отворачиваем гайку крепления на-
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конечников проводов к выводу «т» 
генератора. 

4. С н и м а е м н а к о н е ч н и к и двух 
проводов с контактного болта. 

5. Освобождаем три пружинных 
фиксатора крепления кожуха вы-
прямительного блока и снимаем ко-
жух с генератора. 

6. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления регулято-
ра напряжения. 

ния и отсоединяем от его вывода ко-
лодку провода. 

Проверка 

1. Осматривая щетки регулятора 
напряжения, убеждаемся в их под-
вижности. Если щетки обломаны или 
сильно изношены (выступают из щет-
кодержателя не более чем на 5 мм), 
либо их подклинивает в щеткодержа-
теле, регулятор необходимо заменить. 

2. Для проверки регулятора напря-
жения собираем схему (см. ниже). 
Контрольную лампу подключаем к 
щеткам регулятора. К «массе» регуля-

тора проводом подсоединяем отрица-
тельный вывод источника питания, а 
к его выводу — положительный. • 
Предупреждение! 
При подсоединении проводов, по-
дающих напряжение < регулятору 
напряжения, строго соблюдайте по-
лярность. Неправильное подсоеди-
нение проводов выведет из строя ис-
правный регулятор. 

Вольтметром контролируем на -
пряжение, подаваемое на регулятор. 

1 2 3 4 5 

1 — мультиметр (в режиме вольтметра); 
2 — контрольная лампа; 3 — «масса» регу-
лятора; 4 — вывод ре1улятора; 5 — щетки 

3. Включаем блок питания и пода-
ем напряжение 13 В на регулятор. Кон-
трольная лампа должна загореться, 
свидетельствуя о том, что при таком 
напряжении в бортовой сети автомо-
биля ток возбуждения будет поступать 
на обмотку ротора генератора. 

4. Постепенно поднимаем напря-
жение до тех пор, пока контрольная 
лампа не погаснет . Н а п р я ж е н и е , 
при котором гаснет контрольная 
лампа, должно быть 14,5—14,7 В. 

5. Снижаем подаваемое напряже-
ние, пока контрольная лампа не за-
горится снова. Напряжение, при ко-
тором включилась контрольная лам-
па, не должно быть ниже 13,2 В. 

Неисправный регулятор напряже-
ния заменяем. 

Установка 

Устанавливаем регулятор напря-
жения в последовательности, обрат-
ной снятию. 

ЕТТС* В Ы П Р Я М И Т Е Л Ь Н Ы Й 
БЛОК И КОНДЕНСАТОР -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Снятие 

1. Накидным ключом на 8 мм от-
ворачиваем три болта, соединяющих 
выводы обмоток статора с выпрями-
тельным блоком (1) и еще один болт, 
крепящий выпрямительный блок (2) 
(обратите внимание, как установле-
ны изолирующие и упорные шайбы). 

2. Крестовой отверткой отворачи-
ваем винт крепления конденсатора. 

3. Осторожно отгибаем в сторону 
провода выводов обмотки статора. 

4. С н и м а е м в ы п р я м и т е л ь н ы й 
блок вместе с конденсатором. 

5. Накидным ключом на 10 мм от-
ворачиваем гайку крепления кон-
тактного болта. 

шайбу, дистанционную втулку, изо-
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л и р у ю щ у ю шайбу и н а к о н е ч н и к 
провода конденсатора. 

2. Меняем щупы тестера местам. 
Если диод исправен, омметр должен 
показать наличие с о п р о т и в л е н и я 
(несколько сотен Ом). Аналогично 
проверяем два других дополнитель-
ных диода. 

3. Подсоединяем щуп отрицатель-
ного вывода омметра к пластине 
выпрямительного блока, в которую 
запрессован проверяемый диод, а 
щуп положительного вывода — к 

выводу диода. Исправный диод не 
должен пропускать ток (сопротивле-
ние стремится к бесконечности). 

4. Меняем щупы тестера местами. 
Если диод исправен, омметр должен 
показать сопротивление несколько 
сотен Ом. 

2. Снимаем ремень привода гене-
ратора (см. с. 117, «Ремень привода 
генератора — замена»). 

3. Накидным ключом на 10 мм от-
ворачиваем регулировочный болт и 
извлекаем его из верхнего кронш-
тейна генератора. Снимаем натяж-
ную планку. 

Проверка 

Замечание 
Исправный полупроводниковый 
диод проводит электрический ток 
только в одном направлении. Если 
диод не проводит ток или проводит 
ток в обоих направлениях, значит, он 
неисправен. 

1. Для проверки дополнительны* 
диодов подсоединяем щуп положи-
тельного вывода омметра (в режиме 
проверки диодов) к общей шине до-
полнительных диодов (1), а щуп отри-
цательного вывода — к выводу про-
веряемого диода (2). Исправный диод 
не должен пропускать ток (сопротив-
ление стремится к бесконечности). 

5. Аналогично проверяем другие 
диоды выпрямительного блока. 
Замечание 
Измерить емкость конденсатора 
можно только специальным прибо-
ром. Убедится в неисправности кон-
денсатора можно с помощью ом-
метра с пределом измерения не ме-
нее 1000 кОм. 

6. Подсоединяем к выводам кон-
денсатора омметр и наблюдаем за 
его показаниями. Если конденсатор 
«не пробит», то при присоединении 
к нему выводов прибора омметр в 
первый момент будет показывать 
небольшое сопротивление, затем это 
сопротивление будет быстро увели-
чиваться, пока не стабилизируется. 
Аналогичное изменение показаний 
омметра должно повториться при из-
менении полярности прибора. 

Н е и с п р а в н ы е в ы п р я м и т е л ь н ы й 
блок и конденсатор заменяем. 

Установка 

Устанавливаем выпрямительный 
блок и конденсатор в последователь-
ности, обратной снятию. 

Е Л ! ГЕНЕРАТОР -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 
Замечание 
Отворачивать болты нижнего креп-
ления генератора удобнее на смот-
ровой яме или эстакаде, сняв правую 
часть брызговика двигателя. При не-
обходимости эту работу можно вы-
полнить сверху из моторного отсека. 

Снятие 

1. О т с о е д и н я е м н а к о н е ч н и к и 
проводов от генератора (см. с. 117, 
«Регулятор напряжения — проверка 
и замена). 
Рекомендация 
Перед снятием ремня генератора 
стрелкой пометьте направление его 
вращения. 

4. Торцовым или накидным клю-
чом на 15 мм отворачиваем три болта 
крепления нижнего кронштейна ге-
нератора (для наглядности показано 
снизу автомобиля). 

5. Извлекаем генератор в сборе с 
кронштейном из моторного отсека. 

6. Отворачиваем гайку болта ниж-
него крепления генератора. Вынима-
ем болт из кронштейна генератора. 
Снимаем кронштейн с генератора. 

Установка 

Устанавливаем генератор в обрат-
ной последовательности. 

После установки генератора регу-
лируем натяжение ремня его приво-
да (см. с. 117, «Ремень привода ге-
нератора — проверка состояния и 
регулировка натяжения»). 
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9.5. МОНТАЖНЫЙ БЛОК ПРЕДОХРАНИТЕЛЕЙ И РЕЛЕ 

№ Ток . 
А 

Защищаемые цепи 

и 10 Лампы задних противотуманных фонарей. 
Контрольная лампа включения задних про-
тивотуманных фонарей. Очистители и омы-
ватели фар (в момент включения) 

F2 10 Указатели поворотов, реле указателей по-
ворота и аварийной сигнализации (в режи-
ме аварийной сигнализации). Контрольная 
лампа аварийной сигнатизации 

F3 10 Лампы сигнала торможения. Лампа освеще-
ния салона. Лампа индивидуальной под-
светки. Лампа подсветки выключателя за-
жигания. Маршрутный компьютер. Конт-
рольная лампа неисправности системы уп-
равления двигателем. Лампа освещения ба-
гажного отделения 

F4 20 Элемент обогрева заднего стекла Реле (кон-
такты) обогрева заднего стекла Розетка пе-
реносной лампы 

F5 20 Звуковой сигнал. Реле звукового сигнала 
Электродвигатель вентилятора системы ох-
лаждения двигателя 

F6 30 Электродвигатели стеклоподъемников две-
рей. Реле (контакты) стеклоподъемников 

17 30 Электродвигатель отогопеяя. Электродвига-
тель омывателя ветрового стекла Прикури-
ватель. Лампа освещения вещевого ящика 
Реле (обмотка) обогрева заднего стекла 

Защищаемые цепи 

Правая противотуманная фара 

Лампы габаритного света левого борта. Конт-
рольная лампа включения габаритного света. 
Лампы освещения номерного знака. Лампа 
подкапотная. Лампы подсветки приборов, 
выключателей, прикуривателя, пепельницы 
рычагов управления 

Лампы габаритного света левого борта 

Левая фара (ближний свет) 

Левая фара (дальний свет). Контрольная лам-
па включения дальнего света фар 

Указатели поворотов с контрольными лампа-
ми, реле указателей поворота и аварийной сиг-
нализации. Щиток приборов. Контрольная 
лампа недостаточного уровня тормозной жид-
кости. Контрольная лампа аварийного давле-
ния масла. Контрольная лампа включения 
стояночного тормоза. Реле контроля исправ-
ности ламп. Блок индикации бортовой систе-
мы контроля. Лампы света заднего хода. Об-
мотка возбуждения генератора 

Плавкие предохранители и реле 
включения приборов электрообору-
дования установлены в монтажном 
блоке. Монтажный блок предохра-
нителей и реле установлен в мотор-
ном отсеке с левой стороны под вет-
ровым стеклом. 
Замечание 

Предохранители и реле системы уп-
равления двигателем установлены в 
центральной консоли панели при-
боров (подробнее см. с. 53, «Реле и 
предохранители системы управления 
двигателем»). 

Монтажный блок предохранителей и реле: 1 — К5, реле стеклоподъемников дверей; 2 — пинцет для извлечения предохрани-
телей; 3 — К2, реле указателей поворота и аварийной сигнализации; 4 — запасные предохранители; 5 — KI, место установки 
реле стеклоочистителя фар; 6 — КЗ, реле стеклоочистителя и стеклоомывателя ветрового стекла; 7 — Кб, реле звукового 
сигнала; 8 — К4, реле контроля и проверки исправности ламп; 9 — К9, реле ближнего света фар; 10 — К8, реле дальнего 
света фар; 11 — К7, реле обогрева заднего стекла; 12 — предохранители 
Примечание 1. На корпусе монтажного блока указаны порядковые номера и номинальный ток предохранителей и реле. 
Назначение реле и защищаемые предохранителями цепи обозначены условными символами на внутренней стороне крышки 
монтажного блока. 
Примечание 2. Монтажные блоки разных производителей могут незначительно отличаться расположением предохранителей и 
реле от показанного на фото. 

Предохранители и защищаемые цепи 

Таблица 9.5.1 
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9.6. СТАРТЕР 

Детали стартера 2109.3708: 1 — винт крепления защитного колпака; 2 — защитный колпак: 3 — стопорное полукольцо; 4 
гайка крепления задней крышки; 5 — задняя крышка; 6 — пружины щеток; 7 — направляющие щеток (наружная часть); 8 — 
щетки: 9 — статор; 10 — якорь; 11 — рычаг привода; 12 — привод; 13 — ограничительное кольцо; 14 — стопорное кольцо; 
15 — ось рычага привода; 16 — винты крепления тягового реле: 17 — передняя крышка; 18 — пластмассовое уплотнитель-
ное кольцо крышки; 19 — стяжные шпильки; 20 — резиновая заглушка; 21 — сердечник тягового реле; 22 — возвратная 
пружина: 23 — уплотнительное кольцо тягового реле; 24 — тяговое реле; 25 — упорная шайба; 26 — регулировочные шайбы 

Д--ЖЗИ8 СТАРТЕР -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму провода от отрицательного вы-
вода аккумуляторной батареи (см. 
с. 5, «Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м корпус воздушного 
фильтра (см. с. 36, «Воздушный 
фильтр — снятие и установка»). 

3. Накидным ключом на 13 мм от-
ворачиваем гайку крепления наконеч-
ника силового провода стартера. 

4. Отсоединяем колодку провода 
от вывода тягового реле. 

5. Н а к и д н ы м ключом на 15 мм 
или торцовым ключом с удлините-
лем отворачиваем три гайки креп-
ления стартера (нижняя гайка не-
видна, поэтому ее придется отвора-
чивать на ощупь). 

6. Извлекаем стартер из моторно-
го отсека. 

Установка 

Устанавливаем стартер в обратной 
последовательности. 

СТАРТЕР - ПРОВЕРКА 

Наиболее часто возникающие неис-
правности стартера: 

1. Перегорает обмотка или подгора-
ют контактные болты и контактная 
пластина в тяговом реле. Для устране-
ния этих неисправностей необходимо 
заменить тяговое реле. Это можно сде-
лать на автомобиле, не снимая стартер; 

2. Н е и с п р а в н а о б г о н н а я муфта 
привода. Для устранения этой неис-
п р а в н о с т и необходимо разобрать 
стартер, и заменить привод; 
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3. И з н о ш е н ы щ е т к и стартера . 
Следует снять стартер, заменить ще-
точный узел и зачистить коллектор. 

' При замене щеточного узла нет не-
обходимости снимать привод старте-
ра и тяговое реле. 

Для выполнения работы потребуются: 
— два силовых провода (с зажи-

мами на концах) для запуска двига-
теля от аккумуляторной батареи дру-
гого автомобиля; 

— омметр. 

Проверка 
Замечание 
Проверить электрическую часть 
стартера можно, не разбирая его. 

1. Снимаем стартер (см. с. 121. 
«Стартер — снятие и установка»). 

ной батареи с корпусом стартера. 
Второй провод, соединенный с по-
ложительным выводом аккумуля-
торной батареи, подсоединяем к 
к о н т а к т н о м у болту (2) т я г о в о г о 
реле, к которому подсоединен про-
вод стартера. Если якорь стартера 
начнет вращаться — двигатель стар-
тера исправен. 

3. Подсоединяем второй провод к 
контактному болту (1) тягового реле. 
Используя отвертку или другой под-
ходящий металлический предмет, за-
мыкаем между собой вывод (3) и кон-
тактный болт тягового реле. Если 
раздался громкий щелчок и якорь 
стартера начал вращаться — тяговое 
реле исправно. 

9.7. ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ (ЗАМОК) ЗАЖИГАНИЯ 

Схема соединения выводов выключателя зажигания: 1 — контактная группа выключа-
теля (замка) зажигания (0 — «выключено»: I — «включено»; II — «стартер»): 2 — 
лампа подсветки: 3 — микровыключатель; 4 — колодка жгута проводов 

Е Е И ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ (ЗАМОК) 
ЗАЖИГАНИЯ - ПРОВЕРКА 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр. 

Последовательность выполнения 

1. С н и м а е м д е к о р а т и в н ы е на -
кладки рулевой колонки (см. с. 94, 
«Декоративные накладки рулевой 
колонки — снятие и установка»), 

2. Разъединяем к о л о д к и жгута 
проводов выключателя (замка) за-
жигания. 

3. Мультиметром (в режиме ом-
метра) проверяем исправность замы-
кания выводов в колодке. 

Замечание 
Проверку выполните, когда ключ на-
ходится в положении О - «выклю-
чено». Затем проверьте замыкание 
контактов в положении I - «вклю-
чено» и II - «стартер». 

Порядок замыкания контактов по-
казан на рисунке. 

Замок зажигания с неисправной 
контактной группой заменяем. 

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ (ЗАМОК) 
ЗАЖИГАНИЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуют-
ся четыре специальных болта с от-
рывными головками. 
Замечание 
При отсутствии специальных болтов 
можно закрепить новый замок при 
помощи болтов с резьбой Мб дли-
ной 20 мм, правда, при этом проти-
воугонная защищенность автомоби-
ля значительно снизится. 

Снятие 

1. Разъединяем колодки жгутов 
проводов выключателя (замка) зажи-
гания (см. выше, «Выключатель (за-
мок) зажигания — проверка»). 

2. Уперев лезвие зубила в кромку 
головки одного из болтов, легкими 
ударами молотка по зубилу ослабля-
ем затяжку болта. 

Зубило не должно разрубить голов-
ку болта, а только повернуть болт 
против часовой стрелки, чтобы осла-
бить его затяжку. 

3. Плоскогубцами с узкими губ-
ками выворачиваем болт. 

4. Аналогично отворачиваем три 
оставшихся болта крепления вы-
ключателя (замка) зажигания. 

Выполняя проверку; не допускайте 
короткого замыкания зажима про-
вода, соединенного с положитель-
ным выводом аккумуляторной бата-
реи, на корпус стартера. Для этого 
зажим следует удлинить, например, 
вставив в него стальную выколотку. 

2. Одним проводом с о е д и н я е м 
отрицательный вывод аккумулятор-
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Замечание 
При отворачивании последнего бол-
та придерживайте замок зажигания. 

5. С н и м а е м с к о б у к р е п л е н и я 
замка... 

...и сам замок зажигания с руле-
вой колонки. 

Установка 

1. Перед установкой замка зажи-
гания, вставляем в него ключ и по-
ворачиваем его в положение I — 
«включено», чтобы защелка меха-
н и з м а б л о к и р о в к и рулевого вала 
была задвинута в корпус замка. 

5. Дальнейшую работу выполняем 
в п о с л е д о в а т е л ь н о с т и , о б р а т н о й 
снятию. 

ШУТЯС1 ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
(ЗАМОК) ЗАЖИГАНИЯ -
Р Е М О Н Т 

Завод-изготовитель устанавливает 
на автомобили выключатели зажига-
ния различных производителей. Эти 
выключатели различаются конструк-
тивным исполнением и степенью ре-
монтопригодности. В замке зажига-
ния можно заменить лампу подсвет-
ки, микровыключатель и контакт-
ную группу. Н а выключателях, ана-
л о г и ч н ы х KZ-881 , вместо л а м п ы 
подсветки замка установлен свето-
диод. 

Рекомендация 
Решение о ремонте или замене не-
обходимо принимать в зависимос-
ти от модификации выключателя за -
жигания, которым укомплектован 
автомобиль. Выключатель с неисп-
равной контактной группой, для 
разборки которой требуется отпаи-
вать провода, целесообразно заме-
нить в сборе. 

9.8. ВЫКЛЮЧАТЕЛИ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ 

ШШ: ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
АВАРИЙНОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ -
ЗАМЕНА ЛАМПЫ, 
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Выключатель аварийной сигнали-
зации установлен в верхней части 
кожуха рулевой колонки. Под кноп-
кой выключателя расположена кон-
трольная лампа включения аварий-
ной сигнализации. 

3. П и н ц е т о м и з в л е к а е м н е и с -
правную лампу из выключателя. 

2. Повернув выключатель до со-
в м е щ е н и я о д н о г о из ф и к с а т о р о в 
выключателя с прорезью отверстия, 
и поджав другой фиксатор, вынима-
ем выключатель из верхней наклад-
ки рулевой колонки. 

4. Устанавливаем в патрон новую 
лампу. 

5. Устанавливаем кнопку на вы-
ключатель (при этом прорези на ее 
н о ж к е д о л ж н ы б ы т ь о б р а щ е н ы к 
фиксаторам, расположенным внут-
р и выключателя) , и н а ж и м а е м на 
кнопку до ее фиксации. 

Снятие 

1. С н и м а е м н и ж н ю ю н а к л а д к у 
рулевой колонки и отсоединяем ко-
лодку жгута проводов от выключа-
теля аварийной сигнализации (см. 
с. 94, «Декоративные накладки ру-
левой колонки — снятие и установ-
ка»). 

Установка 

Устанавливаем выключатель в об-
ратной последовательности. 

ПОДРУЛЕВЫЕ 
П Е Р Е К Л Ю Ч А Т Е Л И - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Подрулевые переключатели сле-
дует снимать по отдельности в слу-
чае их проверки и замены. Перед 
разборкой рулевой колонки и других 
подобных работ подрулевые пере-
ключатели целесообразно снять в 
сборе с соединителем. 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр. 

Замена лампы 

1. Чтобы кнопка аварийной сиг-
нализации была в верхнем положе-
нии, включаем аварийную сиганли-
зацию. 

2. Потянув вверх, снимаем кноп-
ку с выключателя. 

Предупреждение! 
Выполняя следующую операцию, не 
раздавите колбу лампы. 

2. Устанавливаем замок зажига-
ния со скобой крепления на руле-
вую колонку и от руки заворачива-
ем новые болты крепления. 

3. Вынув ключ из замка зажига-
н и я , проверяем работу механизма 
блокировки рулевого вала. Если ру-
л е в о й вал н е ф и к с и р у е т с я п о с л е 
полного оборота рулевого колеса, то 
отрегулируйте положение замка за-
ж и г а н и я на рулевой колонке так , 
чтобы защелка замка могла войти в 
паз на рулевом вату. 

4. Убедившись, что механизм бло-
кировки работает, накидным ключом 
на 10 мм равномерно (крест-накрест, 
по пол-оборота) затягиваем болты до 
отрыва их головок. 
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Снятие переключателей 
по отдельности 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму провода от отрицательного 
вывода аккумуляторной батареи (см. 
с. 5, «Подготовка автомобиля в тех-
ническому обслуживанию и ремон-
ту» 

2. С н и м а е м д е к о р а т и в н ы е на -
кладки рулевой колонки (см. с. 94, 
«Декоративные накладки рулевой 
колонки — снятие и установка»). 

3. Сжав пружинные фиксаторы 
правого переключателя, извлекаем 
его из соединителя вместе с подклю-
ченной колодкой жгута проводов. 

4. Отсоединяем колодку жгута 
проводов от переключателя. 

5. Аналогично с н и м а е м левый 
подрулевой переключатель. 

Установка переключателей 

Устанавливаем переключатели в 
последовательности обратной сня-
тию. 

Снятие переключателей 
в сборе с соединителем 

1. Снимаем рулевое колесо (см. 
с. 93, «Рулевое колесо — снятие и 
установка»). 

2. С н и м а е м д е к о р а т и в н ы е на -
кладки рулевой колонки (см. с. 94, 
«Декоративные накладки рулевой 
колонки — снятие и установка»). 

3. Торцовым ключом на 8 мм от-
ворачиваем на несколько оборотов 
стяжной болт крепления соедините-
ля подрулевых переключателей. 

4. Снимаем соединитель с руле-
вой колонки. 

5. О т с о е д и н я е м к о л о д к и двух 
проводов от контактов выключателя 
звукового сигнала. 

6. Отсоединяем две колодки жгу-
тов проводов от подрулевых пере-
ключателей. 

Установка соединителя 
в сборе с переключателями 

1. В произвольном порядке подсо-
единяем колодки двух проводов зву-
кового сигнала к соединителю под-
рулевых переключателей. 

2. Надеваем соединитель на руле-
вую колонку. 

3. Слегка затягиваем с т я ж н о й 
болт крепления соединителя (так, 
чтобы п о л о ж е н и е переключателя 
м о ж н о б ы л о и з м е н я т ь усилием 
руки). 

Замечание 
Необходимо установить соединитель 
подрулевых переключателей в такое 
положение, при котором централь-
ный саморез крепления нижней на-
кладки рулевой колонки можно было 
бы завернуть в соответствующее от-
верстие соединителя. 

4. У с т а н а в л и в а е м н и ж н ю ю на-
кладку рулевой колонки на место и 
крестовой отверткой заворачиваем 
два самореза крепления накладки к 
поперечине панели приборов. 

5. Регулируем положение соедини-
теля на рулевой колонке, добиваясь 
возможности заворачивания цент-
рального самореза крепления наклад-
ки рулевой колонки в соответствую-
щее отверстие соединителя. 

6. Найдя оптимальное положение 
соединителя, выворачиваем два са-
мореза и снимаем нижнюю наклад-
ку рулевой колонки. 

7. Не смещая соединитель, затя-
гиваем болт его крепления. 

8. Дальнейшую работу выполняем 
в п о с л е д о в а т е л ь н о с т и , о б р а т н о й 
снятию. 

ВЫКЛЮЧАТЕЛИ НА 
ПАНЕЛИ ПРИБОРОВ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. С н и м а е м заглушку накладки 
панели приборов. 

2. Через образовавшийся проем 
выталкиваем выключатель наружу. 

3. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от выключателя. 

Рекомендация 
Если требуется снять сразу несколь-
ко выключателей, то для упрощения 
сборки следует маркером пометить 
выключатель и соответствующую ему 
колодку. 
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4. Аналогично снимаем оставши-
еся выключатели. 

Установка 

Устанавливаем выключатели в об-
ратной п о с л е д о в а т е л ь н о с т и , п р и 
этом колодки проводов подсоединя-
ем в соответствии с нанесенными на 
них метками. 
Замечание 
При отсутствии меток колодки про-
водов необходимо подсоединять в 
соответствии с электрической схемой 
автомобиля, ориентируясь по цвету 
проводов. 

И1И1ЕИ ВЫКЛЮЧАТЕЛИ НА 
НАКЛДЦКЕ ТУННЕЛЯ П О Л А -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

На часть автомобилей в накладку 
туннеля пола установлены два вык-
лючателя обогрева передних сиде-
ний (для автомобилей с подогревом 
передних сидений). 

Действия по снятию и установке 
выключателей на накладке туннеля 
пола такие же, как с выключателя-
ми на панели приборов (см. с. 124, 
«Выключатели на панели п р и б о -
ров — снятие и установка»). Для до-
ступа к выключателю с внутренней 
стороны н а к л а д к и т у н н е л я п о л а 
тонкой шлицевой отверткой подде-
ваем и и з в л е к а е м д е к о р а т и в н у ю 
заглушку (см. с. 157, «Накладка 
туннеля пола — снятие и установка»). 

Ш К М ВЫКЛЮЧАТЕЛИ 
ОСВЕЩЕНИЯ САЛОНА (ДАТЧИКИ 
ОТКРЫТЫХ ДВЕРЕЙ) - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Концевой выключатель часто пе-
рестает замыкать цепь на «массу» 
из-за коррозии, возникающей меж-
ду саморезом крепления выключа-
теля и стенками отверстия, в кото-
рое ввернут саморез. Чтобы восста-
н о в и т ь р а б о т о с п о с о б н о с т ь в ы -
ключателя, его необходимо снять. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Крестовой отверткой отворачи-
ваем саморез крепления выключа-
теля к стойке двери. 

3. Извлекаем выключатель из от-
верстия в стойке двери и отсоединя-
ем наконечник провода от вывода 
выключателя. 

Рекомендация 
Саморез и выключатель покрытые 
коррозией следует заменить. Отвер-
стие в стойке кузова под саморез не-
обходимо зачистить и обработать 
преобразователем ржавчины. 

Установка 

Устанавливаем выключатель в об-
ратной последовательности. 

П К * ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
ФОНАРЕЙ ЗАДНЕГО ХОДА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту). 

2. С н и м а е м корпус воздушного 
фильтра (см. с. 36, «Воздушный 
фильтр — снятие и установка»). 

3. Сливаем масло из коробки пере-
дач (см. с. 71, «Коробка передач — за-
мена масла»). 

4. Отсоединяем от выключателя 
колодку жгута проводов. 

5. Накидным ключом на 22 мм от-
ворачиваем выключатель и снима-
ем его. 

Устанавливаем выключатель све-
та заднего хода в обратной последо-
вательности. 

Заливаем масло в коробку пере-
дач (см. с. 71, «Коробка передач -
замена масла»). 

И М ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
СИГНАЛОВ Т О Р М О Ж Е Н И Я -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отсоединяем наконечники двух 
проводов (1) от выводов выключателя. 
Рожковым ключом на 19 мм ослабляем 
затяжку контргайки выключателя (2). 

3. И з в л е к а е м выключатель и з 
кронштейна тормозной педали. 

Рекомендация 
Проверить исправность выключате-
ля можно омметром. Когда кнопка 
находится в свободном положении 
контакты выключателя должны быть 
замкнуты, а при нажатии на кнопку 
- разомкнуться. Неисправный вык-
лючатель необходимо заменить. 

Установка 

Устанавливаем выключатель сиг-
нала т о р м о ж е н и я в обратной по-
следовательности. 

После установки выключателя , 
перед п о д с о е д и н е н и е м разъемов 
проводов, проверяем и при необхо-
димости регулируем положение пе-
дали тормоза (см. с, 108, «Свободный 
ход педали тормоза — регулировка»). 
Предупреждение! 
Подсоединив провода, убедитесь в 
том, что при легком нажатии педали 
тормоза включаются сигналы тормо-
жения. В противном случае проверь -
те подсоединение проводов к выво-
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дам выключателя или повторите ре-
гулировку. 

ШШ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ 
ПЛАФОНА ОСВЕЩЕНИЯ 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Выключатель установлен на крон-
штейне левой петли крышки багаж-
ного отделения. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отсоединяем колодку проводов 
от выключателя. 

Рекомендация 
Проверить исправность выключате-
ля можно омметром. При нажатии 
на кнопку контакты выключателя 
должны замкнуться. Неисправный 
выключатель необходимо заменить. 

Установка 

Устанавливаем выключатель в об-
ратной последовательности. 

9.9. ОСВЕЩЕНИЕ. СВЕТОВАЯ И ЗВУКОВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ 

БЛОК-ФАРА -
РЕГУЛИРОВКА СВЕТА 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник, а также: 

— ровная горизонтальная площад-
ка (желательно возле стены дома, 
забора или ворот); 

— рулетка длиной 5 м; 
— лист картона (чтобы прикрыть 

фару при регулировке). 
Рекомендации 
Регулировку желательно выполнять 
в темное время суток. Автомобиль 
должен быть в снаряженном состо-
янии (полностью заправлен и без 
дополнительного груза). Так как най-
ти подходящую поверхность в ка-
честве экрана непросто, проще для 
этого использовать фанерный щит 
размером 1x2 м с нанесенной на него 
разметкой. При этом необходимо 
подготовить упор или подставку, что-
бы щит установить вертикально. 

Последовательность выполнения 

1. Устанавливаем автомобиль на 
ровную горизонтальную площадку 
перпендикулярно поверхности, выб-
ранной в качестве экрана, и на рас-
стоянии 5 м от нее. Можно устано-
вить перед автомобилем лист фане-
ры с соблюдением тех же условий. 

2. Размечаем экран согласно ри-
сунку. 

Замечание 
Необходимые замеры можно сделать 
с помощью рулетки. 

3. Проверяем давление в шинах, 
при необходимости доводим его до 
нормы. 

4. Поворачиваем ручку привода 
гидрокорректора фар в положение, 
соответствующее минимальной за-
грузке автомобиля. 

5. Усаживаем помощника на си-
денье водителя. После чего энергич-
но качаем автомобиль сбоку для са-
моустановки подвески. 

6. Включив б л и ж н и й свет фар . 
закрываем листом картона одну из 
блок-фар, например, правую. 

7. Вращая рукоятку регулировоч-
ного винта (1) левой блок -фары, 
подводим горизонтальную границу 
пучка света к линии С, а затем, вра-
щая регулировочный винт (2), со-
вмещаем излом границы пучка све-
та с линией А. 

фару. 

К & Ё 5 БЛОК-ФАРА - ЗАМЕНА 
ЛАМП 

1 2 

Фары: 1 — блок-фара; 2 — передний ука-
затель поворота; 3 — противохуманная фара 

Замечание 
Работа показана на левой блок-фаре. 
Аккумуляторная батарея смята для 
наглядности. Замена ламп правой 
блок-фары выполняется аналогично. 

А О В 

Схема разметки экрана для регулировки света блок-фар: А — вертикальная линия, 
обозначающая расположение лампы ближнего/дальнего света левой блок-фары: 
В — вертикальная линия, обозначающая расположение лампы ближнего/дальнего 
света правой блок—фары: С — горизонтальная линия, обозначающая расположе-
ние ламп ближнего/дальнего света фар; D — линия, обозначающая высоту подъема 
горизонтальной границы пучков света; О — осевая линия; I = 964 мм — расстояние 
между лампами ближнего/дальнего света блок-фар; b — расстояние от поверхности 
площадки на которой установлен автомобиль до ламп ближнего/дальнего света фар 
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Нельзя дотрагиваться до колб галоген-
ных ламп пальцами. Работайте в чис-
тых хлопчатобумажных перчатках без 
резинового напыления. Жировые сле-
дыотпальцев, оставшиеся на колбелам-
пы, в несколько раз сократят срок ее служ-
бы. После случайного касания пальца-
ми колбы лампы, протрите колбу чис-
той салфеткой, смоченной спиртом. 

9.9.2.1 Л А М П А Д А Л Ь Н Е Г О 
И Б Л И Ж Н Е Г О СВЕТА 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отворачиваем два винта креп-
ления защитного кожуха и снимаем 
кожух. 

5. Извлекаем неисправную лампу. 

6. Устанавливаем новую лампу в 
обратной последовательности. 

9.9.2.2 Л А М П А Г А Б А Р И Т Н О Г О 
СВЕТА 

Последовательность выполнения 

1. С н и м а е м з а щ и т н ы й кожух 
блок-фары (см. выше, «Замена лам-
пы ближнего и дальнего света»), 

2. Не отсоединяя провода, извле-
каем патрон лампы габаритного све-
та из отражателя. 

...освобождаем фиксатор лампы. 

4. Устанавливаем патрон с лам-
пой в указатель и поворачиваем его 
по часовой стрелке до фиксации. 

П Е Р Е Д Н И Й УКАЗАТЕЛЬ 
ПОВОРОТА - СНЯТИЕ И 
УСТАНОВКА 
Замечание 
Работа показана на левом указателе 
поворота. Снятие правого указателя 
поворота выполняется аналогично. 
Для удобства работы с левым указа-
телем поворота, можно снять акку-
муляторную батарею, а для работы с 
правым указателем поворота - ба-
чок омывателя ветрового стекла. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отсоединяем колодку проводов 
от переднего указателя поворота. 

4. Вставляем новую лампу в пат-
рон и устанавливаем патрон в отра-
жатель. 

5. Устанавливаем защитный ко-
жух блок-фары на место и завора-
чиваем два винта его крепления. 

9.9.2.3 Л А М П А УКАЗАТЕЛЯ 
П О В О Р О Т А 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. П о в е р н у в против ч а с о в о й 
стрелки патрон лампы указателя по-
ворота, извлекаем патрон вместе с 
лампой из корпуса указателя. 

3. Освобождаем наконечник пру-
жины крепления указателя поворота. 

4. Со стороны моторного отсека 
нажимаем на фиксатор крепления 



1 2 8 LADA SAMARA. 

указателя (на фото показан стрел-
кой) и снимаем указатель. 

Ш 

6. Нажав на фиксатор рабочего 
цилиндра гидрокорректора фары, 
поворачиваем цилиндр против часо-
вой стрелки, извлекаем его из кор-
пуса фары. 

10. Освободив два ф и к с а т о р а , 
снимаем с фары облицовку. 

Устанавливаем передний указа-
тель в обратной последовательности. 

Е Е П БЛОК-ФАРА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Замечание 
Работа показана на левой блок-фаре. 
Снятие правой блок-фары выполня-
ется аналогично. Для удобства рабо-
ты с левой блок-фарой можно снять 
аккумуляторную батарею, а для ра-
боты с правой блок-фарой - бачок 
омывателя ветрового стекла. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем внутреннюю облицов-
ку радиатора (см. с. 139, «Облицовка 
радиатора — снятие и установка»). 

3. Через образовавшийся проем 
крестовой отверткой отворачиваем са-
морез крепления внутренней части об-
лицовки фары и облицовки радиатора. 

8. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем три гайки крепления 
блок-фары. 

9. Крестовой отверткой отворачи-
ваем винт крепления блок-фары и 
снимаем блок-фару. 

Устанавливаем блок-фару в об-
ратной последовательности. 

ПРОТИВОТУМАННАЯ 
ФАРА - РЕГУЛИРОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся помощник, а также: 

— ровная горизонтальная площад-
ка (желательно возле стены дома, 
забора или ворот); 

— рулетка длиной 5 м; 
— лист картона (чтобы прикрыть 

фару при регулировке). 
Рекомендации 
Регулировку желательно выполнять 
в темное время суток. Автомобиль 
должен быть в снаряженном состо-
янии (полностью заправлен и без 
дополнительного груза). Так как най-
ти подходящую поверхность в ка-
честве экрана непросто, проще для 
этого использовать фанерный щит 
размером 1x2 м с нанесенной на него 
разметкой. При этом необходимо 
подготовить упор или подставку, 
чтобы щит установить вертикально. 

Последовательность выполнения 

1. Устанавливаем автомобиль на 
ровную горизонтальную площадку 
перпендикулярно поверхности, выб-
ранной в качестве экрана, и на рас-

4. Снимаем передний левый ука-
затель поворота (см. с. 127, «Пере-
дний указатель поворота — снятие и 
установка»), 

5. Через образовавшийся проем 
отворачиваем саморез к р е п л е н и я 
наружной части облицовки фары. 

Схема разметки экрана для регулировки света противотуманных фар: А — верти-
кальная линия, обозначающая расположение лампы левой противотуманной 
фары; В — вертикальная линия, обозначающая расположение лампы правой про-
тивотуманной фары; С — горизонтальная линия, обозначающая расположение 
ламп противотуманных фар; D — линия, обозначающая высоту подъема горизон-
тальной границы пучков света; О — осевая линия; / мм — расстояние между 
лампами противотуманных фар; b — расстояние от поверхности площадки на 
которой установлен автомобиль до ламп противотуманных фар 
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стоянии 5 м от нее. Можно устано-
вить перед автомобилем лист фане-
ры с соблюдением тех же условий. 

2. Размечаем экран согласно ри-
сунку. 

Замечание 
Необходимые замеры можно сделать 
с помощью рулетки. 

3. Проверяем давление в шинах, 
при необходимости доводим его до 
нормы. 

4. Усаживаем помощника на во-
дительское место. После чего энер-
гично качаем автомобиль сбоку для 
самоустановки подвески. 

5. Включив п р о т и в о т у м а н н ы е 
фары, закрываем листом картона 
одну из них, например, правую. 

6. Вращая рукоятку регулировоч-
ного винта левой фары, подводим 
горизонтальную границу пучка све-
та к линии С. 

Аналогично регулируем правую 
фару. 

•ЯИИИ ПРОТИВОТУМАННАЯ 
ФАРА - ЗАМЕНА ЛАМПЫ 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Выключаем наружное освеще-
ние. 

3. С внутренней стороны бампера 
снимаем защитный чехол с фары. 

5. Сжимаем и освобождаем пру-
жинные фиксаторы лампы. 

6. Извлекаем лампу из отражате-
ля фары. 

Предупреждение! 
Нельзя дотрагиваться до колб гало-
генных ламп пальцами. Работайте в 
чистых хлопчатобумажных перчатках 
без резинового напыления. Жировые 
следы от пальцев, оставшиеся на колбе 
лампы, в несколько раз сократят срок 
ее службы. После случайного касания 
пальцами колбы лампы протрите кол-
бу чистой салфеткой, смоченной 
спиртом. 

Устанавливаем лампу в обратной 
последовательности. При этом перед 
подсоединением наконечников про-
водов убеждаемся, что лампа надеж-
но зафиксирована в отверстии отра-
жателя. 

ПРОТИВОТУМАННАЯ 
ФАРА - СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Разъединяем колодку проводов 
противотуманной фары. 
Замечание 
Соединительная колодка левой про-
тивотуманной фары расположена 
под левой блок-фарой (на фото ак-
кумуляторная батарея снята для на-
глядности). 

Соединительная колодка правой 
противотуманной фары расположе-
на с правой стороны от радиатора 
системы охлаждения двигателем. 

3. Извлекаем облицовку противо-
туманной фары. 

ваем два самореза крепления про-
тивотуманной фары. 

5. Извлекаем фару из ниши бам-
пера. 

Установка 

Противотуманную противотуман-
ную фару в обратной последователь-
ности. 

БОКОВОЙ УКАЗАТЕЛЬ 
ПОВОРОТА - СНЯТИЕ, ЗАМЕНА 
Л А М П Ы И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 
Предупреждение! 

Снимая указатель, не прилагайте чрез-
мерных усилий во избежание полом-
ки пружинного фиксатора указате-
ля, выполненного из пластмассы. 

2. А к к у р а т н о сдвинув боковой 
указатель поворота вместе с уплот-
нительной прокладкой вперед на 2 -
3 мм, отводим заднюю часть указа-

4. Отсоединяем наконечник про-
вода «массы» от корпуса фары и 
другой провод от вывода лампы. 

Установка 
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9.9.9.1 Л А М П Ы НАРУЖНОГО 
ФОНАРЯ 

го фонаря контактную панель вмес-
те с лампами. 

теля от крыла (при этом выводим из 
зацепления скобообразный выступ 
указателя). 

3. Снимаем указатель и извлекаем 
резиновый защитный чехол указате-
ля из отверстия переднего крыла. 

4. Извлекаем патрон лампы вме-
сте с резиновым защитным чехлом 
из корпуса указателя. 

5. Вынимаем неисправную лампу 
из патрона. 

Установка 

1. Устанавливаем новую лампу и 
собираем указатель поворота в об-
ратной последовательности. 

2. Вставляем защитный чехол 
указателя в отверстие крыла. Заво-
дим скобообразный выступ указате-
ля за кромку отверстия. Прижимая 
заднюю часть указателя к крылу, на-
жимаем на его переднюю часть до 
защелкивания фиксатора. 

ЗАДНИЕ ФОНАРИ -
ЗАМЕНА ЛАМП 

Задние фонари: 1 — секция заднего ука-
зателя поворота; 2 , 3 — с е к ц и и сигнала 
т о р м о ж е н и я и габаритного света ; 4 — 
секция света заднего хода; 5 — с е к ц и я 
противотумаяного света 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. В багажном отделении откры-
ваем клапан в обивки. 

3. Не отсоединяя колодку прово-
дов, нажимаем на пружинный фик-
сатор и извлекаем из корпуса на-
ружной части заднего фонаря кон-
тактную панель вместе с лампами. 

4. Немного утапливаем в патрон 
неисправную лампу и, повернув 
против часовой стрелки, извлекаем 
ее из патрона. 

Установка 

1. Устанавливаем новую лампу в 
обратной последовательности. 

2. Вставляем контактную панель 
в корпус фонаря до защелкивания 
пружинных фиксаторов и закрыва-
ем клапан обивки. 

9.9.9.2 Л А М П Ы 
ВНУТРЕННЕГО ФОНАРЯ 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С внутренней стороны крышки 
багажного отделения нажимаем на 
пружинные фиксаторы и, не отсое-
диняя колодку проводов, извлекаем 
из корпуса внутренней части задне-

3. Немного утапливаем в патрон 
неисправную лампу и, повернув 
против часовой стрелки, извлекаем 
ее из патрона. 

Установка 

1. Устанавливаем новую лампу в 
обратной последовательности. 

2. Вставляем контактную панель 
в корпус фонаря до защелкивания 
пружинных фиксаторов. 

Ш Ш ЗАДНИЙ ФОНАРЬ 
(НАРУЖНЫЙ) - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Выключаем наружное освещение. 
3. В багажном отделении откры-

ваем клапан обивки (см. выше, 
«Лампы наружного фонаря»). 

4. Отсоединяем колодку жгута 
проводов от выводов фонаря. 

5. Придерживая фонарь снаружи, 
торцовым ключом на 8 мм отворачи-
ваем четыре гайки его крепления. 
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6. Снимаем наружный фонарь. 

Замечание 
Накладка удерживается на фонаре 
с помощью клеящей ленты. При не-
обходимости накладку можно акку-
ратно снять, и с помощью двухсто-
роннего скотча приклеить на новый 
фонарь. 

Установка 

Устанавливаем фонарь в обратной 
последовательности. 

И И » ЗАДНИЙ ФОНАРЬ 
(ВНУТРЕННИЙ) - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. С н и м а е м д е к о р а т и в н у ю н а -
кладку крышки багажного отделе-
ния (см. с. 154, «Декоративная на-
кладка крышки багажного отделе-
ния — снятие и установка»). 

2. Отсоединяем колодку проводов от 
фонаря. Придерживая корпус фонаря 
снаружи, торцовым ключом на 8 мм с 
глубокой головкой отворачиваем четы-
ре гайки крепления фонаря. 

Установка 

Устанавливаем внутреннюю часть 
заднего фонаря в обратной последо-
вательности. 

П К И Д О П О Л Н И Т Е Л Ь Н Ы Й 
ФОНАРЬ СИГНАЛА 
Т О Р М О Ж Е Н И Я - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 
Рекомендация 
Фонарь дополнительного сигнала 
торможения - неразборный. Если 
перестают гореть несколько светоди-
одов, замените фонарь. 

Снятие 

1. С н и м а е м с п о й л е р с к р ы ш к и 
багажного отделения (см. с . 155, 
«Спойлер — снятие и установка»). 
Замечание 

Работа показана на снятом спойлере. 
Но при необходимости фонарь мож-
но снять со спойлера, установленного 
на крышке багажного отделения. Для 
того, чтобы отвернуть три самореза 
крепления, потребуется крестовая от-
вертка с длинным лезвием. 

2. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления допол-
нительного сигнала торможения к 
спойлеру. 

извлекаем колодку жгута проводов 
из отверстия спойлера (при снятии 
фонаря с автомобиля разъединяем 
колодки жгута проводов). 

Установка 

Устанавливаем фонарь в обратной 
последовательности. 

Н И З ФОНАРИ ОСВЕЩЕНИЯ 
НОМЕРНОГО ЗНАКА - СНЯТИЕ, 
ЗАМЕНА ЛАМП И УСТАНОВКА 

Ф о н а р и о с в е щ е н и я н о м е р н о г о 
знака установлены в нише заднего 
бампера. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Выключаем наружное освеще-
ние. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления фона-
ря освещения номерного знака. 

BfPfpNr 
4. Извлекаем фонарь из отверстия 

бампера вместе с резиновым защит-
ным чехлом. 

Замечание 
Для замены лампы две следующие 
операции можно не выполнять. 

5. Снимаем защитный резиновый 
чехол с фонаря и отсоединяем нако-
нечники двух проводов от выводов 
фонаря. 

6. Снимаем фонарь с автомобиля. 

Замена лампы 

1. Шлицевой отверткой отжимаем 
ф и к с а т о р рассеивателя фонаря и 
снимаем рассеиватель. 

2. Извлекаем неисправную лампу 
из пружинных контактов. 

Установка 

Собираем фонарь освещения но-
мерного знака и устанавливаем его 
на автомобиль в обратной последо-
вательности. 
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Г П П ПЛАФОН ОСВЕЩЕНИЯ 
САЛОНА - ЗАМЕНА ЛАМПЫ, 
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Замечание 
Для замены неисправной лампы 
достаточно снять рассеиватель 
плафона. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Шлицевой отверткой в центре 
длинной стороны рассеивателя осво-
бождаем сферический выступ (ось 
качания) и снимаем рассеиватель. 

Замечание 
Снять плафон можно с установлен-
ной лампой, поэтому следующую 
операцию выполняйте при необхо-
димости замены неисправной лампы. 

3. Отверткой отжимаем пружин-
ный контакт и и з в л е к а е м неис -
правную лампу. 

4. Крестовой отверткой отворачи-
ваем четыре самореза к р е п л е н и я 
плафона к потолку салона. 

5. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов и снимаем плафон. 

Установка 

Устанавливаем плафон в обратной 
последовательности. При установке но-
вой лампы убеждаемся, что ее цоколи 
вошли в отверстия контактов. При ус-
тановке рассеивателя заводим ее длин-
ную сторону в корпус плафона, а за-
тем, надавив на рассеиватель с другой 
стороны, фиксируем рассеиватель. 

Е Е К Е З ФОНАРЬ 
ИНДИВИДУАЛЬНОЙ 
ПОДСВЕТКИ - СНЯТИЕ, 
ЗАМЕНА ЛАМПЫ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-

готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Поддев шлицевой отверткой, 
вынимаем фонарь из проема обив-
ки потолка. Отсоединяем колодки 
двух проводов от выводов фонаря. 

, / У _ 1 
Разборка 

1. Извлекаем корпус фонаря из 
облицовки. 

2. Шлицевой отверткой с тонким 
лезвием поддеваем и снимаем пру-
жинное кольцо. 

3. Вынимаем фонарь из обоймы. 

4. Отжимаем пружинные фикса-
торы патрона лампы и вынимаем 
патрон вместе с лампой из фонаря. 

5. Слегка утопив и повернув про-
тив часовой стрелки лампу, выни-
маем ее из патрона. 

* -

Установка 

Собираем и устанавливаем ф о -
нарь индивидуальной подсветки в 
обратной последовательности. 

П Е Ж Я ПЛАФОН ОСВЕЩЕНИЯ 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ, ЗАМЕНА ЛАМПЫ 
И УСТАНОВКА 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Выключаем наружное освеще-
ние. 

3. Шлицевой отверткой поддева-
ем правый край плафона освещения 
багажного отделения и извлекаем 
плафон из отверстия. 

Замечание 
При необходимости снять плафон -
отсоединяем от его выводов два про-
вода. 

4. Отжав фиксатор, снимаем рас-
сеиватель. 

5. Шлицевой отверткой отжимаем 
пружинный контакт и вынимаем не-
исправную лампу из плафона. 
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6. Устанавливаем новую л а м п у , 
при этом убеждаемся, что ее цоколи 
вошли в отверстия контактов. 

7. Заводим выступ на левой части 
плафона за кромку отверстия и, на-
д а в и в на п р а в у ю часть п л а ф о н а , 
фиксируем плафон на своем месте. 

E Z 3 5 1 ЗВУКОВОЙ СИГНАЛ -
РЕГУЛИРОВКА И ЗАМЕНА 
•Замечание 
На корпусе звукового сигнала распо-
ложен регулировочный винт, вращая 
который можно подстроить звучание 
звукового сигнала. Регулировку удоб-
нее выполнять с помощником. 

Регулировка и снятие 

1. Снимаем внутреннюю облицов-
ку радиатора (см. с. 139, «Облицовка 
радиатора — снятие и установка»). 

Рекомендация 
Если звук хриплый и слабый, а до-
биться приемлемого звучания вра-
щением регулировочного винта не 
удается, то звуковой сигнал необхо-
димо заменить. 

5. О т с о е д и н я е м к о л о д к у жгута 
проводов от звукового сигнала и за-
меняем сигнал. 

Установка 

Устанавливаем звуковой сигнал в 
обратной последовательности. 

2. Торцовым ключом на 13 мм от-
ворачиваем гайку крепления плас-
тины звукового сигнала. 

3. Саморезом закрепляем сигнал 
на переднем бампере. 

4. Шлицевой отверткой поворачи-
ваем регулировочный винт на не -
большой угол и проверяем работу 
звукового сигнала. При необходимо-
сти регулировку продолжаем. 

9.10. КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ И ДАТЧИКИ 

5. Вынимаем щиток из проема па-
нели приборов и отсоединяем две 
колодки жгутов проводов. Расположение ламп и выводов на щитке приборов: 1, 5, 7, 8, 12, 15 и 20 — лампы 

подсветки; 2 — выводы для подсоединения красной колодки , жгута проводов; 3 — 
контрольная лампа включения указателей правого поворота; 4 - контрольная 
лампа включения указателей левого поворота; 6 — выводы для подсоединения 
белой колодки жгута проводов; 9 — контрольная лампа аварийного давления мас-
ла; 10 — контрольная лампа включения стояночного тормоза; 11 — контрольная 
лампа заряда аккумуляторной батареи; 13 — контрольная лампа включения ава-
рийной сигнализации; 14 — контрольная лампа неисправности системы управления 
двигателем; 16 — контрольная лампа включения дальнего света фар; 17 — конт-
рольная лампа недостаточного уровня тормозной жидкости; 18 — контрольная 
лампа включения наружного освещения; 19 — контрольная лампа резерва топлива 

Щ И Т О К П Р И Б О Р О В -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму провода от отрицательного вы-
вода аккумуляторной батареи (см. 
с. 5, «Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и ремонту»). 

2. Освободив рычаг регулировки 
положения рулевой колонки, сме-
щаем вниз рулевое колесо. 

3. С н и м а е м н а к л а д к у п а н е л и 
приборов и, не отсоединяя от нее ко-
лодок жгутов проводов, отводим ее в 
сторону. 

4. С обеих сторон щитка кресто-
в о й отверткой о т в о р а ч и в а е м д в а 
винта крепления щитка приборов к 
кронштейнам панели приборов. 

Замечание 
Разъемы щитка приборов имеют раз-
ный цвет, поэтому помечать колод-
ки не требуется. 

6. Снимаем щиток приборов. 

Установка 

Устанавливаем щиток приборов в 
обратной последовательности. К о -
лодки жгутов проводов подсоединя-
ем к щ и т к у в с о о т в е т с т в и и с их 
цветом. 

ь я и ш Щ И Т О К П Р И Б О Р О В -
ЗАМЕНА ЛАМП 

Замечание 
При поиске неисправной лампы учи-
тывайте, что щиток перевернут. 

П о с л е д о в а т е л ь н о с т ь выполнения 

1. Снимаем щиток приборов (ко-
лодки жгутов проводов можно не от-
соединять) (см. выше, «Щиток при-
боров — снятие и установка»). 

2. П о в о р а ч и в а е м выступающую 
часть патрона неисправной лампы 
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против часовой стрелки и вынима-
ем его вместе с лампой из щитка 
приборов. 

3. Заменяем неисправную лампу. 
4. Устанавливаем новую лампу и 

щиток приборов в обратной после-
довательности. 

M i * ; БЛОК ИНДИКАЦИИ 
БОРТОВОЙ СИСТЕМЫ 
КОНТРОЛЯ - СНЯТИЕ И 
УСТАНОВКА. 

Замечание 
При включении зажигания все конт-
рольные лампы блока индикации бор-
товой системы контроля должны за-
гореться на 5~7 с. Если этого не про-
исходит, то неисправны блок индика-
ции или цепь его питания (см. 
с. 120, «Монтажный блок предохра-
нителей и реле», предохранитель F10). 

Снятие 

1. С н и м а е м накладку п а н е л и 
приборов, не отсоединяя от нее ко-
лодок жгутов проводов. 

2. Отсоединяем колодку жгута 
проводов от блока индикации. 

Установка 

Устанавливаем блок и н д и к а ц и и 
бортовой системы контроля в обрат-
ной последовательности. 

ЕИМЕ1 ДАТЧИК УКАЗАТЕЛЯ 
ТЕМПЕРАТУРЫ 
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ 
ЖИДКОСТИ - ПРОВЕРКА 
И ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуются: 
— мультиметр в режиме омметра с 

пределом измерения от 0,1 до 10 кОм; 
— термометр с пределом измене-

ния не менее 100 °С; 
— небольшая термостойкая ем-

кость объемом около 0,5 л. 

Совет 
Термометр можно заменить цифро-
вым мультиметром с режимом изме-
рения температуры. 

Снятие 

1. Сливаем охлаждающую жид-
кость (см. с. 28, «Охлаждающая 
жидкость — замена»). 

2. Для удобства работы снимаем воз-
душный фильтр (см. с. 36, «Воздуш-
ный фильтр — снятие и установка»). 

3. С н и м а е м з а щ и т н ы й чехол с 
датчика и отсоединяем от вывода 
датчика наконечник провода. 

4. Извлекаем блок индикации. Проверка 

Проверяем датчик таким же спо-
собом, как и датчик температуры ох-
лаждающей жидкости системы уп-
р а в л е н и я двигателем (см. с. 59, 
«Датчик температуры охлаждающей 
жидкости — проверка и замена»). 
Подсоединять щупы омметра сле-
дует к выводу и к корпусу датчика. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления блока 
к накладке. 

4. Ключом на 21 мм выворачиваем 
датчик из головки блока цилиндров. 

Температура 
охлаждающей 
жидкости, ' С 

Сопротивление 
датчика 

температуры 
охлаждающей 
жидкости, Ом 

Сопротивление исправного датчи-
ка должно быть близко к данным, 
указанным в таблице: 

Неисправный датчик заменяем. 
Маркировка датчика нанесена на 

шестигранной части его корпуса. 

Установка 

Устанавливаем датчик в последо-
вательности, обратной снятию. 

Заполняем систему охлаждения 
двигателя жидкостью. Запускаем 
двигатель и убеждаемся в отсут-
ствии утечек охлаждающей жидко-
сти из-под датчика. При необходи-
мости следует переустановить дат-
чик, нанеся на его резьбовую часть 
термостойкий герметик. 

ЕЕ НЮ ДАТЧИК АВАРИЙНОГО 
ДАВЛЕНИЯ МАСЛА - ЗАМЕНА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. е. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), С дви-
гателя 11183 (1,61) снимаем декора-
тивную накладку (см. с. 13, «Деко-
ративная накладка двигателя 11183 
(1,61) — снятие и установка»). 

2. Снимаем с .датчика защитный 
чехол и отсоединяем н а к о н е ч н и к 
провода от вывода датчика. 
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3. Накидным ключом на 21 мм от-
ворачиваем датчик и снимаем его. 

Проверить датчик можно только на 
специальном стенде или заменив его 
на заведомо исправный. 

Установка 

Устанавливаем датчик в обратной 
последовательности. 

Запускаем двигатель и убеждаем-
ся в отсутствии утечек масла из-под 
датчика. При необходимости заме-
няем алюминиевое уплотнительное 
кольцо датчика. 

* ДАТЧИК 
НЕДОСТАТОЧНОГО УРОВНЯ 
ТОРМОЗНОЙ жидкости -
ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Замечание 
Проверку датчика удобнее выполнять 
с помощником. 

Проверка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Включаем зажигание. 
3. Н а д а в и в сверху, утапливаем 

шток поплавка датчика. При этом на 
щитке приборов должна загореться 
контрольная лампа недостаточного 
уровня тормозной жидкости. 

Рекомендация 
Если контрольная лампа не загоре-
лась, то, возможно, окислились выво-
ды в самой колодке, неисправен дат-

чик или неисправна контрольная 
лампа недостаточного уровня тор-
мозной жидкости. Чтобы убедиться 
в исправности контрольной лампы 
достаточно замкнуть выводы соеди-
нительной колодки. Контрольная 
лампа должна загореться. Неисправ-
ную контрольную лампу необходи-
мо заменить (см. с. 133, «Щиток при-
боров - замена ламп»). Если конт-
рольная лампа загорается при замы-
кании выводов колодки, то неиспра-
вен датчик, и его необходимо заме-
нить. 

Снятие 

1. Выключаем зажигание. 
2. О т с о е д и н я е м колодку жгута 

проводов от датчика. 

3. Отворачиваем к р ы ш к у бачка 
главного тормозного цилиндра. Из-
влекая поплавок датчика из бачка, 
снимаем датчик. 

Неисправный датчик заменяем в 
сборе. 

Установка 

Устанавливаем датчик в обратной 
последовательности. 

Е Л И ДАТЧИК 
НЕДОСТАТОЧНОГО УРОВНЯ 
МАСЛА - ПРОВЕРКА И ЗАМЕНА 

Замечание 
Часть автомобилей может быть уком-
плектована датчиком недостаточно-
го уровня масла. Если уровень масла 
в картере двигателя опустился до от-
метки «MIN» или ниже, то после вклю-
чения зажигания должна гореть со-
ответствующая контрольная лампа в 
блоке индикации бортовой системы 
контроля. В противном случае неис-
правны блок индикации (см. с. 134, 
«Блок индикации бортовой системы 
контроля ~ снятие и установка»), дат-
чик недостаточного уровня масла, 
либо неисправна их цепь. Возможно, 
окислился вывод в колодке провода 
датчика. 

Для выполнения работы потребуется: 
— смотровая яма или эстакада; 
— мультиметр. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Отсоединяем наконечник про-
вода от датчика уровня масла. При 
включенном зажигании вольтметром 
измеряем напряжение между выво-
дом соединительной колодки и «мас-
сой». Напряжение должно быть око-
ло 12 В. Если напряжение не посту-
пает на колодку, то, возможно, пло-
хой контакт или обрыв провода в 
цепи датчика или неисправен блок 
индикации. 

3. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем болт крепления датчика. 

щ 
i l l 

W j — i 

4. Извлекаем датчик из отверстия 
блока цилиндров двигателя. 

Проверка 

1. Подсоединяем мультиметр (в 
режиме омметра) к корпусу и выво-
ду датчика. 

2. Перемещая поплавок из одно-
го крайнего положения в другое, из-
меряем электрическое сопротивле-
ние датчика. В крайнем верхнем по-
л о ж е н и и с о п р о т и в л е н и е д о л ж н о 
быть бесконечно большим... 
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...а в других - близко к нулю. 

Рекомендация 
Окислившийся вывод в колодке сле-
дует зачистить шилом или тонким 
надфилем. Поврежденные участки 
провода необходимо восстановить. 
Неисправные датчик и блок индика-
ции заменяют (см. с. 134, «Блок ин-
дикации бортовой системы контро-
ля - снятие и установка»). 

Установка 

Устанавливаем датчик в последо-
вательности, обратной снятию. 

ЧИНИ:! ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ 
ОКРУЖАЮЩЕГО ВОЗДУХА -
ЗАМЕНА 

Датчик температуры окружающе-
го воздуха установлен за передними 
бампером на передней панели кузо-
ва с левой стороны. 

LADA SAMARA. 

Совет 
Убедиться в исправности датчика 
температуры можно, сравнивая его 
показания на щитке приборов с бы-
товым термометром жидкостного 
типа. Нарушения в показаниях тем-
пературы могут быть вызваны возрос-
шим электрическим сопротивлени-
ем в соединении контактов колод-
ки проводов с выводами датчика. 

Для выполнения работы необходим 
мультиметр (в режиме вольтметра). 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов от датчика. 

3. Включив зажигание, измеряем 
напряжение на выводах соедини-
тельной колодки жгута проводов. 

Рекомендация 
Напряжение должно быть около 
3,5 В. Если напряжение не поступа-
ет на колодку, то неисправна цепь 
питания или щиток приборов. Убе-
дится в неисправности датчика мож-
но, заменив его заведомо исправ-
ным. 

4. Извлекаем датчик из кронш-
тейна и снимаем его. 

5. Неисправный датчик заменяем 
однотипным (2115-3828210/PA6.GF15). 

6. Устанавливаем датчик в обрат-
ной последовательности. 

t СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ -

СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы и отсоединяем 
клемму от отрицательного вывода ак-
кумуляторной батареи (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. О т с о е д и н я е м колодку жгута 
проводов стеклоочистителя от борто-
вой сети автомобиля. 

9.11. СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ 

6. Н а к и д н ы м ключом на 10 мм 
отворачиваем гайку крепления ры-
чага. 

7. Покачивая рычаг, снимаем его 
с вала. 
Совет 
Если рычаг плотно сидит на валу, то 
наживляем гайку на резьбу вала и 
спрессовываем рычаг при помощи 
раздвижных пассатижей. 

3. С н и м а е м кожух вентилятора 
отопителя (см. с. 160, «Электровен-
тилятор отопителя — снятие и уста-
новка»). 

4. О т в о р а ч и в а е м д в е г а й к и 
крепления монтажного блока и, не 
отсоединяя колодок проводов, от-
водим его в сторону левого пере-
днего крыла. 

5. О т к р ы в а е м д е к о р а т и в н у ю 
крышку на левом рычаге стеклоочи-
стителя. 
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8. Поддев шлицевой отверткой, 
с н и м а е м з а щ и т н ы й чехол г а й к и 

9. Ключом на 24 мм отворачива-
ем гайку крепления стеклоочисти-
теля. 

10. Снимаем с вала стеклоочисти-
теля шайбу и уплотнительную про-
кладку. 

\ ^ * 
11. Аналогично снимаем правый 

рычаг. 
12. Торцовым ключом на 10 мм от-

ворачиваем болт крепления стекло-
очистителя к кузову (болт также 
крепит наконечник «массового» про-
вода). 

13. Аккуратно извлекаем стекло-
очиститель из короба воздухопри-
тока. 

Установка 

Устанавливаем стеклоочиститель 
в обратной последовательности. 

Рекомендация 
Если стеклоочиститель новый или 
после ремонта, то рычаги следует ус-
танавливать в последнюю очередь. 
Перед установкой рычагов подклю-
чите стеклоочиститель к бортовой 
сети автомобиля и включите в пре-
рывистый режим работы. Как только 
стеклоочиститель отработает пол-
ный цикл и остановится, выключите 
его. И уже после этого установите 
рычаги в нижнем положении стекла. 
Если не удается установить рычаги 
так, чтобы стеклоочиститель работал 
правильно, то следует переставить 
кривошип на валу мотор-редуктора 
(см. ниже, «Стеклоочиститель - за-
мена мотор-редуктора». 

и ч м СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ -
ЗАМЕНА МОТОР-РЕДУКТОРА 

Снятие 

1. С н и м а е м стеклоочиститель с 
автомобиля (см. выше, «Стеклоочис-
титель — снятие и установка»). 

2. Помечаем или запоминаем по-
ложение кривошипа относительно 
тяг стеклоочистителя. 

ворачиваем гайку крепления рычага. 

ким лезвием поддеваем и снимаем 
кривошип со шлицев вала мотор-ре-
дуктора. 

5. Накидным ключом на 10 мм от-
ворачиваем три болта крепления мо-
тор-редуктора к кронштейну стекло-
очистителя. 

6. С н и м а е м м о т о р - р е д у к т о р с 
кронштейна. 

Установка 

Перед сборкой стеклоочистителя 
необходимо убедиться в том, что вал 
нового мотор-редуктора находится 
в исходном положении. В против-
ном случае правильная работа стек-
лоочистителя будет невозможна. 

1. Для установки вала нового мо-
тор-редуктора в исходное положение 
подсоединяем колодку жгута прово-
дов мотор-редуктор к соответствую-
щей к о л о д к е на автомобиле (см. 
с. 136, «Стеклоочиститель - снятие 
и установка») и к р а т к о в р е м е н н о 
включаем стеклоочиститель в пре-
рывистый режим. После того как 
мотор-редуктор отработает полный 
цикл и автоматически остановится, 
выключаем зажигание и отсоединя-
ем его от электрической цепи авто-
мобиля. 

2. Устанавливаем к р и в о ш и п на 
вал мотор-редуктора в соответствии 
с меткой, сделанной при разборке 
(или ориентируясь по положению 
тяг, см. выше). Накидным ключом 
на 13 мм заворачиваем гайку креп-
ления кривошипа. 

3. Устанавливаем стеклоочисти-
тель на а в т о м о б и л ь (см. с . 136, 
«Стеклоочиститель - снятие и уста-
новка»). 
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10. КУЗОВ 
10.1. СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Моменты затяжки резьбовых соединений 
Таблица 10.1 Л 

№ п.п. Резьба Момент затяжки, Н-м 
1 Мб 6,0-8,0 
2 М8 14,0-18,0 
3 М10 30,0—35,0 
4 М12 55,0-60,0 
э М14 80,0-100,0 
6 М16 110,0-140,0 

Смазки, используемые при техническом обслуживании кузова „ _ 
' ; ; Таблица 10.1.2 

Место нанесения Тип материала 

Петли капота Проникающая смазка в аэрозольной упаковке, моторное масло 
Замок капота Пластичная смазка (Литол-24) 
Тяга замка капота Проникающая смазка, моторное масло 
Петли дверей Проникающая смазка в аэрозольной упаковке 
Ограничители открывания дверей Любая пластичная смазка (Литол-24) 
Личинки замков дверей и крышки багажного 
отделения 

Автосмазка ВТВ или проникающая смазка в аэрозольной 
упаковке 

Торсионы крышки багажного отделения Автосмазка ВТВ или любая пластичная (Литол-24) 

Антикоррозийные составы 
Таблица 10.1.3 

Элементы кузова Тип материала 

Скрытые полости кузова Консерванты скрытых полостей кузова 
Нижняя поверхность днища кузова, наружные поверхности 
лонжеронов и порогов 

Мастаки противошумные, антигравийные и др. 

10.2. КУЗОВ - ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Осматриваем автомобиль снару-
жи на предмет сколов краски и на-
личия коррозии металла. Сколы 
краски чаще всего появляются на пе-
редней части автомобиля и являются 
следствием уларов по кузову камней, 
вылетающих из-под колес движу-
щихся рядом автомобилей. Если не 
принять мер к восстановлению по-
крытия, впоследствии места сколов 
краски становятся очагами коррозии. 
Временно остановить ржавчину мож-
но преобразователями, превращаю-
щими ржавчину в грунт и создающи-

ми защитное влагонепроницаемое 
покрытие. Но более надежный спо-
соб — удалить коррозию механичес-
ким путем, например наждачной бу-
магой, загрунтовать очаг коррозии и 
закрасить. 

3. Следы коррозии следует искать 
также на порогах автомобиля, ниж-
них кромках дверей, вокруг ветро-
вого и заднего стекол и по перимет-
ру крыши. 

4. Поочередно открывая капот, 
двери и крышку багажного отделе-
ния, проверяем работу их замков. 
Кроме того, убеждаемся в исправ-
ности стеклоподъемников и приво-
дов зеркал заднего вида. 

5. В салоне автомобиля проверя-
ем работоспособность механизмов 
регулировок передних сидений, воз-

можность складывания и надеж-
ность фиксации заднего сиденья. 
Убеждаемся в отсутствии механи-
ческих повреждений ремней безо-
пасности и четкость работы их зам-
ков и катушек. 

6. Поднимаем ковровое покрытие 
в зоне ног водителя и переднего пас-
сажира, проверяем состояние дни-
ща автомобиля со стороны салона на 
предмет наличия влаги и коррозии. 
Если они обнаружены — полностью 
снимаем ковровое покрытие и про-
веряем все днище. 

7. Установив автомобиль на смот-
ровую яму или эстакаду, проверяем 
состояние днища и нижних силовых 
элементов кузова на предмет целост-
ности антигравийного покрытия и 
наличия следов коррозии. 
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10.3. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ КУЗОВА 

Смазку петель и ограничителей 
дверей, а также очистку дренажных 
отверстий следует выполнять при 
каждом периодическом техническом 
обслуживании автомобиля (каждые 
15 ООО км пробега). Замочные сква-
жины дверей необходимо смазывать 
2—3 раза в год. 

Для выполнения работы потребует-
ся отрезок проволоки диаметром 1— 
1,5 мм (или большая канцелярская 
скрепка). 

Очистку дренажных отверстий в 
порогах удобнее выполнять на смот-
ровой яме или эстакаде. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Н а н о с и м пластичную смазку 
на фиксатор замка и его пружину. 

4. О т к р ы в дверь , в п р ы с к и в а е м 
проникающую смазку в шарниры ее 
петель. Аналогично смазываем пет-
ли других дверей автомобиля. 

...пружину и шарнир лючка горло-
вины топливного бака. 

5. Смазываем замочные скважи-
ны замков дверей и крышки багаж-
ного отделения. 

Замечание 
Для удаления влаги из внутренних 
полостей в нижних частях дверей и 
порогах выполнены дренажные от-
верстия. В зависимости от года вы-
пуска автомобиля их количество мо-
жетменяться. 

7. Проволокой прочищаем дре-
нажные отверстия в дверях... 

6. Н а н о с и м пластичную смазку 
на рабочую поверхность ограничите-
лей дверей... 

3. Смазываем проникающей смаз-
кой ось страховочного крючка. 

.и порогах кузова. 

10.4. СЪЕМНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ ПЕРЕДНЕЙ ЧАСТИ КУЗОВА 

ОБЛИЦОВКА. РАДИАТОРА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Открываем капот и устанавли-
ваем его на упор. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем четыре самореза к р е п л е н и я 
внутренней облицовки радиатора. 

4. Снимаем внутреннюю облицов-
ку радиатора. 

цовки радиатора к двум кронштей-
нам (с правой и левой сторон обли-
цовки). 
Совет 
Винты видны только снизу, но отвер-
нуть их «на ощупь» можно и сверху. 

6. Снимаем облицовку радиатора. 

5. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления обли-

Я М Й Е Ш ! 

7. При необходимости снятия об-
лицовок фар, снимаем подкрылок 
левого колеса (см. с. 141, «Подкры-
лок переднего крыла - снятие и ус-
тановка»). 
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8. Крестовой отверткой отворачи-
ваем саморез крепления облицовки 
фары к переднему крылу. Пальца-
ми отжимаем два фиксатора (пока-
заны стрелкой)... 

5. П о д д е в о т в е р т к о й , с н и м а е м 
стопорную шайбу оси страховочного 
крючка. 

6. Снимаем ось и вынимаем ры-
чаг привода из двух пластмассовых 
держателей. 

9. Аналогичным образом снимаем 
облицовку правой фары. 

Устанавливаем облицовки в об-
ратной последовательности. 

ОБИВКА КАПОТА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

При снятии обивки велика вероят-
ность поломки ее пластмассовых 
держателей, поэтому перед нача-
лом работы запаситесь новыми 
держателями. 

Устанавливаем обивку в обратной 
последовательности, заменив сло-
манные держатели новыми. 

ЗАМОК КАПОТА -
СНЯТИЕ, УСТАНОВКА 
И РЕГУЛИРОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Любым доступным способом 
(маркер, фломастер) помечаем поло-
жение фиксатора на капоте. 

3. Удерживая отверткой фиксатор 
капота, ключом на 17 мм ослабляем 
затяжку его контргайки. 

7. Снимаем страховочный крючок 
в сборе с рычагом привода с капота. 

8. Плоскогубцами, или поддев от-
верткой, выводим из отверстия па-
нели верхний конец пружины зам-
ка капота (показано со стороны мо-
торного отсека). 

9. Отсоединяем от пружины тягу 
привода и, поворачивая, вынимаем 
пружину из панели кузова. 

2. Фиксируем капот в открытом 
положении. 

3. Поддев съемником или ш л и -
цевой о т в е р т к о й , в ы н и м а е м 16 
пластмассовых держателей обивки 
капота. 

Устанавливаем снятые детали в 
обратной последовательности. 

Регулировка 

Замечание 
Регулировка замка производится из-
менением положения фиксатора 
замка. 
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4. Ключом на 8 мм отворачиваем 
шесть саморезов крепления под-
крылка к арке переднего крыла (на 

ф о т о г р а ф и и саморезы видны не 
все). 

5. Снимаем подкрылок. 

Установка 

Устанавливаем подкрылок в об-
ратной п о с л е д о в а т е л ь н о с т и , при 
этом следим, чтобы кромка крыла 
оказалась в пазах подкрылка. 

ПЕРЕДНИЙ БАМПЕР -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем подкрылки передних 
колес (см. выше, «Подкрылок пере-
днего крыла — снятие и установка»). 

3. Снимаем облицовку радиатора и 
облицовки фар (см. с. 139, «Облицов-
ка радиатора — снятие и установка»). 

4. Ключом на 10 мм отворачиваем 
две гайки крепления левого края 
бампера. 

9. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления кожу-
ха противотуманной фары. 

10. Снимаем фару в сборе с ко-
жухом. 

11. Через проемы противотуман-
ных фар торцовым ключом на 13 мм 
отворачиваем по две гайки крепле-
ния левого и правого кронштейнов 
бампера к кузову. 

1. Для смещения фиксатора в сто-
рону, ослабляем затяжку его контр-
гайки и перемещая фиксатор в пре-
делах отверстия в усилителе капота, 
добиваемся точного попадания фик-
сатора в ответное отверстие передней 
панели при закрывании капота. 

2. Для регулировки величины вы-
ступания фиксатора замка, отвора-
чиваем его контргайку и шлицевой 
отверткой заворачиваем или вывора-
чиваем фиксатор. Добившись нуж-
ной величины выступания фиксато-
ра, фиксируем его контргайкой. 

3. Проверяем работу замка и при 
необходимости повторяем регулиров-
ку, добиваясь его четкой работы. 

ПОДКРЫЛОК 
ПЕРЕДНЕГО КРЫЛА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 
Рекомендация 
Для удобства работы можно снять пе-
реднее колесо (см. с. 81, «Колесо ~ 
замена»), но снять подкрылок мож-
но и не снимая колесо. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления под-
крылка к переднему бамперу. 

5. Слегка оттягиваем край бампе-
ра в сторону, выводя шпильки его 
крепления из отверстий кронштей-
на кузова. 

6. Аналогичным образом отвора-
чиваем гайки крепления правого 
края бампера. 

7. Отсоединяем колодки проводов 
от п р о т и в о т у м а н н ы х ф а р (см. 
с. 129, «Противотуманная фара — 
снятие и установка»). 

Замечание 
Гайки крепления кронштейнов бам-
пера можно отвернуть, не снимая 
противотуманные фары, но для удоб-
ства работы лучше противотуманные 
фары в сборе с кожухами снять. 

8. Снимаем накладку, преодоле-
вая усилие фиксаторов. 

2. Ключом на 10 мм отворачиваем 
гайку и снимаем пластину крепле-
ния подкрылка. 
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15. Снимаем энергопоглощаю-
щий элемент с бампера. 

12. Снимаем бампер. 

13. При необходимости замены 
кронштейнов или силового элемента 
бампера крестовой отверткой отвора-
чиваем три винта крепления бокового 
кронштейна бампера и снимаем его. 

14. Крестовой отверткой отворачи-
ваем четыре винта крепления энер-
гопоглощающего элемента бампера. 

Установка 

Собираем и устанавливаем бам-
пер в обратной последовательности. 
Перед затягиванием гаек крепления 
бампера к кузову, перемещая бам-
пер в вертикальном направлении, 
выставляем равномерный зазор. 

«Передний бампер — снятие и уста-
новка»). 

4. Снимаем переднюю часть де-
коративной накладки порога (см. 
выше, «Накладка порога — снятие 
и установка»). 

5. Снимаем облицовку фары (см. 
с. 128, «Блок-фара — снятие и уста-
новка»). 

6. Снимаем указатель поворота ле-
вой фары (см. с. 127, «Передний указа-
тель поворота — снятие и установка»). 

7. Снимаем боковой указатель по-
ворота (см. с. 129, «Боковой указа-
тель поворота — снятие, замена лам-
пы и установка»). 

8. Ключом на 10 мм отворачиваем 
саморез крепления крыла к кронш-
тейну кузова. 

9. Отворачиваем саморез крепле-
ния крыла под порогом автомобиля. 

рёдней части накладки из отверстия 
в крыле. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем четыре самореза верхнего... 

5. Аналогичным образом снимаем 
заднюю часть накладки. Для досту-
па к ее пластмассовому держателю, 
необходимо открыть заднюю дверь. 

Установка 

Устанавливаем накладки порога в 
обратной последовательности. 

ПЕРЕДНЕЕ КРЫЛО -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем подкрылок левого пе-
реднего крыла (см. с. 141, «Подкры-
лок переднего крыла — снятие и ус-
тановка»). 

3. Отворачиваем две гайки левого 
крепления бампера к кузову и опус-
каем край бампера вниз (см. с. 141, 

...и четыре самореза нижнего 
крепления передней части наклад-
ки (один саморез на фотографии не 
виден). 

4. Снимаем переднюю часть на-
.кладки. 

10. С внутренней стороны крыла 
отворачиваем два самореза крепле-
ния крыла к стойке... 

...а также четыре самореза верх-
него крепления крыла. 

НАКЛАДКА ПОРОГА -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Снимаем накладку переднего 
крыла (см. с. 143, «Накладка пере-
днего крыла — снятие и установка»), 

2. Бородком выдавливаем стер-
жень пластмассового держателя пе-
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11. Аккуратно ножом подрезаем 
слой герметика под верхней полкой 
крыла. 

12. Снимаем крыло. 

Установка 

Устанавливаем крыло в обратной 
последовательности. Перед затяги-
ванием саморезов, добиваемся рав-
номерного зазора между крылом, 
передней дверью и капотом. 

НАКЛАДКА ПЕРЕДНЕГО 
КРЬША - СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

Предупреждение! 
При снятии накладки пластмассовые 
держатели, скорее всего, сломаются, 
поэтому прежде, чем приступать к 
выполнению операции, запаситесь 
достаточным количеством новых дер-
жателей. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м п о д к р ы л о к к р ы л а 
(см. с. 141. «Подкрылок переднего 
крыла — снятие и установка»), 

3. С внутренней стороны крыла 
плоскогубцами с у з к и м и губками 

с ж и м а е м выступы пластмассовых 
держателей накладок (показано на 
снятой накладке). 

4. С н и м а е м д е к о р а т и в н у ю н а -
кладку переднего крыла. 

жерону кузова и два самореза его 
крепления к поперечине. 

4. Аналогичным образом отвора-
чиваем два самореза крепления вто-
рой части брызговика к левому лон-

Установка 

Устанавливаем накладку в обрат-
н о й последовательности, з аменив 
сломанные держатели новыми. 

БРЫЗГОВИК ДВИГАТЕЛЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Под передним правым крылом 
автомобиля ключом на 8 мм отвора-
чиваем два самореза крепления пра-
вой части брызговика к лонжерону 
кузова, два самореза крепления ча-
стей брызговика между собой и три 
самореза крепления правой части 
брызговика к поперечине. 

3. Снимаем правую часть брызго-
вика. 

5. Снимаем левую часть брызго-
вика . 

Установка 

Устанавливаем сначала левую, затем 
правую части брызговика на автомо-
биль, после чего заворачиваем само-
резы крепления частей между собой. 

ВЕТРОВОЕ СТЕКЛО -
ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуется 
помощник, а также прочный шнур. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5. «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Снимаем рычаги стеклоочистите-
лей (см. с. 136, «Стеклоочиститель — 
снятие и установка»). 

3. С н и м а е м в н у т р е н н е зеркало 
заднего вида (см. с. 157. «Внутрен-
нее зеркало заднего вида — снятие 
и установка»), 

4. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления на-
кладки левой стойки кузова. 
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5. Снимаем накладку. 

6. В одном из верхних углов вет-
рового стекла шлицевой отверткой 
заправляем край уплотнителя за 
кромку проема кузова и отверткой 
(1) фиксируем его в этом положе-
нии. Второй шлицевой отверткой 
(2), начиная от места установки пер-
вой, заправляем уплотнитель стекла 
за кромку проема поочередно в обе 
стороны. Таким образом, переводим 
за отбортовку уплотнитель по верх-
нему и боковым краям ветрового 
стекла. 

10.5. ПЕРЕДНЯЯ ДВЕРЬ 

Замена отражающего 
элемента 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы (см. с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому обслуживанию и р е м о н -
ту»). 

НАРУЖНОЕ ЗЕРКАЛО 
ЗАДНЕГО ВИДА - ЗАМЕНА 
ОТРАЖАЮЩЕГО ЭЛЕМЕНТА, 
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

2. Поддеваем отверткой и снима-
ем заглушку. 

3. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем гайку. 

14. В с е р е д и н е н и ж н е г о края 
стекла делаем небольшой перехлест 
(10—15 см) концов шнура. 

Совет 
Чтобы стекло лучше «садилось» в 
проем, покрываем прорези уплотни-
теля или окантовку кузова мыльным 
раствором или силиконовой смазкой. 

15. Укладываем стекло с уплотни-
телем в проем и центруем. Оно дол-
жно находиться точно в середине 
проема. К о н ц ы шнура выводим в 
салон. 

16. Помощник снаружи прижима-
ет стекло к кузову в местах вытяги-
вания шнура. 

17. В салоне поочередно тянем за 
концы шнура, перетаскивая край 
уплотнителя стекла через отбортов-
ку проема. 

18. Сначала переводим край уп-
лотнителя по нижнему краю стекла 
и руками, надавив на его верхнюю 
кромку, максимально опускаем 
стекло вниз. Затем вытягиваем шнур 
по двум боковым сторонам, и в пос-
леднюю очередь — сверху стекла в 
направлении от краев к центру. 

19. Устанавливаем накладки сто-
ек, зеркало заднего вида и рычаги 
стеклоочистителя. 

7. Вынимаем стекло из проема. 
1 

8. Снимаем со стекла уплотни-
тель. 

9. Очищаем уплотнитель от гря-
зи. 

10. Стелим на капоте автомобиля 
чистый картон, бумагу или какой-
нибудь другой не царапающий стек-
ло материал. 

11. Укладываем на него новое 
стекло наружной стороной вниз. 

12. Одеваем на стекло по пери-
метру уплотнитель. 

13. З а п р а в л я е м в уплотнитель 
шнур. 
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4. Снимаем пружину и сферичес-
кую шайбу. 

5. С н и м а е м о т р а ж а ю щ и й э л е -
мент, выводя его из зацепления с 
вилкой регулировочного механизма. 

4. Придерживая зеркало, кресто-
вой отверткой о т в о р а ч и в а е м три 
винта его крепления. 

5. С н и м а е м зеркало и его про-
кладку (показана стрелкой). 

Установка зеркала 

Устанавливаем зеркало в обратной 
последовательности. 

ОБИВКА ДВЕРИ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся съемник держателей обивки. 
Предупреждение! 
При снятии обивки двери высока 
вероятность поломки ее пластмассо-
вых держателей, поэтому перед на-
чалом работы запаситесь достаточ-
ным количеством новых держателей. 

6. Устанавливаем новый отража-
ющий элемент в обратной последо-
вательности. 

Снятие зеркала 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Потянув на себя, снимаем ру-
коятку управления зеркалом. 

7. Поддев отверткой, снимаем об-
лицовку внутренней ручки замка 
двери. 

8. Поддеваем шлицевой отверткой 
и снимаем накладку ручки двери. 

9. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления ручки и 
снимаем ее. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем внутреннюю облицов-
ку наружного зеркала заднего вида 
(см. с. 144, «Наружное зеркало зад-
него вида — замена отражающего 
элемента, снятие и установка»). 

3. Шлицевой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления и не-
много отводим карман обивки. 

4. Отжав фиксаторы, отсоединя-
ем две колодки жгута проводов от 
клавиш управления стеклоподъем-
никами. 

10. Крестовой отверткой (или ру-
кой) выворачиваем кнопку блоки-
ровки замка двери. 

№ 
11. Съемником или шлицевой от-

верткой, введя их между обивкой и 
дверью, п о о ч е р е д н о вынимаем 
шесть держателей обивки из отвер-
стий двери (расположение держате-
лей показано на снятой обивке). 

5. Снимаем карман обивки. 
6. Если в двери установлен дина-

мик — снимите его, вывернув четы-
ре самореза его крепления. 
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12. Снимаем обивку с двери. 

Установка 

Устанавливаем обивку в обратной 
последовательности, заменив по-
врежденные держатели новыми. 

НАРУЖНАЯ ЧАСТЬ 
ЗАМКА ДВЕРИ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся ударная отвертка. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Ударной отверткой с крестовым 
наконечником ослабляем затяжку 
двух винтов крепления наружной 
части замка. 

3. Чтобы внутренняя часть замка 
не упала внутрь двери, выворачиваем 
верхний винт и вместо него вворачи-
ваем шпильку М8 длиной 7 - 1 0 см. 

4. Выворачиваем второй винт и 
снимаем наружную часть замка. 

Установка 

1. Устанавливаем новую наруж-
ную часть з амка и з аворачиваем 
винт ее крепления, установив под 
винты стопорные шайбы. 

2. Выворачиваем шпильку и заво-
рачиваем второй винт крепления ча-
сти замка. 

3. Крестовой отверткой затягива-
ем винты. 

4. С м а з ы в а е м наружную часть 
замка любой пластичной смазкой. 

НАРУЖНАЯ РУЧКА 
ДВЕРИ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. С н и м а е м обивку двери (см. 
с. 145, «Обивка двери — снятие и 
установка»). 

3. Поддев шлицевой отверткой, 
отсоединяем от замка наконечники 
двух тяг наружной ручки замка. 

4. Ключом на 8 мм отворачиваем 
две гайки крепления наружной руч-
ки замка. 

5. Снимаем ручку с двери. 

6. Снимаем резиновые проклад-
ки, установленные между ручкой и 
дверью. 

Установка 

Устанавливаем ручку в обратной 
последовательности , заменив по-
врежденные резиновые прокладки 
новыми и покрыв механизмы ручки 
техническим вазелином. 

ЗАМОК ДВЕРИ -
СНЯТИЕ, УСТАНОВКА 
И РЕГУЛИРОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м обивку двери (см. 
с. 145, «Обивка двери — снятие и 
установка»). 

3. Отсоединяем тяги наружной руч-
ки от замка (см. выше, «Наружная 
ручка двери — снятие и установка»), 

4. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления внутрен-
ней ручки замка. 

5. Поддев отверткой пружинный 
фиксатор, отсоединяем тягу ручки 
от замка (для наглядности показано 
на снятом замке). 

7. Снимаем наружную часть зам-
ка (см. выше, «Наружная часть зам-
ка двери — снятие и установка»), 

8. Разъединяем к о л о д к и жгута 
проводов выключателя центрально-
го замка двери. 

ИГ I : I 

• • • • • 
6. Вынимаем ручку с тягой из двери. 



9. Вынимаем замок из двери. 

11. Повернув выключатель до со-
вмещения выступов на тяге с про-
резями в рычаге выключателя, сни-
маем выключатель с замка. 

12. П р и н е о б х о д и м о с т и , сжав 
усики пластмассовой тяги, снимаем 
ее с замка. 

13. Для снятия фиксатора замка 
помечаем его положение на стойке 
кузова. 

14. Ударной крестовой отверткой 
отворачиваем три винта крепления 
фиксатора 

15. С н и м а е м ф и к с а т о р замка и 
регулировочные прокладки. 
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СТЕКЛОПОДЪЕМНИК -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

10. Крестовой отверткой отвора-
чиваем два самореза к р е п л е н и я 
выключателя. 

Установка 

1. Устанавливаем замок в обрат-
ной последовательности, смазав его 
пластичной смазкой. 

2. Регулируя длину тяг наружной 
ручки (вращая их пластмассовые на-
конечники) и перемещая внутрен-
нюю ручку (в пределах прорезей под 
винты), добиваемся четкого откры-
вания и блокировки замка ключом. 

3. Фиксатор замка устанавливаем 
на место, совмещая ранее сделан-
ные метки, либо перемещая фикса-
тор в пределах прорезей под винты 
его крепления, добиваемся четкой 
фиксации двери в закрытом поло-
жении и легкого ее отпирания. 

7. Р а з ъ е д и н я е м колодку жгута 
проводов мотор-редуктора стекло-
подъемника. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. С н и м а е м в н у т р е н н ю ю ручку 
замка двери с тягой (см. с. 146, «За-
мок двери — снятие, установка и ре-
гулировка»). 

3. Опускаем стекло до тех пор , 
п о к а болты к р е п л е н и я стекла не 
окажутся напротив отверстия в уси-
лителе. 

4. Торцовым ключом на 10 мм от-
в о р а ч и в а е м два болта к р е п л е н и я 
стекла к стеклоподъемнику. 

5. П о д н и м а е м стекло в верхнее 
положение и фиксируем его любым 
доступным способом (скотчем, от-
верткой). 

6. П е р е р е з а е м и з о л я ц и о н н у ю 
ленту крепления жгута проводов. 

СТЕКЛО ДВЕРИ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем наружное зеркало зад-
него вида (см. с. 144. «Наружное зер-
кало заднего вида - замена отражаю-
щего элемента, снятие и установка»). 

3. Снимаем стеклоподъемник (см. 
выше, «Стеклоподъемник — снятие 
и установка»). 

4. Снимаем два нижних уплотни-
теля стекла. 

9. Извлекаем стеклоподъемник из 
двери. 

Установка 

Устанавливаем стеклоподъемник 
в о б р а т н о й последовательности , 
смазав направляющую стеклоподъ-
емника пластичной смазкой. 

8. Торцовым ключом на 10 мм отво-
рачиваем семь гаек крепления стек-
лоподъемника к усилителю двери. 



1 4 8 LADA SAMARA. 

5. Опускаем стекло до упора вниз. 
6. Вынимаем верхний уплотни-

тель стекла. 

7. Вынимаем стекло из двери. 

НАКЛАДКА ДВЕРИ -

СНЯТОЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

Предупреждение! 
При снятии накладки велика веро-
ятность поломки ее пластмассовых 
держателей, поэтому перед началом 
работы запаситесь достаточным ко-
личеством новых держателей. 

«Накладка переднего крыла — сня-
тие и установка»). 

4. Снимаем накладку с двери. 

Установка 

Устанавливаем накладку в обрат-
ной последовательности, заменив 
поврежденные пластмассовые дер-
жатели новыми. 

5. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления ручки и 
снимаем ее. 

6. Поддев шлицевой отверткой, 
снимаем накладку внутренней руч-
ки замка двери. 

7. Крестовой отверткой (или ру-
кой) выворачиваем кнопку блоки-
ровки замка двери. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м обивку двери (см. 
с. 145, «Обивка двери — снятие и 
установка»), 

3. Пассатижами сжимаем усики 
шести пластмассовых держателей 
накладки двери (расположение дер-
жателей для наглядности показано 
на снятой накладке) (см. с. 143, 

10.6. ЗАДНЯЯ ДВЕРЬ 

...и снимаем розетку. 

3. Снимаем ручку и ее облицовку. 

4. Поддев шлицевой отверткой, 
с н и м а е м д е к о р а т и в н у ю накладку 
ручки двери. 

Устанавливаем стекло в обратной 
последовательности. 

ОБИВКА ДВЕРИ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся съемник держателей обивки. 
Предупреждение! 
При снятии обивки двери высока 
вероятность поломки ее пластмассо-
вых держателей, поэтому перед на-
чалом работы запаситесь достаточ-
ным количеством новых держателей. 

Снятие 
1. Подготавливаем автомобиль к 

выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Шлицевой отверткой отжимаем 
розетку от облицовки... 
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8. Съемником держателей обивки 
или шлицевой отверткой, введя их 
между обивкой и дверью, поочеред-
но в ы н и м а е м десять держателей 
обивки из отверстий двери (для на-
глядности расположение держателей 
показано на снятой обивке двери). 

4. Торцовым ключом на 8 мм от-
ворачиваем две гайки крепления на-
ружной ручки. 

5. Отсоединяем наконечник тяги 
наружной ручки от рычага замка (см. 
выше, «Наружная ручка двери - сня-
тие и установка»). 

6. Ударной отверткой отворачива-
ем два винта крепления наружной 
части замка. 

7. С н и м а е м н а р у ж н у ю часть 
замка . 

8. П л о с к о г у б ц а м и , сжав усики 
п л а с т м а с с о в о г о держателя тяги 
внутренней ручки, выталкиваем его 
из отверстия усилителя двери. 

9. Снимаем обивку с двери. 

Установка 

Устанавливаем обивку в обратной 
последовательности. 

НАРУЖНАЯ РУЧКА 
ДВЕРИ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м обивку двери (см. 
с. 148, «Обивка двери — снятие и 
установка»), 

3. Внутри двери, поддев отверткой, 
отсоединяем наконечник тяги наруж-
ной ручки от замка (для наглядности 
показано на снятом замке). 

Установка 

1. Устанавливаем ручку в обратной 
последовательности, заменив повреж-
денные или потерявшие эластичность 
прокладки и смазав механизм ручки 
техническим вазелином. 

2. Установив ручку, проверяем ра-
боту замка. Если хода курка ручки не 
хватает для отпирания замка или за-
мок не закрывается — регулируем 
длину тяги. Отворачивая или завора-
чивая полиэтиленовый наконечник 
тяги, удлиняем или укорачиваем тягу. 

ЗАМОК ДВЕРИ -
СНЯТИЕ, УСТАНОВКА 
И РЕГУЛИРОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся ударная отвертка. 

Снятие 

Замечание 
Снять замок двери можно без сня-
тия наружной ручки замка. Необхо-
димо лишь отсоединить тягу ручки 
от замка (см. ниже). 

1. С н и м а е м обивку двери (см. 
с. 148, «Обивка двери — снятие и 

установка»), 
2. Р а з ъ е д и н я е м к о л о д к и жгута 

проводов мотор-редуктора привода 
центрального замка. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления мотор-
редуктора. 

5. Снимаем наружную ручку зам-
ка с двери. 
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9. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два винта крепления внутрен-
ней ручки двери. 

15. Любым доступным способом 
п о м е ч а е м п о л о ж е н и е ф и к с а т о р а 
замка на стойке кузова. 

16. Ударной отверткой отворачи-
ваем три винта крепления фиксато-

5. П о д н и м а е м с т е к л о вверх и 
фиксируем его шлицевой отверт-
кой. 

10. Выводим ручку из двери и 
пинцетом снимаем резиновый фик-
сатор с наконечника тяги. 17. Снимаем фиксатор и регули-

ровочные прокладки. 

11. Снимаем ручку с тяги. 

Совет 
Для снятия внутренней ручки вместе 
с тягой см. с. 146, «Замок двери -
снятие, установка и регулировка». 

12. Торцовым ключом на 13 мм от-
ворачиваем гайку крепления тяги 
выключателя замка. 

13. Вынимаем замок с тягами i 
сборе из двери. 

14. При необходимости, поддев 
отверткой, снимаем с осей стопор-
ные шайбы и отсоединяем две тяги. 

6. Ключом на 8 мм отворачиваем 
три гайки крепления механизма при-
вода стеклоподъемника (1) и ключом 
на 10 мм отворачиваем три гайки 
крепления направляющей механиз-
ма стеклоподъемника (2). 

Установка 

1. С м а з ы в а е м м е х а н и з м замка 
пластичной смазкой. 

2. Устанавливаем замок в обрат-
ной последовательности. 

3. Фиксатор замка устанавливаем 
на место, совмещая ранее сделан-
ные метки, либо перемещая фикса-
тор в пределах прорезей под винты 
его крепления, добиваемся четкой 
фиксации двери в закрытом поло-
жении и легкого ее отпирания. 

СТЕКЛОПОДЪЕМНИК -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С н и м а е м о б и в к у д в е р и (см. 
с. 148, «Обивка двери — снятие и 
установка»). 

3. Опускаем стекло вниз до тех 
пор, пока в окне усилителя двери не 
покажутся болты крепления стекла 
к стеклоподъемнику. 

4. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем два болта к р е п л е н и я 
стекла к механизму стеклоподъем-
ника. 

Устанавливаем механизм стекло-
подъемника в обратной последова-
тельности. 

СТЕКЛО ДВЕРИ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
в ы п о л н е н и ю р а б о т ы ( с м . с . 5, 
«Подготовка автомобиля к техни-
ческому о б с л у ж и в а н и ю и р е м о н -
ту»). 

2. С н и м а е м обивку д в е р и (см. 
с. 148, «Обивка двери — снятие и 
установка»). 

3. Опускаем стекло в нижнее по-
ложение. 
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4. Поддев отверткой, снимаем два 
нижних уплотнителя стекла. 

5. Снимаем верхний уплотнитель 
стекла. 

6. Отворачиваем два болта креп-
ления стекла к стеклоподъемнику 
(см. выше, «Стеклоподъемник — 
снятие и установка»). 

7. Вынимаем стекло из двери. 

Установка 

Устанавливаем стекло в обратной 
последовательности. 

НАКЛАДКА ДВЕРИ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

При снятии накладки пластмассовые 
держатели скорее всего сломаются, по-
этому прежде, чем приступать к вы-
полнению операции, запаситесь дос-
таточным числом новых держателей. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. С н и м а е м обивку двери (см. 
с. 148, «Обивка двери — снятие и 
установка»). 

3. Плоскогубцами с узкими губ-
ками, сжимая усики четырех пласт-
массовых держателей, утапливаем 
их в отверстия (см. с. 143, «Наклад-
ка переднего крыла — снятие и ус-
тановка»). 

4. Снимаем накладку с двери. 

Установка 

Устанавливаем накладку в обрат-
ной последовательности, заменив 
поврежденные пластмассовые дер-
жатели новыми. 

10.7. СЪЕМНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ ЗАДНЕЙ ЧАСТИ КУЗОВА 

ЗАДНИЙ БАМПЕР -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада (же-
лательно). 

Снятие и разборка 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. В багажном отделении (около 
заднего левого фонаря) разъединяем 
колодки «плюсового» провода фона-
рей освещения номерного знака. 

4. Снимаем со шпильки наконеч-
ник провода фонарей освещения но-
мерного знака. 

5. Отверткой выдавливаем нару-
жу резиновый уплотнитель отвер-
стия в панели багажного отделения. 

3. Там же ключом на 10 мм отвора-
чиваем гайку ш п и л ь к и крепления 
«массовых» проводов фонарей. 

8. Отогнув кронштейн вниз, сни-
маем его со шпильки. 

6. Выводим жгут проводов из от-
верстия в панели. 

7. Ключом на 13 мм отворачиваем 
гайку крепления левого кронштей-
на бампера к кузову (1), и ключом 
на 10 мм отворачиваем две гайки 
крепления к кузову левой накладки 
бампера (2). 
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9. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза крепления левой 
накладки к бамперу и снимаем на-
кладку. 

10. Аналогично снимаем правую 
накладку бампера и отсоединяем 
правый кронштейн бампера от ку-
зова. 

11. Ключом на 13 мм отворачива-
ем по три гайки крепления левого и 
правого кронштейнов бампера к ку-
зову. 

12. Снимаем бампер в сборе с ав-
томобиля. 

13. Под кронштейнами крепления 
бампера установлены регулировоч-
ные шайбы. 

При необходимости замены на-
кладки бампера — разбираем его. 

14. Двумя ключами на 13 мм отво-
рачиваем гайки двух винтов крепле-
ния облицовки бампера к его балке. 

15. Вынимаем болты и снимаем 
облицовку с балки. 

16. Крестовой отверткой отвора-
чиваем два самореза и с н и м а е м 
кронштейн с облицовки бампера. 

17. Аналогичным образом снима-
ем второй кронштейн. 

18. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления кожу-
ха фонарей освещения номерного 
знака и два самореза крепления жгу-
та проводов к облицовке бампера. 

19. С н и м а е м кожух ф о н а р е й в 
сборе. 

20. Ключом на 13 мм отворачива-
ем гайки крепления двух кронштей-
нов бампера. 

c j 

21. Снимаем кронштейны с балки. 

Сборка и установка 

Собираем бампер и устанавливаем 
его в обратной последовательности. 

БОКОВОЕ СТЕКЛО -
ЗАМЕНА 

Для выполнения работы потребуют-
ся помощник, а также прочный шнур. 

Последовательность выполнения 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Складываем заднее сиденье. 
3. Отворачиваем два болта верхних 

креплений ремней безопасности зад-
него сиденья и сдвигаем полку багаж-
ного отделения вперед. 

4. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза крепления на-
кладки промежуточной стойки и 
снимаем накладку. 

5. Крестовой отверткой отворачи-
ваем три самореза и снимаем на-
кладку задней стойки. 
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6. Шлицевой отверткой по верх-
ней и боковым сторонам стекла, пе-
реводим край уплотнителя стекла за 
отбортовку кузова (см. с. 143, «Вет-
ровое стекло — замена»). 

7. Вынимаем стекло из проема. 

12. В середине н и ж н е г о края 
стекла делаем небольшой перехлест 
( 5 - 1 0 см) концов шнура. 

13. Чтобы стекло лучше «сади-
лось» в проем, покрываем уплотни-
тель или окантовку кузова мыльным 
раствором или силиконовой смазкой. 

14. Устанавливаем стекло с уплот-
нителем в проем и центруем. Оно дол-
жно находиться точно в середине про-
ема. Концы шнура выводим в салон. 

15. Помощник прижимает стекло 
снаружи. 

16. В салоне поочередно тянем за 
концы шнура, переводя край уплот-
нителя стекла через отбортовку про-
ема. Сначала переводим край уплот-
нителя по нижнему краю стекла, за-
тем вытягиваем шнур по двум боко-
вым и верхней сторонам (см. с. 143, 
«Ветровое стекло — замена») 

17. Устанавливаем накладки про-
межуточной и задней стоек, заводя 
их края под внутреннюю кромку уп-
лотнителя стекла. 

ЗАДНЕЕ СТЕКЛО -
ЗАМЕНА 

4. С н и м а е м и устанавливаем 
стекло аналогично снятию и уста-
новке бокового стекла (см. с. 152, 
«Боковое стекло — замена»). 

5. Надеваем наконечники прово-
дов на выводы нагревательного эле-
мента заднего стекла. 

6. Устанавливаем детали в обрат-
ной последовательности. 

11. Заправляем в прорезь уплот-
нителя шнур. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем накладки промежу-
точных и задних стоек с обеих сто-
рон машины (см. с. 152, «Боковое 
стекло — замена). 

3. Отсоединяем два наконечника 
проводов от двух выводов нагрева-
тельного элемента заднего стекла. 8. Если стекло заменяется — очи-

щаем уплотнитель от остатков ста-
рого герметика и грязи; при замене 
уплотнителя — очищаем стекло. 

9. Укладываем боковое стекло на-
ружной стороной вниз. 

10. Одеваем на стекло по пери-
метру уплотнитель, совмещая его 
изгибы с углами стекла. 

Для снятия выключателя замка: 
5. Пассатижами выпрямляем за-

гнутый конец тяги привода замка. 

* Щ 
6. Шлицевой отверткой отворачи-

ваем с т о п о р н ы й винт, удерживая 
гайку ключом на 7 мм. 

Замечание 
Замок и его выключатель можно за-
менить отдельно друг от друга. 

10.8. КРЫШКА БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ 

ЗАМОК К Р Ы Ш К И 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ, УСТАНОВКА 
И РЕГУЛИРОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Т о н к о й шлицевой отверткой 
поддеваем и вынимаем фиксатор 
четырех пластмассовых держателей 
облицовки замка. 

3. Вынимаем из отверстий держа-
тели. 

4. Снимаем облицовку замка. 
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7. Отсоединяем тягу от замка. 
8. Отсоединяем тягу от выключа-

теля замка. 

14. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем три гайки крепления 
замка. 

после чего проверяем возможность 
открытия замка ключом. 

С? 
л 

9. Ключом на 8 мм отворачиваем 
болт крепления выключателя замка. 15. Снимаем замок с крышки ба-

гажного отделения. 

10. Вынимаем выключатель из 
крышки багажного отделения. 

1Г' 
11. Снимаем с выключателя рези-

новую уплотнительную прокладку. 

16. Ключом того же размера отво-
рачиваем две гайки и снимаем на-
правляющую рамку замка. 

3. Если язычок не фиксируется в 
закрытом положении — удлиняем 
тягу (перемещая ее в отверстии гай-
ки замка) , если не отпирается — 
укорачиваем тягу. 

4. Устанавливаем облицовку зам-

ДЕКОРАТИВНАЯ 
НАКЛАДКА КРЫШКИ 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работ (см. с. 5, «Подго-
товка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем четыре гайки шпилек 
крепления накладки. 

17. При необходимости пометив 
положение на задней панели, клю-
чом на 8 мм отворачиваем два болта 
к р е п л е н и я и с н и м а е м ф и к с а т о р 
замка. 3. Снимаем накладку с крышки 

багажного отделения. 

Для снятия замка: 
12. Отсоединяем тягу от замка 

(см. выше). 
13. Любым доступным способом 

помечаем положение замка на 
крышке багажного отделения. 

Установка 

1. Устанавливаем снятые части 
замка в обратной последовательнос-
ти, при необходимости заменив ре-
з и н о в о е уплотнительное кольцо 
выключателя замка. 

2. Подсоединив тягу к замку (не 
закрывая крышки багажного отде-
ления) проверяем его работу. Для 
этого шлицевой отверткой надавив 
на верхнюю часть язычка, перево-
дим его в п о л о ж е н и е «закрыто», 

4. На шпильках накладки уста-
новлены резиновые шайбы - не по-
теряйте их. 

Установка 

Устанавливаем накладку в обрат-
ной последовательности, заменив 
поврежденные или потерявшие уп-
ругость резиновые шайбы. 
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СПОЙЛЕР - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. С внутренней стороны крышки 
багажного отделения, поддев отвер-
ткой, извлекаем из отверстий четы-
ре резиновые заглушки. 

3. Глубокой торцовой головкой на 
10 мм отворачиваем четыре гайки 
шпилек и два болта крепления спой-
лера к крышке багажного отделения. 

4. Приподняв спойлер, разъеди-
няем колодки жгута проводов допол-

нительного сигнала торможения и 
снимаем спойлер с крышки багаж-
ного отделения. 

На шпильках крепления спойлера 
установлены резиновые шайбы, пре-
дохраняющие лакокрасочное покры-
тие кузова от повреждения, не поте-
ряйте их. 

Установка 

Устанавливаем спойлер в обратной 
последовательности, предварительно 
подсоединив колодку жгута проводов 
к разъему дополнительного сигнала 
торможения и заменив поврежден-
ные или потерявшие эластичность 
резиновые шайбы. 

10.9. ДВЕРЬ БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ 

ГАЗОВЫЕ УПОРЫ 
ДВЕРИ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребуется 
деревянная рейка длиной около 1 м. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Открываем дверь багажного от-
деления и устанавливаем деревян-
ную рейку в качестве упора. 

3. Рожковым ключом на 13 мм от-
ворачиваем сначала нижний, а за-
тем верхний шаровые пальцы упора 
и снимаем упор с автомобиля. 

Установка 

Устанавливаем газовый упор в об-
ратной последовательности. 

СПОЙЛЕР - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем обивку двери багаж-
ного отделения (см. ниже, «Обивка 
двери багажного отделения - сня-
тие и установка»). 

3. Разъединяем колодки проводов 
ф о н а р я дополнительного сигнала 
торможения. 

Замечание 
На автомобилях ранних выпусков 
необходимо отвернуть гайку креп-
ления наконечника «массового» 
провода фонаря дополнительного 
сигнала торможения к шпильке 
крепления замка двери багажного 
отделения. 

4. Торцовым ключом на 10 мм отво-
рачиваем две гайки крепления спой-
лера с правой стороны автомобиля. 

5. Аналогично отворачиваем две 
гайки слева и снимаем спойлер с 
автомобиля. 

Замечание 
На автомобилях ранних выпусков 
спойлер имеет иную конструкция 
крепления. В полости двери распо-
ложены только две гайки. С боков 
спойлер удерживается за наружные 
кромки двери с помощью двух при-
жимными пластинами. Для снятия 
такого спойлера необходимо клю-
чом на 10 мм открутить две гайки 
крепления прижимных пластин, 
снять пластины, а затем отвернуть 
две оставшиеся гайки. 

Установка 

Устанавливаем спойлер в обрат-
ной последовательности. 

ОБИВКА ДВЕРИ 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся съемник держателей обивки. 
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Рекомендация 
Обивку двери удерживают десять 
пластмассовых держателей. При сня-
тии держателей велика вероятность 
их поломки. Поэтому перед снятием 
следует запастись новыми держате-
лями. Составной держатель (с фик-
сатором) надежнее, чем одинарный. 

£ © 

© 

ЗАМОК ДВЕРИ 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ, УСТАНОВКА 
И РЕГУЛИРОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Снимаем обивку двери багаж-
ного отделения (см. с. 155, «Обивка 
двери багажного отделения - сня-
тие и установка»). 

3. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем две гайки к р е п л е н и я 
замка к двери багажного отделения 
и снимаем замок. 

Держатели обивки: А — держатель 
2108-6307032; Б - составной держа-
тель (1 — держатель 2108-5402271; 2 — 
фиксатор 2108-5402270) 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Открываем дверь багажного от-
деления. 

3. С ъ е м н и к о м держателей (или 
поддевая шлицевой отверткой) из-
влекаем десять держателей (по пять 
на каждой стороне)... 

Замечание 
Одной из гаек закреплены наконеч-
ники «массовых» проводов. При 
сборке не забудьте установить их на 
место. 

4. Накидным ключом на 10 мм от-
ворачиваем два болта к р е п л е н и я 
фиксатора замка. 

Установка 

Устанавливаем снятые детали в 
обратной последовательности и ре-
гулируем положение замка фикса-
тора (см. ниже). 
Замечание 

Если дверь багажного отделения не 
закрывается на замок или приходит-
ся сильно хлопать дверью, чтобы ее 
закрыть, следует отрегулировать по-
ложение фиксатора замка. 

Регулировка 

1. Ослабляем болты к р е п л е н и я 
фиксатора, так чтобы он не болтал-
ся, но при этом его можно было пе-
ремещать небольшим усилием руки. 

2. Прикрываем дверь, и, глядя че-
рез стекло двери, убеждаемся, что 
шип замка располагается напротив 
подпружиненного гнезда фиксатора. 
При необходимости смещаем фик-
сатор, добиваясь оптимального его 
положения. 

3. Сдвигаем фиксатор замка до 
упора назад и захлопываем дверь. 
При этом фиксатор замка сам зай-
мет оптимальное положение. 

4. Нажав кнопку замка, открыва-
ем дверь багажного отделения. Ста-
раясь не сместить фиксатор в сторо-
ну, затягиваем болты его крепления. 

5. Если дверь багажного отделе-
ния закрывается неплотно ослабля-
ем два болта крепления фиксатора 
замка и убираем одну или несколь-
ко регулировочных пластин. 

...и снимаем обивку двери. 

5. Снимаем фиксатор и регулиро-
вочные прокладки. 

Прикладываем обивку к двери и 
крепим ее держателями. В случае 
применения составных держателей 
вставляем в них фиксаторы. 

6. Если для закрытия двери при-
ходится прилагать слишком большое 
усилие, снимаем фиксатор , уста-
навливаем дополнительную регули-
ровочную пластину и ставим на ме-
сто фиксатор. 

Совет 
Дополнительные регулировочные 
пластины можно изготовить само-
стоятельно, вырезав их из листового 
металла. 

7. Подобрав оптимальное количе-
ство регулировочных пластин, регу-
лируем положение фиксатора (см. 
выше, п. 2—4). 
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СТЕКЛО ДВЕРИ 
БАГАЖНОГО ОТДЕЛЕНИЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся прочный шнур. 

Последовательность выполнения 

10.10. СЪЕМНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ САЛОНА 
ВНУТРЕННЕЕ ЗЕРКАЛО 

ЗАДНЕГО ВИДА - С Н Я Т И Е И 
УСТАНОВКА 

НАКЛАДКА ТУННЕЛЯ 
ПОЛА - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

4. Покачивая вправо-влево, сни-
маем рукоятку рычага переключе-
ния передач вверх в сборе с чехлом. 

... и два самореза переднего креп-
ления накладки. 

7. Снимаем накладку туннеля пола. 

4. Снимаем зеркало с держателя. 

3. Поддев отверткой, отсоединяем 
чехол рычага переключения передач 
от накладки туннеля пола. 

Установка 

1. Устанавливаем накладку туннеля 
пола в обратной последовательности. 

2. П р и необходимости замены 
чехла рычага переключения пере-
дач, снимаем его с рукоятки. 

3. Надеваем на рукоятку новый 
чехол и фиксируем его изоляцион-
ной лентой. 

Устанавливаем зеркало в обратной 
последовательности. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Отсоединяем колодку провода 
от вывода нагревательного элемента 
стекла двери багажного отделения. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем саморез крепления «массово-
го» провода нагревательного элемен-
та стекла. 

4. Далее меняем стекло двери ба-
гажного отделения аналогично заме-
не ветрового стекла (см. с . 143, 
«Ветровое стекло — замена»). 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 
Предупреждение! 
При снятии зеркала есть риск повре-
дить ветровое стекло, поэтому при 
выполнении нижеописанных опера-
ций, не прилагайте больших усилий. 

2. П о д н и м а е м зеркало заднего 
вида максимально вверх. 

3. Крестовой отверткой отворачи-
ваем винт крепления зеркала. 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Крестовой отверткой отворачи-
ваем два самореза (второй саморез 
находится с противоположной сто-
роны накладки) заднего крепления 
накладки.. . 

5. П р и п о д н и м а е м рычаг стоя-
ночного тормоза. 

6. Поддев отверткой, снимаем на-
кладку, расположенную под рычагом. 

Установка 
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11. СИСТЕМА ВЕНТИЛЯЦИИ И ОТОПЛЕНИЯ САЛОНА 

К СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

Основные данные для контроля, регулировки и оослуживания 
Таблица 11.1.1 

Сопротивление спиралей добавочного резистора. Ом: 
с меньшим количеством витков 
с большим количеством витков 

0,23 
0,82 

Элемент системы вентиляции и отопления: 
радиатор отопителя 
кран радиатора 
электродвигатель в сборе с крыльчаткой 
выключатель электровентилятора 
добавочный резистор отопителя 

Номер по каталогу: 
2108-8101060 
2108-8101150 
2108-8101078 

2108-3709608-01 
2108-8101081, 2108-8101081-01, 2108-81010181-02 

fiM ОПИСАНИЕ 
КОНСТРУКЦИИ 

Система вентиляции и отопления 
салона автомобиля - приточно-вы-
тяжная, при этом для отопления са-
лона используется температура на-
гретой свыше 90 °С жидкости из 
системы охлаждения двигателя. 

При закрытых окнах дверей воз-
дух в салон подает электровенти-
лятор. Забор воздуха осуществляет-
ся через решетки воздухопритока, 
установленные под рамкой ветрово-
го стекла. Для очистки поступаю-
щего в салон воздуха на кожух 
электровентилятора отопителя уста-
новлен фильтрующий элемент из 
нетканого синтетического матери-
ала. Для регулировки интенсивнос-
ти подачи воздуха электровентиля-
тором предусмотрены три режима 
его работы. 

Вытяжка осуществляется за счет 
разрежения, возникающего возле 
некоторых зон кузова при движе-
нии автомобиля. Вытяжные деф-
лекторы встроены в задние торцы 
боковых дверей. 

Обогрев салона осуществляется 
отопителем, расположенным под 
панелью приборов. При перемеще-
нии нижнего рычага блока управ-
ления системой вентиляции и ото-
пления в красный сектор открыва-
ется кран отопителя и перемещает-
ся его центральная заслонка. На-
гретая жидкость из системы охлаж-
дения двигателя начинает циркули-
ровать через радиатор отопителя, 
нагревая проходящий через него 
воздух. 

При перемещении нижнего ры-
чага блока управления системой 
вентиляции и отопления в синий 
сектор кран радиатора отопителя 
перекрывает поток жидкости через 
радиатор отопителя, а центральная 
заслонка, закрываясь, направляет 

поток жидкости в обход радиатора. 
Если рычаг находится на пересече-
нии красного и синего секторов, то 
часть потока воздуха проходит че-
рез радиатор отопителя, а часть — 
по обходному пути. 

Два верхних рычага блока управ-
ления системой вентиляции и ото-
пления распределяют поток возду-
ха по салону автомобиля. Левый 
рычаг регулирует распределение 
потока воздуха в ноги водителя и 
пассажиров и на центральные вен-
тиляционные решетки панели при-
боров. Правым рычагом регулирует-
ся интенсивность обдува ветрового 
стекла и стекол передних дверей. 
Дополнительно перераспределить 
часть потоков можно направляю-
щими лопастями вентиляционных 
решеток. 

СИСТЕМА 
ОТОПЛЕНИЯ 
И ВЕНТИЛЯЦИИ -
ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Запускаем двигатель. 
3. Переводим нижний рычаг блока 

управления отопителем в крайнее ле-
вое положение (синий сектор). 

4. Ручкой управления вентилято-
ром отопителя поочередно включа-
ем три скорости работы электровен-
тилятора. По интенсивности воздуш-
ного потока из вентиляционных ре-
шеток проверяем работу электро-
вентилятора и изменение скорости 
его вращения при смене режимов (1 
- минимальная скорость; 2 - сред-
няя скорость; 3 — максимальная 
скорость). Если электровентилятор 

работает не на всех режимах, то про-
веряем добавочный резистор (см. 
с. 160, «Добавочный резистор -
снятие, проверка и установка») и 
выключатель. Если электровентиля-
тор не включается совсем, то про-
веряем цепь питания электровенти-
лятора (см. с. 114, «Электрообору-
дование - проверка технического 
состояния»). 

5. Включаем максимальную ско-
рость работы электровентилятора. 

6. Перемещая левый верхний ры-
чаг блока управления отопителем, 
отслеживаем изменение направле-
ния воздушного потока от централь-
ных вентиляционных решеток в 
зону ног водителя и пассажиров. 
Если изменение распределения по-
тока не происходит, то, скорее все-
го, неисправен привод заслонок воз-
духоводов. 

7. Перемешая правый верхний 
рычаг блока управления, проверяем 
изменение интенсивности обдува 
ветрового стекла и стекол передних 
дверей. Если изменение интенсивно-
сти обдува стекол не происходит, то, 
скорее всего, неисправен привод зас-
лонок воздуховодов. 

8. Прогрев двигатель до рабочей 
температуры, переводим нижний 
рычаг блока управления отопителем 
в красный сектор. 

9. Убеждаемся в том, что темпе-
ратура воздуха, выходящего из вен-
тиляционных решеток, начинает по-
вышаться. Если температура не по-
вышается, то возможно неисправны 
привод центральной заслонки или 
кран отопителя, либо забит радиатор 
отопителя. 

10. После того, как температура 
воздуха, выходящего из отопителя, 
станет максимальной, переводим 
рычаг в синий сектор - температу-
ра подаваемого воздуха должна бы-
стро понизиться. Если температура 
не понижается, неисправен либо 
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кран отопителя, либо привод цент-
ральной заслонки. 

11. Под панелью приборов со сто-
роны пассажира визуально проверя-
ем отсутствие подтекания охлажда-
ющей жидкости из крана радиатора 
отопителя. Неисправный кран заме-
няем (см. ниже, «Кран отопителя -
снятие и установка»), 

Ш I ФИЛЬТР СИСТЕМЫ 
ВЕНТИЛЯЦИИ 
И ОТОПЛЕНИЯ - ЗАМЕНА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Открываем капот автомобиля и 
устанавливаем его на упор. 

3. Под рамкой лобового стекла 
снимаем фильтрующий элемент с 
защитного кожуха электровентиля-
тора и извлекаем фильтр из короба 
воздухопритока. 

Установка 

Новый фильтрующий элемент ус-
танавливаем в обратной последова-
тельности, при этом рамка фильтра 
должна быть одета на кромку защит-
ного кожуха (показано на снятом 
кожухе). 

Замечание 
В зависимости от модели фильтра, 
фильтрующий элемент удерживает-
ся на кожухе либо липким пластич-
ным материалом, либо двумя пружи-
нами, концы которых необходимо 
прижать головками саморезов креп-
ления кожуха. 

КРАН ОТОПИТЕЛЯ -
СНЯТИЕ И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся смотровая яма или эстакада. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Сливаем охлаждающую жид-
кость из двигателя (см. с. 28, «Ох-
лаждающая жидкость - замена»). 

3. Снимаем правую и левую на-
кладки консоли панели приборов. 
Предупреждение! 

При выполнении следующей опера-
ции учтите, что в радиаторе отопите-
ля остается небольшое количество 
охлаждающей жидкости. Поэтому 
заранее подстелите под шланги ра-
диатора ветошь. 

4. Крестовой отверткой ослабляем 
затяжку хомутов крепления подво-
д я щ е г о и отводящего шлангов и 
снимаем их с патрубков крана. 

5. В моторном отсеке крестовой 
отверткой ослабляем затяжку двух 
хомутов и отсоединяем шланги от 
патрубков крана отопителя. 

6. Торцовым ключом на 10 мм от-
ворачиваем две гайки к р е п л е н и я 
крана радиатора отопителя к мотор-
ному щиту. 

7. В салоне автомобиля снимаем 
кран отопителя. 

8. Пассатижами снимаем фикса-
тор оболочки тяги. 

9. Отсоединяем тягу от рычага 
крана. 

10. С другой стороны крана сни-
маем резиновые и стальные шайбы 
с патрубков. 

Установка 

1. Устанавливаем шайбы на но-
вый кран отопителя. 

2. Устанавливаем кран в обратной 
последовательности. 

3. Полностью открываем кран 
(нижний рычаг блока управления сис-
темой вентиляции и отопления сдви-
гаем в красный сектор до упора). 

4. Заполняем систему охлаждения 
двигателя ж и д к о с т ь ю (см. с . 28, 
«Охлаждающая жидкость - заме-
на»). 

5. Проверяем отсутствие утечек 
жидкости из крана и мест соедине-
ния. 

6. Устанавливаем накладки кон-
соли панели приборов. 
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B D E I ДОБАВОЧНЫЙ 
РЕЗИСТОР - СНЯТИЕ, 
ПРОВЕРКА И УСТАНОВКА 

Для выполнения работы потребует-
ся мультиметр. 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Снимаем левую накладку кон-
соли панели приборов. 

3. Отсоединяем колодку жгута 
проводов от добавочного резистора 
электровентилятора отопителя. 

4. Крестовой отверткой отворачи-
ваем саморез крепления добавочно-
го резистора (показано на снятом 
отопителе). 

5. Снимаем добавочный резистор 
с отопителя. 

Проверка 

1. Внешним осмотром убеждаемся 
в целости спиралей, отсутствии обуг-
ливания и других повреждений. 

2. Мультиметром в режиме оммет-
ра проверяем спирали добавочного ре-
зистора на обрыв. При обнаружении 
обрыва в одной из спиралей заменя-
ем добавочный резистор. 

Установка 

Устанавливаем добавочный резис-
тор в последовательности, обратной 
снятию. 

К Ш ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОР 
ОТОПИТЕЛЯ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»), 

2. Снимаем левую накладку кон-
соли панели приборов. 

3. Разъединяем к о л о д к и жгута 
проводов электровентилятора. 

4. Ключом на 10 мм отворачиваем 
колпачковую гайку крепления нако-
нечника провода «массы» электро-
двигателя вентилятора и снимаем 
наконечник со шпильки. 

5. Чтобы не повредить, снимаем 
фильтр системы вентиляции и ото-
пления (см. с. 159, «Фильтр систе-
мы вентиляции и отопления - заме-
на»). 

6. Крестовой отверткой выворачи-
ваем пять саморезов крепления и 
снимаем левую и правую части ре-
шетки воздухопритока. 

7. Снимаем центральный держа-
тель решетки воздухопритока, что-
бы он случайно не упал в отопитель. 

8. Крестовой отверткой вывора-
чиваем четыре самореза крепления 
защитного кожуха электровентиля-
тора. 

9. Сдвигаем кожух вправо и из-
влекаем его из короба воздухопри-
тока. 

10. Крестовой отверткой вывора-
чиваем два винта крепления элект-
ровентилятора отопителя. 

11. Снимаем две резиновые по-
душки крепления электровентиля-
тора. 
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4. Отсоединяем два шланга ради-
атора отопителя от крана (см. 
с. 159, «Кран отопителя - снятие и 
установка»). 

5. Крестовой отверткой отворачи-
ваем саморез нижнего крепления 
тяги заслонки. 

6. Поддеваем отверткой и отсое-
диняем от корпуса верхнее крепле-
ние тяги заслонки. 

7. Отводим тягу в сторону. 
8. Крестовой отверткой выворачи-

ваем три самореза крепления ради-
атора. 

9. Вынимаем радиатор из корпу-
са отопителя. 

10. При необходимости ослабляем 
затяжку хомутов крепления и сни-
маем с патрубков радиатора подво-
дящий и отводящий шланги. 

Установка 

1. Промываем внутреннюю по-
лость радиатора струей воды. 

2. Заменяем поврежденный поро-
лоновый уплотнитель. 

3. Устанавливаем радиатор в об-
ратной последовательности. 

13. Снимаем подушку кожуха . 

17. Поддеваем отверткой и сни-
маем два п р у ж и н н ы х держателя 
электродвигателя в кожухе. 

14. Шлицевой отверткой, пооче-
редно надавив на пять фиксирую-
щих выступов, разъединяем части 
кожуха. 

18. Вынимаем электродвигатель в 
сборе с крыльчаткой из кожуха. 

Установка 

1. Устанавливаем электродвига-
тель в кожух и соединяем части ко-
жуха. 

2. Приклеиваем уплотнительную 
поролоновую прокладку ко второй 
части кожуха. 

3. Далее устанавливаем электро-
вентилятор в обратной последова-
тельности. 

РАДИАТОР 
ОТОПИТЕЛЯ - СНЯТИЕ 
И УСТАНОВКА 

Снятие 

1. Подготавливаем автомобиль к 
выполнению работы (см. с. 5, «Под-
готовка автомобиля к техническому 
обслуживанию и ремонту»). 

2. Сливаем охлаждающую жид-
кость (см. с . 28, «Охлаждающая 
жидкость — замена»). 

3. Снимаем панель приборов. 

Замечание 
Дальнейшие операции для наглядно-
сти показаны на снятом электровен-
тиляторе. 

...а затем правую в сборе с элект-
ровентилятором из короба воздухо-
притока. 

12. Аккуратно отклеиваем уплот-
нитель с одной из частей кожуха. 

15. Выводим жгут проводов элек-
тровентилятора из корпуса отопите-

16. И з в л е к а е м сначала левую 
часть кожуха,... 
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СХЕМЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 

Схема системы управления двигателем 2111 (l,5i): 1 — свеча зажигания четвертого цилиндра; 2 — свеча зажигания третьего цилиндра; 
3 — свеча зажигания второго цилиндра; 4 — свеча зажигания первого цилиндра; 5 — модуль зажигания; 6 — колодка диагностического 
разъема; 7 — форсунка первого цилиндра; 8 — форсунка второго цилиндра; 9 — форсунка третьего цилиндра; 10 — форсунка 
четвертого цилиндра: 11 - электронный блок управления (ЭБУ); 12 — реле включения топливного насоса; 13 — к электровен-
тилятору радиатора двигателя; 14 — реле включения электровентилятора радиатора двигателя: 15 — главное реле системы 
управления двигателем; 16 — датчик массового расхода воздуха; 17 — датчик положения дроссельной заслонки: 18 — датчик 
температуры охлаждающей жидкости; 19 — регулятор холостого хода; 20 — клапан продувки адсорбера: 21 — датчик положения 
коленчатого вала: 22 — датчик детонации; 23 — датчик концентрации кислорода; 24 — к выключателю (замку) зажигания; 25 — 
электронный блок управления иммобилайзером; 26 — датчик иммобилайзера с индикатором; 27 — датчик скорости автомобиля; 
28 — резервная колодка); 29 — к положительному выводу аккумуляторной батареи; 30 — колодка для соединения с электрической 
сетью автомобиля; 31 - топливный модуль; 32 - к контрольной лампе резерва топлива (на щитке приборов): 33 - к указателю 
уровня топлива (на щитке приборов); F1 — предохранитель ЭБУ и цепей системы управления двигателем; F2 — предохранитель 
ЭБУ; F3 — предохранитель цепи топливного насоса 

Примечание. На автомобилях последних лет выпуска в систему управления двигателем внесены изменения: установлены датчик 
положения распределительного вала, катушка зажигания и колодка диагностического разъема с цифровой нумерацией выводов (такие 
же, как в системе управления двигателем 11183). Номинал предохранителей FI и F2 изменен на 7,5 А. 
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Схема системы управления двигателем 11183 (l,6i): 1 — свеча зажигания четвертого цилиндра; 2 — свеча зажигания третьего цилиндра; 
3 — свеча зажигания второго цилиндра; 4 — свеча зажигания первого цилиндра; 5 — катушка зажигания; 6 — колодка диагностического 
разъема; 7 — форсунка первого цилиндра; 8 — форсунка второго цилиндра; 9 — форсунка третьего цилиндра; 10 — форсунка четвертого 
цилиндра; 11 — электронный блок управления (ЭБУ); 12 — реле включения топливного насоса; 13 — к электровентилятору радиатора 
двигателя; 14 — реле включения электровентилятора радиатора двигателя; 15 — главное реле системы управления двигателем; 16 — 
датчик массового расхода воздуха; 17 — датчик положения дроссельной заслонки; 18 — датчик температуры охлаждающей жидкости; 
19 — регулятор холостого хода; 20 — клапан продувки адсорбера; 21 — датчик положения коленчатого вала; 22 — датчик детонации; 
23— датчик концентрации кислорода; 24 — к выключателю (замку) зажигания; 25 — электронный блок управления иммобилайзером; 
26 — датчик иммобилайзера с сигнализатором; 27— датчик скорости автомобиля; 28 — резервная колодка; 29 — к положительному 
выводу аккумуляторной батареи; 30 — датчик положения распределительного вала; 31 — колодка для соединения с электрической 
сетью автомобиля; 32 — топливный модуль; F1 — предохранитель ЭБУ и цепей системы управления двигателем; F2 — предохранитель 
ЭБУ; F3 — предохранитель цепи топливного насоса 
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Схема электрооборудования автомобилей LADA-113, -114: 1 — блок-фара; 2* — противотуманная фара; 3 — датчик температуры 
окружающего воздуха; 4 — электровентилятор радиатора двигателя; 5 — колодка для подключения к жгуту проводов системы 
управления двигателем; 6 — выключатель подкапотной лампы; 7* — резервная колодка для подключения звукового сигнала с одним 
выводом (отрицательный вывод соединен с корпусом); 8 — звуковой сигнал; 9 — датчик уровня жидкости в бачке стеклоомывателя; 
10* — датчик износа тормозных колодок; 11 — датчик недостаточного уровня масла; 12 — генератор; 13* — подкапотная лампа; 
14 — датчик указателя температуры; 15 — стартер; 16 — аккумуляторная батарея; 17* — реле включения противотуманных фар; 
18 — датчик уровня охлаждающей жидкости в расширительном бачке; 19 — датчик недостаточного уровня тормозной жидкости; 
20 — выключатель фонарей заднего хода; 21 — мотор-редуктор очистителя ветрового стекла; 22 — датчик аварийного давления 
масла; 23 — электронасос омывателя заднего стекла; 24 — электронасос омывателя ветрового стекла; 25 — щиток приборов; 
26 — монтажный блок предохранителей и реле; 27 — выключатель сигнала торможения; 28 — реле зажигания; 29 —выключатель 
(замок) зажигания; 30 — лампа освещения вещевого ящика; 31 — выключатель лампы освещения вещевого ящика; 32 — выключатель 
обогрева заднего стекла; 33 — выключатель заднего противотуманного света; 34* — выключатель противотуманных фар; 35 — 
комбинированный выключатель габаритного света и света фар; 36 — выключатель аварийной сигнализации; 37 — подрулевые 
переключатели; 38 — регулятор яркости подсветки приборов; 39 — лампа подсветки рукоятки управления гидрокорректором фар; 
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40 — розетка для подключения переносной лампы; 41 — боковой указатель поворота; 42 — выключатель освещения салона (датчик 
открытой передней двери); 43 — плафон освещения салона; 44 — электровентилятор системы вентиляции и отопления; 45 — 
добавочный резистор электровентилятора системы вентиляции и отопления; 46 — переключатель режимов работы электровен-
тилятора системы вентиляции и отопления; 47 — лампа подсветки рукоятки переключателя режимов работы электровентилятора 
системы вентиляции и отопления: 48 — лампа подсветки блока управления отопителем; 49 — блок индикации бортовой системы 
контроля; 50* - маршрутный компьютер; 51 — выключатель освещения салона (датчик открытой задней двери); 52 — колодка 
для подключения часов*; 53 — топливный модуль; 54 — лампа подсветки пепельницы; 55 — прикуриватель; 56 — плафон освещения 
салона; 57 — выключатель контрольной лампы включения стояночного тормоза; 58 — задний фонарь; 59 — фонарь освещения 
номерного знака; 60 - дополнительный фонарь сигнала торможения; 61 - нагревательный элемент обогрева заднего стекла; 62 -
мотор-редуктор очистителя заднего стекла; А — номера выводов в соединительных колодках 
Примечание. Схема электрооборудования автомобиля (в зависимости от года выпуска и комплектации) может по цветам некоторых 
проводов и количеству дополнительного оборудования отличаться от представленной схемы. 

* Устанавливается на часть автомобилей. 
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Схема электрооборудования автомобиля LADA-115: 1 — блок-фара; 2 — противотуманная фара; 3 — датчик температуры 
окружающего воздуха; 4 — электровентилятор радиатора двигателя; 5 — колодка для подключения к жгуту проводов системы 
управления двигателем; 6 — выключатель подкапотной лампы; 7* — резервная колодка для подключения звукового сигнала с одним 
выводом (отрицательный вывод соединен с корпусом); 8 — звуковой сигнал; 9 — датчик уровня жидкости в бачке стеклоомывателя; 
10* — датчик износа тормозных колодок; 11 — датчик недостаточного уровня масла; 12 — генератор; 13* — подкапотная лампа; 
14 — датчик указателя температуры; 15 — стартер; 16 — аккумуляторная батарея; 17 — реле включения противотуманных фар; 
18 — датчик уровня охлаждающей жидкости в расширительном бачке; 19 — датчик недостаточного уровня тормозной жидкости; 
20 — выключатель фонарей заднего хода; 21 — мотор-редуктор стеклоочистителя ветрового стекла; 22 — датчик аварийного 
давления масла; 23* — резервная колодка; 24 — электронасос стеклоомывателя: 25 — щиток приборов; 26 — монтажный блок 
предохранителей и реле; 27 — выключатель сигнала торможения; 28 — реле зажигания; 29 —выключатель (замок) зажигания; 
30 — лампа освещения вещевого ящика; 31 — выключатель лампы освещения вещевого ящика; 32 — выключатель обогрева заднего 
стекла; 33 — выключатель заднего противотуманного света; 34 — выключатель противотуманных фар; 35 — комбинированный 
выключатель габаритного света и света фар; 36 — выключатель аварийной сигнализации; 37 — подрулевые переключатели; 38 — 
регулятор яркости подсветки приборов; 39 — лампа подсветки рукоятки управления гидрокорректором фар; 40 — розетка для 
подключения переносной лампы; 41 — боковой указатель поворота; 42 — выключатель освещения салона (датчик открытой 
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передней двери); 43 — плафон освещения салона; 44 — электровентилятор системы вентиляции и отопления; 45 — добавочный 
резистор электровентилятора системы вентиляции и отопления; 46 — переключатель режимов работы электровентилятора системы 
вентиляции и отопления; 47 — лампа подсветки рукоятки переключателя режимов работы электровентилятора системы вентиляции 
и отопления; 48 — лампа подсветки блока управления отопителем; 49 — блок индикации бортовой системы контроля; 50* — 
маршрутный компьютер; 51 — выключатель освещения салона (датчик открытой задней двери); 52 — колодка для подключения 
часов*; 53 — топливный модуль; 54 — лампа подсветки пепельницы; 55 — прикуриватель; 56 — плафон освещения багажного 
отделения; 57 — выключатель плафона освещения багажного отделения; 58 — плафон освещения салона; 59 — выключатель 
контрольной лампы включения стояночного тормоза; 60 — задний наружный фонарь; 61 — задний внутренний фонарь; 62 — 
фонарь освещения номерного знака: 63 — дополнительный фонарь сигнала торможения; 64 — нагревательный элемент обогрева 
заднего стекла; А — номера выводов в соединительных колодках 
Примечание. Схема электрооборудования автомобиля (в зависимости от года выпуска и комплектации) может по цветам 
некоторых проводов и количеству дополнительного оборудования отличаться от представленной схемы. 

* Устанавливается на часть автомобилей. 


