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Kawasaki W650

Werkstatthandbuch

Alle Rechte vanbehalten, Ohne vorhenge Genehmigung der Abteilung Kundendienst der Kawasaki Motoren GmbH in Frie-
drichsdor disrfen Einzelheiten dieses Handbuches weder ganz noch teihweise reproduziert, in Datenverarbeitungsanlagen ge-
spei:hert oder in anderer Farm ader mit andecen Mitteln elektromechanisch I’|',|l'|;|-'|-c|;|r.-||3rlI nu‘l‘gn:ei{hne‘r ader aut andere Weise
dbermittelt werden,

Diesa Broschilire waurde mit grﬂﬂt&r 5.::-rgfa|r |!l|';"rE|_-5.l;|:'||.|Il dennoch kann keine 'l.u'tt.un1'.r|.u_'||:1,ur|g fior in diesem Handback ent-
haltene Fehler oder Auslassungen Gbermommen werden.

Technische Anderungen ohne vorherge Ankiindigung sind vorbehalen und es besteht keine verpliichtung, solche fnde-
rungen an vorher getertigien Produkten vorzunehmen. hr Hindler kann Sie Ober Andersngen informieren, die nach dem
Dnuck dieses Handbuches vorgenommen werden,

Dig in digser Broschiire enthaltenen Informationen entsprechen der nevestan Produktinformation zum Zeitpunks der

Crucklezung. Die gezeigten Abbildumgen und Fotas sind fur far Infarmationsoecke und entsprechen nicht unbedingt der tat-
sichlichen Ausstattung,

' Kaweasaki Motoren GmbH, 1958 Erste Auspalbe (1]: 15, Juli 1999 (A



VERBOTENE MANIPULATIONEN AM LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundesgeselz verbietet ivlgende Handlungen oder deren Veranlassung: (1) AuBer fir Zwecke der Warlung, Reparatur
eder des Austauschs darf niermand in ein Neufshrreug rum Zwedk des Larmschutzes eingebaute Gerdte oder Bauelemenie
var Aushelerung an den Endkiufer ader wihrend der Benutrung entfernen oder unwiksam machen. (2) Das Fahrreug dar
richt benutzt werden, wenn solche Gerdte oder Bouelemente entfernt oder unwirksam gemacht wurden.

Als Manipulationen gelten unter anderem die nachstehend aufgefihrien Handlungen:

Austausch des Original-Abgassystems oder des Schallddmpfers gegen Teile, die nicht den Bundesvorschnften entspre-
chen.

Entfernen des Schallddmpfers oder von Teilen des Schallddmplers.

Entfernen des Lufthastens oder des Luftkastendeckels,

Modifikaticnen am Schalldampier oder am Lultarsaugsystem durch Frdsen, Bohren aeder andare Mittel, wenn solche

Maodifikationen ru einer Steigerung des LErmpegels fiibren,



Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fiir die Motorradiahrer ent-
halten sind, die bestirmmite Wartungs- und Reparaturarbeiien
salbst durchfilbren méchten, ist es primér fiir die Fachme-
chaniker in eatspredhend ausgerlsteten Werkstitten ge-
dacht. Mur mil einem gewissen lechnischen Grunduissen
und mit Verstandnis fir den richtipen Gebrauch von Werk-
zeugen und Werkstattverfahren kGnnen Wartungsarbeiten
und Reparaturen einvandfrei durchgefithrt werden; lassen
Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparaturarberten von fach-
kundigen Mechankern ausfihren, wenn Sie als Eigentdmer
nicht gEnug l:rfahrung haben sder wann Sie gsich micht -
trauen, die Arbeiten selbst auszufiihren,

iUm Reparaturen mioglichst wirtschaftlich durchilhnren au
kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der
Mechaniker dieses Handbuch wor Beginn seiner Arbeiten
sufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf ver-
traut gemacht haben, Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz st be-
sonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorgeschrigben
sind, sallte aul die Vensendung von behelfsmakigen Werk-
teugen vergichiet werden. Emwandfreie MeBergebnisse kin-
nen niur mit den entsprechenden Instrumenten erreicht wer-
den. BehelfsmiéBige Werkzeuge kinnen die Betriebssicher-
heit des Motorrads nacheeilig beeinflussen,

Insbesondere fiir diz Dauer der Garantiezeit empieh-
len wwir, dal alle Reparaturen und planmaBigen War-
tungsarbeiten pemdl Werkstatthandbuch susgefihrt wer-
den. Selbstausgeflhrte Wartungsarbeiten oder Reparatur-
arbeiten, die nicht in Obereinstimmung mit diesem Hand-
buch ausgefihrt werden, kinnen mum Verlust der Garan-
tiganspriiche fihren,

Beachtan Sie folgendes, um die Lebensdauer Thres Mo-
terrads o werlEngam:
® Halten Sie zich an die Inspektionstabelle im Abschnitt

“Allgemeine Informationen”

# Seien Sie vorsichlig bei Problemen und vernachldssigen
Sie die aulizrplanmiiBige Wartung nicht.

#® Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Originalersatz-
teile; Spezialwerkoeuge, Mefl- und Priffgerite, die il die
Wartung von Kawasaki Motorradern bendtigt werden,
simd im  Sperialwertkzeugkatalog aufgefiihet. Als Er-
satzteile lieferbare Originalteile finden Sie im Teilekata-
log.

& Beachten Sie sorgfiltig die vorgeschrebenen Arbeitsab-
laufe. Lassen Sie sich aut keine Kompromisse ean,

® Halten Sie lhre Unterlagen dber Wartungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Megteile stetg auf dem Laufendan.

Wie man dieses Handbuch
verwendet

In dieserm Handbuch haben wwr das Fahrzeug m seine
Haupisysieme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen die
ginzelnen Kapitel des Handbuches. Fibe ein spezielles Systam
findan Sie alse in sinem uin:'lgqn Kapitel alle .I'I.n|Eil1.|nE:n
von der Einstellung bis zur Zedegung und zur Inspekiion

Die Schnellsuchanleitung hillt thnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapital. lades Kapitel hat wiederum ein awshibrli-
ches Inhalsverzeichnis.

Dic Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt “Allge-
meine Informationen”; dizser Tabelle kinnen Sie die Inter-
valle fiir die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Mehrmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
fir die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der Was-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Ziindkene
zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustellen st Be-
nutzen S dann die Schiellsuchanleitung, um das Kapitel
Elektrik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis auf der ersten
Seite finden Sie dann die Seitenangabe filr den Abschmnitt
Iindherze.

Wenn Sie auf die nachstehend pezeigten Symbole ste-
Ben, ist Vorsicht angebracht Halten Sie sich immer an sichere
EBedienungs- wnd Wartungswerfahren.

A\ ACHTUNG

Dieses Wamsymbol weist auf besondere Instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Michtbeacht I
Personenschiden oder thdlichen Unfdllen Gheen
kann.

VORSICHT
Dieses bol kennzeichnet besondere Anleitungen
oder hren, deren Nichtbeachtung zu Beschidi-

mgtﬂ oder zur Zerstirung des Fahrzeugs fiihren
n.

In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Spmbole (oo
satelich zu ACHTUNG und VORSKCHT], die lhnen helfen wer-
den, die verschiedenen Aren won Informationen zu unter-
scheiden.



ANMERKUNG

O Dieses Symbaol weist auf Punkte hin, die fir wirtschaftli-
ches oder bequemes Fahren von besonderem Interesse
sind.

® Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb eines
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablaufes
oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden Schrittes
auszufiihren ist. Steht auch vor einer ANMERKUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
MaBBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufiihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die An-
gaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festgezogen werden miissen und wo wahrend des Zu-
sammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu verwen-
den ist.
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1-2  ALLGEMEINE INFORMATIONEN
Einfiihrung in die Wartung

Lesen Sie die nachstehendan Himweise sargfiltig, bevar Sie Zedegungs- und Wiederrusammenbavarbeiten am Motorad
susfihran. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmerkungen, Vomsichishinweise, War-
nungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. In diesem Abschnitt werden Punkte edlet, die beim Aus- und Einbau ader
Zarlepung und fusammenbau von algemeinen Teilen besondere Aufmerksamked erfordern,

Beachten Sie folgendes:

(1) Schmutz
Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmute der in den Motar, in den Vergaser
oder in andera Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmitel und wediiicet die Lebensdauer des Motorrades. Meue Teile sind
aus gleichem Grund var dem Embaw von Staub und Metallspinen zu befreien.

(2} BatteriemasseanschluB
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abruklemmen. Hierdurch
wird verhindert, dall der Motor gestartel werden kann, wihrend solche Arbeiten susgefihrt werden. Ebenfalls wird ver-
hindert, daf beim Abklemmen von Leitungen an den AnschiuBstellen Funken gebildet und die eigentlichen Elektrote-
le beschadigt werden, Beim Wiederembau ist ruerst das Pluskabel (+) an die Batterie anzuschleBen.,

(3} Einbau, Iusammenbau
Mormalerweise edolgen Einbau oder Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der Zedegung.
Wenn im Werkstatthandbuch allerdings speziefle Anleitungen fir den Einbau oder den Zusammenbau angegeben sind,
miissen digse beachtet werden. Achten Sie auf die Lage der Teile sowie der Betitigungsziige, Leitungen und Schliuche
beim Ausbau oder bei der Zedegung, damit diese spater wieder in der gleichen Weise eingebaut oder zusammengebaut
werden kiinnen. Es wird empfohlen, soweit wie maglich, die jeweiligen Lagen tu markieren und aufzuzeichnen.

(8) Reihenfolge beim Festrishen

Bolzen, Muttern oder Schrauben rur Befestigung eines Teiles sind in der vorgeschriebenen Reihenfolge festruziehen.
Wenn ein Teil mit mehreren Bolzen, Muttern oder Schrauben eingebaut wird, sind diese Teile alle zuerst in die entspre-
chenden Bohrungen einzusetzen und dann handfest anzuziehen. Hierdurch wird gewdhieistet, daf das Teil lagerichiig
eingebaut wird. Dann sind die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge und nach der vorgeschriebenen Me-
thode mit dem vorgeschriebenen Drebmoment festzuziehen. Wenn lber die Reihenfolge keine Angaben gemadht sind,
sind die Schrauben und Muttern gleichmalig Gber Kreue festzuziehen. Umgekehrt sind die Balzen, Schrauben oder Mut-
tern zuerst um ebwa SUmdrehnung und dann vollstindig zu sen,

(%) Drehmoment
Die im worliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stels einguhalten, Ein zu gennges oder
tu groBes Drehmoment kann 1y griferen Schiden flhren, Venvenden Sie einen tuverlissigen Drehmomentschiiissel
guter Qualitdt.

{6) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte geniigen, urm zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerdegung und beim Zusam-
menbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwieng ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen
und zu bberprifen, wo der Grund dafiir liegt. Wenn ein Hammer eforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder
Eunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen {insbesondere beim Ausbau von
Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkipfe nicht beschidigt werden.

(7) Kanten
Auf die Kanten achten, inshesondare bei der Zeregung und beim Zusammenbau des Motars, Beim Herausheben oder
Umdrehen des Maotors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(8} Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr tu veringern, wird ein Lisemitel mit hahem Aammpunkt empfohlen, Ein handelsibliches Lo-
semittel st Stoddard-Lasemittel {Eigenname). Bei der Verwendung von Lisemitteln sind die Anleitungen des Herstel-
lers ru beachten.
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Einfilhrung in die Wartung

{9)

{10)

(1)

(1z)

(1%)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Dichtscheiban, O-Ring
Dichtscheiben oder O-Ringe sind 2u ernevuern, wenn ein Teil zerlegt wurde. Die Auflagefliche der Dichtschaiben oder 0-
Ringe miissen unverschmutzt und perfekt eben sain, damit kein O austreten kann oder die Kompression nicht verlaren

geht

Dichtmittel, Sicherungslack
Flachen, auf die Dichtrmsttel oder Sicherungslack aufgetragen werden, sind 2w reinigen und vorzubereiten. MNicht ru viel
von diesen Mitteln aufiragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kiinnen und des Mator beschidigt wird,

Pressen
Bei einem mittels einer Presse oder einern Treiber einzubavendem Tail, bespialzweise einem Radlager, ist eine geringe
Mange O auf die Kontaktflichen der beiden Teile aufrutragen, damit eine einwandfreie Passung gewdhrleistet ist.

Kugellager und Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus, wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager sind zu emeu-
&N, da e metstens beim Ausbau beschadigt werden. Achten Sie beim Einbau darauf, dail die markierte Seite nach
aulen zeigl und verwenden Sie nur einen passenden Treiber. Dricken Sie mit dem Treiber mur auf den einzupressen-
den Laufring, damit das Lager nicht beschadigt wird.

8- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu emeuem, da diese beim Ausbau beschidigt werden, Dichtungen mit ei-
nem passenden Treiber, der plan aufliegt, bis 2um Anschlag in die Bohrung einpressen, wenn nichts anderes vorge-
schriehen ist. {l- oder Fetidichtungen sind gef mit dar Herstallermarkierung nach aullen einzubauen.

Federringe, Sicherungsringe und Sicherungssplinte

Beim Emnbau ist darauf zu achten, dafl die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedriickt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderfich ist. Ausgebaute Federringe, Sicherungsange und Splinte sind
v mrmeuem, da sie beim Ausbau geschwacht und deformient werden, Wenn alte Teile wieder venwendet werden, kéin-
nen sie sich wihrend der Fahrt |Gsen, was zu grifieren Problemen fikren kann.

Schmienung

Der Motorvarschlei erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Maotor warmbiuft und noch nicht alle Gleitfdchen
mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Beim Zusammenbau ist O aul gereinigte Gleitflichen oder La-
ger aufzutragen. Alte und verschmutzte Schmiermittel haben thre Schmiereigenschaften verloren und kinnen Fremd-
kiorper mit ainer gewissen Schlefwirkung enthalten; die Schmiermittelrickstinde missen deshalb abgevscht weer-
den, bevor neves Fett oder Ol aufgetragen wird. Bestimmie Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwendst
werden, da sie bei falscher Amwendung Schaden anrichten kannen.

Drehrichtung des Motors

Die Kurbelwelle darf von Hand nur in der positiven Drehrichtung des Motors gedreht werden, Gesehen von der linken
Seite des Motors ist die pasitive Drehrichtung im Gegenubrzeigersinn. Um Einstellungen vorschriftemitig vornehmen
zu kidnnen st es ebenfalis erforderdich, den Motos in der positiven Drehrichtung laufen zu lassen.

Auswechselteile

Auswechselteile werden beim Ausbau beschidigt oder sie verieren ihre urspriingliche Funktion. Wenn solche Teile
ausgebaut werden, sind sie zu ernevern. Obwohl die vorstehend enwithnten Dichtscheiben, O-Ringe, Kugellager, Na-
dellager, Fettdichtungen, Oldichtungen, Sicherungsringe und Sicherungssplinte in dem jeweiligen Text nicht als salche
bezeschnet wurden, handelt es sich wm Auswechsaltele,

Elekirische Leitungen

Diie alaktrischen Leitungen sind enbweder vin- oder aweifarbig. Eine sweitarbige Leitung wird zuerst durch die Haupt-
Tarbye und dann durch die Nebenfarbe gekennreichnet. Fine gelbe Leitung mit einem diinnen roten Streifen wird des-
halb als “gelb/rote” Lefung bezeichmet. Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptiacke ist, lautet die Be-
zeichnung “rot/gelbe” Leitung. Wenn keine anderen Angaben gemacht sind, mull eine elektrische Leitung immer an
eine solche mit der gleichen Farbe angeschlossen werden.
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Iweifarbige Leitungen

Leitung (Querschnitt) Farbbezeichnung an der Leitung Farbbereichnung im Schaltplan

ot
Drahtlitzen

Gelb/Rot — T —

gelb
fivl

(19) Auswechseltuile
In manchen Fillen wird vorgeschrieben, dalk ausgebaute Teile zu erneuemn sind, Solche Teile werden beim Ausbau be-
ad'lidigt oder sie verlieren thre ur!-pl'fﬂﬁil:h! Fusn ktion.

(20) Inspektion . : :
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf lolgende Tustinde oder sonstige Beschadigungen unterziehen, In Dweilels-
filten sind solche Teile Tu emewsm.

Abrieb Risse Verhirtung VeErtug
Verbizgung Beulen Kiatzer Verschle=il
Farbuerdndening Altering FreRspuran

{21) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
“Mormabaert™: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile und Systeme.
“Grenowert”: Hier getsen die Zahlen die ruldssigen Grenrwerte an. Bel Obermifiigem Verschiel® oder nachlas-

sender Leistung sind die beschadigten Teile zu ermeuem,
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1-6 ALLGEMEINE INFORMATIONEN
Technische Daten
Position El&S0-A1
Abmessungen und Gewichte:
Lange 2185 rrom
Breite 905 mm
Hiihe 17440 mm
Radstand 1450 mm
Bodenfreiheit 125 mm
Sitzbankhihe BOO mim
Trockengewichi 195 kg
Leergewicht 212 kg
Fahrzeuggewicht: voHne 97 kg
hinten 115 kg
Tankinhalt 151
Motor:
T A-Takt, Zweizylinder-Motor, eine obenliegende Mockenwelle,
4 Ventile
Kiihlung Luftkihlung
Bohrung x Hub 720 x B30 mm
Hubraum B75 ccm
Verdichiung 8.6:1
Motorleistung I70 kW (50 PS) bei 7000 min’
Max. Drehmoment 56 Nm (5,7 mkp) bei 5500 min '
Cemischaufbereitung Vergaser, Keshin CVEK34 x 2
startsystem Elektroanlasser und Kickstarter
Zilndsyster Transistorzdndung
Zindwerstellung Elektronisch (digital)
Ziindzeitpunkt Von 10° vor OT bei 900 min' bis 357 vor OT ber 5000 min”
fundkerzen MCE CRBE cder ND U24ESR-M
Numeniensng der Zylinder vian links nach rechis, 1-2
Ziindlolge 1-2
Ventlzeiten:
Einlal tiffnet 25" wor OT
schliel E&* nach UT
Dauar 260°
Auslall dffret 55" vor UT
schlbeR 25" nach OT
Dauer 260°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
Motordl:
Sorte SE, 5F oder 5G Klasse
Vickositd SAE10W-40, 10W-50, 200W-40 oder 20W-50

20 | (wenn der Motor vollkemimen trecken i5t)
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Position Ele50-A1;
Triebwoerk:
Primiribersetrung:  Typ Lahnrad
Ubersstrung 2,095 (BR/42)
Kupplung Mehrscheibendlbadkupplung
Cetriebe:
Typ a-Gang, kauengeschaltet, Zahnrdder stindig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,294 (39717
2 Gang 1,590 (35/22)
3. Gang 1,240 (31,725)
4. Gang 1,000 {28,/28)
5. Gang 0,851 (33/27)
Radantrieb:
Trp Kette
Ubersetrung 2,600 {39/15)
Gesamtiibersetzung 4,640 (5. Gang)
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Doppelschieifen-Rohrahmen
HNachlaufwinked 26,5°
Nachlauf 105 mirm
Vordemeifen:
Typ mit Schlauch
Griifie 100/90-19 5TH
Himterreifen:
Typ mit Schlauch
Grdilhe 130/80-18 &6H
Vorderradfederung:
Twp Talegabel
Fedenweg 130 mm
Hinterradiederung
Typ Schwinge
Federweg 105 mm
Bremsen:
WOUTE; tinfach-5cheibenbremse
hanten; Trommeelbremse
Eledctrik:
Batterie 12V 12 Ah, wartungsire
Scheimserler: Typ Asymmetrisch
Clahlampe 12V 60/55 W (H4)
Rick-/Bremslicht 12V 5721 W
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Mennlaistung 16 A - 14V e 7500 min

Anderungen der Technischen Daten varbehatten.
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Enstellung mull nach der Tabelle

isl. Die genaue Wartung ist Bullerst wichtig und darf nicht vernachldssizgt werden.

damit eine einwandfreie Funktion des Motomads pewihrlsistet

PERICDE Was * TARCHOMETERANIEIGE
Tuerst
anfhllt E E % = §
SRR HER
VORGANG Alle km | kmi | ke | km | km | ki | km
Hindkerze - reinigen und Elekirodenabstand kontrallieren + & | & | 8| @ 8| @
Ventilspiel = kontrollieren + L L L
Luftansaugventil — kontrollieren + L ABLIE IR IR IR .
Luftiilterslement - reinigen + # L L »
Gasdrehgriffspiel = kontrellieren + » ] . ™
Leeraufdrehzahl - kontrollieren + & L ] L ]
*rgmmm:hrmiyﬂung = kontroflieren + . L ] L
Motordl — wechseln @ GhMonate | & | & | @ [ @ [ & [ & | &
Olfitter - ermeuern - [ ] L] [
Kupplung - nachstellen .
Ketterverschieil - kontrollieren + # & | % | 8| & @
Antriebskette - schmieren & Alle 600 kmi
Kettenspannung — kontrollieren + # Alle 1000 km
Bremsbelag- oder Bremshklotrverschleif - kontrollieren + # | ®| 8| & @
Bremsfllissigkeit — kontrollisren + Monat AN B BN B BN Bl
Bremsilussigkeit — wechsein 2 Jahre )
Haupthremszylindermanschette und Staubdichiung — emeusrn 4 lahre
Bremssattel-Ealbendichtung und Staubdichtung - ermeuwemn 4 Jahre
Bremsspiel - koatrollieren -|- ¥ & | & || 0| & & @
Bremslichtschalier = kontrollieren + IR AN AN B 2 BN ]
Lenkung = kontrollieren + (LA B B B NN N
Steverkopflager - schmieren 2 lahre -
Vorderradgabelil - wechseln 2 lahre ]
Hinterradstollddmpler auf Leckstellen = kontrollieren + L L ]
Vorderradigabel auf Leckstellen - kontrollienen + L ] » L ]
Reifenverschleill — kontrollieren + & | & | @ | & & @
Speichen und Radunwucht - kontrollieren + AR BN AN B 2N BN |
schwingenlagerung — schmieren L] L ]
Allgemieinge Schmierung - awsfiihren L ] ] [ ]
Ml.:ll'lll:rm. Schrauben und Befestigungen — kontrollieren + L] L] L] .
i Die Warung hauwhger durchfiihren, wenn das Motorad unter schwasngen Bedingungen gefahran ward, d, b

Stauby, Masse, Schmutz, hohe Geschwindigkeit oder haufiges Anfahien/Anhalten.

5 Hizhere Techometeranzegen nach den in Frage bommenden Penoden nchiten
+: Emewern, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls efordedich
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Technische Informationen

Oldruckwarnieuchte mit Anzeigeverzéigerung

Manchaal kann die Qldnickwarnanzeige wihrend der Fahit aufleschten, swch wenn noch genug O im Motor varkanden
ist, (Reses Sympiom kann aufireten, wenn sich der Olstand im Motor vernden oder wisnn das 0 dunch das Fahreerhalten des
Motomasds, beispielsweise be platzlicher Beschleunigung oder Yersdgerung, duschemandergewirbelt wird und daduech war-
dbergehend Luft in den (dkanal pelangt. Die Falge i, dafl der Oddnick abfSlie Der emplindiche Oldrckaensar meldet diese
Druckverdndesuing und die Warnangeige lewchbet auf,

Urri das unndibge Aufleuchten der Oldruchwarnanzeige o varmeiden, werd sine Versogerungseinben emgebaut. Dwe Ol
drudkwamangeige leuchtet jedoch normal aut, wenn das Zindschicl Hir das Starten des Motors aul ON gedreht ward.

fildruckwarnbeuchite mit Anzeigeverziigerung

P -
L

=
N p— = S

e BR

EF @_‘4 ’
e EH ]

1, Tondschial

2. Vereilerhasten

5 10A Sicherung fiir Zdndung

4. Verzbgenngseinhedt fir Wasnleuchie
5, Anlasterrelams

&, 304 Hauptsicherung

7. Oldruckwambeuchis

&, Oldnuckschalter

9. Battarig

— T =
v—UEf"

Arbeitsweise der Verzbgerungse inheit

Blodus | Modus® Modus 3
oft | on || 12V
Fiindschlol T" Voo
Oldruckschatter On Masse
. off . offen
I "
: :
o -
Sldruckwarnievchie _n".. on : on
I I
4 -
Lundung eirgeschalter keine Vernbgerung Verzogammgszeit
Hind=schilal Odruckschaltes Cidruckwmmlepcie
Modus | | OFF = ON Masse oM Ziindung engeschalter
Modus 2 Babene Ofien OFF Cladruck 0
Modus 3 Batiesie ffen = Masse on rach 3 Sehunden Hdnick midhi L0,
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Kanigswellenantireb (Hypoidzahnrdder)

Um einen weichen Rundlauf und eine eimwvandireie Kraftbberirapgeng zur Mockenwella 2u gewshrizisten, wird die EM50-
A1 mit einem sogenannten Kinigswellenantrieh ausgerlistet. Dieses System besteht aus nwel Winkeltrieben auf el versstz-
ten Wellen und siner Verbindungswelle mit Hypaoidzahnrddern, die durch gine Welle verbunden sind. Die Hypoidzahnrider
werden aus Chrammolybdénstahl gefertigt, einem zihen Material mit ausgezeichneter Vierschieififestigheit, um einen langen
wrartungsfreien Betneb 2w erreichan,

Kockenwellenantriebsmechanismus (Honzeptdiagramm)

Winkeltrieb (Hypoidzahnrdder)
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Beriihrungsloser Hall-IC-Geschwindigkeitssensor

Das Modell EJ650-A1 hat ein elekinisches Kombi-Mellgerdt aus dinnem Profil. Entsprechend wurde der bisherige Tacho-
meter mit Wellenantfieb umngestelit aut ein Gerdt mit Impulsantrieb. Der berihrungsiose Hall-C-Geschwindigkeitssensor
erzegt die bendtigien Impulse.

Konstruktion und Arbeitsweise: [
® Der Geschwindigkeitssensor [A] besteht aus einem Magnet [B] und | [
dem Hall-IC [C]. [

® Der HallIC besteht aus dem Haligeber [A], dem Differentialverstirker
[B]. dem Hochpalifilter |[C), dem Grenowertvergleicher [D] und demn Ausga- |
betransstor [E].

Hallgebar
Der Hallgeber ist ein Halblerter, bestehend aus Cans (Gallumarse- |
nid), IrAs (Indiumarsenid) und InSb (Indivmantimand), Die auf die
beiden Hallgeber aufgebrachte magnetische Fluldichte wird umge-
wandelt und als Spannung auspegeben.

Differentialverstirker
Dieser gibt die Differenz zwischen den Ausgangsleistungen der !
beiden Hallgeber aus.

HochpaBfiter
Emplindlichkei der beiden Hall Elaments Clescht den sich aus der Streuwng der Dil-

OberfldchenfiuBdichie des Magneten Relative ferentialausgabe ergebenden G5-Versaty
Stellungen von Hallgeber, Magnet und Detektor- | auws. (Kann keine “0°-Geschwindigleit ar-
mechanismus kennen.)

Grenrwertvergleicher und Ausgabetransistor
Ceer Transistor wird entsprechend der Magnetflulverdnderungen
aus- und eingeschaltet und gibt Rechteckwellen aus (offene Kollek-

torawsgabe),
® Di¢ durch die Hallgeber gehende MagnetfluBdichte verdndert sich ent- [
sprechend der relativen Stellung von Mutter und Sensor zusammen mit s , @
der Drehung der Matorrotommutter [4]. Por b e
Grofle Magnetflufdichte [B] | u,@,u . JJ[IE_—A:I“
Kleine Magnetflufidichte [C] i N h |
| VL, I [ /a0 P
e L AN S
W, ﬁ'\,_ #
¢
e 1O
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® Entsprechend den Verdnderungen in der Dichte des Magnetflusses wer-
den eine Schaltbeswegung (magnetische Verinderungen = Spannung)
und Rechteckwellen (Impulsspannung) im Hall-IC ausgegeben, die glemch
der Winkelzahl der Rotommutter sindg,
Grofie MagnetiuBdichte [A]
Eleine MagnetfluBdichte [B]
Auslosepunkt [C]
Umschaltpunkt [0
Hohe Spannung [E]
Mizdrige Spannung [F]

@ Diese Viereckwellen (Impulsspannung) werden in den Tachometer ein-
gegeben und entsprechend wird die Fahrreugpeschwindigkeit angezeig.
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Schrauben und Muttern mit ainem genaven Drehmomentschifissal festriehen. Unzursichend festperogens Schrauban
und Muttern kBnnen sich ldsen und herausfallen. Wenn die Schrauben und Muttern fu fest angezogen werden, kann das Ge-

wonde susreifben, die Schrsuben und Muttern kiinnen dann herausfallen oder das Gewmdeted kann abgeschert werden

Fiir das Nachziehen einer Schraube oder Mutter oder fiir das Priifen der Anziehmomente sind die Schrauben und Mustem

zuerst um fi Umndrehung zu ldsen und dann mit dem vargeschriebenen Drehmoment wieder festzuziehen.
e in den Tabellen verwendeten Buchstaben haben folgende Bedeutung:

G: Feit auf das Gewande aultragen.

HL: Starkes Sicherungsmittel (stark haftendes Sicherungsmittel mittlerer Festighedt) auf das Cewinde auftiagen.

L: Sicherungslack suf das Gewinde sufiragen,
Lh: Linksgewinde
M: Mo, Felt aul das Gewinde und auf die Sitefldchen auftragen,
0: Ol suf Gewinde und Siteflichen auftragen,
R: Auswechselteil
5: Die Befestigungen in deér vorgeschnebenen Reihenfolge festchen,
5t: Die Befestigungen arkérnen damit sie sich nicht lsen kSnnen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente  Standardanziechmomente
in #hhhngigkeit vom Gewindedurchmesser fdr die haupi- fir allgemeine Befestigungen

sdchlichen Schrauben und Muttern aufgefithrt. Richten Sie x
sich nach dieser Tabelle nur fidr Schrauben und Mutter, filr Gewinde- Anziehmoment
die keine besanderen Antiehdrehmoments vorgeschrieben durchmesser
sind. Simtliche Werte gelten fiir trockene und entietiete Ge- {mm}) N-m mip
winde.
g 3,4- 0,35- 0,50
6 59-78 0,60 - 0,80
i 14-19 1.4-19
10 25 - 34 26-35
12 44 - &1 4562
14 73-98 74 10,0
16 115 - 155 11,5~ 160
18 165 - 225 170- 23,0
20 225 - 325 1555
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Befestigung Anzichdrehmoment Bemerkungen
HWm mkp
Kraftstoffsystem:
Benzinhahnschrauben 25 0,25
Motoroberteil:
Schrauben fir Winkeltriebdeckel 3.9 0,4 L
Schrauben flr Winkeltriebgehiuse Iz 1,2
Schrauben fir Zlinderkopideckel 9.8 1.0
Diiise flir Winkelineb-Olkanal 34 0,35
Zindkerzen | 13 1.3
Schrauben fiir Zylinderkopldeckeldimpher 12 1.2 L
ylinderkopfechrauben {reu) 44 50 0.5
[alt) a7 4.8 3.5
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel! & mm 25 25 5
& mm 12 1.2 5
Schrauben fOr Abtriebske gelrad 20 20 L
Kontermuttern filir Winkeltriebgehause 20 2,0
Kontermutteranschlagschrauben - - L
Haltedeckelschrauben fiir Zindkerzenbohrung 1B 0a
Rohire fir Zindkerzenbohrung 120 12 L
Inbusschrauben fir Lagerhalterung (kurbehwvellenseitig) 18 0.8 L
Kegelrad-Halteschrauben 4.9 0.5 L
Getriebegehiuse 98 10,0 L
Kegeirad-Befestigungsmutiem 54 6,0
Schrauben fir Nockemwellen-Positionierplatte 12 1,2
Kipphebehwellenschrauben 12 1,2 L
Schrauben fir Oifittnghalterung 12 1,2 L
Inbusschrauben fir Ansaugventibdeckel 12 1,2 L
Auspufirohrhaltermuttern 17 1.7
Schrauben e Auspufftopfhalterung 21 2,1
Kupplung
Untere Halteschrauben fir Kupplungszug 12 1,2 L
Kupplungsnabenmutter 130 135 R
Kupplungsfederbolzen 9.8 1.0
Schrauben fir Kupplungsdeckeldimpferplatta 12 1.2 L
Kupplungsdeckelschrauben 12 1.2 (L
Schraube fir Kettenfdhrungsplatte 4.8 1.0
Schraube flr Ausrbckwellenpositionierung 9.8 1.0
Ausrickhebelklemmbolzen 12 1.2
Befestigungsschrauben fiir Kupplungsausriickgehause 12 1.2
Motorschmiersystem
Olleitungsbolzen 9.8 1.0 L
Abschlufdeckel filr Sldruckwarnlepchts 0 2.0
Schatter tar Oldruckwarnleuchie 15 1.5 55
Schraube fir Olpumpenzabnrad 12 1,2 L
Schrauben fr Olpumpendeckel 9.8 1,0 L
Oldrucksicherheitsventil 15 15 H
Oleinfilldeckel 1.5 0,15
(handiest) (handfest)
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Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Mm mkp
OlablaBschraube 20 20
Oihwannenschrauben 12 1.2 (2. L)
Schrauben fir Olwannendimpler 12 1.2 L
Gilfilter 5.8 1.0
Schrauben fir Olfilterdeckel 11 1.0 L
Olfiterkanalrohr 25 25 55
Aus- und Einbau des Motors
Schrauben flir Motorhaltewinkel 25 15
Motorbefestigungsmuttemn 44 45
Kurbelgehiuse/Getriebe
Obere Kurbelgehiusehalteschrauben & mm 20 2.0
8 mm 29 30
Untere Kurbelgehiusehalteschrauben 9 mim 41 42 5
B mm 29 30 5
6 mm 20 20
Muttern s Pleuefullagerdeckel - . siehe Text
Rilckhotiederstift 42 43 HL
Deckelschrauben i duBeren Schaltmechanismus 12 1.2
Kickstarterbefestigungsschraube &9 7.0
Deckelschrauben filr Kickstarterwealle 12 1,2
Schrauben fhr Kickstarterwellen-Riickholfederhaliewinkel 12 1.2 L
Bellftungsdeckelschnaiben 12 1.2
Beliiftungsplattenschrauben 49 a5 L
Olkanalstipsel 0 20
Schaltpedalbalzen 12 1,2
Bolzen fir Zahnradstellhebel 12 1.2 L
Bolzen [Gr Schaltwaliennocken 12 12 L
Schaltwalzenlager-Haltebalzen 12 1,2 5L
Schraube 4.9 0.5 5L
Riider/Reifen
Varderradachsklemmbolzen 20 20
Viorderachsmutter aH a0
Hinterachsmitter 28 10,0
Speichennippel 2-7 0,2 =045
Radantrieb:
Schrauben flr Ceschwindigkeitssensorhalterung o8 1,0
Maotarritzelmutter 125 130 4]
Schrauben fiir Motosritzelabdeckung 17 1,2
Schrauben filr Motoritzelabdeckung-DEmpferplatte 12 1,2
Bolzen fiir Kettenflihrungsplatte 0.8 1,0
Stehbolzen fir Hinterradzahnkranz - - HL {Schneidtiefe)
Muttern fir Hinterradzahnkranz 74 15
Bremsen
Bremshebellagerbolzen 1,0 0,1
Kontermutter fisr Bremsheballagerbolzen 549 0,5
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Befestigung Anziehdrehmomaent Bamarkungen
Nm mkp

Schrauben fir Bremsflissigheisbehalterdedkel 1.5 0,15
Haupiuylinderklemmbolzen 1 1,1 5
Schraube fiir Vorderrad-Bremslichtschalter 1.2 0,12
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 &5
Bremssattel-Befestigungsschrauben 34 35
Bremasattel-Entliftungsvent 78 0,8
Bremsschreibenschrauben i3 r &
Fuliremshebel-Befestigungsschraube 5 25
Mockenhebelbolzen 19 19
Zugankermuttern und Schrauben 34 34

Federung:
Oberer Bolzen fir Vorderradgabel 5 23
Verderradgabel-Klemmbolzen {oben) 0 2.0

{unten) 28 29
Untere Vorderradgabel-Inbusschrauben it 30 L
Schwingenlagermutter 58 10,0
Hinterrad-StoBdampler  (obere Befestigungsmutten) 59 6,0
{untess Befestigungsmuttern) 34 55

Lenkung:
Lenkerklemmbalzen ik ] L 5
Schrauben i0r Lenkerarmatur 34 0,35
Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke a4 53
Vorderradgabelklemmbolzen {oben) i 2.0

{unten) 28 29

Einstellmutter 4.9 0,5

Rahmen und Fahrgestell:
Befestigungsschrauben fir vordere FuBraste 9 6,0
Seitenstinderbefestigungsschraube 44,1 4.5

Elektrik:
Geschwindigkeitssensor-Befestipungsschraube 18 0.8 L
Befestigungsschraube fOr Vordemad-Bremslichtschalter 1,2 0,12
Lindkerzen 13 .3
Anlasserbefestigungsschravben 9,5 1,0 L
Anlasserdurchgangsbolzen 49 0.5
AnlaseranschiuBmutter 1 1,1
PAutter fiir Anlasserrup 49 0.5
Inbusschrauben fir Befestigung der Frelaufkupplung 34 35 L
Schrauben fir Lichtmaschinendeckel 12 1.2 {2, L)
Lichtmaschinenstator-Befestigungsschrauben 12 1,2 L
Klemmbolzen fir Statorleitung T8 o8 L
Lichtmaschinenrotorbolzen 155 16
Schrauben flir Zahnradpositionierschalter 34 0,4 L
Schalter fiir Oldmckwarnleuchte 1% 1,5 55
Schraube fir Oldruckschahereitung 1,6 0,16
Schrauben fGr Impulsgeberschutzplatte 5.8 1.0 L
Impulsgeber-Befestigungsschrauben 8 o8 L
Schrauben fUr Impulsgeber-Befestigungswinkel 12 1,2 L
Seitenstinderschalter-Befestigungsschraube 8.8 0.8 L
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spezialwerkzeuge

Lagerabaiehwveerkoewg: 57001-135 Gabelndinder-Haltegriff: 57001-183

| | |

Steverhopilagertreiber: 57001-137 Kompressionsmesser: 57001-221

- :

Fedemmngzange: 57001-143 Ventilfeder-Kompresaomswerkzeug: 5T001-241

| |

I
Spitrrange: 57001-144 adapter flir Lagerhaliewerkzeug: 57001-317
[ s

- 1L -

Gldruckmefigerdt, 10 kpfom’-: 57001-164 Kolbenbolzen-Abzietwerkreug: ST001-310

o
e Ch
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Kralistoffstandmellehre: S7001-1017

2

Adapter fir Dldruckmelgerst, PT 1,/8: 57001-1033

=

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

st

Felgenschoner. S7001-1063

Adapter for Steverkopflagertreibser: ST001-1074

S

Einpreflawelle fir KopfrohrauBenlaufring: 51001-107%

_ Treiber fiir KopfrohrauBenlaufring: S7001-1076

&)

Hakenschilissel: S7001-1100

Treiber flir Kogfrohe-Aulenlaufring: 57001-1106




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-19

Ausbawwerkzeug fir KopfrohrauBenlaufring: 57001-1107

e

Ventilsitririser, 60° - @ 300 5T001-1123

| O

Ventilsitzirases, 45° - & 27,5 57001-1114

-

O

Ventilsrzfrasern, 45° - & 32 57001-1115

L

Venlilsitzfrdser, 32° - @ 38:; 570401-1119

©

Ventilsitzdraser, 327 - 3 30: STOO1-1120

S

Stange fir Fraserhalterung: ST001-1128

=y

Lagertreibersatz: 57001-1129

Adapter fir Rotorabziehwerkzeug, @ 9.5: 570011151

—

S

ventilsiteiriser, 45° - & 30; 53001-1187

S
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Ventilsitzfriser, 52° - @ 35; 57001-11949

S

S7001-1202

Adapter Fir Ventifederkompressionswerkieug:

@

Cewicht fiir GabelauBencabr: ST001-1218

B

Heber; S7001-1238

Einsteller A Hir Leerlaufschrache: 57001-1239

N

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

e

Dfilterschlissel S7001-1249

Lageraushauwelle, @ 9; 57001-1265

Kopfstibck fir Lagerausbauwerkzeug, B 15 0817
S57001-1267

@
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sehlissel fir Vergaserablafischraube, Ser Sechskant:
S¢000- 10649 Halter Flr Ventilsitzfrdser, @ 4,5: STO00- 1350

= |

Cabelol-Mellehre; E?El-ﬂl - 1280 Ventilihrungsdom, & 4,5: 57001-1331

\ 1
Adapter flir Kompressionsmeflgerdt, M10 x 10;

ST001-1517 Ventilsitzirdser, 80% - & 35 ST000- 1354

Wentithihrumgsahle. & 4.5: 37001-1333

| O

Ventdsitzirdser, 60 - @ 25; ST001-1328 Sechskantschilssel: 57001-1366

o
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Harmudlester: 57001-1394 Steckschlissel: 57001-1430

I

I

Rotorabziehwerkzeug: 57001-1405 Bohreinsatz fiir Kegelradantrieb: 57001-1421

! E
Halter: 57001-1418 Fegelradhalter: 57001-1422
/ﬁﬁ' =
Drosselklappensensor-Einstelladapter; 57001-1400 Hakenschlbssel, & 55: 921 10-1128
Schablone fiir Lagergehauss: 57001-1419 Tindkerzenschitdssel, Sechskant 16 x 135 921101145

—aar

i
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Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): S6019-120
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Verlegen von Befestigungsziigen, Leitungen und Schlduchen
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o

Gasziige

Bremsschlauch

Befestigungsschelle (Die Schelle mit der Instrumenteneinheit einbauen.)

Kupplungszug

Leitung fir vorderen Blinker rechts

Hauptkabelbaum

Halteband (Heupthab=lbaum, Gasziige, Leitung fir Vergaservonadnmes, Leitung Hir Drosselklappensensor, Leitung flr
Regler/Gleichrichter)

Befestigungsschelle (Gasrige, Leitung fiir linke Schattarmatur, ZGndschloBleitung)

Befestigungsschellen (Kupplungszige)
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Fichtung Rahmenmasse-Anschiulklomene

DT

L]
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Sreckverbinder for Scheimwerfer

Stechkwerbinder fir vordersn Blinker rechts

Betestigungsschalle

steckwerbindar fiir Vergasenvanwlirmsieusmng

Leitung fir rechte Schaltarmatur

TindspulenisitumnG

Steckverbinder fir Drosselklappense nsor

Auif die Richtung der Letung achten.

Leitung fiir Oidrickschalter

Rahmenmasse (Die Masseleitungsklernme mit der Hauptkabe®baumabdedkung einbauen.)

. Sensor Hir Aulentemperatur

Leitung flir Hinterrad-Bremaslichtichalter

. Bamerieminuspal (-)
. Steckwerbinder fiir Vertailarkasten

Verzbgerungseinheit fiir Oldruckwarnleuchte

Leitung fir rechten Blinker himten (nur fir japanisches Modell)

Die Rahmenmasse-AnschluBklemme mit dem abgedichteten Teil nach innen einbauen,
Belestigungsschella

Gummitiillen

Leitung fir Rick-, Nummermschild- und Bremsleuchtes

. Hinterar Kabelbaum (Den Kabelbaum durch die Befestigungsschellen im Hinterradkotfligs| filhren.)
. Befestigungsschelie

_ Steckverbinder fir hinteren Blinker links {nur fdr japanisches Modell)

. Stuckverbinder flir Verzbgerungseinheit der Oldruckwarnanzeige

Einschaltrelais

Gleichrichie:

Leitung fiir IC Z0nder

Batteremassekabel

Batteriekabel (+)

Steckverbinder fikr Blinkralais, Geschwindigheitssensor, Gangstellungssensor und Seitenstanderschalter

. Anlassarralai

. Leftungen lir Lichtmaschine und impulsgeber
. Anlasserleitung

. Gaszlge

Steckverbinder filr Vergasenonsammies

Steckverbinder fir Regler/Gleichrichter
Zindschlofsteckverbinder

Steckverbinder fir linke Schalterarmatur
Befestigungsschelle

Steckverbinder ilr elektrische Kombi-instrumentensmbeit

. Steckverbinder fiir vorderen Blinker links
. Steckverbinder fiir Standlicht (nur flr europdisches Modell)
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S{OHIBPUANES SAP ANASIPICA

N-W sy
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Stechverbinder fir Instrumenteneinheit
Befestigungsschellen

Steckverbinder flir Zindschlof

Steckverbinder far Regler/Gleichrichter

Stechverbinder it Vergase vonwlnmer

Stecoverbinder fir Lichtmaschine (aullen) und Impulsgeber
Anlasserleitung

Befestipungsschelle

Anlasserrelais

Leitung fir Batteneanschiull und Vergasenonslrmer

. Leitung fr Verteilerkasten

Leitung fir Einschaltrelais und Verzogerungseinheit der Oldreckwamleuchte

Hinterer Kabelbaum (Den hinteren Kabelbaum durch die Schellen im Hinterrad-KotiGgel fihren,)
Halteband [hinterer Kabelbaum)

Blinkereitung {nur fiiv japanisches Modell

Leiturg fiir Rick-, Nummernschild- und Bremsleuchta

Lettungen fir 1C-Zander

Steckverbinder fir Batteriemassekabel

Blinkrelais

Batterickabel (+)

Steckverbinder fiir Drosselllappensensor, Seitenstinderschatter und Gangstellungssensor
Battenekabel (-}

Befestigungsschella

Befestigungsschellen

. Die Leitung des Seitenstinderschalters in den Kupplungszug fiihren.

Halteband

Batteriekabel {-)

Schutzrohr flr Leitungen {Das Rohrende in die Motorritzelabdeckung einsetzen )
Halteband

Leitung fir rechte Schaltarmatur

. Vergasensorwdrmsteuering

. Ledtung fir linke Schaltarmatur

. Befestigungsschelle

. Steckverbinder fir vorderen Biinker links
. Anlasserledung

. Batteriekabel {+}

Luftiiltergehduse

. Schutzrobe fiin Leitungen

Batterickabel {-)
Anlasserleitung

. Schutzrohr filir Leitungen

ANMERKLING. Das Batteriemassekabel [-) und die Anlasserleitung in das Rohr einsetzen, damit die Leitungen nicht
am Ausschnitt des Seitendeckels scheuemn. Beim Einbau des Seitendeckels ebenfalls sorglaltig daraul
achten, dafl die Kebelbiume und Letungen nichi eingekdemmmt werden.
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Leitung fiir Rick-, Mummernschild- und Bremsleudhte

Leitungen fir hinteren Blinker rechts (nur fiir japanisches Modedl)
Steckverbinder flir Hinterrad-Bremslichtschalter

Rahmenmasse (Den Masseanschiuff zusammen mit der Hauptkabelbaurmabdeckung montieren.)
Halteband

Steckverbander fir Vergasenorawarmer

Steckverbinder fir Regley/Glelchrichter

Steckverbinder fir Zindschlof

Steckvaerbinder fr linke Schaltarmatur

Steckverbinder Hir rechte Schaltarmatur

Befestigungsschellan

Steckverbinder flr Instrumenteneinheit

Steckverbinder fir Scheinwerfer

Steckverbinder for Abblendlicht (mur Hir ewroplisches Modell
Steckverbinder fir vorderen Blinker links

Befestigungsschelle

Leitung fir Vergasemnvonwirmsleueing

Hupe (Achten sie auf die Richtung der Klemmenabdeckungen.)
Leitungen fir Zindspulen

Hauptkabel baum-Feststelung

Leitung fiir Drosselklappensensor {Den Sensorsteckverbinder unter dem Hauptkabelbaum anschlieflen.)
Halteband

. Anlasserleitung

fibr Oldneckschalter (Die Leitung nach rickwirts sinbauen )
:am

r
Befestigungsschelle

Steckverbinder flir Aulentemperatursensor
Ablaufschlauch (Benzintank)
Steckverbinder fiir (ldnuckschalter
Ablaufschl3uche des Luftfitergehiuses
Leitung fir Regler/Gleichrichter

Leitung fir Drosselklappensensor

. Leitung fdr Vergasenonyinmer
. Ablaufschlauch
- Heupthabelbawm .
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Steckverbinder fir Yergaservorwarmsteuerung
Steckverbimder fir inke Schaltarmatur
Steckverbinder fir Tindschlof
Steckverhinder flir rechte Schaltarmatue
Steckverbinder flir Regler/Gleichrichter
steckverbinder fiir Vergaservonedrmer
Habteband

Haltebamnd
Befestigungsschelle (Leitungen fur Zondschiof, knke Schaltarmatur und Fir Gasalige)
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Leitung fiir rechte Schaltarmatur
Halteband

Leitung fiir Dldnsckschalter
Steckwerbinder Hir Drosselklappensensar
Rahmenmasseleitung

Auf die Richtung der Leitung achten
Gastige

Halteband

Steckverbinder fiir Vergasenvonwdrmer
Steckverbinder fir Regler/Gleichrichier

. Steckverbinder fir Zindschiol

Steckwerbinder fir hnke Schaltarmatur
Steckverbinder fir Vergaservonuirmstenenng
Halteband
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Rahmenmasse

Halteband (Das Halteband vor dem Halteband des Diesselklappensensors einbauen.)
Steckverbinder flir Vergaservonadrmet

Steckverbinder fir Drosselklappansensor

Steckverbinder fir Regler/Gleichnchier

steckverbinder filirZindschlof

Steckverbinder flr rechte Schaltarmatur

Steckverbinder fir linke Schaltarmatur

Steckverbinder fur Vergaser Vonsdrmsteuerung

Befestigungsschelle

. Hupe

Halteband

Zindspulenleitungsn

Halteband (Drosselklappensensor belestigh)
Fixstellung

Lettung fior Vergasensonmanmer

Letung fiir Drosselklappensor

Leitung fir Regler/Gheichrichier
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Befestigungsschella

Anlasserrelals

Positiver Steckverbinder fir Vergasanvonwirmer

Verteilerkastenleitung

Letungen §ir Emschaltrolais wnd Sldrucksehaltes

IC-Zimder

i Batterizanschiulbklemme von der Rickssite der Battere her einbawen.
Befestigungsschelle

Die Zindereitungen duich die Befestigungsschelle fihren,

Die anderen Leitungen aullerhalb der Schells vedegen
Befestigungsschells

Stechvesbinder i Batteriekabel {-)

Leitung fir Blnkee|ais

Batteriekabel [+)

Steckverbinder Hr Drosselklappensensos, Seitenstanderschalter und Gangstellungassnsors
Batterickabel (-)

Befestipunpsschelle

Schuterobr fiir Leitungen (Leitungen fiir Drosselklappensensar, Seitenstinderschatter und Gangstellungssensor)
Bafestigungsschellen

steckverbinder fir Lichimaschine (aulen) wnd Impulsgeber
ﬁnlnn-:rll:itung.
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Verteilerkasten

Cleichachier

Steckverbinder fir Eatteriekabel {-)
Steckverbinder fir Battenskabel (+)
Batteriemasseleitung
Anlassereitung

Steckverbinder fir Lichtmaschine
Impulsgebereitung
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Rahr

Lestungen Hir Rick-, Nummermschild- und Bremalicht

Leitungen Kir hinteren Blinkar rechts

Leitungen fir hinteren Blinker links

Rohr

Lettungen fir Rick-, Nummemschild- und Bremshcht
Befestigungsschelle

Befestigungsschelle

Die Leitung fiir den hinteven Blinker rechis durch die Schelle fihren,
Die Leitung fiir den hinteren Blinker links durch die Schelle flhren.
Hinterer Kabelbaum

. Tiile
. Befestigungsschelle

Befestigungsschelle (Die Schelle nach dem AnschlieBen der Leitungen schlieBen.)




1-38 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

1. Gasriige

2. Leitungen fiir varderen Blinker links

5. Befestigungsschelle (Die Schelle mit der Scheinwererhalterung mantiersn.)
4, Befestigungsschelle und Gumimi

5. Bremsschiauch
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Hauptkabelbaum

Ren Beliftungsschlauch unter dem Hauptkabelbaum verlegen.
Cen Beliftungsschlauch in die Mut einsetzen
Batteriehalterung

Belifiungsschlauch

Robr fiir Vakuumuentilschalter
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Haupthabelbaum

Batterichaltening

Mut der Batterichalterung

Den Belifungsschiauch unter dem Hauptkabelbaum veregen (Ob der Bellftungsschlauch vom Hauptkabelbaum
rusammengedrickt ist, wied bei der Montage des Seitendeckels bestangl,

Beliftungsschlauch
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1. Ablaufschlduche fir Luftfilterpehiuse

2. Den Ablaufschlauch am Boter entlang filihren, n

3. Benzintankablaufschlauch Belestigungsschealle
inur fiir Luftfiltergehauseablaufschliuche)

Ansicht von der Ruckseite des Batteriekastens

11 T

1. Befestigungsachellen
2. Mur e kalfomisches Modell
3. Befestigungsschelle W
4. Den Ablaufsdhlauch in die

Hauptkabelbaumabdeckung einbauen 5 “’/r
5. Befestigungsschelle
&, Halterung flir Hinterrad-Bremslichtschalter ' | |
7. Den Ablaufschlauch an der rechten Saite T h—

des Batterickastens einbawen 8 O
B. Ablaufschlauch
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1. Schiauch fir Vakuumschalventil 9, Anschiulfitting
2. Wakuurnschalhsentil 10, Schlaudhe
% Schlauch Hir Vakuumschaltrventil 11, Iur vergaserhaltersng @2
4. [Die weilan Farbmarkierungen missen fluchtan. 12, Zur Vergaserhalterung #1
5. Schisuch fir Vakuumschaltventil 13, Schlaudn
& Zur Tulle am Luftfilter 14, Fum Benzinhahn
T Lage des Luftlochs 15, Zum Vakuumschatventil
& Schiauch

=
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnung

A FOLFR I, AL b

EEiIndnlEs §

LR

Dibsennadel a,
Lerrlaufschraube 10,
Hauptdilse 11.
Leerlaufdine G
Madeldisa CL:
Madeldlisenhalterung

Vorwilirmste uering DiG:
Vergasensaonowdnmer

Tl:

FIC Sensor
Aulentemperatursensor
Drasselklappenstellungssensar
Fett auftragen.

Schmiermittel fir Batatigungs-
zligre aufiragen,
Wirmeibertragungsfett aufira-
gen.

2,5 Nm (0,25 mkp)

FL:
FR=

Im:
ML

LIK:
EL-

Bustralisches Model!
Deutschas Model
Franzdsisches Model
Ialienisches Modell
Miederlindisches Madell
LK. Maodell
Eurapdisches Modell
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Explosionszeichnung
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Technische Daten

Position HMormalwert

Gasdrehgriff und Gaszlige:
Gasdrehg riffspiel 2-3mm

Vergaser:
Fabrikat, KEIHIN, CVE34
Hauptdiise #118
Hauptiufidiise # 100
Dilsennadel Tylinder #1; NBG)

Iylinder #2: NBGN

Leerlsufdise (i niedrige Drehzahlen) #35
Leerdauflufidise {fir nedrige Drehzahlen) #85
Leerlaufregulierschraube (Umdrehungen nach aulien) 21/8

Kraftstofistand (ab Auflageflache)
Schwimmerh&he
Leeraufdrahzahi
Synchronisierung

0,5 (unterhalb) bis 1,5 mm {oberhalb)

I7+2mm

Q00 + 50 min-1

2,7 kPa {2 cm Hg) oder weniger Druckunterschied
mwischen den Fylindem

Sperialwerlzeug - KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

Einstallar A fiir Leerlaufdrehizakl: S7001-1239
Schiissel fir Vergaserablaufschraube: 57001-1169
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Gasziige und Gasdrehgriff

Prilfen des Gasgriffspiels
® Das Spiel [A] des Casgrifis kontrollieren.

Gasdrehgriffspiel
Mormalwert: 2-3 mm

* Das Spiel einstellen, wenn es nicht in Ordnung st

Einstellen des Gasdrehgriffspiels

® Dig Kontermuttern [A] lsen

® Eei geschlosssenem Gasgriff den Einsteller [B] am Beschleunigungszug
drehen, damit der Gasrug kein Spiel mehr hat und dann die Konter-
mutter am Gasgnff festriehen.

® Den Einsteller [C] des SchleBrugs drehen, bis am Gasgriff ein Spiel von
2-3 mm vorhanden ist und dann die Kontermutter am Einsteller
festiehen.

@ Wenn das Spiel mit den Einstellern nicht vorschriftsmalig eingestellt
werden kanin, ist der Gastug 2u erneuarn.

® Vergewissern sie sich, dali sich die Leerlauieinstellschraube [A] des Ver-
gasers und die Gaszugseilrolle berlihren.

> Die Leerlaufeinstellschraube im Uhrzeigersinn und im
Geganuhrzeigersinn drehen, um mu priifen, ob sidh die Lessdaud.
drehzahl verdndert.

& Den Leerlauf auf den vorgeschriebenasn Wert sinstellen.

Einbau der Gasziige

® Die Gaszlige gemil den Angaben fir das verlegen der Betiti-
gungsziige (im Abschnitt Allgemeine Informationen) ordnungsgemill
verlegen.

& Iuerst die oberen Enden der Gaszlige im Gasdrehgriff und dann die
unteren Enden der Gaszlige in der Gaszughalterung am Vergaser befes-

tigen.

Wenn die Gasziige falsch verlegt oder nicht ordnungsgemil singe-
baut sind, wird das Fahren geféhilich.

Priifen und Schmieren der Gasziige
® [Die Casziige gemal Inspektionstabelle und nach jedem Aushau
schmieren und prifen (sishe Abschnitt Anhang)
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Priifen der Leerlaufdrehzahl

& [Dien Motor sterten und grindlich warmlaufen lassen,

& Wenn der Motor im Leerlauf [Euft, den Lenker von einer Seite zur ande-
rén schwenken.

+ Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verindart, sind die Gaszuge ent-
weder falsch eingestellt, falsch verlegt oder beschédigt. Eventuelle Feh-
ler mikssen vor Fahrtantritt behoben werden.

Wenn die Gasziige falsch verlegt oder nicht ordnungsgemsB einge-
bawt sind, wird das Fahren gefihrlich.

#® Die Leedaufdrehzahl kontrollisren.
* Die Leerdaufdrehzahl nachstellen, wenn sie nicht im vorgeschriebenen

Berech legt.

Leerlaufdrehzahl
Mormalaert: 900 + 50 min-1

Nachstellen der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

& Die Einstellschraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ordnung
15k,

@ Den Gasdrehgriff einige Mabe offnen und schiiefien und kontrollieren,
ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich liegt Ggt noch-
rmals nachstellen.

Priifen der Vergasersynchronisierung

& Die Lesrdautdrehzahl kontrollizren.

@ [Das Ansaugrohr entfernen,

® Die Schisuche des VakuummeRgerites [A] an die Fittings [B] anschlie-
Ren,

® Den Motor starten und das Ansaugvakuum der einzelnen Yergasar im
Leerlauf hontrollieren,

* Wann die Abstimmung nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, sind
die Vergaser nachzustellen,

Vergasersynchronisierung
Normahwert: 2,7 kPa (2 cm Hg) oder weniger
Druchunterschied rwischen den Iylindem
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Einstellen der Vergasersynchronisierung

@ Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Einsteller [A] Far dig Syn-
chronisierung des rechten und linken Vergasers drehen

+ Wenn die Vergaser mittels der Einstellschrauben nichl ordnungsgemal
abpestimmt werden kdnnen, ist die Anzahl der Umdrehungen der Leer-
laufschraube nach auBen mittels des Einstellers flr die Leedaufschrau-
be (4] zu kantrollieramn,

Sperialwerkzeug - Einsteller € flir Leerlauischraube: 57001-1239

& Oie Synchronisienung nochmals dberpriifen,

VORSICHT

Bei der Vergasersynchronisierung die Leerdaufschraube nicht un-
niltig verstellen. Dies kann zu schlechtem Lauf des Motors im un-
teren Drehzahlbereich fihren.

& Die Leerlaufdrehzahl nochmals kontrolbieren.

Priifen des Kraftstoffstands

Benzin ist auBerordentlich feuergefihdich und kann unter be- @
stimmten Eqdi-nwnm Q;Phﬁv sain. Schalten Sie deshalb die -
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achien Sie darauf, dall @
der Arbeitsbereich gut belGftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehiiren auch Gerite
mit einer Anzeigelampe.

& Das Motorrad sicher aufbocken.

# Einen Schlauch von 6 mm Durchmesser und ehwa 300 mm LEnge an
die KraftstoflstandmeBlehre [4] und an die Schwimmersammer der
'l.l'erﬂ,.p'sqer anschbelien.

Sperialwerkreug - KraftstofistandmeBlehre: 5T001-1017 |

® [Die mittere Markierung [B] der Meliehre gerngfigig Gber der Hihe

| |
der Auflageflache [C] des Vergasergehauses und der Schwimmerkam- \\\\& y
meer halten, i .%

e et
#® [en Benzinhahn drehen und die VergaserablaBschraube [B] Ksen, H‘“"———- —

Speziahwerkzeug - Schliissel fiir VergaserablaBschraube: A
5T001-1269 -
& Warten, bis sich der Keaftstoff in der Mefllehre stabilisiert hat
® Die Mefilehre senkrecht halten und langsam absenken, 50 dal dee
mittlere Markierung [B] an der MeBlehre in Hohe der Auflagefliche des
Yempaserpehduses und der Schwimmersammer stehl



2-8 KRAFSTOFFSYSTEM

ANMERKUNG
© Die Markierung nicht unter die Oberkante der Schwimmerkommer ab-
senken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben bewegt wird, wird
ein Kraftstoffstand engepelgt, der hher als der tatsachliche Stand ist
und der MeBivargang mull wiederholf werden.

@ [Den Krabtstoffstand [E] ablesen,
* Wenn der Kraftstoffstand nicht in Ordnung ist, mult er nachgestelit wer-
den

Krafistofistand
Normalwert: 0,5 (unterhalb) bis 1.5 mm (oberhalb) der Aufla-
gefliche

Die Ablalschraube festriehen.
Den Benzinhahn schlieBen und die MeBlehre entfermnen,
Dien gleichen Viorgang flir den anderen Vergaser wiederholen,

LN N

Nachstellen des Kraftstoffstands

A ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich fevergefihrlich und kann unter be=
stimmten Badingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
LZiindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dali
der Arbeitsbersich gut beliiftet ist und daf keine offenen Flammen
ader Funkanquallen in der Nihe sind; hierzu gehBren auch Gerite
mit giner Anzeigelampe.

Die Vergaser ausbauen und den Kraftstoff ablassen.
Die Schiwimmerkammer ausbaven.
Den 5tift [A] herausschieben und die Schwimmer [B] herausnehmen.

® Die Zunge [A] am Schwimmer verbiegen, um den Kraftstoffstand zu
verdmdern.

Schwimmerhiahe
Normahwert: 17 £ 2 mm

® VergroBert sich die Schwimmerhiihe [A] sinkt der Kraftstofistand und
vermingert sich die Schwimmerhiihe, steigt der Kraftstoffstand.
Vergasargehause [C]

ANMERKUNG
 Beim Messen der Schwimmerhdhe [A] nicht ouf die Nadelstange [B]

® Den Vergaser rusammenbauen und den Kraftstoffstand nochmals kon-
trasllisren.

* Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstedlan
a8t, sind Schwimmer oder Schwimmenentil beschidigt

SIpdaawran
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Vergaser

Reinigen und Priifen des Kraftstoffsystems

A ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihdich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten 5ie darauf, dad
der Arbeitsberaich gut beldftet ist und dal keine offenen Flam-
men und Funkenguellen in der Nihe sind; hierzu gehiiren auch
Gerdte mit einer Anzeigelampe.

& Einen Schlauch [A] an den Anschiul} an der Unterseite der Schwime-
merkammer anschlisBen und das untere Ende dos Schlauchs in einen
geeigneten Behilter filhren,

@ [en Hahn auf die Stallung PRI drehen,

# Die VergaserablaBschrauben [B] herausdrehen und kontroflieren, ob
Wasser oder Schmutz herauskommt.

Sperialwerkzeug - Schliissel Fir VergaserablaBschraube;
5TO01-1269

* Wenn bei dieser Priffung Schmutz oder Wasser herauskommit, muld

das Kraftstoifeystem gereinigt werden (siehe Reinigen der Vergaser
und Reinigen des Benzintanks).

Ausbau der Vergaser

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrdich und kann unter be-

stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalbk die

Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dali
der Arbeitsbereich gut beliftet ist und daBl keine offenen Flam-
men und Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehéren auch
Gerdte mit einer Anzeigelampe.

& Folgende Teile entfermen:
Sitzhank
Rechter und finker Seitendeckel
Benzintank (sizhe Ausbau des Benzintanks)
Luftfiltergehduse (siehe Ausbau des Luftiltergehduses)
Steckverbinder Hir vergaservonwiinmer [A]
Steckverbinder fiir Drosselklappensensar [B]
Binder [C]
Haupikabelbaumabdeckung [V

Das Vergaserklemmstlck [A] l6sen und die Vergaser aushauen.

Die Gasziipe [B] entfernen

Einen sauberen fusselfreien Lappen in den Lufthlterkanal stecken, da-
mit keine Fremdkdrper eindingen kbnnen.

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangen, kann der
Gasschieber klemmen, wodurch 2in Unfall verursacht werden

kain,

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt fihrt dies zu GbermiBigem
Werschleilf und es kann miglicherweise 2u Motorschdden kommen.
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Einbau der Vergaser

® Das Klemmstiick der Vergaserhalterung [A] einbaven und sorgfiltig auf
die Stellung der Schraube und die Richtung des Schraubenkoples [B]
achien.
Oben [C]
Uimiten [

& Don Casgriff drehen und darauf achien, daB das Verbindungssidck die
Schrauben der Halterung oder die Schlduche nicht berihrt.

Wenn das Verbindungsstilck des Gasschiabars wihrend der Fahrt
an den Schratiben der Halterung oder an den Schiduchen hdngen
bleibt, kann das Fahren gefdhrlich werden,

@ Das e Vergaser aul Leckstellen kontroflieren.

Aus den Vergasern auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

& Das Folgende Einstellungen vornehimen:
Gasdrehgrifispecl
Leatlauldrehzahl

Zerlegen der Vergaser
® Das Dan Vergaser ausbauen.

4\ ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhdich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein, Schalten Sie deshalb die
Tiindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dali
der Arbeitsbereich gut beliftet ist und dal keine offenen Flammen
und Funkenquellen in der Nihe sind; hierru gehiiren auch Gerdte
mit einer Anzeigelampe.

# Das Die Schrauban [A] entfemen und die Chokehebalplatte [B] ausbau-
an

® Das Die Federn [C] entfernen und die Chokekolbeneinheiten [D] aus-
bansen,

® Das Folgende Teile entlernen:
Deckel der aberen Kammer [A]
Fedar
Vakuumbolben und Membrane

VORSICHT

Bei der Zedegung des Vergasers ist darauf zu achten, dall die
Membrane nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge tum
Ausbau der Membrane benutzen,

#1

LILL L] B
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Dig Disennadel [A] vom Vakuumkolben [B] entiernen, Diese Teila wer-
den ausamimen mit Sem Federsitz [C] getrennt.

Die Schrauben [A] entfernen, den Binder aufschneiden und die Leitung
des Vorwlimers [B] zusammen mit den Befestigungsschellen [C] ent-
fernen.

Die Platten [D] entfernen.

Erfoderlichentalls die Vergaservorwarmer [E] und den Sensor [F entfer-
nen.

Die Leerlaufschraube [A] miglchst nicht entfernen (siehe Nachstellen
der Leerlpufschraube).

schwimmerkammerschrauben [B], Schwimmerkammar [C] unf O-Ring
entiermen.

Bei der Schwimmerkammer #1 2uerst den Sicherungssplint [A] an der
Beschleunigungspumpe entlernen.

Beschleunigungspumpe und Schwimmerkammer Zusammen aushau-
2

Den Sehwimmerlagerstift [A] entfernen und den Schimmer [B] heraus-
nehmen. Das Schimmemadehentil kammt mit heraus (siehe Einstel-
len des Krafistoffstands.)

Die Leerlauldiise antfernen [C].

Die Haupidiise enfernen [0

Die Madeldisenhalterung [E] entiemen.
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O [he Madeldisa [A] von der Vergaserbohrung nach unten driicken,

® Den Deckel [4] der Schubbetriebanreicherung entfemen,
# Feder [BL Membrane [C] und O-Ring entfernen,

& DenDeckel der Beschleunigerpumpe [A] entfernen.
& Feder [B], Membrane [C] und O-Ring [D] entfernen.

Zusammenbau der Vergaser

Die Disen und die Nadeldisenhalterung nicht mit Gewalt einset-
zen oder zu fest anziehen; die Disen oder das Vergasergehduse
kinnten Schaden nehmen und miBten dann ausgewechselt wer-
den.

® Zuerst das kleinere Ende [B] der Nadeldise [A] einsetzen, =
@ Dann die Madelddsenhalterung [C] einschrauben,
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al & @

Dve Schwimmenventilnadel in den Ventilsitz einsetren und den Aufhan-
ger der Madel [A] an der Schwimmerzunge sinhangen.

Den Schwimmerlagerstift [B] in die Lagerung und in den Schwimmer
einsetzen {sighe Einstellen des Kraftstoffstands).

Die Schwimmerh&he auf den Normahesart einstellen {siche Einstellen
des Kraftstoffstands).

Die Nadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuumbkolbens [A] ein-
setzen und den Federsitz [B] aben auf die Nadel aufsatzen.

Den Federsitz so einsetzen, dafk die Bohrung [£] nicht blockien wird.
Mach dem Einbau des Deckels der aberen Kammer ist zu kontrollseren,
ob sich der Vakuwmbolben im Vergasergehiiuse eimsandirel bewegt.

Wimediibertragungsfett suftragen und den Sensor [A] sowia den Vor-
wiarmer [B] in den Vergaser einbauen,

Die Sensorleliung einbauen und die Platte [C] sowie die Befestigungs-
schelle 0] mit der Schraube festziehan.

Auseinanderbau der Vergaser

Den ACHTUMGS-Hinveeis in der Beschreibung des Vergasers lesen,

Die Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).

Das Rohr und die Leitung trennen, aber an giner der Seiten verbundan
lassen.

Folgende Teile entfernen:

Chokehebalplatte [A]

Iylinderseitige Verbindungsplatte [B]

Folgende Tenle enlemen:
Luftfilterseitige Verbindungsplatte [4)
e Vergaser suseinanderbauen.

e 2)
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Zusammenfiigen der Vergaser

® Die Belestigungsschrauben Msen und die Vergaser mit der Vorderseite
nach unten plazieren,

& Die Befestigungsschrauben fastzishen

® \erpewassern Sie sich, dall der Anlasserkolbenhebel sich einwandired
von einer Seite zur anderen bevwegt,

VORSICHT

wenn der Anlasserkolben nach Rickstellung des Chokehebels
nicht einwandirei in seiner Ausgangsstellung sitzt, kann es mu Ge-
mischsbdrungen kommen.

#® Das Spisl [A] nwischen Drosselklappe und Unterseite der Vergaserbaoh-
ming kantrallizren,

* Wenn das Spiel in den Vergasern unterschiedlich ist, mull die Schraube
[B] filr die Synchronisierung nachgestellt werden, bis das Spiel gleich-
ralig =t

& Die Vergaser einbaven.

8 Die Vergasersynchrenisierung nachstellzn.

Reinigen der Vergaser

A\ ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeitsbereich
und achten Sie darauf, da in der Mihe keine offenen Flammen
oder Funkenguellen vorhanden sind; hierzu gehoren auch Gerite
mit elner Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren
Fliissigheiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der
Vergaser weder Benzin nech Lasemittel mit niedrigem Flamm-
punkt verwendet werden.

VORSICHT

Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckluft
ausbauen, da diese Teile sonst beschadigt werden,

miglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevar der
Vergaser mit einer Reinigungsidsung gereinigt wird.

Auf digse Weise verhindermn Sie, dalk diese Teila baschiidigt oder
angegriffen werden.

Das Vergasergehiuse enthilt Kunsistoffteile, die nicht ausgebaut
werden kBnnen. Keine konzentrierte Vergaserreinigungslésung
verwenden, die diese Teile angreifen kinnte. Statt dessen mit ei-
ner milden Reinigungslisung, die die Kunststoffteile nicht angreift,
arbeiten,

Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Diisen, kei-
nen Draht oder andere harte Werkzeuge verwenden, da die Teile
sonst beschiadigt werden hinnen,

Die Vergaser ausbaven und den Kraftsioff ablasssn.

Die Vergaser zerlegan

Die Metallteie reinigen und in Wasser ausspiilen.

Die Tedle nach dem Reinigen mat Druckiuft trocknen.

Luft- und KraftstoffdurchlaBafnungen mit Druckluft ausblasen.
Dhie Vergaser pusammenbauen,

 E N N E N
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Priifen der Vergaser

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrdich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Tindung auf
OFF und r n Sie nicht. Achten Sie darauf, dall der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen
in der Ml sind; hierru gehiren auch Gerlite mit einer Anzeigelampe.

aa@+ @ = ® B8

¥

Die Vergaser ausbauen,

viar dem Zeregen der Vergaser den Kraftstoffstand kontrollieren (siehe
Priifen des Hfal‘tilnﬂsta-rrds:fl.

Den Choke betitigen und hontrollisren, ob sich der Anlasserkalben
einwandfrei be L.

wenn sich der Kolben nicht einwandfrei bewegt, sind Kolben oder Ver-
JAsEr U emeuern,

Die Gaszugseilrolle dreben wund kentrollieren, ob sich die Drosselkdap-
pe [A] eimaandirei bewegt und unter Federdruck muriickgeht.

Wenn dies nicht der Fall ist, missen die Viergaser erneuert werden.

Die Vergaser zeregen (siehe Zerlegen der Vergaser).

Diet V:-Fm resinigen (siehe Reinigen der Vergaser).

Kontrollieren, ob der O-Ring des Vergasers, der Vakuumkalben, die Be-
schleunigerpumpe und die Membrane des Luftansavguentils in gutem
Tustand befinden.

Sehlechte O-Ringe oder Membranen midssen erneuert werden,

Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmenentilnadel [B] kontrollieren.
Sie muk glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Verschieifi-
erscheinungen haben,

Wenn die Kunststoffspitze [C] beschidigt ist, muB die Madel emeuert
werden,

Den Stab [ mit den Fingern in das Madelventil driicken und dann los
lassen [E].

Wenn der Stab nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuen.

Den konischen Tail [4] der Learla ulschraube [B] aul Varoehlaill und Be-
ﬁﬂdiwngrn kantallieran.

Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Tell verschlissen ader
beschadigt ist, kann der Matar im Leerlauf nicht mehr rund laufen.

kontraflieren, ab sich der Vakeumbkalben [A] eimwandire im Vergaser-
gehduse bewegt

Wann sich der Knlben nicht leicht bewegt oder wenn er im Vergaserge-
hause sehr locker ist, miissen Kolben oder Wergaser erneusrt werden.
Die Angaben fiir das Priifen des Sensors und des Vorwiirmers finden
Sie im Abschnitt Elekink,

dihiEgaaItl B

BERRAEASE @
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Luftfilter

Ausbau des Filterelements

® Folpende Teile entfemen:
Epide Seitendeckel
& Das Filterelement [A] herausnehmen,

Einbau des Filterelements
& Das Filterelemeant [A] mit dem Drahtmaschenteil nach oben einbaven.

Reinigen und Priifen des Filterelements

ANMERKUNG
O n staubigen Gebieten muill das Filterelement Siter afs in der inspek-
tipmstabelis empfohlen gersinigt werden,
& Noch Fahren im Regen oder aul schmulzigen Stralen soilte das Fil-
terelement sofort gereinigt werden,

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut baliifteten Arbeitshereich
und achien Sie darauf, dal in der Nihe keine offenen Flammen oder
Funhenjuelen sind. Dies gilt auch fiir Gerdite mit einer Anzeigelampe.

n der von leicht entflammbaren Fllissigheiten ausgehenden Ge-
fahr, diiffen fiir das Reinigen des Filterelements weder Banzin noch
Lisemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

Das Filterelement [A] ausbauen {siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Das Filterelement in einer ReinigungsilGssigheit reinigen und dann mat

Bruckludt tracknen oder rodken schiittaln.

® Das Filteralement in O der Klasse SAESD aintauchen. [.'lhﬁlﬁfhihiigEi n'
vorsichtig ausdriicken und darauf achten, daB das Filterelement nicht
beschidigt wird,

1 Das Element in einem sauberen fusselfreien Lappen einwickeln und
das Ol ausdricken

® Das Filteralerment wor dem Einbaw kontrollieren

= Wienn am Filterende Bruchstellen lestpestellt werden ader wenn der Stite-

rehmen beschadigt oder verbogen ist, st das Rlterelement 2u emewsrn,

Priifen der Luftfilterablaufschiduche

& Die Lufifitterablafechliuche [&] regelmdlig kontrallizren; hieri die
Stipsel [B] am unteren Ende der Schlduche entfernen,
@ Die Sttipsel wieder an den Onginalstellen einsetzen,

Micht vergessen, die Stispsel wieder einzusetren. Wenn Ol an die
Reifen gelangt, werden dicse rulschig und es kann ou einem Sturz
mit Verletzungen kommen




KRAFTSTOFFSYSTEM  2-17

Ausbou des Luftfiltergehduses

@ Falpende Taila entfemen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Beide Seitendeckel {siche Abschnitt Rahmen und Fahirpestall)
Schrauben [A]

Schrauben [A]
Battariehalterung [B]
Batterie [C]
‘ergaserhaltefeder [0
@ Den Schlauch aus dem Robr [E] herausziehan,

® Folgende Teile entfermen:
Stechverbinder [A] fiir Aulentemperatursensar
Motorbelliftungsschlauch [8]
Ablaufachliuche
Feder der Vergaserhalterung [C]

Schrauben des linken Verbindungsrahrs [4]
Rechtes Lufthiltergehause

Linkes Luftfiltergehduse [B]

Einbau des Luftfiltergehduses

& Vergewdssern Sie sich, dafb das Verbindungsrahr [A] einwandfrei am
rechten Luftfilter befestigt ist.
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& ergewissern Sie sich, dall das Rehr [A] einwandire am linken Luftfilter
befostigh ist,
& Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen.

Ausbou des Einfakanals

& Das Luffiltergehiuse susbauen,

& Die Abdeckung des Kanals herausziehen.

® Mit einem nomalen Schraubenzieher die Kanalbefestigungsschelle [A]
entfernen,

% [en BinlaBkanal [B] vom Luftfiltergehduse abnehmen.

Einbau des Einlafkanals

& Gemdl Abbildung rechts zusammenbaven:
EinlaBkanal [4]
Klemme [E]
Deckel [C]
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Benzintank

Ausbau

A ACHTUNG

Benzin ist aulerordentlich feuergefihdich und kann unter be-
stimmben Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb dia
Liindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB
der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der N3he sind; hierzu gehdren auch Gerite
mil einer Anzeigelampe.

& Dan Banzinhahn auf OM ader RES drehan,

® Folpende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestall)
Betestipungsschrauben [A]
Benzinschlaudh [B]
Vakuumschlauch [C]
Ablaufschlawch I:I'Edl‘L'i. unten am Benzimtank)
Beasintank

Einbau

& Den ACHTUMGS-Himareis im Abschnitt Ausbau beachien.

¥ Vergewissern 5ie sich, dall der Dampfer eingesetzt st

® Den Schlauch varschriftsmaBig verlegen (siche Abschnitt Allgemeine
Infarmationien).

Ausbau des Kniepolsters
® Den Aufkleber [A] entfernan.

#® Die Schrauben [4] entfernen und die Halteplatte [B] rusammen mit
dem Kniepolster [C] entfernan,
® Das Gummipalster von der Halterung abnehmen.

Einbau des Kniepolsters

® Die henorstehenden Teile des Gummipolsters komplett in die Halte-
rung einselren,
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Reinigen

Reinigen Sie den Tank in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, dalll in der Nihe keine offenen Flammen oder
Funkenguellen varhanden sind, Wegen der von leicht entflammba-
ran Flissigheiten ausgehendan Gelahr, diirfen fiir das Reinigen
des Tanks weder Banzin noch Lésemittel mit einem niedrigen
Flammpunkt verwendet werden,

Den Tank abnehmen und das Benzin in einen entsprechenden Behdl-
ter ablaufen lassen.

Etwas Reinigungsilissigheit in den Tank schditen und den Tank schis-
teln, damit sich Schomustz und Kraftstoffrlickstande 1Gsen.

Die Reinigungsilissigheit in allen Stellungen des Hebels durch den
Benzinhahn gieflen,

Den Tankdecke! abnehmen und das Filkersieb in Reinigungsflissigheit
reinigen.

Tank und Benznhahn mit Druckluft racknen

Dien Benzintank montieren und den Tank einbauan

Priifen des Benzintanks

® Den Tankdecke!l abschrauben,

& EKontrollieren, ob das Wasserablaufrghr [A] verstopft st
* Edordedichentalls das Rohr mit Druckluft reinigen.

VORSICHT

Die Beliftungsbohrungen [B] im Tankdeckel nicht mit Druckluft
beaufschlagen, da hierbei die Labyrinthdichtung im Deckel be-
schisdigt wird,

Ausbau des Benzinhahns

# Den Bensintank abnehmen und das Benain in einen entsprechenden
Behdlter entleeren.

& Die Bolzen [A] und die Mylonunierlegscheibe entfernen und den Ben-
ainhahn ausbauen,

Einbau des Benzinhahns

& Vergewissen Sie sich, dall der O-Ring unbeschidigt ist.

# Den Benpinschlauch ordnungsgemdl an den Benzinhahn anschlieBen,

# Vergewissem Sie sich, daB die Nylonunterlegscheibe unbeschadigt ist,

O Keane Stablunterlegscheiben anstelle der Rylonunteslegscheibe var-
wwenden, da dann Benaen aus|Eult.

Anriechmoment - Benzinhahnbolzen: 3,5 Mm (0,2% mkp)
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Friifen des Benzinhahins

® Den Benzinhahn susbaven,

@ Den Filter [A] einer Sichthontrolle unterziehen.

* Wenn der Filter Risse hat oder gealtert ist, mull der Benzinhahn erneu-
ert weerden,

# Wenn der Benzinhahn vndicht ist oder wenn bei abgeschaltetem Mo-
tor in den Stellungen ON oder RES Benzin ausliult, sind die Dichtung
[B] oder die O-Ringe L] im Benzinhahn tu emeuern, da sie beschadigt
sein kiinnen,

EERRRAIIE) E
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Explosionszeichnungen
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T1:
12!

Ta:
TS:
T&:

TH:

TI0:
Ti1:

TIE:
TS
LIS
m3a:

3.4 Nm (0,35 mkp)
4,9 Mm (05 mkpd

7.8 Nm (0,8 mkp)

8.8 Km (1,0 mkp)

12 fm (1,2 mkp)

13 Mm (1,3 mkp)

17 Mm [1,7 mkp}

20 Nm (2,0 kpm)

21 Nm (2,1 mkp)

25 Nim {2,5 mkp)

4T Nm (4,8 mkp) alt
49 Wm (5.0 mkp) neu
53 Nm (€,0 mkp)

%8 Nm (10,0 mkp)
120 Nm (12,0 mkg)
3.9 Nm (4 mikp)

Buwmn SO

R N

Moteidl auftragen,

Sicherungslack auftragen.

Mos, Feft

Fett suftragen

Auzwechseltel

In der vorgeschriebenen Refhentolge festziehen.
Silikondichtstolf auftragen (Kawasaki Bond:
56019-120)

Dreiecksrmarkierung zeigt nach vorme.
Geschlossenes Wicklungsende zeigt nach unten
K" Markierung zekgt nach oben,

“RN*" Markierung zeigt nach oben.
Nockenwellenseitiger Einstellshim
Kurbehwellenseitiger Primirshim
Kurbehaellansaitiger Sekunddrshim
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Ti:

Ta:
T4:
T5:
Te:

Ta:

Tio:
TI1:

TiZ:
T3
Ti4:
TiS:

3,4 Nm (0,35 mip)
4,9 Nm (0,5 mkp)
7,8 Nm (0,8 mkp)
9,8 Nem (1,0 mkp)
12 Hm (1,2 mkg)

1% Nm (1.3 mkp)

17 Nm (1.7 mkp)
20 Mm (2,0 kpm)

21 Nm (2,1 mkp)
25 Nm (2.5 mkp)
47 Nm (4,8 mkp) alt
49 Nm (5,0 mkp) ney
59 Mm (6,0 mkp)
88 Mm (10,0 mkp)

© 120 Wm (12,0 mkp)

3,9 Nm {04 mkp)

RuwmeOETro

pd LN [ RN

Maotard] aufiragen,

Sicherungslack auftragen.

MaS, Fett

Fett auftragen.

Aurswedhselteil

In der worgeschriebenen Reihenfolge festziehen,
Silikandichtstoff auftragen (Kawasaki Bond:
S6019-120)

Dreiecksmarkierung reigt nach vorne.
Geschlossenes Wicklungsende zeigt nach unten
“R" Markierung zeigt nach oben.

“RN" Markierung oeigt nach oben.
Mockemeellensetiger Einstellshim
Kurbelwellenseitiger PrimSrshim
Kurbelwellenseitiger Sekundirshim
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Technische Daten

Positian Hanmalaerd Crenzwert
Abgaseel 2
SehbiefBdrick des Vakuumschattvenits olien — geschiossen 49 =57 kPa
{370-450 mmkg)
Hockemwellen
ek She: Eirtlall 3E.2410 - 36,349 mm 36,14 mrm
Auslaft 36,354 - 35502 mm 36,28 mm
Motke rwelleniegeizaplen/Lagerdeckel
spiel 0,048 - 0091 mm 0,18 mm
Durchmesser der Nocken-
weellenlagerapion 24,930 — 29,952 mm 24,80 mm
rockemuallenlager-innendurchmess e 5,000 — 25,0210 M 25,08 mm
Moche nvellenumyucht (zemsll Melubir) G sambaneeige 0,02 mm oder weniger Gesamitaniege
0,1 mrm
Kipphebellnnendunchmessesr 13,600 - 13,018 mm 13,05 mm
Durchimesser der Kipphebebwell= 12,576 = 13994 mm 12,96 mim
hﬂml:niupd:
Iylndetkompression:  Elektroanlasser [Mutzharer Berelch) 825 - 1260 kPa
(B4 = 15,0 kp/eme) bei 410 min® ad
Kickstarter Nutzhares Bergich) 785 — 1230 kPa
(B0 - 12,5 kpfome=) nach 5 Kidks ==
Bylinderkopheerzug =i 0345 mm
Ventile:
Ventilspinl: Eirlafl 0,08 - 0,13 mm '
Auslald 0,14 — @, 19 rmm w -
Ventiltellerdicke: Einilaid 0,5 rmm 0.3 mm
Angslal 0,8 e 0.7 mm
Vertischalree biegung (1L Meluhr) Gesamianseige 0,015 mim oder weniger Cesamianzeige
0,05 mrm
Ventd#schattdurchmassers Einla 4 475 = 4, 550 mm 446 mm
Aamslald 4,455 = 4470 mm & 44 mm
Venbilléhrungsinnendwchmesser 4,500 = 4,512 mm 4,58 mm
Ventischaltspiel {choe Mellehes)  Einlal D03 =001 mm 33 mmi
Auslal 00 - 0,07 mim 0,38 mm
Ventilsitzflache
AuBendurchmesser.  Einlad 28,4 — 2E6 mm .
Aaislall i — 246 mim =
Erejte B =12 rm 2
Veniillsitefriswinkel 5% 45", 50° s
Vermdlededdnge 47,37 mmy 355 mm
Tylinder und Kolben:
Iylnderinnendurchmasser 71000 - 72012 mm 210 mm
Eolbendurchmesser (2 mm ab Kolben-
untesteil) 71,960 - 71,970 nsm 71,71 mm
Kalberspiel 0,030 - 0,052 mm mas
Eolbervingspiel: s Ring 0,05 = 0,0% mm 0,19 mm
Daweslier Ring 0,03 — 007 mm 0,17 mm
Ringnuttireibe: Crbsrer Ring 1,04 = 1,06 mm 1,14 mm
Doseiter Ring 1,02 - 1,08 mm 1,12 mm
ilng 201 = 2008 mam 201 mm
Kolbermngdicke: ibeper wnd
swweiter Ring 0,57 = 093 mim 0,90 mim
Enlbernngstoft: Cherer Ring 0,20 - 035 4,65 mm
Desester Ring 0,440 - 0,55 fmim 0.8% mm
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Spezialwerkzeuge

Speriahwerkzeuge KompressionsmeBgerit: 57001-121
Adapter ilr KompressionsmeBgeclit: $7001-1317
Ventifeder-Komp ressionswerkreug: 57001-241
Adapter 1Gr Kompressionswerkzeug, @ 22; 57001-1202
Ventilfibrungsdom, & 4,5: 570011351
Ventilfiibrungsahla. & 4.5: 57001-1333
Halter fir Ventilsitrirliser, @ 4.5: 5T001-1330
Stange flr Friserhalter: STO00:57001-1 128
Ventilsitzfrdse, 45° - @ 17.5: 5T01-1114
Ventilslirfriuer, 45° - @ 33: $7000-1115
ventilsitrfrBser, 32° - @ 28: 5T001-1119
Ventilsiiztriser, 31° - & 30: 57001-1120
Ventilsitrfriser, 50* - @ 28 5T001=-1378
‘entilsitcfriser, 60 - @ 30: ST0001-1113
Ventilsitzfriser, 45* - @ 30 5T001-1187
Ventibsitefriiser, 31 - B 33: 5T007-1159
Ventikitririser, 80 - @ 33: 5T001-1334
Kolbenbolrenabaiehwerkzeug: 57001-910
Schablone flir LsgergohSuse: ST001-1410
Kegelradhakewsrkzeug: 57001-1422
Stecchiilssel: 5T001-1420
Bohreinsaty fillr Amtriebskegalrad: $T001-1421
Lagertreibersats: $7001-1119
Hakenschibssel & 55: 52110-1129
Spitriange: 5T081-144
GabelSimeBlehre: 57001-1290

Dichistoff - Kawasaki Bond (5ilikond ichistaff): S6019-130



3-6 MOTOROBERTEIL

Abgasreinigungssystem

Ausbau des Luftansaugventifs
® Folgende Teile entfernen:

Rohr 14

Schrauben [B]

Ansavgeentildeckel [C]

® [Das Luftansaugventil ausbauen.

Einbau des Luftansaugventils

& Feit auf den O-Ring des Rohrs auliragen,

& DasVentil [A] o einbaven, daBl die Blatifederseite [B] nach innen und
die Offnung [C] nach auBen zeigt

® Den Ansaugventildeckel montiersn,

Anziehmoment - Inbusschrauben flir Luftansaugventildeckel:
12 Nim (1.2 mkg)

Priifen des Luftansaugventils

# Die Blattfedem [A] einer Sichtkontrolle auf Falten, Verzug, Hitzesché-
den oder sonstige Beschadigungen unterzizhen,

*  Bei Iweifeln am Zustand der Blattfedern ist das Luftansaugventil kam-
plett auszuweechseln.

® [ie Blattfeder-Kontakifldchen [8] des ventilhalters auf Rillen, Kratzer,
fumrelchen von Ablren MU YOrm Halter oder aul Hitpeschiden untersu-
chen,

+ Wenn dweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktichen bastehen, ist
daz 1 I.II'|'-"|I'I'-'i‘|'IJEI.II:'I'I|I!. h.-nmplr'l'l aisriutauschen

# Wenn sich zwischen Fedar und Kontakeflache Rull oder andere Framd-
stoffe abgelagert haben, ist das ventil mit einem Lasemittal mit ho-
hem Flammpunkt au reinigen.

Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbel der Gummi beschadigt
wird und das Luftansaugventil dann ernquert werden mufi.

Einbau des Vakuumschalfventils

& Das Vakuumventil so einbauen, dal die Luftbohrung [Al nach unten
reigh,

& Die Schlfiuche vorschriftemiflig verlegen {sieha Abschnitt Allgemeine
Informationean].
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Priifen des Vakuumschaltventils

Falgenda Teile entfermen:
Bentintank (siehe Abschnitt Krafistoffsystem)
Vakuumschaltwentil

Die Unterdruckmellehre [4] und die Spritee [B] oder die Gabell-
meliehre gemdl Abbildung an die Vakuumschidudhe anschiiefen.

spetialwerkzeug - GabelélmeBlehre: 57001-1290

Luftstrom ]

Den auf das Vakvumschaltventil aufgebrachten Unterdruck langsam
erhéhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des Ventils Gber-
pridfen. Wenn der Unterdruck niednig genug ist, ermibglicht das Va-
kuumwentil das DurchilieBen von Luft Wenn der Unterdrick bis auf 49
- 57 kPa {370 - 430 mm Hg) ansteigt, solite der Lufstrom unterbro-
chen werden,

Wenn das Vakuumschaltventil nichi in der beschrebenen Weise funk-
tioniert, mull es ermneuert werden,

ANMERKUNG

Ob Liskt durch das Ventl strfimf, k8anen Sie auch Gherprilfen, wenn
Lia in dan [ufhiterschiouch hlasen.

Schieldruck des Vakuumschaltventils (Offen — Geschlossen)
Normalwert: 89 = 57 kPa (370 - 430 mmHg)

Priifen der Schiduche im Abgasreinigungssystem

Darauf achten, daf alle Schlduche ohne Abflachungen oder Knicke

verlegt werden und daB sie ordnungsgemal am Lufthltergehause, Vaku-
umschaltventil, an den Vergaserhalterungen #1 und #2 und an die Luftan-

*

ntildeckel angeschlossen sind
Erfordedichentalls die Anschliisse korrigieren, Beschadigte Schlduche
missen emevert werdean.
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Eenzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystemn)
Zumdkerzenstecker
Vakwumschaltvertil mit Gummischlduchen

& [Oie Schwauben [4] entfernen und den Kegelraddeckel [B] nach aben
sichen,

0 Achten Sie darauf, daB die Mylon-Unterlegscheiben [C] nicht verloren
gehen

® Die Schrauben [A] herausdieben und die Halterdeckel [B] der Zind-
kerzenbohrungen entfernen.

® Die Schrauben [C] herausdreben und den Iylinderkepideckel [D] ab-
nehmen.

21 Den Iylindedkopfdeckel an den Punkten [A] abhebeln, wenn er sich
nicht leicht entfermen [40L

Einbau

® Die Iylinderkopfdichtung [A] kontrollieren und emeuern, wenn sie be-
schédigt ist.

® e Dichiung suf den Zylindeopideckel aullegen.

#® Silikondichtstoff [B] auf die gezeigten Stellen auftragen,

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichistoff): 56013-120

EEpdadDIEl @

O Vergmeassern Sie sich, dafl die PaBistifte am Sdinderkopd vorhanden
=ind.

Den Zvinderkopidecke] montieran.

Die Unterlegscheiben [A] der Zylinderkopideckelschrauben mit dem
Metallizil |B] nach oben einbauen.

L ]

Anziehmoment - Zylinderkopfdeckelschrauben: 3.8 Nm (1.0 mkp)
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Die O-Ringe [A] kontrollieren und emewern, wenn sie beschadigt simd,
Die O-Ringe schmieren und in die Abdeckung [B] der Zindkerrenhalk-
terung einsetzen,

Die Abdeckung in die Zindkerzenbohrung einsetzen.
Sicherungslack auf das Cewinde der Schrauben aufiragen und die
Schraulen lestziehen.

a8 &8

Anzichmoment - Schrauben fiir Haltedeckel: 7.8 Nm (0,8 mkp)

® Den Zylinderkopfdeckelstift (2] ausrichten. und in die Bohrung [C] des
Kegelraddeckels [B] einsetzen

Sicherungslack auf das Gewinde der Deckelschrauben auftragen.
N}llunun!trhﬂ!ﬂ]‘:&ib&n i die Sehraubenlacher nanschen lﬁind-u-ﬂcqpf
und Kegelraddeckel legen und die Schrauben festziehen.

Anrichmoment - Schrauben fir Kegelraddeckel: 3,9 Nm (0.4 mkp)

& Zindkerzensteckan, Vakuumschaltventil und Benzintank embauen,

Ausbau der Zylinderkopfdeckelddmpfer

& Den Iylinderkopideckel entfemen,

& Die DEmplerschrauben [A] sowie den Dimpledhalter [B] und den
Cémpfer [C] entfernen.

Einbau des Zylinderkopfdeckelddmpfers

& Sicherungslack auf das Gewinde der Damplerschrauben auftragen und
die Schrauben festziehen.

Anzichmoment - Schrauben fiir Zylinderkopfdeckelddmpfer:
12 m (1,2 mikp)

#® Den Zylinderkopfdecke]l montieren,
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Nockenwelle

Oom

Fnlgende Tadle entfarmen:

Zylinderkopfdackel (siche Ausbau des Ivlinderkopideckels)
Yerschiul flir Einstelléfreng [A]
Rotorbalzenverschliulschraube [B]

Den Kolben in OT Stellung bringen.

Einen Schlilssel am Rotorbolzen ansetzen und im Gegenuhrzeigersinn
drehen, bis die OT-Markierung [B] mit der Einstellaussparung [A] Auch-
tet.

Einstellmarkierung [C]

Folgende Teile nach unten zichen:

AuBeres Rohr [A] {siehe Ausbau des Kegelradgehduses)

Antricbswelle (siehe Ausbau des Kegelradgehiuses)

Folgende Teile entfornen:

Eontermutteranschlagschraube [B]

Die Kontermutter [C] des Kegelradgehduses [Gsen.

Die Getriebegehfuseeinheit [D] ungefdhr eine Umdrehung in Richtung
des Pfeiles [A] drehen, damit das Antriebskegelrad nach unten kommt.,

Die Schrauben [A] der Mockemaellenpositionierplatte Wsen,

Zuerst die & mm Mockenwellenlagerdeckelschrauben [B] (16 & 9) her-
ausdrehen; dann die 8 mm Lagerdeckelschrauben (& & 1) [CL
Falgende Teile entfernen:

Modkenwellenlagerdeckel

MNodkenwella

Einbau

BOiPE4OERT &

B

g ®
- ®
—®

VORSICHT

Wenn die Nockenwelle emeuert wird, mull der Zahnkontakt der Ke-
gelrader eingestellt werden,

Motordl auf alle Nocken und Lagerzapfenflichen der Nockemeelle auf-
tragen.

Wenn gine neue Mockenwelle singebaut wird, sine dinne Schicht
Mo5; Fett auf die Mocken und Lagerzaplenflichen aubtragen.

b ieaElin E |
|
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& Die zechs Bohrungen [B] in der Kegelradhaltensng der Kurbehwelle
nach aoben richten, Dann das Antiebskegelrad mit dem angetriebanen
Kegelrad so in Eingriff bringen, dali die rechte und linke Einstelimar-
kierung [8] an der Seite der Kegelradhalterung parallel mit der Zylin-
derkopioberifche [C] stehen,

® Vergewssemn Sie sich, da@ die Mut [A] am Nockenwellenende [B] ge-
mdifh Abbildung steht

/@
€)— —(
$o

FOVIRADIET &

® Vergewissern Sie sich, da das Olrohr [4] und die Palstifte [B] einge-
setzt sind.

® Den Mockenwellenlaperdeckel einbaven und die Schrauben in der
vorgeschriebenen Reihenfolge festziahen.

Anzichmoment - Nockenwellenlagerdeckelschrauben

MiB: 25 Nm (2.5 mkp)
M&: 12 Nm (1,2 mkp)

@ [ie Schrauben der Mockenwellen-Positionierplatte festriehan,

Anziehmoment - Schrauben fir Nockenmwellen-Positionierplatte:
12 Nm (1,2 mkp)

® Die Cetriebegehduseeinheit festziehen, bis das Zahnradspial 0 mm ist,

 Die Kontermutter mit dem vorgeschiebenen Drelvmoment festziehen,
urn das Spael einzustellen.

2 Mit ginem Schraubenzieher gegen emes der Zahnrader driicken, Bei
einem Spiel von & mm ist kein Spiel mehr vorhanden.
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ANMERKUNG
Z Bei dem Zahnredspiel hamdelt es sich wiv die refative Bewegung (8]
etnes der Zohnrdder, wenn das andere Zahnrad stationdr bleibt [A]

Anzichmoment - Kontermutter fiir Kegelradgehiuse:
20 Nm (2,0 kpm)

& Bei einemn Spiel von 0 mm sollte der Querschnitt [A] des angetriebe-
nen Kegelrads und der Querschnitt [&] des Antriebskegelrads praktisch
gleich sein.

%  Wenn ein betrichtlicher Versatz vorhanden ist, kann das Spiel falsch
eingestellt oder der Zahnkontakt der Kegelrader falsch sein

& Vergewissern Sie sich, dall die untere Fliche [A] der Kontermutter {ca.
0,5 mm) [C] hiher als die AuBenfliche [B] des Lagegehiuses steht,

% Waenn ain betrichtlicher Versatz varhanden ist, kann das Spiel falsch
eingestellt oder der Zahnkontakt der Kegelrbder falsch sein

Den Kolben in OT-Stellung Bringen,

Einen Schlissel am Rotorbolzen ansetzen und im Cegenuhrzeigersinn
drehen, bis die OT-Marke mit der Stopselaussparung [4)] luchtet
Einstellmarke [C]

Folgende Teile sinbauen:

Antriebswelle (siche Einbau des Kegelradgehause)

Aulenrahr (siche Einbau des K::gelradgchium}

Die Rotorschraube im Gegenuhrzeigarsinn drehen und kontrollieren,
ab der Mocken vorschriftsmaBig eingestellt ist.

a8 OO0

EEPADEEISE 4

M5, Fett auf die Tahnflanken [4] des angetriebenen Eegelrads auftragen.
Die ausgebauten Teile wieder sinbauen.

Die Kegelrdder einstellen,

Sicherungsack auf das Gewinde der Kontermutteranschlagschraube
auftragen, Dann die Anschlagschraube drehen, bis die Spitee mit der
Kontermutter in Berihmung kommt; dann um eine weitere halbe Um-
drehung festzishen.

ANMERKUNG
®  Wenn die Spire der qebrauchien Amschlogschrawbe abgerumder isf
acler wenn die Anschlagschroube in der gleichen Stellung der Komder
mitter lestgeragen werden soll, an der Spunen der friitver festgeroge-
e Schrowbe varhanden sind, kann die Anscivogscinoute noch einer
zusditzlichen halben Umdrehung fbermdflig festgezogen sein.
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Verschleifl der Nockenwelle und der Lagerdeckel!
& Mit einem Streifen einer handelsiiblichen Plastolehre [4] das Spiel
messen,

ANMERKUNG

O Die Logerdeckelschrouben mit dem vorgeschriebenen Drefimoment
festziehen.

Anziehmoment - Hockenwellenlagerdeckelschrauben
MB mm: 25 Nm (2.5 mkp)
M& mm: 12 Nm (1,2 mkp)

ANMERKUMNG
 Bei diesem Melivorgaong die Nockenwelle nicht drehen.

& Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert dberschreitet, ist der
Durchrnesser der einzelnen Lagerzapfen mit einem Miknormeter 2u
s,

Spiel rwischen Nockenwellenlagerzapfen und Lagerdeckel
Mormalwert: 0,048 = 0,091 mm
Grenpwert: 0,18 mm

% Wenn der Lagerzapfendurchmesser den Grenawert unterschreitet, ist
die Nockemvelle zu erneuern; das Spiel mull dann nochmels gemessen
werdan,

Lagerzapfendurchmesser
Mormalwert: 24,930 — 74,952 mm

Grearwert: 24,90 mim

* Wenn das Spiel dann immer noch auBlerhall der Grenewerle liegt,
muli der Zylinderkopf ausgewechselt werden.
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Kipphebel und Kipphebelwelle

Ausbou

L]

Folgende Telle entfernen:

ylinderkopideckel (siehe Ausbhau des Hylinderkopfdeckels)
Mockemsellenlagerdeckel (siche Auchau der Nockenwelle)

Den Nockenwellenbolren [A] entfernen und Kipphebelwelle [B], Feder
[C], Unterlegscheibe D] und Kipphebel [E] ausbaven.

O Von der Einlaseite des Zylinders #1 her zuerst die Halterung des Qlfit-

tings [E] entfernen, dann Kipphebebwellenbolzen [F], Feder, Unterleg-
scheibe und Kipphebel.

ANMERKUNG
Die Lage der Kipphebehwellen und der Kipphebel markieren, domit
sie spdter wieder an den Originalstelien eingebaut werden kdnnen.
Wenn sich der Kipphebel nicht leicht herauszishen I8 den Kipphe-
belwellenbolren [A] in die Welle drehen und den Kipphebel heraus-
zighan.

Einbau

]

Die Olkansle der Kipphebel, Kipphebelwelle, Mockenwellenlagerdek-
kel und der Olfittinghalerung mit Druckiuft ausblasen.

Motordl auf die Gleitflichen der Kipphebel und der Kipphebehwelle
auftragen.

Kipphebel [A], Unterlegscheibe [C] und Feder |8] einbaven und die
Kipphebehselle ginsetzen.

Sicherungslack suf das Gewinde der Bolzen auftragen und diesen fest-
ziehen,

Anziehmoment - Kipphebelwellenbolzen: 12 Nm (1.2 mkp)

Vergewissern Sie sich, daB die O-Ringe [A] an der vorgeschriebenen
Stelle sitzen und dann die Offittinghalterung [B] montieren.
Sicherungslack auf das Gewinde der Bolzen auftragen und die Bolzen
fegsriehen.

Anziehmoment - Bolzen fir Olfittinghalterung: 12 Nm (1,2 mkp)

Den Mockenwellenlagerdecke] einbauen (siehe Einbau der Nocken-
welle),

gl 1 fgddnin &
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Zylinderkopf

Messen der Zylinderkompression

Den Motor grindlich warmlaufen lassen und dann den Motor abschal-

ten

Folgende Teile entfernen:

Benzintank (siehe Abschnitt Krafistoffsystern)

Zitndkerzan (sishe Abschnitt Elektrik)

Den Kompressionsprifer [A] und den Adapter [B] fest in die Zindker-
renbohrung driicken, um Kompressionsverluste zu verhindern,

Dien Motor bei bis zum Anschlag gedfineten Gasgriff mit dem Kickstar-

ter ader dern Anlasser starten und die hiichste Anzeige am Kompres-
sionprifer ablesen,

Spetialwerkreug - Kompressionspriifer: 57001-221
Adapter: 57001-1317

ANMERKLUNG
Um eine Messung bei Venwendung des Kickstarters ru bekommen,
den Mofor finfmal krdftig rocheinander antreten,
Um elne Messung bel Vernwendung des Anlassers zu bekommen, efne
vollgelodene Bolterie verwenden

Iylinderkompression
Nutzbarer Bereich: 785 - 1230 kPa (8,0 - 12,5 kp/cm=)
bei 5 Kicks (Kickstarter)
Nutzbarer Bereich: 825 - 1280 kPa (8.4 = 13,0 kp/cm=
bei 410 min™ {Anlasser)

Die Messung fiir den anderen Zvlinder wiederholen,

Wenn die Zylinderkempression nicht im vorgeschriebenen Bereich
Eegt, angemessene MaBnshmen unter Veraendung der nachstehen-
den Tabelle durchflihren,

@ Die Zindkerze ainbausen.

Anziehmoment - Zandkerzen: 13 Nm (1.3 mkp)

Problem Diagnose Abhilfe
D¢ Kommpression RuBablagerungen an den Kolben und im RuBablagerungen entfernen
ist hiher als der Iylmdechopl (Brennkammer) maglichenweise und erforderlichentalls beschadigte

nutzbare Bereich wegen Beschidigung der Ventilschalt-

Oldichtung oder des Kolbendlrings

Tedle emeuem

Faliche Dicke der Zylindetkopidichtung

Dichtung durch em Standardiedl ersatzen

Die Kompression
liggt unter dem
rnustzharen Bereich

Undichthait an Byfindorkopd Die beschidigte Dichtung ameauerm
und den Iylinderkopf auf Vermg .
priifen

ventilsitze sind In einem schlechien Zustand. Erforderlichentalls reparieren.

Ventilspiel zu klein.

Das Ventilspiel einstellen,

Kelbensgiel im Iylinder z2u gral.

Kolben undSader Zinder ernausm,

Kolbenfresser

Iylinder und Kolben kontrollieren und
erfarderlichenialls nacharbeiten oder
CITIELNET,

Fustand

Kolbennnge undfader Ringnuten in schiechizm

Kalben und/oder Kolbennnge ermepern,

S—
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Ausbau des Zylinderkopfs

0.

.0

Folgende Teile entfermen:

Benzintank (sfche Abschnitt Kraftstoffsystem)

Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Schalldimpfer (siehe Ausbau der Schalldimpfer)
Iylinderkopfdeckel (siehe Aushau des Iylinderkopfdedkels)
MNochemaelle (siehe Ausbau der Modkenwelle)

Die Iylinderkopfschrauben [A] entfernen.

Fir das Herausdrehen der vier Zylinderkoplschrauben den Zylinder-

kopt abwechseind zur Seite kippen und die beiden Schrauben gleich-

reitig entfernean.

Den fylindedkopt [A] leicht anheten und abnehmen
Die Enden der beiden Qlrohre [B] miissen frei sein,

Einbau des Zylinderkopfs

L
L ]

L 2
L 2
L]

Vergewissern Sie sich, dai die O-Ringe [&] der Olrohre nicht bescha-
digt sind und Hochtemperaturfett auf die Teile auftragen.
Vergewissern Sie sich, daB die Olrotwe vorschiilismBRig eingebaut
sind.

Vergewissern Sie sich, dall die Feder [B] an der Kegelradantriabswelia
befestigt ist.

Die Zentrierstifte [C] einsetzen und eine neve Dichtung beilegen [D]
Die Cichiung mit der Markierung “17 [Elnach oben einbauen.

Mas, Fett auf beide Flichen [A] der lJMule-:hm'b-n Fiir dlig Eylindqr-

kopfschrauben auftragen.

A0SR ¥
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® Vor der Mantage des Zylinderkopis an die Antriebswelle und an die G-
leitungen die vier inneren Zvlinderkopischrauben [A] einsetzen

® Die Iylinderkopischrauben [A] mit dem vorddufigen Anziehmoment in
der durch die ethabenen Beschaflung angegebenen Reiheniclge test-
Diaben.

vorliufiges Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

& Die Minderkopfschrauben in der durch die erhabenen Iifiern angege-
benen Reihenfolge mit dem endgliltigen Drehmoment festziehen.

Endglltiges Drehmoment -
Meus Zylinderkopfschrauben: 49 Nm (5.0 mkp) :
Wiederverwendete Zylinderkopfschrauben: 47 Nm (4,8 mkp)

# Folgende Teile einbauen:
Hockermwelle (siche Einbau der Mockenwelle)
Iylinderkopidackal (siche Einbau des Zylindedopideckels)
Schalldimpfer (siehe Einbau der Schalldampfer)
Vergaser (siche Abschnitt Eraftstoffsystemn}
Benzintank (sieha Abschnitt Kraftstoffsystem)

& Den Motor starten und erforderlichenfalls den Kegelradsound nach-
steflen,

Zerlegen des Zylinderkopfs
#® Folgende Teile entfernen:
Mockensellenventile [4] {siohe Ausbau der Ventile)
Rohre fir Zindkerzenbohrung [B]
Mockemwellenseitiges Antriebskegelradgehduse (siche Ausbau des
Antriebskegelradgehiuses)
Vergaserhalterungen
Deckel fir Luftansaugventile (siehe Ausbau der Luftansaugventile)

Einbau des Zylinderkopfs

® Die Befestigungsschellen [C] einsetzen und die Abschlullkappenhalte- — ’_,'®
rungen [B] am Iylinderkopf mit dem verstehenden Teil [A] nach oben

einbauen. | o~ |
4[? ll
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Die Stellungen fir das Festziehen der Befestigungsschellen sind
nebenstehend gezeigt.

seite des Fylinderkoplideckels [A]

Iylinderseite [B]

Elammbalzenkiple [C]

Sicherungslack auf das Gewinde der Rohre der Zindkerzenbohnangen
auhrag_r_n und die Rahre festziehen.

Ansiehmament - Rohre fiir Zylinderkopfbohrung:
120 Mm (12,0mhp)

sicherungslack auf die Schrauben des Luftansaugventildeckels auftra-
gen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Ansaugventildeckel:
12 Hm {1,2 mkp)

Reinigen des Zylinderkopfs

Den Iylinderkopf ausbauen (siehe Ausbau des Zdinderkopfs).

pen Tylinderkopt zerlegen (siehe Zerlegen des Zylinderkopfs).

it einem Schaber [A] oder sinem geegneten Werkzeug die Rullab-

lagerungen aus Brennkammer und Auslaldffnung entfernen.

Den Myinderkopf mit einem Lesemittel mit hohem Flammpunkt reini-
i

EI:lll?l'.-n Iylinderkopf zusammenbaven (siche Zusammenbau des

Ilinderkopts).

Z rfmderﬁ'ﬂ piverzug

#® Den Zylinderkopf reinigen (siche Reinigen des Zylinderkopis).

Ein Richtlineal [A] auf die untere Suflagefiiche des Zylinderkopls auf-
tragen.

Mit einer Filhlerblattiehre [4] den Abstand rwischen Richtlineal [B] und
yfinderkopf an verschiedenen Stellen messen.

Zylinderkopfverzug

Grenzwert: 0,05 mm

Wenn der Vierzug das zulissige Mal dberschreitet, kann die Auflagedls-
che nachgearbeitat werden.

Den Zylinderkopf emeuem, wenn die Auflagefliche stark beschadigt
ist.

EFVd2AzLNN E
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Ventile

Priifen des Ventilspicls

AMMERKLNDG
o Das Ventitspiel mo bed kaltem Motor gepelft und nochgestel wer-
den (Zimmestemperatey).

& Folgende Taile entfarnen:
Iylinderkopfdecke] (siehe Ausbau des Zindekopideckels)
Verschlufdeckel fiir Emnstelldifnung
Ratarbalzensiipsel

@ Fir die Prifung des Ventilspiels den Kolben in OT Stellung des Kom-
pressionshubs bringen (die Stellung am Ende des Kompressionshulbs,
wenn die NockanerhGhungen [4] in entgegengesetzter Richtung der
Kipphebel [B] stehan)

#® Einen Schliissel an den Rotorbolzen ansetzen und im Gegenuhrzeiges-
sinn drehen, bis die OT-Marke [B] mit der Sthpselausspanung [A] fuch-
tef.

Zimdmarke [C]

& Mit einer Filhlerblartlehre [A] das Spiel rwischen den einzelnen Kipp-
hebeln und dem Einstellshim messan,
C Fir das Nachstellen des Ventlspiels die MeReerie aufzeichnen,

Ventilapiel: Iwischen Kipphebel und Shim
Mormalwert: Auslafl: 0,14 = 0,18
EinlaB: 0,08 -0,13

# [Das Ventilspiel nachstellen, wenn es micht im vegeschnebenen Be-
reich ligt

EFiRidirks

TERT B2 10 L]
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Einstellen des Ventilspiels

& Um das Ventitspiel zu verlindern, den Kipphebel [8] cur Fedemeite [B]
archiaben

@& Um ainen Kipphebel an der Binlalseite ru verschieben, zusrst den
Kipphebel an der AuslaBssite bewegen

& Den Shim [C] van der Oberseite der Federhalterung entfernen.

VORSICHT

Wenn nach der Einstellung des Ventilspiels an der EinlaBseite der
Kipphebel wieder in seine urspriingliche stellung gebrachi wird,
ist darauf zu achten, dafi auch der Kipphebel an der AuslaBseite
wigdar in die uwrspriingliche Stellung kommt.

& Die Dicke des susgebauten Shims messen. Auf der Grundlage des vor-
her gemessenen Ventilspiels und der Ventilspiel-Einstalitabelle sinen
neuen Shim auswahlen.

® Den Shim einbaven

VORSICHT

Hicht mehrere Shims beilegen. Den Shim nicht zusitzlich bearbej-
ten, beispielsweise nicht abschleifen.

VORSICHT

Wenn nach der Einstellung des Venltilspiels an der EinlaBseite der
Kipphebel wieder in seine urspriingliche Stellung gebracht wird,
ist darauf zu achien, da auch der Kipphebel an der AuslaBseite
wieder in die urspriingliche Stellung kommt

Motondl auf die Shimflichen auftragen.

Den Kipphebel an der urspriinglichen Stelle wieder sinbauen,

Das Ventilspiel nochmals Oberprifen und erforderdichenfalls nochmals
nachstellen.

& Den Zylinderkopldecke! mantieren (siehe Einbau des 2ylinderkopfde-

chels), ebenfalls den VerschluBdeckel der Einstelléfinung und den Ro-

torbolzenstbpsel
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Ventileinstelltabelle
AuslaBventil
_ Dicke der varhardenan Beilagen — Beispiel
| Teile-Nr. (92180-) |10v4] 1018 1018 1020 m&]mm{madmu{mﬂmu{:mﬂmﬁmﬂmﬂmd nu|1-md1u-=ahm 14:15#14151
| Markiesung sof sof so| | ol T eo| es] so) oo od 8 ol 15| 20| esf o W a0 e )
| Dicke in mm a.50{ 255 2.60{ 255 7.70] 2.75 2,80 285] 2.90 295 3.00 2.0 2.10] 215 20| 3] 2.50] 3.05] 340 2.05 .50]
0.00 - 004 — | - T - [250] 2.55[ 260 2.65[ 2 70] 2.7] 2.50] 2.05] 2.50] 2.95] 2.00] 208] 31cf 3.15) 2.20{ 228 2.90] 228
0.48% - 0.0 — | - | 250] 2.55] 2.60] 2.85] 2.70[ 2.75] 2.80[ 2.85] 2.00| 298] 3.00] 2.08] 39¢] 3.1¢] 3.20) 225 23y 298] 240
0.9~ .13 — | 2:50] 2.58] 2.60] 268 270 2.75] 280] 2 85| 2.00] 2.95] 300 3.05) 3.90] 31| 3:20] 3.28 230 2.3 2.0 2.45)
01 = 014 Vorgeschriebenes Spiel keine Anderung erforderich
0e0-024 | 288l 260 2es] 2ol 278 280 2.85] 290 2 58] 300 308 3.0 3.45] 3.20] 325 330 3,35 3.40{ 3.45 35
0.es-023 | zeol 268 2 7ol 2.7s| 2e0f 2msl 2 ool 2.08{ 300 308 3.10] 3,15 320 3.25] 3:30] 335 3.40] 3.45] 3.50
0.30-034 | zes| 20|27l 200 208l 200] 2 o8] 2.00( 308 300 314] 220 3.8 230] 338 3.4 3.5 350
Beispiel +->{ 0.35 - 0.30 =70] 2.75) 2 0| 2.85] 2 o0f 298] a.00] 2.08{ 310 218 320 226 3,30 2.38] 3.40] 2,28 3 50f
0.40 - 0.84 275| 2.80) 26=) 2.90] 20s] 200] 3.08] 3.10f 314 2ol azsl 230 3.5 340 3.4sf 250
45 = 048 750|285 250 295 300 105 390 315 320 E.'EH.I‘:E.BS :I»ﬂl]'l:!.ll& 350
050 - 0,54 2ES|2.80| 295 200|305 390 315 3.0 aﬂma_'u{lnus{asn
055 - 0.58 290 2.85| 300 3.05| 310 3.15) 330 31.25] 3.30) 335 E.IEE.I 3.5[1
160 - 0.4 295| 2.00) 305 3,90 3.5 3.20( 355 3.30{ 335 2a0] 3.4 350
| 0B~ 068|200 2.08| 3.90] 3.95] 320 225 3.30] 3.95] 3.40] 3a5{ 250
_E 070 ~0.74 | 205 390|315 2.20) 328 3.90) 225 3.40] 3.45] 35¢]
| 075 = .75 3.10) &l 320 325 30 135 d400 145 3.5-3] Dicka dor ginzuscizenden Beilage {mm)
@[oe0-084 | 315|220 325 2.30] 338 3,40 2.48] 1.8
E 0.E5 - 0BG 4.20| 2.25] 3.30 &Hl 4.45( 3.50
=|0s0-094 | 325 3.0 3.35 3.40{ 345 3.50]
l0g5-009 | 3.30] 335320345 380
100-104 | 3.35 340 3.45] 3.50]
105-100 | 3.40] 3.45{ 3.50
2e0-204 .45
2e8-200 |50

B,

. DasVentilspiel messen (bei kaltem Maotor).

Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

Toile bastimmen.

Die am Schaittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt das vorgeschrisbene Spiel

Beispiel:

Vorhanden ist eine 2,95 mm Beilage.

Dias gemessene Spiel betrigt 0,38 mm.
Die am Schnittpunkt der besden Linien angegebene Eeilage einsetzen. In diesem Falle die 3,15 mm Beilage.

. Das pemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die Dicke der vorhandenen Unterlage in dér wasgerechten

Mach der Auswahl der Beilage das Ventilspiel nochmals messen, da wegen Dickenunterschiede der Beilagen das Ventil-
spiel aulerhalb des Mormalwertes liegen kinnte,
Wenn kein Spiel vorhanden ist, eine um ein paar Griflen dinnere Beilage sinsetzen und das Ventilspiel nochmals mes-

SEM.
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Beispiel || 034 -038 o.78| 2.60| z.ps] Eaulzsa; smu{ 3.u5| 111:1_ 2.15{ 3.20) us| B R BT 1501

VENTILEINSTELLTABELLE
Einlafiventil

e ————

Dicke der verhandenen Beilagan o Bepiel

Tedle-Kr. (82180-} |1014{ 1015 1018] 1020|1022 um|1m5|1m#||:m1uazj|:aq|1ma|mm11mqﬂut1ma{1md1mq 150 1052 1054
e CEEEEEECEEEEEEEEEE
Dicke in mm 2.50| 2.55 2.60] 2.65) 270 2.75{ 2.60] 285 2.90{ 2.95) 3.00{ 305 3,10 315 3200 3.25( 230 2.33{ 3.a0] .25 350

0.0 - 0,03 - | - | 250255 2 60| 2.88) 270 2.75 280 285 2.00| 268 3.00) 108{ 310 3.15 320 324 3.30] 3.39 3.40f
.04 - Q.07 - | 2.50] 2.88 2.00] 28] 2.70] 2.75] 200 2.05( 2 90| 2.05] 200 3.08] 3.10{ 2.15 3.20] 226] 3.30] 335 3.44] 3.45]
008 -0.13 Vivgeschriebenes Spiel, keine Andenang erfoederlich

0.14-048 | 255 2.60] 2.65) 2.70| 278] 2.80| 2.85| 290 2.95( 3.00) 3.05] 3.9 3.15] 3.20 3.25 3.30{ 335 34ef 348 3
0.19-023  |260 2.65) 2.70 2.75| 280] 2.85] 2.00] 2 95 3.00{ 3.05] 3,10 3.15] 3.200 3.25) 230 3.35( 3 42 3.44] 3.50]

024 -026 | 265 270) 275 2.60] 285] 2.00) 2.05) 300 2.08( 210 215 320f 3:26] 330 238 2.00{ 248 289
024 - 023 2.90( 2.74] 2.80) 2.08] 2 8] 2.66( 3.00) 208 210] 314 200 328 339 335 340 3.45 350

033 - 043 .60 2.85| 2.50) 2.95| 300 E-.DEl 3.10] 215 220 3:25] 3.00) 3os] 340 24| 350
044 - 048 2.85{ 2:90| 2.95{ 3.00) 3.05] 3.90{ 3.15 3.20f 3.25) 330 3.35] 240] 3.45 350
049 - 053 2.00| 2.65] 5.00 3.05] 310 3.15] 3.20] 325 3.30{ 335/ 3.40] 2.45] 3.50
.54 - 058 2.85( 3.00] Los{ 3.18] 315 uu1 :i.zs| 50 2.25) 340
.55 - G.ES a.m| A48 0 418 330 uu| a.m| FECERErE R
Q6 =~ 058 E-.-I:Iﬁl 3.10] 2.18] 3.20] 222 3.30 3.35| a4 3.45] 350

089-073  |3.10) 3.15) 3.20] 3.25| 3.30] 3.35] 3.20) 3,45 3.50
074 -078 3.15{ 320 3.25{ 3.30] 3.35] 3.40] 3,25 350
o7e-o8s | 220 328 100 1.35] 340 248 3.50]
08 - 08B Ea.EIll 350 aas :!.'QEIJ 3 llﬂl
055 ~ 093 3.a0 335 2.40 :1.45] A50
054 =098 3.35| 3.40| 3.45] :35:1]
059 - 1.03 3.40) 3.50)
104 - 1.0 345

1488 - 103 3.5-21

Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)

VENTILSPIEL {rmem)

Das ventilspiel messen (bei kaltem Motor).
Dicke der varhandenen Bailage kontrollieren
Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten
Zeile bestimmen.
Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel.
Beispiel:  Viorhanden ist eine 2,95 mm Beilage.
Dras gemessene Spiel betragl 0,35 man.
Dz am Schnittpunkt der beiden Linien angegebenc Beilage einsetzen. In diesern Falle die 3,20 mm Beilage.

Mach der Auswahl der Beilage das Ventilspiel nochmals messen, da wegen Dickenunterschiede der Beilagen das Ventil-
spiel auBerhalb des Mormalwertes liegen kBnnte.

Wenn kein Spiel vorhanden ist, eine um ein paar GréiBen diinnere Beilage einsetzen und das Ventilspiel nachmals mes-
S81,
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Ausbau der Ventile

& Folgende Teile entiernen:
Mockersellenlagerdeckel (siehe Ausbau der Mockamanelle)
Maockernselle (siehe Ausbau der Nochenwelle)
Iylinderkopf (siehe Ausbau des Bdinderkopds)

& [he Einstalishims won den Ventilen abnehmen.

ANMERKUNG

O Loge der Shims markferen und notieren, domit sie spdier wieder on
den wespriinglichen Steflen eingebaut werden kiinnen

# Dhe Ventile mit dem Spenabwerkzeug ausbauen,
Spezialwerkzeuge - Ventilfederkompressionswerkzeug:

57001-241 [A]
Adagptor, @ 22: 57001-1202 [B]

Einbau der Ventile Oo—@
# Eine neue Oldichiung [C] einbauen H
& \ar dem Einbau MoS; Fett auf dan Ventilschalt [#] auftragen "
& Vergewissern Sie sich, da das sich das ventil eirvvandirei auf- und ab- {___@J
velirts bewegt
& Vergewissern Sie sich, daf das Yentil einvandires im Ventilsitz abdich-
ek
& Die Ventilfeder |D¥] 50 einbawen, dall das Ende mit der geschlossenen .
Wicklung zum Federsiz [B] zeigh
& Damit die Federhalterung [E] eimwandires sitet, die Ventifeder zusam-
mendribcken wnd die Federkeile [F] einsetzen @—‘@
Sperialwerhzeug - Ventilfederhompressionswerkeug: i
ST001-241

|"_‘_l|"'

Adapter, @ 22: 57001-1202

[
& [Der Einstallshim [G] muli so eingebaut werden, dad die Dickenangabe [
zur Halterung zeigt.
@ Die S5hims an den urspriinglichen Stellung gemal Aufzeichnung wie- |

der ginbauen,

& Mokordl auf die Shims aufiragen.

EF 1908E38T B |

Ausbau der Ventilfihrung
@ Folgende Tede entbeomen:
Wantil (siaha Ausbau der Yentile)
Oldichtung
Federsitz
® Die Fliche um die Ventilfihmng hemum auf 120 = 150 C edhitzen

VORSICHT

Fiir das Erhitran des Iylinderkopfs keinen Schneidbranner var-
wenden, da sich hierbei der Iylinderkopf verzieht. Den Zylinder-
kopf in O tauchen und das Ol erhitzen.

& Fiir den Ausbau der Flihrung den Ventilidhungsdom [A] vensendien,

Spezialwerkzeug - Ventilfihrungsdom, & 4,5: 57001-1331
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Einbau der !.-fentﬂfﬂhrung

® Eine dinne Schicht auf die Aulenfliche der Ventilfiihrung suftragen.
& Den Bergich um dig Ventilfithrungsbohrung harum auf 120 = 1567 C
erhitzen.

VORSICHT
Fiir das Erhitzen des Iylinderkopfs keinen Schneidbrenner ver-
wenden, da sich hierbei der Zylinderkopf verzieht. Den Zylinder-
kopf in Ol tauchen und das & erhitzen.

® DieVentilfuhning mit dem Ventifiihrungsdom hingintreiben, bis der
Sicherungsring an die Zylinderkopifliche kommit

Spezialwerkzeug - VentilfGhrungsdorn, & 4,5: 57001-1331

#® Die VentilfGhnungsbohrung mit der Ahle [A] nacharbeiten, auch wenn
die alte Fihrung wieder eingebaut wird,

Sperialwerkzeug - Ventilfihrungsahle, B 4,5: 57001-1333

Messen des Ventilschaftspiels (ohne MelSlehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ventilfhrungswer-
schilzi durch Messen des Spiels rwischen Ventil und ventiflihrung nach
der nachstehenden Methode festgestelll werden.

# Ein neues Ventil [A] in die Fibrung [B] einsetzen und eine Meluhr
rechbennklig zum Schaft ansetzen und pwar so nah wie mbglich an der
Dichtiiche des 2dinderkopls,

Den Schalt hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen.

Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederhalen.

Wenn die Anzeige den Grengwerf Gberschoeitet, st die Fiihrung zu er-
NELUEm.

= 8%

BEndhinskl £

ANMERKUNG

O Das Mall entspricht nicht dem genauen Spicl zwischen Ventil und
ventilfihrmng, do sich der Melpunkr oherhalb der Flifrung bafindeat

Ventilspiel {ohne MeBlehre gemessen)

Normalaert Grennwert
Auslal 0,05 - 0,17 mm 0,38 mim
Einlaid 0,03 = 0,11 mm 0,32 mn
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Inspektion der Ventilsitze

.
-
L]
*

(=

Das ventil ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

Die Kontaktfléche [A] rwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] prifen.
Den Aullendurchmesser [D] des Sitrmusters sm Ventil messen.
wenn der Subendurchmesser zu grol oder zu klein st mull der Ven-
tilsitz nachgearbeitet werden.

Aultendurchmesser der Venfilsitzlliche
Normahwert: Auslal 24,4 - 246 mm
EinlaB 18,4 - 28,6 mm

Die Breite der Sitzfléche des Ventilsitzes messen.
Die Breite [E] ders Sitzflache (der weille, glinzende Teil, wo e keine
rulablagerungen gibt) des Ventilsitres mit einer Schieblehre messen.

Breite der Ventilsitzfldche
Mormalwert: 0.8 - 1,2 mm

Gut|[F] Zubreit [G] Zuschmal[H]  UngleichmiBig [1]

Wenn die Ventilsizbreite des Ventilsitzes aullerhalb der Marmahaerte
Gegt, mufl der Ventilsitz nachgearbestet werden.

Nacharbeiten der Ventilsitze

Fiir den Einsatz der Ventilsitzfrdser [A] die Arbeitsanleitung des Werk-
aeugherstellers beachten.

Spezialwerkreuge - Halter fiir Ventilsitziriser, & 4,5: 57T001-1330 [B]
Stange flr Friserhalter: 57001-1128 [C]

Auslafl:  Ventilsitzfriser, 45° - B 27,5: 57001-1114 (oder 1115)
ventilsitrfriser, 32° - & 28: 57001-1119 {oder 1120)
Ventilzitefriser, 50° - B 28: 57001-1328 (oder 1123)

Einlafi: Ventilsitzfr3ser, 45° - & 30: 570011187 (oder 1115)
Ventilsitrfriser, 32° - B 35: 57001-1199
ventilsitzfriser, 60° - & 33: 57001-1334

Wenn keing Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach fol-
gendem Ablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fir den Einsatz der Ventilsitzfriser:

Q0

|

Dieser Ventilsitzirdser wurde fir die Instandsetzung ven Ventilsitzen
entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht flir andere Iwecke eingesetz
wertden.

Den Ventilsitzirdser nicht fallen lassen oder ansiolien, da die Dhamant-
teilchen abgehen kinnen.

Wor dermn Schilefen der Ventiluatze etwas Motorol auf den Ventilsitzfra-
sef auftragen. Am Frdser haftende abgeschlitfens Metallteilchen mit
Reinigungstl abwischen,

EESIARERT ©




3-28 MOTOROBERTEIL

VORSICHT

Fir das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtblirsta verwen-

den, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

71 Den Halter urd den Friser mit einer Hand betitigen. Nicht suviel Kraft
auf den Diamaniieil aubwenden,

ANMERKLING

O Vor dam Schiifen Motord! auf den Frédser guftragen und wahrend der
Bearbeitung am Friser hoftende obgeschlifferne Meleliteilchen mit er-
nem Refnigungsil abwaschen.

© Mach Beendigung der Arbeiten den Friiser mit Reinigungsol abwa-
schen und fiir dic Lagerung eine diinne Schicht Motordl aufiragen.

in den Frager eingepragte Markierungen:
Die an der Riickseite des Frasers [A] eingepragten Markierungen haben
faolgende Bedeutungen:

- Ta o e AW o R AT Fraswanksa] [B]
71T . P HSullendurchmesser des Frisers |C]
Arbeitsablawk:

& Die Siefliche sorgfaltig reinigen,

& Priftusche suf die Sitzlliche aubiragen,

® Einen 45° Friser an den Halter montieren wnd in die Ventiliihrung
schieben,

@ Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder links
drebven, Die Sizflache schleiien, bis se glatt st

SLENEATREI €

VORSICHT

Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. UbermdRiges Schieifen
verringert das Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den
Zylinderkopf. Wenn das Ventil zu weit in den Tylinderkopf geht,
kann das Spiel nicht mehr nachgestellt werden.

Dert Sitz unter einem Winked von 45° messen, um die Breite der Sitzflache
[A] 7 wergriem.

32* Schiiff [B]

32*[c]

vorgeschiebene Sizflachenbreite (L]

&0° Schiifl [E]

&0° [F]

—

ERENCEzHE E |
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& Den Aulendurchmesser der Sitefliiche mit einer Schieblehre messen.
+ Wenn der Auflendurchmesser der Sitrfliche 2o klesin =, mull dig 45°
Bearbeitung [A] wiederholt werden, bis der Durchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegt,
Sitzfliche vor der Nacharbeit [B]

ANMERKUNG

O Wenn noch der 45* Bearbeitung Schisifspuran oder Poren varkondan
sind, muil die Fidiche geschiiffen werder, bis sie glett it
Noch der Bearbeitung it dem 45° Fridser sine dilnme Schicht Priftu-
sche auf dfe Sitzfidohe ouftrogen. Hierdurch zeigt sich das 45* Bear:
bﬁﬂﬂgﬁmm&h wenn spdter die Ii""'w'rdﬁﬂ'ﬂd:hmgz

Hﬂmdﬂl&ﬂhﬂﬂhﬂm arnavert wird, moll i sdne pinmondfreip
Zentrierung und Kir guten Kontokt die 45° Bearbesting ruerst durch-

gefdhrt werden,

* Die nachstehend beschrichens 32* Bearbeitung durchflhren, wenn
der AuBlendurchmesser der Sitefliche pu grof# st

& Den Sitz under ginem Winkel von 32* bearbeiten, bis der Aullendurch-
masser im vorgeschriebenen Bereich [A] begt

© Fiir die 32" Bearbeitung einen 32° Friser an den Halter montieren und
in diee Ventilfiliboung schieben.

0 Den Halter jeweils eine Umdrehung dreben und dabei leicht nach un-
teen drilicken. Mach jeder Umidrehung des Sitz kontrollieren

VORSICHT

Der 32° Frser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBendurch-
messer mull deshalb hiufig kontrolliert werden, damit bermaiti-
ges Schleifen vermieden wird,

Mach der 32* Bearbeitung nochmals den Aullendurchmesser messen.
Mit einer Schieblehre am Umnfang des Sitzes an mehreen Stellen die
Breite der 45° Fliche des Sizes messen,

L ]

* Wenn die Sitzbeeite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange wisdar-

holen, bis dﬂiﬂlitl‘hﬂ'glg breiter ist und dann die Messung des
Aulendurchmessers wie oben beschrieben wiederhaolen.

*  Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende B0* Baarbettung ausiih-
FERL.

® Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitzhreite im vorge-
schriebenen Bereich liegh.

3 FOrdie 60* Bearbeitung einen 80° Friser an den Halter montieren und
dabed den Halter leichi mach unten drlicken, um die Sitcfliche zu
schileifen

7 Nadh der &0° Bearbeitung die Siteflichenbreite messen,

B rEnISEiT ©
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= @0 O O

Wenn Sitzbreite und Aullendurchmesser im vorgeschriebenen Bereich [

hegen, mull das Ventil [C] mit dem Lippwerkzeug [A] gegen den Sitz
B} gelsppt werdan.

An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schlerpaste
auf das Ventil auftragen.

Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieifpaste sowohl
am Stz als auch am Ventil eine glatte passende Fliiche entsteht
Diesen Arbeitsgang mit ciner feinen Schiefpaste wiederholen.

Die Sitziliche sollte etwa in der Mitte der Ventilfiiche sein.

Wenn die Sitzfliche nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist, mul ge-
prilft werden, ob es das richtige Ventil ist oder ob es wielleicht verformt
ist. Wenn es nicht das richtige Ventil ist, ist es vielleicht zuviel bearbei-
tet. Es mull dann ausgewechselt werden.

Vor demn Zusammenbau darauf achten, dalb die Schieifpaste vollitin-
dig enifernt wird.

EFISEETNES £
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Macharbeiten der Ventilsitze 1

Priiftusche
START auf Sitz

45 * Bearbeitung
Werkzewg: 45" Friser
Tweck: sixfliche glatt
und rund machen

'

ol Aullendurchmesser der Sitefldche messen

Werkzeug: Schicblehre
.| Dweeck: Aulendurchmesser mit L
Spezifikation vergleichen
Ergebnisse
* ¥ L
I au klein L. I Ty grof
1
45" Bearbeitung I Prifftusche auf Sitz
Werkzeug: 45" Friser {.
Tweck: VergroBenung des Aullen-
durchmessers der Sitrfliche 37" Bearbetung
gemill Sperifikation Werkzeug: 32° Friisar
[ ek Verringerung des Aulen-
durchmessers der Sitzflache
gemEh Sperifikation
Y =
Sitzbreite messen
Werkzeug: Schiebelehre
Iweck: Vergleich der Sitzbreite
gemal Spezifikation
|
Elrg!l{nim
. 1 .
zu schmal I I i, Tu bereit |
¥ 1
45° Bearbeitung Prifftusche auf Sitz |
Werkzeug: 45" Fraser !
Tweierk: Den Aulendurchmesse der .
Sitrfisiche auf den varge- B Bemibething
schriebenen Wert vergriiem Werkzeug: 60" (67,57 Friser
- Tiveck: Verringerung der Sitrbreite
gemil Sperifikation
| |
Ventil lippen
Werkzeug: Ventillipper, Schleifpaste
Dwreck: Ventil und 5iftz anpassen,
Ventilteller auf Beschidigung i ENDE
kantrallieien [ ]
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Iylinder und Kolben

Ausbau des Zylinders
& Folgende Teile entfernen:
I‘g'ﬁndl!lﬁﬂpf I:'El-EhE Avsbau des E}lhndquup‘ls]
Druckélleitung [A]
Olriicklaufleitung [B]
® it einem Kunststoffhammer leicht auf den Zylinder schlagen, um die-
sen pu lsen.
# Die Iylinderfulldichtung entfernen,

Ausbau des Kolbens

#® Den Zylinder ausbauen (siche Ausbau des Zylinders).

# Ein sauberes Tuch unter den Kolben legen und den Kolbenbolzensi-
cherungssing [A] an einem Ende des Kelbenbolzens entfernen

VORSICHT

Kolbenbolzen-Sicherungstinge nicht wieder verwenden, da sie
beim Ausbau geschwiicht und verformt werden. Ein wieder ver-
wendeter Ring kann herausfallen und die Zylinderwand beschidi-

EEnn.

® Den Kolbenbolzen mit dem Abziebnwerhzeug entfernen,
Spezialwerkzeug - Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: sT001-910 [A]

® [Den Kolben ausbauen.

® Den oberen und den zweilen Ring entfernan.

O Den Ring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen und an der gegen-
tberdiegenden Seite des Kolbenrings [8] nach oben dricken und ent-
fernen.

& Den dreiteiligen ﬁldbs!rrilringin dier gleichen Weise entfernan,

2ylinder- und Kolbeneinbau

AMMERKUMNG
Wenn ein neuer Kolben eingebout wird, ist das Kolbenspiel zu kontrol-
tieren {siehe Kolbenspinl) und es sind neue Kolbenringe zu venwen-
et

s

@ Ol auf die Innenflache des Pleuelkopdies auftragen.
& e Deeteckmarkierung [A] am Kolbenboden mul aur Vorderseite des
Maotors [B] genchiet sein.

EFIECH2H31 €
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#® Einen neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring auf den Kaolben montieren

und darauf achten, dafl der Kelbenringstol [A] nicht Ober dem Sus-
schnitt [B] in der Kolbenbalzenbohrung sitst.

VORSICHT

i

]

Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wieder verwenden, da sie
beim Ausbau geschwiicht und verformt werden. Ein wieder ver-

wendeter Ring kann herausfallen und die Zylinderwand beschadi-
gen.

ANMERKUNG
Die sfdizrnge kdnmen mit belebiger Seite mach aben oder nach wun-
ten eingebaut wenden,

Den Expansionsning [A] so in die untere Kolbenringnut [B] einsetzen,
dall die Enden [B] aneinanderstolen,

Einen Stitzring Ober den Expansionsring und den anderen danenter
cinsetzen.

Den Stitzring mit dem Daumen aufspreizen, dall erin die Kolbenrin:
griut geht

Den nweiten Ring [B] mit der "RN"-Markierung [C] nach oben einbau-
en und den oberen Ring [A] so einbauen, dall die “R*-Markienung [B]
nach obemn zeigt.

Der ﬂllﬂng, den pwelten Ring und den oberen Ring in dieser Reihen-
folge einbauen.

Einbauen:

Zentrierstifte [A]

Die neve Iylinderfulldichtung [B] mit der “UF"-Markierung [C] nach
oben emnbauen.

Die Kolzenringerden midssen gemadl Abbildung posstioniert sein,
Oberer Ring [A]

Zweiter Ring [B]

Stiizringe Flr Hring [C]

Expansiensring [0]

Dreieckmarkierung [E]

30° =40" 30° =40° |
i

ORSINC

ST

|
\e s/

I
e @@
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& Motordl auf die Zinderbohrung aufiragen,

& Die Stellung der Kolbennngenden bestimmen.

® Die Kolbenringe mit den Fingem wsammendriicken und den Zylinder
einbauen.

® Die ausgebauten Teile einbauen.

Zylinderverschieili i
® Den Fylindennnendurchmesser an den drei gezeigten Stellen von Seite

ru Seite und von vorn nach hinten gemdR Abbildung mit einer Boh- @B{ULWJH

rungslehre messen {insgesamit sechs Messungen).
10 mm [A] 40 mim [B] 25 mim [C] =—

*  Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zuldssigen /@
Wert Oberschreitet, mul der 2ylinder ernevert werden,

|
lﬂ;::::::r:mmnﬁm -T2 mm -: Llﬂnﬂmﬁ_

{weniger als 0,01 mm Unterschied swischen L ERLAOABREE E

twei Messungen) -
Grenowert: 7210 mm

(weniger als 0,05 mm Unterschied paischen

owel Messungen)

Kolbenverschleili =

® Mit einem Mikrometer den (vorderen/hinteren) Durchmesser [A] der | ) R |
einzelnen Kolben 2 mm [B] oberhalb der Kolbenuntersaiie messan,

* Wenn der Kolbendurchmasser den Grenzwert unterschreitet, st der
Kolben auszutauschen.

Kolbendurchmesser
Mormalweri: 71,96 = 71,97 mm
Grenpwert: 71,71 mm

Kolbenspiel im Zylinder
® Den Kolbendurchmesser vom Iylinderinnendurchmesser abriehen, um
das Kolbenspiel im Zylinder ru berechnen,

Kolbenspiel im Zylinder
Mormalwert: 0,030 - 0,052 mm

& Wenn das Kolbenspiel im Zylinder unter dem vargeschriebenen Be-
reich liegt, ist ein kleinerer Kolben zu verwenden oder der fylinderin-
nendurchmesser mull durch Honen vergrifert werden,

* Wenn das Kolbenspiel im Zylinder ber dem vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist e groferer Kolben zu verarenden,

*  Wenn nur der Kolben erneuert wird, darf das Spiel den Normalwert ge-
ningfligig Uberschreiten. Das minimale Laufspiel darf jedoch micht
unterschritten werden, um Kolbenfresser zu vermeiden.
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Kolbenringspiel

i h:u'lbuenringg urd l:l:l-l;aningnl,r::n einer Sichikontralle unterziehen.

* Wenn die Kolbenringe oder Ringnuten verformt oder beschadigt sind,

midssen Kolben und Kolbenringe ermeuert werden.

& Den Kolbenring in die Mut einsetzen und an mehreren Stellen das
Spiel pwischen Ring und Mut mit einer Fihlerblattiehre [A] messen.

Kolbenringspiel
Hormalwert Grenmwert
Oberer Ring: 0,05 = 0,09 mm Q.19 mim
Iweite Ring: 0,03 — 0,07 mm 0,17 mm

& Wenn das Kolbenringspiel den Grenzwert dberschreset, sind die Dicke
des Kolbenrings und die Breite der Mut zu messen, um enischeiden zu
kénnen, ob der Ring oder der Kolben ader beide Tedle ermewert werden
FrICRE,

Verschleifl der Kolbenringnut

® Mt giner Schieblehre die Mutbreite an mehreren Punkten des Kolbens
messean.

Breite der Kolbenringnut
Normalwert Grenowert
Oberer Ring: 1,04 — 1,06 mm 1,14 mm
Iwaite Ring: 1,02 — 1,04 mm 1,12 mm
Olring: 2.01 — 2,03 mm 2,11 mm

+ Wenn die Breite einer der Muten den Grenowert Bberschraitet, st der
Knlban mu armeuern.

Kolbenringdicke

& Mit einemn Mikrometer die Dicke an mehreran Stellen am Kalbenring
MHBEEET.

Kolbenringdicke = Oberer und rweiter Ring
MNormalwert 0,97 — 0,99 mm
Granzwaert 0,90 mm

+ Wenn an emem der H*ingq der Grenswert unterschotten wird, ind alle
Rimge 7u ermeuem.

ANMERKUNG
[ Wenn bei einem gebrauchten Kolben neue Ringe venwendel werden,
sirvd e Ringnuten qul vngleichmaligen Verschieil zu kontrolieren.
Die Ringe mifssen abselol poratlel qw oen Motfldohen siteen, Wenn
dem nfcht so ist, e der Kolben erneuert werder.
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KolbenringstolS

® Den Kolbenring [A] 5o in den Zylinder schieben, dall er winklig sitrt

Deen Kolbenring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der Iylindenser-

schileilh gering ist, einsetzen,

# Den Spalt [B] swaschen den Enden des Kolbenrings mit einer Flihlar-

blattiehre messen,

*  Wenn der Kolbennngspalt bei einem der Ringe den Grenzweert iber-

schireitet, sind alle Ringe fu emeuem,

Kolbenringstof

Hormalwert
Oberer Ring 0,20 - 9,35 mm
Tweeiter Ring 0,35 - 0,55 mm

Glring 0,20 - 0,70 mm

Crenrwert
0,65 mm
0,80 mm
1,0 mim

U

@& !
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Kénigswelle (Hypoidzahnrider)

Regulieren der Kegelradgerdusche

Die Einstellung des Kegelradsounds dard nur von einem entsprechend auws-
gebildeten Kundendiensttechniker vargekommen werden. Die werksserti-
ge Einstallung der Kegelrddaer ist auf Seite 3-57 beschrieben. Narmaler-
waise efordem die Hegelrdder keine MNachstellung, Fir den Fall jedoch, dall
der Kunde daraul besteht, dait der heulende Sound bei kaltem Maotor ver-
ringert wird, ist dies bis zu einem bestimmten Punkt méglich. Wenn diese
Einstellung erfolgt, edhiht sich der Sound des Zahnradspiels, nachdem der
Motor warmgelaufen (51, In diesern Abschnitt wird erkidrt, wie die werks-
saitige Einstelbung auf Verlangen des Kunden verdndert werden kann

Allgemeing Vorbereitung fiir Nockenwellen- und Kurbelwellenseiten:

@ Den Sechskantteil [4] des Getriebegehiuses markieren, damit er mit
der Bohrung der Kontermutteranschlagschraube [B] fuchtet (In der
nebenstehenden Abbildung ist die Nockenwelle pezeigt, die Kurbel-
weellenseite ist Shalich. ).
Hontermutber [0]

® Den Motor starten und grindlich warmlauten lassen

ANMERKUNG
O Kegelradeinstefiung vormehmen, wenn die Oltemperatur in der Gl
wanne bel 80° Cist {und die Aullenfiiche der Olwanne eine Tempera-
fur van 737 C hai),

Bei dieser Einstellung das Auspufirohr micht berdhren, denn es
kiinnte heill sein.

® Die Kontermutteranschlagschraube entlernen. Das Getricbegehiuse
[&] mit dem Schidssel [B] festhalten und die Kontermutter [B] mit dem
Hakenschldssal [C] lbsen,

Nockanwellenseitiges Kegelrad;

#® Das Getriebegehdwse in Richtung [A] drehen, um den Zahnspiglsownd
mu beseitigen.

#  Hierdurch erhoht sich der hewlende Sound bei kaltem Motor.

VORSICHT

Wenn das Getriebegehiuse in Richtung [A] gedreht wird, darf es
ab der Bohrung der Kontermutteranschlagschraube nicht um
mehr als 70° gedreht werden (normale Werkseinstellung), da
sonst die Kegelrider Schaden nehmen kinnten.

# Das Getriebegenbuse langsam in Richtung [B] drebhen, um den heulen-
den Sound ru beseitipen.
* Hierdurch verringert sich der heulende Sawnd ber kaltem Motor,

N ETIADERT £
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Hurbelwellenseitiges Kegelrad:

# Das Getriebegehiuse in Richtung [C] drehen, umn den Zzhnspielsound
u beseitigen,

* Hierdurch erhéht sich der heulende Sound bei kaltem Mator.

VORSICHT

Wenn das GetriebegehBuse in Richtung [A] gedreht wird, darf es
ab der Bohrung der Kontermutteranschlagschraube nicht um
mehi als 70° gedreht werden (normale Werkseinstellung). da
sonst die Kegelrider Schaden nehmen kiinnten.

® Das Getrichegehsuse langsam in Richtung [0 drehen, um den heu-
lenden Sound zu beseitigen.
# Hierdurch verringert sich der heulende Sound bei kaltem Mator.

Hach der Einstellung:
® Das Getriebegehiuse mit einem Schliissel festhaiten und die Konter-
mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen

Anzichmoment - Kontermutter fiir Kegelradgehduse:
20 Nm (2,0 kpm)

® Sicherungslack auf das Gewinde der Kentermutteranschlagschraube
auftragen. Die Anschlagschraube festziehen, bis die Spitze die Konter-
mutter beribat: dann um eine weitere halbe Umdrehung festriehen.

ANMERKUNG
O Wiann die Spitze der gebrauchten Anschiogschroute abgeérundet ist
oder wenn die Anschiogschroutse auf die gleiche Position der Konter-
mutter festgezogen werden soll, die schon Spuren van einem friheren
Festziehen der Schroube hot, kéinnte dos Fesizichen der Anschiag-
schraube um eine zusdtzliche halbe Umdrehung o el sein

@ Den Motor abschalien und wenn er ausreichend abgekihlt rst, den
Zahnradsound kontrollieren.

Aushau des angetricbenen Kegelrads an der

Nackenwellenseite

& Folgende Teile entfernen:
mockenwelle (siehe Ausbau der Nockemaelle)

@ Ein Tuch [B] um den Nockenteil der Nockenwelle [A] wickeln, Dann
die Nockenwelle in eimen Schraubstock mit Aluminiumspannbacken
[€) einspennen und die Schrauben [D] der Kegelradhaltesung entfer-
ner.

& Entfemen;
Kegelradhalterung

& Entfernen:
Staft [A]

ANMERKUNG
O Markicren Sie sich unbedingf die Bohrung [B], in weldhe der Stift ein
gesetrt ist, damit die vargeschriebere Einsteliung gewdhvleistet st
wen das ausgebaute angetriebene Kegelrad wieder verwendet wird,

ERTIRIEl &
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® Folgende Teile entfernen:
MNeckemvellenseitiges angetriebenes Kegelrad [C]
shim{s} [D]

ANMERKUNG

O Noch dem Ausbay die Dicken der Elnstellsiims mif elnem Mikro-
meter messen und die Ergebnisse oufschreiben.

Einbau des angetriebenen Kegelrads an der
Nockenwellenseite

% Ein Tuch um den Nockenteil der Mockenwelle wickeln, dann die Wells
in ginen Schraubstock mit Aluminiumspannbacken einspannen,

# Folgende Teile cinbawen:
Ausgebaute Shims
Angetriebenes Kegelrad

& Den Stift in die beim Ausbau markierte Bohrung einsetzen.

& Die Kegelradhalterung montieren.

# Sicherungslack auf das Gewsnde der Schrauben auftragen und diese
festrichen.

Anziehmoment - Schrauben [lir angetriebenes Kegelrad:
20 Bm (2,0 kpm)

® Die Nockenwolle auf den Zylinderkopf montieren (siehe Einbau der
Mockemwelle)

Auswechseln des angetriebenen Kegelrads an der
Nockenwellenseite

VORSICHT

Um einen optimalen Zahnkontakt zu erreichen, werden die nok-
kenswelleneitigen Kegelrdder rusammengelippt. Die Kegelrider
milssen immer als Teilesatr ausgewechselt werden. Die beiden

Kegeldder sind mit den gleichen Zahlen markiert [A]

& Entfernen:
Mockenwelle (siehe Ausbau der Nockenwelle)

#® Das Antriebskegelrad emeuem (siche Zerdegen des Winkelirebs).

® Das angetriebene Kegelrad von der Nockemwelle entfemen (siche
Aysbay des angetricbenen Kegelrads an der Nockenwellenseite).

@ Einen 0,15 mm dlinneren Einstelishim als der alte Shim auf die Mok-
kemwvele sufsetren.

O Die Shimbohrumgen [A] mat den Bohrungen [B] der Schrauben der Ke-
gelradhalterung ausrichten.

® Die sechs Bohrungen [C] der Kegelradhalterung auf die sechs Bohnun-
gen [D] des angetricbenen Kegelrads ausrichten und das angetriebene
Kegelrad einbauen.
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& Den Kolben in die OT-Stellung bringen,
Einstellausspaming [4]
OT-Marke [B]
Zlindmarkierung [C]

ANMERKUNG

o Die gusgebauten Tede so montieren, dali das nockenwellenseitige Ke-
geirad im Gleichioul mi der Kerbelwelle drehl

& Die sechs Bohrungen [B] nach oben richten, das angetriesbene Kegel-
rad und das Antriebskegelrad in Eingriff bangen, 5o daf die inken und
rechten Einstellmarkierungen [A] an der Seite der Kegelradhalterung
parallel zur Aulienfldche [C] des Iylinderkopis steht) und die Nocken-
welle auf den ZIylinderkopl montieren.

& letzrt sollte eine der sechs Bohrungen der Kegelradhalterung [A] und
eine der sechs Bohmungen des angetriebenen Kegelrads einvwandfred
ﬂu:hllen [C]. Den 51ift [D] durch die einwandirel fluchtenden Bohrun-
gen einsetren.

& Die Nockenwelle vom Zylinderkopf abmontieren chne den Stift wnd
das angetriebene Kepelrad zu entfemen.,

#® Die Kegelradhalterung [A] einbaven und die Kegelradschrauben [B]
festziehen,

Anzishmomaent - Schrauben fiir angetriebenas Kegalrad:
20 Mm (2,0 kpm)

# Die Nodkenwelleneinsteliung kontrollieren.
® Den Zahnkontakt des nockenwellenseitigen Kepelrads nachstellen
(siehe Nachstellen des Kegelradzahnkontakis),

Ausbau des nockenwellenseitigen

Antriebskegelradgehduses

® Folgende Teile entfernen:
Iylinderkopteinheit {siehe Ausbau des Tylinderkopds)
Kontermutteranschlagschraube [A]
Kontenmutter fur Kegelrodgehiuse [B)
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@ Mii einem Schilissel [A] das nockenwellenseitige Antriebskegelradge-
hause [B] entfernemn,

Einbau des nockenwellenseitigen

Antriebskegelradgehduses
#® Das Amtriebskegelradgehiuse [A] auf dem Zylinderkopf in der gereig-
ten Stellung festziehen, .

Kegelradgetriebegehiuse-Kontermutter [B]
Ungefahr 1,5 mm [C]

& Folgende Teils entfermen:
Zylinderkopd (siehe Einbau das Zylinderkopfs)
Mockenwelle [sishe Einbau der Mockenweelle)
Nockenwellenlagerdecks! (siehe Einbau der Nockenwelle)

® Das Antriehskegelradgehiuse so festziehen, dal das Zahnradspiel O
i st

& Die Kontermutter fiir die Einstellung des Zahnradspiels mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen,

€ Mit einam Schraubenziehrar gegen eines der Zahnréder driicken. Ein
Spiel von 0 mm ist erreicht, wenn kein Spiel vorhanden ist

ANMERKUNG

O Das Zohnradspiel entspricht der relotiven Bewegung [B] eines der
Tahnrdder wihrend dos ondere Zabmrod staliondr Dieibt

Anzichmoment - Kegelradgehbuse-Kontermutter: 20 Nm (2,0 kpm)
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Vergewissern Sie sich, dall die untere Fliche [A] der Kentermutter {un-
gefshr 0,5 mm) hiher steht aks [C] die AuBenflliche [B] des Lagerge-
hduses.

Vergewissern Sie sich, dalk der Querschnitt [[] des Antriebskegelrads
und der Zahnquerschnitt [E] des angetriebenen Kegelrads praktisch auf
gleicher Hihe stehen.

Wenn dies nicht wie in der Abbildung gezeigt der Fall ist, kénnte das
Iahnaradspiel falech eingestallt oder der Zahnkontakt kiinnte falsch
£2in.

Mo5; Fett auf die Zshnflanken des angetriesbenen Kegelrads auftragen,
Die ausgebauten Teila einbauen und die Kegelrader einstellen.

Zerlegen der Kegelradgehduseeinheit
#® Die Gehduseeinheiten fiir das Antriebs- und das angetriebene Kegelrad

aushauen.

ANMERKUNG
Dve Konstruktion des nackenwellenseitigen Antrichskegelradgehduses
st dlie gleiche wie die des kurbetwellenseitigen Abtriehskegelradge-
hiuses.

Die Lagergehiuseschablone [A] in das Gehdiuse [B] cinsetzen,

Die Bohrung [C] des Gehduses auf die Bohrung [E] des Lagergehiuses
ausrichten,

Die Anschlagschraube [E] festziehen.

Specislwerkzeug - Lagergehdusaschablone: 57001-1419

Das Getriehegehiuse vertikal halten und die LagergehBuseschablone
[A] in einen Schraubstock spanmen,
Das Getriebegshiuss [B] entlernen.

EELHR4008F 4
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LN ]

Das Kagelradhaltewerkreug [A] in die Keilverzahnung des Kegelrads
snsetzen.

Spezialwerkzeug - Kegelradhaltewerkzeug: 57001-1422

Das Kegelradhaltewerkzeug in einen Schraubstods spannan.
Die Kegelradmuner [A] mit einem Steckschlikssel [B] Msen.

Spezialwerkzeug - Steckschlissal: 57001-1420

Die Lagergehiuseschablone [A] auf das Lagergehduse [B] montieren.
Den Kegelrad-Biteinsatz [C] in die Kegefradkeiverzahnung einsetzen.

Sperialwerkzeug - Kegelrad-Biteinsatz: 57001-1421

Mt einer Fresse das Kegelrad |D] aus dem Lagergehduse entfernen.
it einer Presse das Lager und die Sullere Hillse vom Lagergehause
entfernen.

Speriahwerkreug - Lagertreibarsats: 57001-1129
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Zusammenbau der Gehduseeinheit fir
Antriebs-/Abtriebskegelrad

VORSICHT

Um einen optimalen Zahnkontakt zu erreichen, werden die nok-
kenseitigen Kegelrdder tusammengelippt. Die Kegelrdder miissen
immer als Teilesatz ausgewechselt werden, Die beiden Kepelrider
sind mit den gleichen Zahlen markiert.

Lager und Mutter erneuarn.

L ]

ben, bis sie aufsitzen

Loger [A

Aultere Hilse |B]

Innere Hiilse [C]

Lagergehduse [D]

Das rusammengebaute Kegelrad [E] in das Lagergehause [[] treiben.
Dig Kegelrad-Befestigungsmutter [C] festziehen.

L N

gerpehiuse [D] festrichen,

Anziehmoment - Kegelrad-Befestigungsmutter: 59 Nm (6.0 mkp
Getriebegehiuse: 98 Nm (10,0 mkp)

® Vergewissern Sie sich, dal sich das Kegelrad frei dreht.

Ausbau des Kegelradgehduses
& Das Motordl ablassen.
# Folgende Teile entfernen:
Zylinderkoplideckel (siehe Ausbau des Iylinderkopideckels)
Rotorstopeel (siehe Ausbau der Nockenwelle)
AbschiuBdeckel der EinstellGffnung (sighe Ausbau der Kurbelwealle)
#® Den Kolben in O Stellung brngen,
Einstelloussparung [A]
Ot Marke [B]
Zlindmarka [1:!

#® Den Sicherungsrning [A] entffernen.
® Das dubere Rohr [D] nach unten zishen,

Mit einer Presse das Lager und die HOlse auf die Kegelradweelle auftrei-

Sicherungslack auf das Getriebegehiuse [F] auftragen und suf dem La-

RS
o5
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@ Den E-Clip entfermen [A]

& D[ie Antriebswelle [B] nach unten ziehen, bis das Ende der Welle sicht-
bar ist.

Speriahwerleeug - Spitzzange: 57011-144

® Den Kupplungsdeckel entfernen {siehe Abschnitt Kupplung),

@ Die schrauben [B] entiernen,

@ Das Kegelradgehiuse [C] entfernen.

Einbau des Kegelradgehduses

® Den E-Clip und den Sicherungsring emeuem und einsetzen

& Vergewissern Sie sich, dall ein Zentrierstift am Kurbelgehduse vorhan-=
den st

& Vergewissern Sie sich, dall die Feder aul dem Ende der Antricbswelle
vorhamden ist.

® Hochtemperaturfett auf die O-Ringe [A] und die Gummididhtung [B]
auftragen und die Teile in das Getriebegehiuse sinbawen.

& [Das Kegelradgehiduse montienen,

¢ Beim Einbau des GehSuses die Antriebswelle drehen, wenn sich das
Kegelradgehause nicht leicht einbauen 1365,

® Die Getriebegehduseschrauben festziehen,

Bolzen mit verkupferten Unterlegscheiben [A]
Bolzen
Anzichmoment - Bolzen fiir Kegelradgehduse: 12 Nm (1.2 mkp)

® Den Kolben in OT-3tellung bringen,

& [ie Antriebswelle [A] in die Keilverzahnung des nockerwellenserigen
Antriebskegelads einsetzen und den E-Clip [B] in die Mut der An-
triebswelle einsetren,

O Wenn die Antriebswelle nicht singesetzt werden kann, die Antriebs-
welle vorlibergehend nach unten bewegen. Dann die Kurbebwelle
leicht im Uhrzeigersinn oder Gegenuhrzeigersinn drehen und noch-
mals versuchen, die Antrichswelle sinzusatzen.

® Hochtemperaturfett auf die O-Ringe [C] auftragen und das Aullenrohr

[O] in das Kegelradgehiuse einsetzen,




3-46 MOTOROBERTEIL

& [en Sicherungsnng [E] mit dem 5tol mem Sylinder in die Mot des 8u-
fleren Rohres einsetzen,

VORSICHT

Mach dem Ausbau des Kegelradgehiuses das nockenwellenseitize
Kegelrad nicht drehen. Wenn das nockenwellenseitige Kegelrad
gedreht wurde, ist der Nockenwellenantrieb ru Gberpriifen,

# Erforderichenfalis das Kegelradspiel nachstellen.

Zerlegen des Kegelradgehduses

# Folgende Teile entfernen:
Kegelradgehause (siehe Ausbau des Kegelradgehauses)
Feder [4]
Auleres Rohr [B]

Aninebseelle [A)
Inneres Rohr [B)

® Entfernen:
Kontermutteranschlagschraube [&]

& Die Kontermutter [A] mit dem Hakenschi{issel [B] l8sen,
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# Das Gehiuse [8] des angetiebenen Kegelrads entiemen.
[ Das Gehduse zerlegen (siehe Zeregen des Antriehs/Abtriebskegelrad-
gehduses),

® Die Inbusschrauben der Lagerhalterung [A] entfernen.
# Die Lagerhalterung [B] entfernen,

@ Die Antrichskegelradeinheit [A] zusammen mit den Sekundirshims [B]
herausziehen,
& [ie Primarshims entfernan.

ANMERKUNG
0 Die Shims markieren oder deren Dicke aufreichnen, so dall Primiir-
wnd Sekunddrshims an den Orgnalkstellen wisder eingebaul werden

kfinnen.

& Das Antricbskegelrad [A] auf die Kurbelwelle [B] montieran,

# Die Befestipungsschrauben [C] herausdrehen, um die Lagerstitzplatte
[D] 2u entfernen.

® Das Kegelrad mit giner Presse vom Lager entfernen.

Zusammenbau des Kegelradgehduses

VORSICHT

Um einen optimalen Zahnkontakt zu erreichen, werden die nok-
kenseitigen Kegelrider rusammengeldppt. Die Kegelrider miissen
immer als Teilesatz ausgewechselt werden. Die beiden Kegelrdder

sind mit den gleichen Zahlen markiert [A]
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Das Kegelrad auf Becchidigung kontrallieren

Das Kugellager ermeuem,

Fiir den Zusammenbau der KegelrBder verweisen wir auf die Angaben
filr das Machstellzn des Zahnkontaktes des Kurbelwellenkegelrads im
Abschnitt Machstellen des Zahnkontakts der Kegelrider.

LR N

® Dasinnere Rohr [A] so einbaven, dall das Ende mit der Nut [B] nach
oben zeigt.

# Einen neven E-Clip [D] auf die Antriebswelle setzen.

® Die Antrichswelle [C] durch das Innenrohr in das angetriebene Kegel-
rad einsetzen,

#® Fett auf die O-Ringe aufiragen und das §ullere Robr ginbauen,

& Das Subere Rohr (4] 50 in das Getriebegehiuse sinbauen, dall die 5i-
chenungsringnut [B] mach unten zeigt.

® Das Kegelradgehduse einbauen.

# Die Kegelrider enstellen.

Priifen der Kegelrdder/Antriebswelle

® Visuell kontroflieren, ob die Kegelrider an den Zahnilanken [A] einge-
laufen, ausgeschlagen oder andenweitig beschidigt sind,

+ Die Kegelrider als Satz sustauschen, wenn ein Rad beschidigt ist

& Visuell kontroflieren, ob die Keilverzahnung der Antriebswelle eingelau-
fen, ausgeschlagen eder andenweitig beschidigt ist,

* Wenn die Keiherzahnung beschadigt ist, mull die Antriebswelle ausge-
tauscht werden und dann visuell die Keilverzahnung der Kegelrider
kontrallienen.

* Wenn die Keilverzahnung der Kegelrider beschadigt ist, miissen die
Kegalrider als Teilesatz ausgewechsalt werden,

Priifen der Kegelradlager

VORSICHT

Die Lager fir diese Priffung nicht ausbauen, da sie hierbei beschi-
digt werden kinnen.

® Folgende Teile ausbauen:
kegelradgehduse (siche Ausbau des Kegeladgehiuses)
Antriebs/Abtrebekegelradgehiuse

& e Kugellager kontrollieren [4]

i+ Dhe Lager auf Werfdrbung kontrollieren,
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0 Da dig Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestellt werden,
miuft der Verschleill durch Gefihl statt durch Messung baurteilt wer-
den.

0 Das Kegelrad von Hand drehen und seinen Zustand kontrollieren,

® Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht weich laufen oder raube Stellen
aufweisen, sind Tu cmeusm,

Einstelien des Zankontaktmusters

Wenn der Zahnkontakt der Kegelrader nicht ordnungsgemall snge-
stellt b=t kann dies o Getriebegerduschen und Besch3dsgung idhren.
Wenn Teile ausgetauscht werden, die den Zahnkontakt besinflussen, mul
der Zahnkontakt nachgestelit werden. Machstehend sind die Teile aufge-
fihrt, die den Zahnkontakt beeinflussen.

EKegefradgehduse

Antriebs-/Abtriebskegelrdader

Lagergehiuse

Kockenwelle

Zylind edkopf

Prifen des kurbelwellenseitigen Zahnkontakts:
® Folgende Tebe entiernen:

 —
Kegelradgehduse (siche Aushau des Kegelradgehduses) |
Gehiuse des angetnebenen Kegelrads (siehe Zedegen das Kage|rad- B

&

gehduses) ]
Antriebskegelradeinhei (siehe Zevegen des Kegelradgehduses)
#® Folgende Teile einbauen;

Auszubavender Primérshim [A] = (Dicke des alten Pimrshims minus

0,15 mm}

Antriebskegelradeinheit [B) ——
Alte Sekundirhims [C]

Lagerhalteplatte [O]

Die Inbussthraukb-en festziehen [E]

ANMERKUMNG
0 Enen Primdrshim enbouen, dessen icke 4,15 mm kleiner ist als die
aften Frimdrshims

Anziechmoment - Inbusschrauben fiir Lagerhalterung:
7.8 Mm (0,8 mhp)
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Einstelishims fiir kurbenwellenseitipes Kegelrad
Dicke (mm}) Teilenummer
0043 S2180- 1306
&1 $2180-1285
0,15 S2180-1285
0.2 S2180-1287
03 92180-1288
04 S2180-12085%
0,5 S2180-1290
0,5 S2180-1291
a7 S2180-1392
0.8 921BO-1293
09 S21B0-13894
1.0 S2160-12684
1.2 931B0-1296
015 S2180-1323

oD ee

Schenutz und O van den Kegelridem abwischen,
Priftusche auf die Kontaktfldche (konkaver Bereich) von ungefihr fni
Zahnilanken des Antriebskegelrads [A] auftragen.

ANMERKUNG
Eipe dinne, gleichmatiige Schicht der Prifpaste mit einer recht stelfen
Biirste auf die Tohnflanke auftrogen (so dall die Zohnflonke durch die
Priiftusche leicht werfdrbt ist). Wenn die Schicht zu dick ist, ergibt sich
kein genaues Zatmkontakimester. Die Priffpaste mol ghotl wnd fesr
sefn mit der Konsistens siner Jahnpaste,

Fett auf den O-Ring [A] auftragen.

Die Gehduseeinheit [B] des angetriebenen Kegelrads festzishen, bis
das Kegelradspiel gleich 0 mm ist.

Die Kontermutter [C] mit dem vorgeschrebenen Drebmoment festzie-
heeem, wrm dias Spiel nacheustelkan.

Mt den Fin!,em EEgen ajney day K.EE‘E'IEI:'EI‘ diniicken, Ein 5pi¢| won O
mm ist erraicht, wann kain Spiel mehr vorhanden ist

ANMERKUNG

Das Kegelradspiel entiprchi der relativen Bewegung [E] eines der Ka-
gelrdder, wobei das andere Rod stationdr bleibe [D].

Anziehmoment - Kontermutter fiir Kegelradgehiuse:
20 Mm (2,0 kpm)

bipcasdeE &

ErXCr40AET ¢
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@ Den Kegeliadbohreinsatz am angetriebenen Kegelrad befestigen und
mit einem pneumatischen oder elektrischen Bohrer das Kegelrad unter
leichtem Dwuck 20 Sekunden im Uhrzeigersinn [A] drehen.

sperialwerkzeug - Bohrelnsatz fir Kegelradantrieb: 57001-1421

& Den Zohnkontokt an der kenkaven Fliche des Antriebsrads kontrollie-
ren. Der Zahnkontakt ist gut, wenn das Kontaktmuster in der Mitte der
Zahnflanke sichtbar ist.

Gutes Zahnkontaktmuster, obere Crenze [A]
Gutes Zahnkontaktmuster, untere Grenze [B]
Durchmesserseite [C]
Zatingrundseite [0
# Wenn ein gutes Zahnhontaktmuster erreicht ist, kann zum nichsten Ar-

beitsgang Obergegangen werden,

+ Wenn das Zahnkontaktmuster nicht in Ordnung ist, sind die Einstells-
hims wie nachstehend beschieben zu verindem.

Beispiel 1:
® Die Dicke des Primdrshims verringem und die Dicke des Sekunddrs-
hims vergrofierm,

ANMERKUNG
r Die Dicke des Sekunddeshims richter sich noch der Dicke des Primdirs-
hims. Wenn allerdings der Wert der nwerdern Steffe hinter dem Komma
2 ader 7 ist, mull ein Korrektunwert berlicksichfigt werden, um die gnd-
giillige Dicke des Sekunddrshims ru bestimmen.
Berechnung der Dicke des Sekunddrsiims
2,0 mm — {Primdrshimadicke) = [Sekunddrshimdicke)
Wert der aweiton Stelle hinter dem Komma = Korrektunwert

I -» i

) =+ §
Berectmungsbaispral:

2- 1,08 =052 =+ 083

2 - 1,03 =097 + 098

® Den Lahnkontakt des kurbelwellenseiigen Kegelrads nochmals Gber-
priafen,

(LR DRT T E R

5 0 1.0
0.3 %
Ol o |

PERARGEFER £ |

ELEIRETEN §
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Beispiel 2:
& Die Dicke des Primdrshims vergroBern und die Dicke des Sekundiirs-
hims verringem.

AMMERKLUNG
O e Dicke des Sekunddrshims rehtet sich noch der Dicke des Primars-
hirs. Wenn olferdings der Wert der swetten Stelle hinter dem Kormma
2 pder 7 ist, mull eir Korrekturwert berdicksichiigh werden, um die
endgiiiige Dicke des Sekunddrshims zu bestimmen.
Berechnung der Dicke des Sekunddrshims
2,0 mm = (Primdrshimdicke) = (Sekunddrshimdicke)
Kiert der rweiten Stelle hater dem Komma =+ Karfekturver!

- =+ 3

7 -+ &
Berechnungsbeisprel:

2-1.08=092 =+ (083

£ = 103 =057 =+ 0o&

& Den Zshnkantakt des kurbehwellenseitigen Kegelrads nochmals tber-
priifen.

Mach dem Einstellen des Zahnkontaktmusters:

Che Kegelradeinheit entfernen,

Die Dicke des Prim@rshims um 8,15 mm vergréflemn.

Die Dicke des Sekunddrshims unverSndert lassen,

Folgende Teile einbauen:

Antrisbskegelradeinheit

Sekundirshims

Lagerhalteplatte

® Sicherungsiack auf die Inbusschrauben der Lagerhalteplatte auttragen
und die Schiauben festriehen.

LN N

Anziehmoament - Inbusschrauben fir Lagerhalterung:
7.8 Nm (0,8 mkp)

& Um die antriebseitige Kegelradgehduseeinheit [A] einzustellen, die
Kontermutter [B] mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen,
bis das Zahnradspiel 0 mm ist.

Anrichmoament - Kontermutter flir Kegelradgehiuse:
20 Nm (2,0 kpm)

Vargewsssern Sie sich, dal sich das Kegekad [C] frei dreht.
Vergewizsern Sie sich, dal die Oberdiliche [B] der Kontermutter (unge-
fahr 0,5 mm) [F] unterhalb der Oberflache [E] des Lagergehduses steht.
= Wenn diese Einstelung nicht der Abbildung entspricht, kann das Zahn-
radspiel falsch eingestellt oder das Zahnkontakimuster nicht in Ord-
nUNgE sein.
® Sicherungslack auf das Gewinde der Kontermutteranschlagschraube [1]
aufiragen. Die Anschlagschraube festziehen, bis die Spitze die Konter-
mutter berihrt; dann um eine weitere halbe Umdrehung festziehen

ANMERKUNG
£ Wenn die Spitze der gebrouchten Anschiogschroube obgerundet ist
oder wenn die Anschlogschraube auf die glefche Position der Konter-
muiter fesfgerogen werden sof, die schon Spuren von einem friiheren
Fisstziehen der Schroube hal, kinare das Festzishen der Anschiog-
selrenubie pm eine ausdlzliche Bolbe Umdrehung su wel sedm,

N

I

= \
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L]

Eine diinne Schicht MoS, Fett auf alle Zahnflanken [B] des kurbehwel-

lensaitigen Antriebshegeirads [A] auftragen,
Das Kegelradgehbuse einbaven und die Kegelrider nachstellen.

Priiffen des Zahnkontakts des nockenwellenseitigen Kegelrads:

O

Folgende Teile entfernen:

Zylinderkopfdecke! (siche Ausbau des 2ylinderkopideckels)
MNaockemwelle (sighe Ausbau der Mockemaelia)

Angetrichenes Kegelrad (siche Ausbau des nockenwellenseitigen an-
getriebenen Kegelrads)

Kegelradgehiuse (siche Ausbau des Kegelradgehiuses)

Folgende Teile rusammenbauen:

Sicha Einbau des nockenwellenseitigen angatriebenen Kegelrads.
Einzubauender Shim [A] = [Dicke des alten Shims minuws 0,13 mm)
Angetrichenes Kegelrad [B]

Stift [C]

kegelradhalterung |0

ANMERKUNG
Einen Efnstellchim einbouwen, dessen Dicke O, 15 rmum kleier ist als der
alte Shim.

Die Kegelradschrauben [E] festrichen.

Anziehmomant - Schrauben fir angetriebenes Kegelrad:
20 Mm (2,0 kpm)

schmutz und O von den Kegelrddem abwischen.
Pritfiusche aul die Kontaktildche (konkaver Bereich) von ungefdhe flinf
Zahnflanken des angetricbenen Kegelrads [A] auftragen.

ANMERKUNG
Eirre dinne, gleichmagige Schicht der Priffpaste mit ewner rechf steifen
Bilrste ouf diie Zohnflanke aufiragen (so dofl die Zehnflanke duech die
Priiftusche leicht verfarbt ist), Wenn die Schicht zu dick ist, ergibt sich
kein genoves Zahnkonioktmesier. Die Prifpaste mul giolt vnd fest
sain mit der Konsistenz einer Zofmpaste,

RERRQEITEY £

PEETT R AT

EFTEDR'aNa £
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Einstellshims fiir nockenwellenseitiges Kegelrad

Dicke (mm) Teilenummer
0,08 ST180-1305
o1 92180-1280
015 SE1A0-12810
0.2 92180-1282
0.5 SE1B0-1265
04 SZ1B0-1299
0.5 S2180-1300
0.6 SE1B0-1301
o7 SZ180-1279
0.6 SE1E0-1302
0,9 92180-1303
1.0 SH1B0-1304
0,13 92180-1323

Kipphebebvellen, Kipphebel, Unterdegscheiben und Fedem vom Nok-

kenwellenlagerdeckel entfernen.

Motord] auf die Cleitflachen der Nockemwelle auftragen und die Mok-

kenwelle auf den Zylinderkopf montieren,
Den Nockenwellenlagerdeckel einbawen und die 8 mm Lagerdeckel-
cchrauben [A] in der vargeschriebenen Rethenfolge festaehan.

Anziehmoment - B mm Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel:
15 Nm (2,5 mkp)

Cie Schrauben der Fositianiarplatte in der Mockenwellenstallung fest-

riehen,

Antichmoment - Schrauben fiir Nockenwellenpositionierplatte:
9,8 Nm (1.0 mkp)

EREICAITEYr C

Lrariarise ©
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Fett auf den O-Ring [4] aufiragen.

Die Gehduseeinheit (B) des Antriebskegelrads festziebven, bis das
Kegelradspiel gleich O st

Kontermutter [C] mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen,
urn das Spiel nachzustellen.

Mit den Fingem gegen eines der Kegelrader driicken, Ein Spiel van 0
mim st erreicht, wenn kein Spiel mehr vorhanden ist

o o

Anzichmoment - Kontermutter fiir Kegelmadgahiusa:
20 Nm {2,0 kpm)

ANMERKUNG
O Das Kegelradspiel entspricht der relativen Bewegung [E] eines der Ke-
gelrider, wobei das ondere Rod stoliondr bleibt [0,

® Kegelradbohreinsatz am Antriebskegelrad befestipen und mit einem
prneumatischen oder elekirischen Bohrer das Kegelrad unter |eichtem
Deuck 20 Sekunden im Uhrzeigersinn drebwen,
Drehrichtung des angetriebenen Kegelrads [A]

Sperialwerkzeug - Bohreinsatz fiir Kegelradantrieb; 57001-1421

@ Den Iahnkontakt an der konkaven Flache des angetriebenen Kegel-
rads kontrollieren. Der Zahnkontakt st gut, wenn das Kontaktrmuster in
der Mitte der Zahnflanke sichtbar ist.

Cutes Zahnkontakimuster, obere Grenze [A]
Gartes Tahnkontaktmuster, untere Grenze [B]
Cwrchmesserssite [C]

Zahngrundseite D]

Michts, also i.0. [E]

* Wenn ein gutes Zahnkontaktmuster erreicht ist, kann zum niichsten
Arbeitsgang dbergegangen werden.

ANMERKUNG

i Ein aptimales Fahnkontokimuster mol dhnfich wie [A] sein. Bel der
Einsfallung afso das Kontakimuster [A] anstreden

[EdECTRE LY O ]

EITiadiasn a

@ 1.8

L] |
Konkave Seite des nockenvwellenseitigen
Kegelrads

® ""' 1.0
@%A
AL

kKonkave Seite des nockenwellenseiigen
Kegelrads
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w Wenn das Zahnkontakimuster nicht in Ordnung ist, sind die Einstells-
hemis wae nachstehend beschneben u verandern.

Beispiel 1:

# Die Dicke der Einstellshims vemingem.

® Den Zzhnkontakt des nockenwellenseitigen Kegelrads nochmals Gber-
priifer,

Beispiel 2:

@ Die Dicke der Einstelishims vergrifem.

@ Den Tahnkontakt des nﬂkemnﬂcn:eihﬁen Hﬂgdrad; nochmals iber-
prifen.

mMach der Einstellung des Zahnkontakis:
& Folgende Teile entfamen:
Mockenwelle
Angetriebenes Kegelrad
#® D[en Nockenwellenantrieb nachstellen (siehe Auswechseln des ange-
triebenen Kegelrads an der Nockenwellenseite in diesem Abschnit)
Cie Shimdicke um 0,15 mm vergriBem,
Folgende Teile einbaven:
Angetriebenes Kegelrad
S
Kegelradhaltening
& Sichsrungslack auf das Gewinde der Kegelradschraube aufiragen und
diess lestziehen.

LN ]

Anziechmoment - Schrauben fiir angetriebenes Kegelrad:
20 Nm (2,0 kpm)

#® Folgende Teile einbauen:
Mockemwvellenlagerdecked (siehe Einbau der Kipphebel und der Kipp-
hebebwelle)
Nockemaelle (siehe Einbau der Nockemaelle)

T
s 9
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o

LUm die antriebsseitige Kegelradgehduseeinheit [4] einzustellen, die
Kontermutier [B] mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festrishen,
his das Zahmradspiel O mm ist.

Anziechmoment - Kontermuther fiir Kegelradgehiuse:
20 Mm (2,0 kpm)

Vergewissemn Sie sich, dab sich das Kegelrad [C] fred deeht,
Vergewissern Sie sich, dall die Oberiléche [B] der Kontermutier (unge-
fihr 0.5 mm) [F] hisher als die AuBenfliche [E] des Lagergehiuses
gteh.

Verpewissern Sk sich, dall das obere Ende [G] des Antriebskegelrads
und der Querschnitt [H] des angetriecbenen Kegelrads praktisch auf
gleicher Hithe stehen.

Wenn diese Einstellung nicht der Abbildung entspricht, kann das Zahn-
radspiel falsch eingestellt oder das Zahnkontakimuester nicht in Ord-
nUNg SEn.

Sicherungslack auf das Gewinde der Kontermuiteranschlagschraube [I]
auftragen. Die Anschlagschraube festzishen, bis die Spitre die Konter-
mutter berihrt; dann um eine weitere halbe Umdrehung festziehen.

AMNMERKUNG
Wenn die Spitre der gebrovchten Anschlagschroube abgerundet ist
oder wenn die .ﬂ..n.sl.‘ﬁfagsl:hmub:' oisf e gfﬁche' Position der Konler
mutfer festgezogen werden sofl, die schon Spuren von einem frdheren
Festriphen der Schrowbe hat, knnte das Festriehen der Anschlag-
schraube um eine zusdtziiche halbe Umdrehomg ru wied seim,

Eine diinne Schicht MoS; Feit aul alle Zahnflanken [B] des kurbelael-
lenseitigen angetriebenen Kegelrads [A] auftragen.
Das Kegelradpehiuse einbaven und die Kegelrdder nachstellen,

Nachstellen der Kegelrdder

Wenn ein Kegelrad fabsch eingestelltist, kann dies zu Gerduschen und

zu Beschidigung flihren. Wenn also Teile ausgetauscht werden, die das
Zahnradspiel beeinflussen, mul die Einstellung gepriift und nachgestelit
werden,

L
L]

o

Die Anschlagschraube [A] entfernen.
Den Motors sterten und grisndlich warmlaufen lassen.

ANMERKUNG ANMERKUNG
Filr dors Mochstelien des Kegelradspiels mull die Gitemperatur i der
Gifwanne 807 C betragen {und die Temperalur on der AuBenlidche der
Ohwanne 73°C)
Die nowrale werksseitige Eimstallung dar Kegelrdder wird so ausge-
fihrt, dalt der Sound des Regelrogspiel vermigden wird und fegifiches
Hewlen bei abigen Estrisbstemperaturen vermieden wird. Ser dieser
Einstetung bestehl jedach die Tendenz zu einem hewlenden Soumd,
wenn der Motor kalt ist, Wenn die werksseilige Einstellung aul Ken-
denwunsch gedndert werdan solf, sind die Angaben owf Seite 3-57 fu
beachten,
Ohas Nochstelien der Kegeddder darf nor wan sinem entsprechend
auegeildeton Kendendipnsttechniber durchgofithnt werdeon,
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Hockenwellenseitiges Kegelrad:

L]

ANMERKUNG
Den Sechskantted [A] des Kegelrodgehduses markieren [, damif er
mit der Bohvung der Anschlogechrawbe D) ousgerichbe ist.

Die Kontermutter [ lésen

Das antriebsseitige Kegelradgehause [E] im Uhrzeigersinn [Fj drebhen,
hdit der Drehbewegung authiren, wenn der Zahmspielsound ver-
schwindet und der heulande Sound aukritt.

Das antnebsseripe Kegelradgehiuse um ungeldhr 40° im Gegenuhr-
reigersinn [G] drehen. (berzeugen Sie sich, daft der Zahnspielound
hérbar st

Das antriebsseitige Kegelrad nochmals langsam im Uhrzeigersinn dre-
han, Mit der Drehbewegung authfiren, wenn der Zahnspielsound nicht
mehr hirbar ist und dann die Kontermutter festzishen,

Das Kegelradpehdwse mil einem Schlissel festhalten und die Konter-
mutter festziehen.

Sicherungslack auf das Gewinde der Kontermutter-Anschlagschraube
auftragen. Die Anschlagschraube festziehen, bis die Spitze die Kontar-
mutter berdkhrt; dann um aine weitere fi Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG
Wenn die Spitre der gebrauchten Anschlagschraube abgerundet ist
oder wenn die Anschlogschraube auf die gleiche Position der Konter-
mutter festpezogen werden soll, die schon Spuren van einem frilheren
Fastziehen der Schraube hat, kénnte das Festziehen der Anschlog-
schvroube vm eine rredizliche i Umdrebung ru viel sedn,

Kurbehwellenseitiges Kegelrad:

!

ANMERKUNG

Cen Sechskanttel des Gelriebegehduses morkieren [C], damit er mit
dam Gewindeloch der Anschlagschraube flechtat

e Kontermutter [D] lésen,

as Kegelradpehiuse an der angetricbenen Seite [E] um etwa 45% im
Gagenuhrzeigersinn [F] drehen. Uberzeugen Sie sich, dall der Zahn-
spielsound hérbar st

Das Kegelradgehiuse an der angetriebenen Seite im Uhrzeigersinn [E]
drehen. Mit der Drehbewegung aufhfren, wenn das Zahnspiel ver-
schwindet und der heulende Sound auftritt.

as Kegelradgehiuse an der angetriebenen Seite langsam nochmals
im Gegenuhrzeigersinn drehen. Mit der Drehbewegung aufhaoen,
wenn der heulende Sound verschwindet und der Zohnspielsound
nicht mehr hidrbar ist. Dann die Kontermutier festziehen.

as Kegelradgehiuse mit einem Schraubenschlisse! festhalten und
die Kontermutter festrighen.

Sicherungslack auf das Gewande der Kontermutter-Anschlagschraube
auftragen. Die Anschlagschraube festziehen, bis sie die Kontermutter
beriihrt; dann um eine weitere i Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG

1 Wern die Spitre der gebrouchien Anschlogschrovbe abgerundet ist

oder wenn die Anschiogschraube auf die gleiche Position der Konler-
muhter festgerogen werden soll, die schon Spuren von einem fritheren
Fastriehen der Schroube hot, kdnnte dos Festziehen der Anschiag-
schrowube um eine esdtefiche i Umdrehung su wel sein,
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Ablaufplan fiir das Machstellen der Kegalrider

Zerlegung oder Auswechseln von Kegelrad Den Kunden st das -
“ﬂﬂl'ﬂdm‘rﬁrlmdﬁd‘m“- Zylinderkopt, Kegelradgeriusch

L

Dien Zahnkontakt der
Kegelrader nachsbellen i

Den Motor grlindlich warmlaufen lassen,
Qiltermperatur BO* C
Temperatur an der Aulenflache
der Glwanne 73°C

Mach Priflen des abnod- Stafel, ventile, Kolben- Die Gardusche lber-
mizlen Bereichs Teile ein- |- ring, Kupplung, Getricbe, |- priifen {die Quelke
stellung oder emevern USW. erkennan).
i L]
Gerdusche des nockenwellen: Gerdusche des kuibehwellensei-
seitigen Kegeliades tigen Kegelrades
4
Heulen Kegelradge- Kegelradge-
riusch hEmm rausch
Nachstellen:
Lasen, bis Machstellen:
das Kegelrad- Festziehen, bis L
gerausch aufirit das heulende Machsteban:
Gerdusch auftritt Festrishen, bis
das heulende
Gerdusch
aufiritt
Lifsen, bis das
Kegelradge-
rdusch auftritt,
| ]
Machstellen:
1 1 Lisen, his das heulende Ge-
Fastzichen, bis das Kegelradge- KAy Agracrtinoat “"f ke
rausch werschwindst Dann arre- KegeBagergorfusch warhariden
Hefer, st Cann arrelieren.

L) L

Dixs Kegelradgeriusch iiberpriifen, wenn der Motor kaltist. (Es bleibt ein heulendes Ge-
rivsch. Bei ginermn iibermaligen heulenden Gerdusch kann &5 sein, dal das fahnradge-
rausch falsch eingestellt ader der Zahnkontakt nicht in Ordaung ist.)
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Schalldampfer

Ausbau

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Schallddmpfer nur ausbau-
en, wenn der Motor abgekiihit ist.

& Den Klemmbolzen [A] des Verbindungsrohrs Hsen.
# Die Schrauben [B] der rechten und linken Schalldimpferhalterung ent-
fermen.

@ Die Muttern [A] der rechten und linken Auspuffrohrhalterung entfer-
FiEn
Den rechten und linken Buspuff rusammen entfernen

]

Einbau

Die Auspuffrohrdichtung emeueam

Die Verbindungsrohrdichiung prisfen und ernewern, wenn sie beschi-

digt ist.

@ Den rechten und linken Schalddmpier verbinden.

& Das rechte und linke Auspuffrohr auf den Tylinderkopf montieren und

die Auvspuffrahrhalterungen einbauen.

& Die Muttern der Auspuffrohrhalterung provisarsch testziehen.

# Die Schrauben der inken und rechiten Schalldémplerhaltenung provi-
samsch festziehen.

® Die Muttern der Rohrhaltereng, die Schrauben der Halterung und die
Schrauben des Yerbindungsnehrs in dieser Reihenfolge festziehen.

Anziehmoment - Muttern fiir Auspuffrohrhalterung;
17 Mm (1,7 mkp)
Schrauben fdr Schallddmpferhalterung:
21 Mm (2,1 mkp}
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Kupplung
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Explosionszeichnungen

T1: 9,8 Nm {1,0 mkp) : Fett fiir Betdtipungszige auftragen
T2 12 Mm (1,2 I'l'llq'.!] © Medarol auH:raEvr.n
T3: 130 M (13,5 mikp) : Felt auftragen

Mos, Fett

: Sicherungslack auftragen,
Auswechseltzile
Anlalsperrschalter

—FFEE"IEE




KUPPLUNG

Technische Daten
Paosition Mormalwert Grennwert
Kupplungshebel:
Eupplungshebalspiel 2-3 mm -
Kupplung:
Dicke der Kupplungsscheiben 2,82 - 3,08 mm 28 mm
Dicke der Stahlscheiben 1,46 - 1,74 mm 1,36 mm
Eupplungsscheibenveroug 0,15 mm cder weniger 0.3 mm
Stahlacheibenverzug 0,2 mm oder weniger 0,3 mim
Langer der Kupplungsfedam 4,2 mm 351 mm

Sperialwerkzeuge - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Dichtstaff - Kawasaki Bond (Silikondichtstaff): S6015-120
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Kupplungszug und Ausriickhebel

Chas Standardspiel des Kupplungshebels ist 2 - 3 mm Wenn das Spael gini-
Ber ist, weil sich der Kupplungszug gedehat hat ader wel die Kupplungs-
scheiben verschlissen sind mull es nachgestelit werden.

Friifen des Kupplungshebelspiels

® Die Staubkappe [4] des Kupplungshabels wegschieben,

® EKEontrolliersn, ob die Hille des Kupplungszugs einsandfrei im Einstel-
ler sitzl,

® Den Kupplungshebel [B] leicht zighen, um das Spiel [C] zu kontrollie-
rar,

Kupplungshebelspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Kupplungshebelspiels

Um Verbrennungen zu vermeiden, den heiBen Motor eder das Aus-
puffrohr wihrend der Einstellung nicht beriibren.

#® Die Staubkappe [A] des Kupplungshebels wegschieben und die Kon-
termutter [B] l6sen.

® Den Einsteller [C] dreben, bis am Hebel ein Spiel von 2 = 3 mm vor-
handen ist.

® Kontrollieren, ob das obere Ende des Zugs eimvandfrel im Einsteller
sitzt,

Achten sie darauf, daB die Aullenhille des Kupplungszugs am
Kupplungshebel vollstindig in dem Einsteller sitzt. Wenn sie sich
erst spater in die richtige Position schiebt, kann der Kupplungszug
soviel Spiel bekommen, dal sich die Kupplung nicht mehr auskup-
peln &6

& Die Kantermutier festzighen.

@ [ie Staubkappe an die urspriingliche Stellung schisben.

* Wenn das Spiel mit dem Einstaller am Kupalungdhebel nicht emeand-
fried fingvl'-"".lt-lll wierden kann, (5t che Einstellmutter am unteren Enda
des Kupplungsrugs zu verwenden.

® Die Kontermutter am Kupplungshebel [&8sen, den Einsteller ganz hin-
eindrehen und die Kontermuitter festziehen.

® Folpande Teile entfemien:

Limke vardere Fulliraste
Schaltpedal
Motormitzelabdeckung (siehe Abschna Radanineb)
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@ Die hintere Kontermutter [A] am unteren Ende des Kupplungszugs 1&-
sen und die vorders Kontermutter [B) drehen, bis der Kupplungshebed
gin Spiel von 2 = 3 mm hat

# Die Kontermutter festrichen.

& Den Ausriickhebel [4] kedftig nach vorne driicken und kontrollieren, ob
dar Winkel des Zugs [B] ungefihr B3 ist

+ Wenn dies nicht der Fall ist, mufl die Kupplungsscheibe kontrollent

warden

Die ausgebauten Teile enbawen.

Die Staubkappe an die urspringliche Stelle schieben

Mach dem Einstellen des Spiels den Motor starten; die Kupplung darf

nicht rutschen und muB vorschriftsméiBig auskuppeln,

Priifen und Schmieren des Kupplungszugs

® Der Kupplengszug mul gemid inspektionstabelle oder nachdem er
ausgebaut wurde, gepriift und geschmiert werden (sehe Abschnitt An-
hang).

Zerlegen des Kupplungsausrickgehduses

# Eine Ghvanne unter den Maotor setzen.

#& Folgende Teile entfernen:
Links wordere Fulraste
Echaltpedal
Motomitzelabdeckung (sishe Abschnitt Radantriet)

® Den Einsteller am Kupplungshebel ganz hineindrehen, damit das Spicl
pridfier wird.

® Die hintere Kontermutter [A] am unteren Ende des Kupplungszugs ent-
fernen und den Kupplungszug am Ausnickhebel [B] aushingen.

® Die Befestigungsschrauben [A] entfernen und das Austickgehduse [B]
ausbauen,
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[

Passende Markierungen [C] am Ausriickhebel [A] und an der Ausriik-
kweelle [B] anbringen.

Den Hebelklemmbaolzen [D] entfernen und den Ausriickhebel heraus-
tiehen,

Die Schraube [A] entiemen und die Kettenfiibrungsplatie [B] ausbau-
e,

Den Zentrierbolzen [B] entfernen und die Ausrlicoselle [D] herauszie-
hen.

Die Stange [E] herauszichen,

Die Oidichtung [A] entfernen und des Nadellager [B] ausbauen.
e ausgebaute Oldichtung und das Nadellager erneusm.

Zusammenbau des Kupplungsausriickgehduses

Mo5, Fett auf Beide Enden der Druckstange aultragen.
Eeim Einsetren der Druckstange [A] ist darauf zu achten, dall das fla-
che Ende [B] tum Kupplungsgehiuse zeigt.

Die neven Madellager [A] in das GehGuse einbawen, bis sie aufaitaen,
Wasser aul den Umfang der neuen Oldichtung [B] auftragen. Die 0I-
dichtung so in das Gehduse hineintreiben, dak die AuBenfliche der Jil-
dichtung [C] blndig mit der AuBlenflache des Ausriickgehiuses [D]
steht,

Hochtemperaturfett auf die Lippen der Didichtung auftragen.

EFGdEBIIRl [
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o.

MoS, Fett auf das Ritzel [A] auftragen und die Ausiickwelle in das Ge-
hduze einsatzen.

Die Arretiemnut [B] auf das Schraubenloch [C] ausrichten und den Bol-
zan festziehen,

Anzichmoment - Ausrlickwellenzentrierbolzen: 9,8 Nm (1,0 mhp)

Die Stange soweit wie maglich in das Gehiuse sinsetzen.

Die Welle drehen und kentrollieren, ob der Zahnstangenteil der Stange
in das Ritzel der Walle eingreift.

Die Kettenflihrungsplatte montieren.

Anziehmoment - Schraube fir Kettenfilhrungsplatie:
9,8 Nm (1,0 mkp)

Dien Ausriickhebel auf die Austlickwelle montieren.

Beim Einbau die beim Ausbau angebrachten Markierungen aufeinander
aussichten,

Angiehmoment - Ausriickhebelklemmbalzen: 12 Mm (1,2 mkp)

Das Ausrlickgehiuse sinbauen,

Anzichmoment - Befestigungsschrauben fiir
Kupplungsausriickgehduse: 12 Nm (1,2 mkp)

Den Ausriickhabel [A] in Richtung der Kupplungszughalterung [B] dri-
eken: wenn er sich nicht weiter bewwegen iRt mul der Winkel des
Ausriickhebels der Abbildung entsprechen (von unten gesehen),
Ungefahr 7 [C]

Den Kupplungszug am Ausriickhebel einhingen.

Das Kupplungsspie! kontrollieren.

pipmaaidin &
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Kupplungsdechel

Ausbau
& Folpende Teile entfernen:

Kupplungsdeckeischrauben (4]
Eupplungsdecke! [B]

Einbau
[ ]

Silikondichtstoff [A] auf die Auflagefiichen des Kurbelgehluses aufira-
gen.

Folgende Teile embatisn:

Dichtung

Kupplungsdeckel

Kupplungsdeckelschrauben

Anzichmoment - Schrauben fir Kupplungsdackel: 12 Nm (1,2 mkp)

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): S6019-120

Ausbau des Kupplungsdeckelddmpfers

Folgende Teile entfernen:

Kupphungsdeckel (siehe Ausbau des Kupplungsdeckels)
Schwauben fir Kupplungsdeckeldamplerplatte [A]
Kupplungsdeckelddmpierplatte [B]

Kupplungsdampfer [C]

Einbau des Kupplungsdeckelddmpfers

Sicherungslack auf die Schrauben der Kupplungsdeckeldamplerplatte
sufiragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Kupplungsdeckelddmpferplatie:
12 Nm (1,2 mkp)
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Kupplung

Ausbau

#® Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsdeckel (siehe Ausbau des Kupplungsdeckels)
Eupplungsfedarschrauben [A]
Kupplungsfedann
Kupplungsfederplatte [B]
Dinuckpilz wind Lages [C]

Kupplungsscheiben [4]
Stahlscheiben

# Die Kupplungsnabe [A] mit dem Kupplungshaltewerkzeug [B] festhal-
ten und die Kupplungsnabenmutter [C] und die Unterlegscheibe (D]
entfernen.

Sperialwarkioug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

® Den Flansch [A] sus dem Kupplungsgehduse herausziehen und das
Gehduse entfernen.

* Wienn der Flansch micht leicht herauskommt, eine 5 mm Schraube [C]
in das Cewindelach am Flansch eindrehen und den Flansch herausrie-
hen,

& Die Druckscheibe entfermen.

Einbau

# [he Druckscheibe [A] so einbauen, dall die abgeschrigte Seite [B] zum
Kurbelgehause reigt.
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a8 OB

Das Olpumpenantriebsrad [4] in das Kupplungsgehduse einbauen
Den 5tift [B] des Antiebsrads in die Bohrung [C] am Kupplungsgehau-
se einsetren,

Matorsl auf die Gleitfliche des Kupplungsgehiuses auftragen.

Das Kupplungsgehduse einbaven und den Flansch einsetzen.

Die Kupplungsnabe einsetzen.
Die Unterlegscheibe [A] so einbauen, dald die mit QUTSIDE markierte
Seite noch aullen zoigt

Die Kupplungsnabenmuttern emeuem.

Die Kupplungsnabe [4] mit dem Kupplungshaltewe rkzeug [B)] festhal-
ten und die Kupplungsnabenmuttern [C] festziehen,

Unterlegscheibe [D]

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Anziehmoment - Kupplungsnabenmutter: 130 Nm (13,5 mkp)

VORSICHT

Beim Einbau newer, trockener Stahl- und Kupplungsscheiben ist
Maotordl aufrutragen, damit die Scheiben nicht fressen.

® Die 5cheiben abwechselnd in folgender Reiheniclge einbaven: Zuerst

die korkartige Reibscheibe, dann die Stahlplatte,

& Beim Einbau der letsten Reibscheibe [4] din Nasen in die tlacheren Nu-

ten einsetzen,

& MoS, Felt auf die Druckwelle [A] auftragen und die Dosckwelle in die

Abtriebswelle [B] sinsetzen,
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& Verpesissern Sie sich, dall das Lager [8] an der Federhalteplatie [E] be-

festigt ist und dann die Federhalteplatte einbaven.
Die Federn einbaven und die Federschrauben festziehen,

Anzichmoment -Kupplungsfederschrauben: 9,8 Nm (1,0 mkp)

Den Kupplungsdeckel montisren.

Verschleifl und Beschéddigung der Kupplungsscheiben

Die Kupplungsscheiben und Stahlscheiben siner Sichtkontrolle auf ver-
schleiBerscheinungen, Verlirbung, abgelibstem Reibmaterial oder an-
dere Beschadigungen kontrollieren.

Wenn die Eupplungsscheiben VerschleiBerscheinungen zeigen, sind
Kupplungsscheiben und Stahlscheiben als Teilesatz v ermeuem.

Dee Dicke der Kupplungsscheiben und der Stahlscheiben [A] an mehre-
ren Stellen messen,

Dicke der Kupplungsscheiben
Mormalwert: 2,92 - 3,08 mm
Grenowert: 2.8 mm

Dicke der Stahlscheiben
Mormalheert: 1,46 = 1,74 mm
Grenowert: 1,536 mm

Wenn der Grenzwert bei giner der Messungen unterschritten wird, ist
die Kupplungsscheibe zu ermauem.

Kupplungsscheibenverzug

Die Kupplungs- eder Stahlscheibe [B] auf eine Richiplatte [A] legen.
Dic Platte festhalten und den Spalt awischen der Plattenocberilache
und der einzelnen Kupplungs- oder Stehlschelbe mit einer Fihlerblatt-
letire [C] messen.

Scheiben, deren Verzug dos zullissige Mal Gberschreiben, missen er-
neuert werden,

HKupplungsscheibanverzug
Marmahsert: 0,15 mmi oder weniger
Grenzwert: 0.3 mim

Stahlscheibenverzug
Mormalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mim

Erakidniin §
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Priifen der Kupplungsfederfdnge

® Die Lange [A] der Kupplungsfedern messen.
® Wenn die Linge einer Feder den Grenzwert unterschreitet, mulk sie er-

neuert werden,

Linge der Kupplungsfedern
Mormahaert: 34,2 mm
Grenowert: 351 mm

Priifen der Kupplungsgehdusefinger

#® Die Kupplungsgehiusefinger [A], &n denen die Laschen der Kupplungs-
scheiban anliegen, einer Sichtkontrolle unterziehen,

* Wenn die Finger beschadigt sind oder bei Nutenbildung durch die La-
schen mull das Gehduse emewert werden. Die Kupplungsscheiben er-
neuern, wenn die Laschen beschadigt sind.

Friifen der Kupplungsnabenkeilverzahnung

® Die Auflagellichen der Z3hne der Stahlscheiben in den Keilnuten der
Kupplungsnabe einer Sichtkontrolle unterziehen.
Wenn die Keilnuten [A] Kerben aufweisen, mull die Kupplungsnabe er-
neuert werden, Die Stahlscheiben miisssn emeuert warden, wenn die
Tihne beschadigt sind.

EFEdGEEMLE ©
-

EFCHIEEaRg) ©

EPORR4DMdY @




MOTORSCHMIERSYSTEM  5-1

Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen




MOTORSCHMIERSYSTEM

>-3

o e —ERO S0

D LS Nm (0,15 mkp)
D 9,8 Wm0 mkp)

12 Nm (1,2 mkp)

. 15 Nm (1,5 mkg)
: 20 Nm (2,0 kpm)

25 Nm (1,5 mkp)

1 3,4 (0,35 mkp)

11 M (1,1 mkp)

Fett auf Cewinde auftragen.

Starkes Sicherungsmittel auf Gewinde auftragen.
Sicherungslack auf die Gewinde auftragen,
Mo5, Fett auftragen.

Matordl auftragen.

Silikondichtstoff (Kawasaki Bond: 56019-120) aufiragen
Wasser auftragen.

Olkanaberschraubung

schalter fisr Oldrudkwarnleuchts
Anzeigeverzigerung fiir Oddrudonvamleuchte
Oleinfilldeckel

Olstandsanzeige

Sicherheitswventil

AblaBschraube

Gilfitter

Stahlkugel
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schema der Motorschmierung
| Nockenflichen ].__ .......
4 I
| Kipphebel Nockerwellenkugsllager |---
i E
Lagar fir Mockamuesllan- | Eipphebabuelien Lager filr Moduemsellan- .J
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¥
Lagar far Nockemvwellen- Abtriebs /Antnebikegairider
hepesrapion #1 s Mockemelicnlagerdechetfiting rockemwelenseitig
Kolben # 1 und | Olleitung fir Zylinderkogt | Kolben # 2 wnd i
Kolgentolzen i Knlgenbotnen :
i :
[ hm:nwund.z-ﬁmdu-ﬁ | [ innemwandryindes #2
T o | Olietungtirzylinder | ]
1 :
Lichtmaschine, Anlasser- | "=3s, :
177 kupplingszahinad wund Oilbiime Hiin ikl filn :
E Anlassesrovaschenracd Fleustul #1 Flous#isf 22 .
i | } } t
¥ Lager fiir Kurkeel- Lages il Lager il Angebmicbenes Kegel-
rapfen &1 PlaiieHufl a1 Pleueif a2 rad kurbebwe|lenceitig
Linkes Zapfenlager | | Offeitung fr Lager fiw Lages i Lager for Antrichskeged:
fiar Augglaichs- Lightmasching Eurbelzaplen #2 Kurbelzapien #3 rad kurbebwellenseitig
zahinrad ‘_\ Y f,s
Schalter fiar - Lager fr Kurbsel-
Hurhflgthhjr-l-uuplm:kanal ol ouchte Zankoe e
Ausgleichszahnead rechts |
Lagerzapfenlager
Abrriebswellen- Olleitung (eng) im l Ofer I
il ager gyl T [Sicherheitsentil |
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um i
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¥ E
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gehdiiselager zahiread und susrisckzeinheit !
I' Bschse -
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; ] [T
Lok X e e [ Oeb | | - hlribcklauf
1 i zomziDuichblasgas

Edbranman- Slsmpl




MOTORSCHMIERSYSTEM 5-5
Technische Daten

Position Mormahsert
Motoril:
Sarbe SE, 5F oder 5G Klasse
Viskositit SAE 10W-40, 10W-50, 200-40 oder 20W-50
Menge: 2.5 | {wenn Oifilter nicht ausgebaut wird)

2,8 1 fwenn Filter ausgebaut wird)

3,0 1 {wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Oistand Iwischen oberer und unteres Markierungshinie
Messen des Oldrucks:

Oldruck bei 2000 man '
Mtemperatur 135 - 140°C

127 - 183 kPa (1,29 - 1,87 kp/cms)

Sperialwerkzeug - OldruckmeBgerdt, 5 kp/em®*: 57001-164
Adapter flir GldruckmeBgerst, M18 x 1,5: 57001-1033

Olfilterschidssel: 5T001-1249
Halter: STO01-1418

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstolf): 56019-120
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Motordl und Olfilter

Wenn das Motarrad mit zu wenig, altem oder verschmutztem 0l
gefahren wird, erhiiht sich der VerschleiB und der Motor oder das
Getriebe kinnen fressen; dies kann zu einem Unfall mit Verlet-
rungsfolgen fihren.

& Das Maotorad so aulstellen, doB es weagenscht zum Boden steht.
#® Kontrollieren, ob das Ol rwischen der oberen [A] und der unteren [B]
Markierungslinie am Sichtglas steht.

ANMERKUNG
O Wenn das Motarrad gerade gefohren wurde, sind einige Minuten zu
warten, damit sich dos OF sommeln konn. Noch dem Clwechsel den
Mafar starten und einige Minelen wormioufen lossen, Dann den Motor
abschaften und einige Minuten warten, bis sich der Cistand stobilisiert
Bt BapladEIEY &

Priifen des Olstands ‘
|
|

VORSICHT

Den Motor im Learlauf warmlaufen lassan. Wenn der Motor hoch-

gedreht wird bevar simitliche Tefle mit O versorgt sind, kann er
fressen.

*  Bei tu hobem Olstand das tberschisssige Ol durch den Einfiillstutzen
abrsaugen,

+ Wenn der Slstand zu niedrig ist, das vorgeschriebene 01 bis zur oberen
Markierungslinie nachidllen,

Wechseln des Motordls

‘ Das heifie Auspuffrobr nicht berihren. \

® Den Motor abschalten, nachdem er griindlich warmgelaufen ist.

& Einen Autfangbehélber unier den Motor sefzen, die Ablalschraube [A)
herausdrehen und das &1 ablaufen lassen.

i Den (patronenartigen) Jlfilter entfernen, damit das restliche 81 aus

dem Motor ablaufen kann,

Den ausgebauten Oifilter wisder einsetzan,

Wenn das Ol abgelaulen ist, die AblaBschraube festziehen,

Die Dichtung der AblaRschraube erneuem, wenn sie beschadigt ist.

Anzichmoment - AblaBschraube: 20 Nm (2,0 kpm)
Cifilter: 9.8 Nm (1.0 mkp)
Olfilterdeckel: 1.5 Nm (0,15 mkp) (handfest)
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® Dasvorgeschriehene Motosl eindllen und den Oistand kontrollieren,

Motori
Sorte: SE, 5F oder 5G Klasse
viskositit: SAE 10W-40, 104%-50, 20W-30 oder 200W-50
Menge 2,5 | Ohwechsel - ohne Austauschen des Filters
2.8 | Blwechsel - mit Filteraustausch
3.0 | nach Zedegungz und Zusammenbau dos Motors

Wechseln des Olfilters

Das heille Auspufirohr nicht benihren.

@ Das Motondl ablassen.

@ Die Schrauben [A] des Olfiterdeckels entfernan und die Filterkappe [B]
abnehmen.

O Mit der Kappe auch den Jlfilterdimpfer entfemen.

® Den Glfilker [A] mit dem Glfilkerschiissel [B] entfemen.

Spazialwerkzeug - OHilterschliissel: 57001-1249

# Ol auf den O-Ring [A] aufiragen, den Offilter einbawen und mit dem
vorgeschricbenen Drehmoment eder von Hand gut festziehen.

Anziehmoment - OHilter: 3,8 Nm (1,0 mkp)

& Sicherungslack auf die Schrauben der (ffilterkappe auftragen und die
Schrauban festzichen,

Anzichmoment - Schrauben fir Olfiterkappe: 11 Mm (1,1 mkp)

# Das vorgeschiebene Motordl einflllen (siehe Wechseln des Motorils).

FEOSEEIINT C
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Oldruckmessung

Messen des Oldrucks

#® Folgende Teile entfernen:
Gummimanschette [A]
sehraube [B] fir Didrudasamlsuchts
Schalter [C] fiir Oldruckwarmleuchte

& Das Oldruckmeligerit [A] und den Adspter [B] einbauen

Spezialwerkzeug - DldruckmeBgerdt: 57001-164 [A]
Adapter: 57001-1033 [B]

& Den Motor grisndlich warmlaufen lassen und den Druck bei einer Mo-
tordrehzahl von 4000 min” ablesen.

Schiitzen Sie sich gegen Verbrennungen, falls heiBes Motordl aus
dem (kanal abliuft

ANMERKUNG
O Vor dam Messen des Ofdrucks den Motor griindlich warmloufen lag-
sen,

Olpumpenfirderdruck
Motordrehzahl: 4000 min™', Oltemperatur 135 - 140° C)
Normalwert: 127 — 183 kPa (1,20 - 1,87 kp/om=)

* Wenn der Oldnuck wesentiich unter dem Nermaldruck legt, sind OI-
pumpe und Sicherheitsventil zu dberprifan. Wenn an der Olpumpe
und an dem Sicherheitsventil nichts auBlergewihnliches festgestelit
wird, sined die restlichen Bereiche des Schmiersystems zu prifen.

#* Wenn der Oldruck wesentlich Gber dem Normaldruck liegt, sind der 31
filter und die anderen Bereiche des Schmiersysterns auf Verschmut-
rung ader Versteplung 2u kontrollieren

& Oen Motor abschalten und das MeBgerit ausbauen, Silikondichtstoff
auf das Gewindeteil des Schalters fir die Olduckwarnleuchte auftra-
gen und den Schalter festziehen,

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Anziehmoment - Schalter fir Oldruchwarnlewckhte: 15 Mm (1,5 mkp)
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Priifen des Sicherheitsventils:

#® Folgende Teile entfemen:
Clwanne (siehe Ausbau der Ohvanne)
Sicherheitswentil [4]

® Mit ginem Holrstab auf dag innere Yantil driicken und kontrolBeren, ob
das Vientil [A] leicht gleitet und unter Federkraft [E] in die urspriingliche
Stellung zurlickkehrt.

ANMERKUNG
O Das Sicherheitsventil kann nicht rerlegt werden und mull deshalb im
rusammengebauten Zustand gepriift werden.

#® Wenn bei der vorstehenden Prisfung harte Punkte festgestellt werden,
muli das Ventil mit einem Lasemnittel mit hohem Flammpunkt gersinigt
weerden; dann das Vientil mit Druckluft ausblasen, DagEnanIE| P

= Wenn sich das Ventil auch nach dem Reinigen nicht einwandfrei be-
weegt, mull s emeuert werden.

Anziechmoment - Sldrucksicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)
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Olpumpe

Ausbau

Folgende Teile entfernen:
Kupplungsdedkel (siehe Abschnitt Kupplung)
Kupplungsgehause (siehe Abschnitt Kupplung)

® [Das Olpumpenzahnrad [A] mit dem Haltewerkzeug [B] lesthalten und
die Schraube antlhemaen,
Spenialwerkzeug - Haltewerkzeug: 57001-1418

® Die Schrauben [A] des Olpumpendeckels entfernen und den Glpum-
pendeckel [B] abnehmen.

# Folgende Teile entfermen:
Glpumpenveelle [C]
Olpumpengehiusa
Rotor

Einbau

® MoS5, Fett [B] auf die ddpumpenwellz [A] auftragen,

#® Den Rotor [C] und das Punpengehuse [D] auf die Pumpemselle mon-
HEren.

& Dan Stift [E] in die Stiftbohrung der Pumpensvelle ginbauen und in die
Rotornut einsetzen

@ Die Pumpsaneinheit einbauen.

& Den Zentrierstiit [F] einbaven,

# Den Pumpendeckel [G] einbauen,

® Sicherungslack auf die Schrauben des Pumpendeckels aufiragen und
die Schravben festziehen,
Anzichmoment - Schrauben fiir Dlpumpendechkel: 9,8 Mm (1,0 mhp)

# Daz Olpumpenzahnrad einbawen,

# Eine Unterlepscheibe an der Schraube [r das Olpumpenzahnrad beile-
gen und Sicherungslack auf die Schraube aufiragen,

# Das Olpumpenzabinrad mit dem Haltewerkzeug festhalten und dee

Zahmradschraube festziehen.
Spezialwerkzeug - Haltewerkzeug: 57001-1418

Anziehmoment - Schraube fir Slpumpenzahnrad: 12 Mm (1,2 mkp)

FEREEANL =
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Olwanne

Ausbau
& Das Motord| ablassen (sishe Wechseln des Motorcls).
& Folgende Teile entfermien:

Schraubiem [A] filr Glfiltarkappe

Schrauben [B]

Ohwranne [C]

Einbau

® Die Olwannendichtung ermeuern,

# Sicherungslack auf das Gewinde der beiden Obwannenschrauben [A]
auftragen,

& Die Olwannenschrauben [4] [B] festzichen,

Antichmoment - Olwannenschrauben: 12 Nm (1.2 mkp)

# Die schrauben der Glfilerkappe einsetren (siehe Wechseln des Olfil-

ters).

Ausbau des Olwannenddmpfers
¢ Die Olwanne ausbauen.
® Folgende Teile entfernen:

Schrauben [A]

Flatie [B]

Dimpfer [C]

Einbau des Glwannenddmpfers

& Die ausgebauten Teile in umgekehrtar Reiheniolge einbauen.

® Sicherungslack auf die Schrauben des Olwannendimplars aufiragen
und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben liir OlwannendEmpler:
12 Hm (1,2 mkp)
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Olleitungen und Fittings

Ausbau

Dlleitung an der Motoruntersaite:
& Folgende Teile entfernen:
Olwanne (siehe Ausbau der Olwanne)
Gilsicb [A]
Olleitung [B]
Schraube [C]
Olestung ]

Olleitung an der Lichtmaschine:
#® Folgende Teile entfermen:
Lichtmaschinendeckel (siehe Abschnitt Elektrik)

Olleitung [A]

Olfittingstift am SuBeren Schaltmechanismus:
® Folgende Teile entfernen:
Deckel des duBeren Schaltmechanismus (siche Abschmitt Kurbelwel-

b/ Getriebe)
Glfirtingstitte [A]

Olpumpe am Iylinder:

# Folgende Teile entfernan:
Ilinderkopf (siche Abschnitt Motoroberteil
Drucksaitige Olleitung [A]
Riicklaufseitige Olleitung [B]

Olfittinghalterung und 5tift am Mockenwellenlagerdeckel:
# Folgende Teile entfermen:
Mockerwellenlagerdedkel (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Oifttrgstft [A]
Bolzen [B]
Ofitinghalterung [C]
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5-13

Einbau

@ Die O-Ringe einer Sichthontrolle unterziehen und emeuern, wenn se
beschadigt sind.

@ Foit auf die O-Ringe aultragen und die O-Ringe einbawen.

® Das Olsteb in einem Lsemittel reinigen.

' Das Olsieb auf Beschidigungen, Locher und zemssens Maschen kon-
trodlieren.

® Sicherungslack auf die Schraube fir die Olleitung und die Schrauben
fiar die Gifittinghalterung auftragen und die Schrauben festziehen.

Anzichmoment - Schraube fiir Olleitung: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Schrauben filr Glfittinghalterung: 12 Nm (1,2 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors
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AUS- UND EINBAU DES MOTORS

Explosionszeichnung

6-2

T1: 23 Nm (2,3 mhp)

T2: 44 Nm (4,5 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

& Dat Mataread auf den Mittelstinder aufbacken, den Vorderad-Brems-
hebel fiehen und mit einem Band [&] befestipen, darnit sich das Mo-
torrad michd nach vorne bewegen kann.

A\ ACHTUNG

vergewissern Sie sich, dall die Vorderbremse beim Ausbau des
Motors angezogen ist, da das Moterrad sonst umfallen kinnta.
Dies kannte sinen Unfall mit Verdetzungen verursachen.

VORSICHT

Vergewissern Sie sich, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des
Motors angezogen ist, da das Motorrad sonst umfallen kinnte.
Dar Motor oder das Motorrad kinnten hierbai beschadigt werden.

& Das Motorbl ablassen (siehe Abschnitt Motarschmiersystern)

#® Folgende Teile entfernen:
sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstofsystem)

Schallddmpler {siehe Abschnitt Motorobertedl)
Luftiiltergehduse {siehe Abschnitt Krafistofisystam)
Vargaser (siche Abschnitt Kraftstofisystam)
Zindspule und Hupe (siehe Abschnitt Ebeltrik)
Rechte vordere Fullraste

FuBbremshebel (siche Abschnitt Bremsen)
Schalthebal (siehe Abschnitt Kurbehwelle/Getriebe’)
Motorritzel (siehe Abschnitt Radantrich)

#® Folgende Betdtigungszlige und Leitungan am Motor sbklemmen:
Lnterss Ende des Kupplungsrugs (sishe Abschmitt Kuppheng)
Leitung fiir Oldnsckwarnlichtschalter
Steckverbinder fir Impulsgeber
steckverbinder fiir Lichtmaschinenkeitung
Steckverbinder fiir Leitung des Geschwindigheitssensors
Stechverbinder flir Leitung des Gangstellungsschalters
Steckverbinder flr Leitung des Seitenstinderschalters
Battenemassekabel (an der Battenz)

Anlasseretung

& Folgendsa Teile entfemen;
Motorbefestigungsmutter [A]
Schraube fiir Motorhalbewinke! [B]
Migtorhaltewinkel [C]

 Den Motor anheben und die Motorbefestigungsschrauben herauszie-
hen.

& Den Motor anheben, so dall de hintere untere Bereich des Motars
oberhalb der Rahmenhatberung steht (Halteswankel fur Motorschraube),
nach rechis drehien und den Motor herausziehen.
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Einbau

o9 Ce @

Den Motor von der rechten Rahmenseite her einbauen.

Vor dem Einsetzen des Motors an die vorgeschriebene Stelle die An-
triebskette auf die Abtriebswelle auflegen.

Die hintere Motorbefestigungsschraube von der linken Seite her einset-
zen.

Den Motorhaltewinkel montieren.

Provisorisch die Schrauben befestigen.

Die Motorbefestigungsschrauben festziehen.

Die Schrauben des Motorhaltewinkels festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Motorhaltewinkel: 25 Nm (2,5 mkp)
Motorbefestigungsschrauben und Muttern:
44 Nm (4,5 mkp)

Die Leitungen, Betdtigungsziige und Schlduche gemaR Abschnitt 1 All-
gemeine Informationen verlegen.

Die ausgebauten Teile einbauen (siehe Angaben in den entsprechen-
den Abschnitten).

Folgende Einstellungen vornehmen:

Gaszlige (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Kupplungszug (siehe Abschnitt Kupplung)

Antriebskette (siehe Abschnitt Radantrieb)
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Inhaltsverzeichnis
Explasionszeichnufg®n ... ...0ccvieroeninieaeia 7-2 Schaltgabelverbiegung .......ccnveeibniiaieaian, 7-79
Technische Daten .. ... ...l 7-6 Verschieill awischen Schaligabel und
Kwbelgeh@iwse ... ... ... ..o iiiiiiiiaiene B Zobhwwadmut .. .ca i eeaie i simarsasnarna -k
AuseinanderbB oo, .o 1B Werschleill anischen Rhalmabeﬁﬂwrmsr
Judamemenbat . ... i i ie e 73 stk wnd Schalvwalzennut .. ... .. S s
Kurbehanlla/Pleuel . T e S S PR O Eadﬂdlgummanhhmadhhunuwd
Ausbau der xum:hﬂr ....................... =11 LAETTRIE (T2 E 1Ty a1 N S 7-30
Einbaw der Kurbebwelle . .. ... ... 711 EShAET s usyanrrasinaaromisaresrrsteatonsanaisais 731
Ausbou derPlews] . ... .. ........ P sravemact=11 F T T T T T TR i #-3l
Einbauder Plewed _ . ... __ ... ..ol 7-12 (=7 o [ i e A - HEe I et L L L 7-31
PleueverbeeURE .. ... oo 7-14 DRI < v om e wmimin ks o =31
Pleueherdrehung .. ... ceiiaiiiniiiiniiniinas 7-14 Busammenban .......o.ooliciiiiian e R 7-32
Feuetfub-Seitenspiel .............000 i eaiaon 7-15 Aushan der Kickstartersvelle ... ...co0oooon . 7232
Verschlei der Kurbe bwvellen-Hauptlager/ Einbau der Kickstarterseelle . ..., ... oL 733
LAY - .o co e iy e e e R g 7-15 Zerlegung/Tusammenbau der Kickstarter-
Messen des Kurbehwellersenenspiels ..o 716 Wl s s e ‘o733
Kurbehwellenumuscht | ; LFT Laper/Oidichtung ... oL e J=35
Verschlei® der {u;hehnelhn-ﬂaupmmm- Auswechseln der Lager .. ... ....0 TR T-33
- P71 T - R £ eschleil .......... e 7-35
farsgleichemelle ..........0 0000 ccmiamii e 7-19 Prilien dey OVUNg - oo i cvvvercanrascairanias 7-36
T T e - L P e B e R L 7-19
T =T 1 -19
Ausbau des fangleichawellenzahnrads ... ... ... T-19
Einbau des Ausgleichswellerzahnrads . .... .. aviaat=ig
werschleifl der Ausgleichswellenlagerein-
simll'lagempfﬂi .............................. 7-19
RN, - o e e e B s A e R D S L 7-22
.h.u'.hw I;I-H.S:halmebeh ........................ 7-22
Einbau des Schatthebels . .. .. oo ¥-32
Agshau des Sulleren Schattmechanismus ... ... .. F=dd
Einbau des Sulieren Schakltmechanismus .. ........ 7-13
Priifen des duberen Schaltmechandsmus ... .. 7-14
Beshau der Getriebewellen o L L. 7-14
Einbau der Getriebewellen ... .. ... R T L
Zerbegen der Catriebewellon ..o ioiiciiiiian e 7425
Tusarmmenbau des Catriebes . ... ... .. crarensd-2B
Mushau der Schaltgabeln/Schaltwaize . .....0.0.e0 7-28
Einbau der Schaltgabeln/Schaltwalee ... ...... 7-18
Zerlegen der Schaltwalze ... ... ... ... 7-28

Iusammenbau der Schalwalze ... ... . aale 7-29

[~




71-2 KURBELWELLE/GETRIEBE

Explosionszeichnung




KURBELWELLE/GETRIEBE 7-3

Tl:
T2
T3i:
T4:
: Siehe Text
TE:
T7:
Ta:

4,9 Nm (0,5 mkp)
12 Mm (1,2 mkp)
20 Wm {20 kpm)
29 Nm (3,0 mkp)

41 Mm {42 mkp)

42 Nm (4,3 mkp)
63 Mm (70 mkp)

2

~Z2o0wmEOr

Motor’l auftragen.
Sicherungslack auftragen.
Dichtmasse auftragen,
Mo5? Fett auftragen.

» Auswechselieile

in der vargeschriebenen Reihenfolge festziehen.
Fett auftragen.

Wasser suftragen.

Schraube mit verkupferter Unterlegscheibe
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T
TZ:
T3:
T4:
T5:
T
¢ 42 Nm (4,3 mkp)
Ta:

4.9 Nm (0,5 mhp)
12 M (1,2 mkp)
20 Mm {20 kpm)
29 Nm (3,0 mkp)
Siehe Text.

41 Mm (4,2 mkp)

€9 Nm (7,0 mhkp)

E(

LG

-Z20wvwm=

Mctardl auftragen.

sichemungslack auftragen.

Dichtmasse auftragen.

M52 Fett auftragen.

Auswechseiteile

In deer worgeschriebenen Reihenfolge festbehan.
Fett aufiragen.

Wasser auftragen.

Schraube mit verkupferter Unterlegscheibe
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Technische Daten
Position Mormalwert Grenowert
Kurbelwelle, Pleusl:
Verbiegung der Plewel 0.2/ 100 mm
Verdrehung der Pleue| i 03100 mm
Pleueliul-Seitenspiel 003 - 0,38 mm 0,50 mim
Spiel zwischen Pleueliug-Lagereinsatz und
Kurbelzapfen 0,017 - 0,047 mm 0,08 mm
Kurbelzapiendurchmesser: 37984 - 35,000 mam 3797 mm
Markierung keine 17984 - 37,992 mm -
o 379493 - 38,000 mm ==
Durchmesser der Pleuetfullbehrung: 41,000 - 31,016 mm =
Markierug keina 41,000 - 41,008 mm -
Q2 41,009 - 41,016 mm 5 ko
Dicke der Pleuelfull-Lageneinsdtze:
braun 1,475 = 1,480 mm
schwean: 1,480 - 1,485 mm -
blau 1,485 - 1,490 mm -
Auswahl der Flevelfull-Lagereinsdtze:
Pleuelfuldurch- Kurbelzapfendurch- Lagereinsatz
TGS s
Markizrung Markierung Farbe Tedlenummer
] o sclhwarz QI02E- 1907
keine keine
O keine blau 92028-1906
keina = braun 92026-1908
Kurbebvellenseitenspiel 0,05 - 0,20 mm 0,40 mm
Kurbebwellenschlag Gesamtanzeige Cesamtanzeige
0,02 mum oder weniger 0,05 mm ader vweniger

Spiel Zwischen Kurbehvellen-Hauptlageneansats

urvd Lagerzapfen 0,016 - 0,040 mm 0,07 Frim
Durchmessar des Kurbelwellen-Hauptlagerzaplen 175984 - 30000 mim 3796 mm
Markierung  keine 37984 - 37-992 mm -
| 37,993 - 38,000 mm -
Durchmesser der Kurbelgehiuse-Hauptlagerbohmung: 41,0040 - 41,016 mm
Markierung 0 41,000 - 41,008 mim -
keing 41,009 - 41,016 mm ==
Dicke der Kurbehwellen-Hauptlagercinsitoe:
braun 1,490 - 1, 484 mm e
schwarz 1,494 - 1 408 mm =
ETET | 458 - 1,502 mm =
Auswahl der Kurbehyellen-Haupilagereinsatze
& Markienung des @ Markierung der- Lagereinsatz
Kurbelpehdurse- Kurbelwellen-
Hauptlagerbohrung Haugptlagerzapfen Farbe Teibenummai
o] 1 braun 93028-1905
keine kaing blau O2028-190%
keine 1
(] keing sChnavars S20EE- 1904
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Fosition Mormakhwert Grenmaert
Ausgleichwelle:
Spiel rwischen Ausgleichswellen-Lagereinsatz und
Lagerzapien 0,016 - 0,038 mm 0,07 mm
Durchmesser der Ausgleichswellen-Lagerzapfen: 27,987 - 28,000 mm 27,96 mim
Markierung keine 27,987 - 27995 mm -
L 27,954 - 28,000 mamn =
Durchmesser der Kurbelgehivsebohrung: 31,000 - 31,0016 mm
Markierung [} 31,000 - 37,008 .-
keine 31,009 - 31,016 mm
Dicke dor Ausgheichsawellen-Lagemsinsdtre:
braun 1,490 - 1,494 mm ==
schsarz 1,494 « 1,438 mm .
blau

1,498 - 1,502 mm

Auswahl der Ausgleichswellen-Lagereinsitre

@ Markierung der & Markierung der Lagereinsdtze
Mockemaelien- Ausgleichawellen-
Lagerbohrung Lagerzapfen Farbe Teilenummeer
Q 1 praun 92028-1911
keine keine blau Q2028-1903
keine o
o keine schwvarn B2028-1910
Getriebe:
Schaltgabeldicie 5.8 - 6,0 mm 5.8 mm
Breite der Zahnradnut 6,05 - 6,15 mm 6.3 mm
Durchmiesser der Schaltgabed-Fiihrungsstifte 5.9 - 6,0 mm 5,8 mm
Breite der Schaltwalzernut 6,05 - 6,20 rmim 6,3 mm

Sperialwerkzeuge - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189
Spltzzange: 5T001-144
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 5T7001-317
Lagerabziehwerkzeug: 57001-135
steverkopflagertreibar: 57001-137
Lagertreibersatz: 57001-1125

Pichistoffe - Kawasaki Bond [Dichtmasse): 92104-1063
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Kurbelgehause

Auseinanderbau

& Den Motor ausbauen @siehe Abschnitt Aus- wnd Einbau des Motors)
» hﬂ’-&ﬂ Motos auf einer sauberen Fliche absetzen und folgende Teile sus-
AL

Anlasser, Lichtmasching, Impulsgeberspule (siehe Abschnitt Elektrik)
Eupplungsdeckel {siche Abschnitt Kupplung)
Eegelradgehduse (siahe Abschnitt Motoroberteil)
Kickstarterwellendeckel (siehe Ausbau der Kickstarterwelle)

# Fir den Ausbaw der Kurbehwelle die Kolben ausbauen (sishe Abschnitt
Motorobertedl)

*  Flr den Ausbau der Antricbswelle die Kupplung ausbaven (siehe ab-
schiitt Kupplungh.

#® Die Schrauben [A] entfernen und die BelGftungskappe [B] abnehmen,

& Den Entliifter [4] herauszishen.
& [De oberen Kurbelgehduseschrauben in der folgenden Reihenfolge
entfernen:
& mm Schrauben [B]
& mm Schrauben [C]
& Den Motor mit der Oberseite nach unten drehen und folgende Teile
ausbauen:
Olwanne (siche Abschnitt Motorschmiersystam)
DMleitungen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Olsieb (siehe Abschaitt Motorschmiersystemn)

® Die unteren Kurbelgehauseschrauben in der angegebenen Reihenfolge
entfernen:
& mm Schravben [4]
B mm Schrauben [B] (12 — 9)
4 mm Schrauben [C){(B— 1)

® Mit einern Kunststoffhammaer leicht um die Auflagefliche des Kurbel-
gehiuses herumschlagen, wm die untere Kurbelgehiusehalite zu tren-
neEn,
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Zusammenbau

VORSICHT

Die untere und die obere Kurbelgehdusehilfte werden im Werk im
rusammengebauten Zustand bearbeitet und miissen deshalb als

Teilesatz ermmeoert werden.

L

Die fissige Dichtmasse von den Kurbelgehiuseauflagefidchen entfer-
nen und met einem Losemittel mit hohem Flammpunkt remmigen,
Die Olkandle mit Druckluft ausblasen,

Motordl auf die Gleitflachen des Kurbelgehiuses auttragen.
Vergewrssern Sie sich, dall die folgenden Teile vorschriftermilig in die
obere Kurbelgehdusahilfte eingebaut sind:

Zentrierstifte [A]

Kurbelwelle [B]

Ausgleichswelle [C]

Antriebswellensinheit [D]

Abtnebswelleneinheit [E]

Vergewissern Sie sich, daf die Kémermarks [A] an dem Kurbehwellen-
ausgleichszahnrad mit der Kémemarke [A] am Ausgleichswellenzahn-
rad fluchtet.

Die Schaltwalze in Leerlauistellung bringen.
Dichtmasse [A] auf die Auflagefliiche der unteren Kurbelgehdusehslfte
auftragen.

Dichtstoff -Kawazaki Bond (Dichtmasse): 920141063

VORSICHT

Keinen Dichtstoff auf die gezeigten Flichen [B] auftragen, bei-
spielsweise auf die Auflageflichen neben dem Kurbelwellen-
hauptlager und dem Ausgleichswellenlager,

(&N

Mos, Fott auf die Kurbelwellendruckildche auftrapen (sishe Einbau der

Kurbahualla)

Obene und untere Kurbelgehidusehalften ausammenbauen,
Die Schaltgabelfinger in die Muten der entaprechenden Zahnrider ein-
setzen,
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oo

* % 0

SO W

L

Die unteren Kurbelgehduseschrauben in der folgenden Reshenfolge
festziefen:
Die Sitrlldchen der & mm Schrauben trocknen,

Alle Schrauben prowvisorisch festzichen, Die verkupferten Untedegschei-

ben bei den neun gereigten Schrauben beilegen,

ANMERKUNG
Die Schrouben in die passenden SchroubeniEcher inseizen,

Die & mm Schrauben in der Reihenfolge 1 - 8 mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen

Anziechmoment - 9 mm Schrauben: 41 Nm (4,2 mkp)

Die & mm Sehrauben in der Beihenfolge 9 - 12 mit dem vorgeschriebe-
ren Drehmoment festziehen,

Anziehmoment -8 mm Schrauben: 29 Mm (3,0 mkp)

Die & mm Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drebmoment festzie-
hen.

Anzishmoment - & mm Schrauben: 20 Mm (2.0 kpm]

Die oberen Kurbelgehiuseschrauben in der angegebenen Reihenfiolge
festziehen:

8 mm Schrauben [A, B]

& mm Schrauben [C]

Zu den B mm Schrauben [4] gehdren verkuplferte Untedegscheiben.
Die Schraubensitzflachen trocknen.

Die & mm Schraube [D] 2usammen mit dem Motormassekabel festzie-
hen

Die & mm Schraube [E] zusammen mit der Befestigungsschelle festrie-
hen,

Anziehmoment - 8 mm Schrauben: 29 Nm (3,0 mkp)
& mm Schrauben: 20 Mm (2,0 kpm)

Hach dierm Fesirsehen aller Kurbelgehduseschrauben folgendes Gber-
priifen:

Die Schaltesalze mull im Leerlaut sein.

Antrebs- und Abtriebawelle midssen sich leicht drehan.

Das Getriche mull sich leicht wom 1. in den 5, und vom 5. in den 1.
Gang schalten lassen, wenn die Abtriebswelle gedreht wird, Wenn die
Abtrebswele stillsteht, kann in den 1. Gang und in den Leerdauf ge-
schaltet werden, jedoch nicht in den 2. ader in einen hdheren Gang.
Kurbehselle und Ausgleichswelle miissen sich eimerandfres drehen,
Den Entliiiter ednbauen und die Entlifterkappe aufsetzen.

Anzichmoment - Schrauben Flir Entlifterkappe: 12 Nm (1,2 mkp)

Die ausgebauten Teile einbauwen,

CiCER40IET ©

PELTITE-FER IS
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Kurbelwelle und Pleuel

Aushau der Kurbelwelle
# Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen (siehe Aussinanderbau des

Kurbelgehiuses),
& Die Kurbelwelle ausbauen [A].

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT

Wenn Kurbelwelle, Lagereinsitze oder Hurbelgehivsehiliten er-
newert werden, ist vor dem Zusammenbauw des Motors das Spiel

mit einer Plastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird,
dalt die richtigen Lagereinsitze eingebaut werden.

# Mators| auf die Cleitflichen der Burbelwelle auftragen.

® NMaS, Fett auf die Kurbebwellendruckflchen [A] des Kurbelgehduses
auftragen.

& Die KBmermarke [A] am Kurbelwellenausgheichsrahnrad auf die Kbr-
nermarke am Ausgleichswellenzahnrad ausrichten,
@ Das Eurbelgehiuse einbawen (siehe Einbau des Kurbelgehduses).

Ausbau der Pleuel

@ Das Kurbelgeh@use auseinanderbauen (siche Auseinanderbau des
Kurbelgehauses).

® Die PlevalfuBmuttern entfernen, ebenfalls Plevel, Lagerdeckel und
Fleuelfulllagereinsstze,

# Die Kurbelwelle ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

ANMERKUNG

O Die Loge der Plewel und der Lagerdecke! markieren und notieren, di-
mit ste spdter in ihre urspringfchen Lagen eingebawt werden kdnnen.

VORSICHT

Die Plauelschrauben nicht wieder verwendon, Darauf achten, dall
die Pleuelschrauben die Oberfliche der Kurbelzapfen nicht be-

schadigen.

€
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Einbau der Pleuel

VORSICHT
Ein Pleuelpaar muB die gleiche Gewichtsmarkierung haben.

FleuelfulBlagerdeckel [A]

Fleuel [8]

Gewichtsmarkierung [C]: Buchstabe
Bohrungsmarkierung [D]: “0° oder keine Markierung

VORSICHT

Wenn Pleuel, Pleuelfulllagereinsitre oder Kurbelwelle erneuert wer-
den, sind die Lagereinsitze entsprechend ausruwihlen und vor dem
ITusammenbau des Motors ist das Spiel mit einer Plastolehre u kon-
trollieren, damit sichergestellt ist, daB die richtigen Lagersitre einge-
baut werden.

A ACHTUNG

Reinigen Sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut beliifteten
Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dall in der Nihe keine offenen
Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehoren auch Gerlite mit ei-
ner Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigheiten
ausgehenden Gefahr dirfen filr das Reinigen der Teile weder Benzin
noch Lisemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

i Mewes Pleusl, Schrauben und Muttenn grlindlich reinigen, damit das
Rostschutzdl entfernt wird,

Ok Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckiuft
trocknen.

MoS, Fett auftragen [AL
Kein Fett auf diese Fliche auftragen [B].
Motondl auftragen [C].

VORSICHT

Kein Fett auf die Innenflliche der oberen oder unteren Lagereinsst-
re oder auf die AuBenfliche des unteren Lagereinsatres auftragen.

@ D[as Pleuel so auf den Kurbelzaphen montieren, dall die “R™-harke [A]
tur rechten Motorseite zeigl.
i Die Gleinspritzbohrung [B] zeigt zum Auslal.

& Fiir das Festzichen der Schrauben gibt es nevei Moglichkeiten: Messen
der Schraubenldnge und Anziehmomentmethode.

VORSICHT
Die Pleuslschrauben dehnen sich beim Festzichen. Sie d0rfen des-
halb nicht wiederverwendet werden. Immer neve Schrauben ver-
wenden. Die Schrauben miissen auch ernevert werden, wenn die
Muttern zu fest angezogen wurden,

BIDIREIREE ©
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{1} Messen der Schraubenlinge (bendtigt wird ein Punki-Mikromeler)
# Schraubenkapf uvnd Schraubenende ankomen.
® Motordl auf Cewinde und Sitrflache der Plewsimuttern auftragen.
# Vor dem Festoiehen die Linge der Schraube mit dem Mikrometer mes-
S8
Pleued [A]
Hier ankdmen [B].
Muttem [C]
Mikrometerstifte in die Karmermarkierungen D] einsetren,
& Die Muttem so fest rishen, dall sich die Schrauben innerhalb der in
nachstehender Tabelle angegebenen Grenpwerts dehnen, SIS

(Schraubenllinge nach dem Festrichen) - (Schraubenlinge vor dem
Festzishen) = Dehnung

* Wenn die Dehnung den Grenzwert dberschreitet, ist die Schraube zu

ErmEuEn.
Dehnung der Plewelschrauben
Fleuel- Schraube Mutter Schrauben-
einhueit dehnung
(Grenowert)
Neu Fir neus Pleusl An newsm 0,20-0,32 i
die beigeflgten Pleuel befestigt
Schrauben
wersendan
Mau
Alt Meue Schrauben Ale
werwenden
Meu 0, 24-0,36 mim

(1) Anziehmomentmethode (kein Punktmilrometer erforderlich)
L

Motordl auf folgende Teile auftragen:
Gewinde der Plevelschrauben [A]

Sitzflichen der Muttern [B] @-\:EJ—I:;: /®

1
]

EIBA AN 5

# Die Pleuelulimuttern mit dem in der folgenden Tabellz angegebenen
Drehmoment festzichen,

# Eine Kante der Mutter und den Pleuelfulllagerdeckel markieren [A].

& D Mutter nach dem Festriehen um nwei weitere Kanten anziehen

{1207 [E].
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Anzichmoment und Winkel fiir PlewelfuBmutter

Pleuel Schraube Mutter Anziehmoment +
Anzietwankel
Meu Fiir neue Fleuel AN NSWEm
die beigefligten Fleuel 18 Mm
Schrauben befestigt (1.8 mkp)
wervenden + 120"
Meu 20 Nim
(20 mkp) + 120 *
Al Meus Schrauben e 24 Mm
venvenden (2.4 mkp}+ 1207
Meu 25 Nm
(2,6 mkp} + 120°

VORSICHT

Da die Reibkrifte der Sitzfliche und des Gewindes bei neuen Mut-
tern anders sind als bei gebrauchten Teilen, sollte das Anziehmo-
ment gemiB obiger Tabelle verBndert werden,

Achten sie darauf, daB die Muttern nicht ru fest angezogen werden.

Verbiegung der Pleue!

® Ein Stilck Rundstahl [A] mit dem gleichen Durdnmesser wie der Plawel-
full in den Plewelful} einsatzen,

& Ein Stiek Rendstahl il dem g_fﬁfh-h'l Durchmedsar wie der Knolhan-
bolzen und mindestens 100 mm Linge in den Plevelkopf ginsstzen
[B].

& Den Pleyelfulk in Prismen auf einer Richiplatte einlegen [C].

® Das Pleuel senkrecht zur Richtplatte halten und mit inem Hohenmes-
ser oder einer MeBubey den Héhenunterschied des Stahlstabs dber der
Richiplatte auf einer Linge von 100 mm messen um festzustelien, wie
weit das Pleuel verbogen ist.

* Wenn die Verbicgung den Grenemwert iberschreitet, mufl das Pleuel er-
nesert werden,

Plewelverbiegung
Grenrwert: 0.2/100 mm

Pleuelverdrehung

#® Dien Fleuelfulk [A] in den Prismen [C] lassen und das Fleuel waage-
recht halton; den Hohenuntarschied das Stahlstabs [B] im Plouelkopf
Uber der Richtplatie auf einer Lange von 100 mm messen um fest.
stellen, wie weit das Plevel verdraht ist.

*  Wenn die Verdrebhung den Grenzwert Gherschretet, mul das Pleuel e1-
newert werden,

Fleaelverdrehung

Dhe PleuctfuBlagereinsdtoe ausbauen und den Pleuetfulllagerdeckel
wigder einbauen.

Grenowert: 0,2,/ 100 mm

EEDaEgnEs 0

Eidagdngsl [
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Messen des Fleuelfuliseitenspiels

® Das Plevelfulseitenspiel [A] messen,

@ Eine Fithlerblattiehre [B] zwischen Plewelfull und die jewsilige Kurbel-
wellenwange einschieben und das Spiel messen.

% Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, ist das Pleued zu erneu-
ern: dann das Spiel nochmals messen, Wenn das Spiel dann immer
noch zu groB ist, mul auch die Kurbetwelle emeuert werden.

Pleuelfullseitenspiel
Mormalwert: 0,0% - 0,38 mm
Grenowert: 0,50 mm

Verschleifi der Pleuelfulilagereinsdtze und Kurbel-

zapfen

# Das Spial zwischen Lageremsatz und Kurbelzapien mit einer Plasto-
lehre [&] messen,

ANMERKLING
O Plevelfull-logermuttarn mit dem vorgeschriebenen Drehmomert! fesf-
sisten, Plevel und Kurbelwelle bai dem Melvorgong richi drehen.

VORSICHT

Mach dem Mellvorgang die Plevelschrauben ermeuern.

Spiel rwischen Plevelful-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Mormalwert; 0017 - 0,041 mm
Grenawerl: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht das Lager
nicht ausgewachsel zu werden.

# Wenn das Spiel nwischen dem oberen Nomalwert (0,042 ) wnd
dem Granswert (0,08 mm) liegt, sind die Lagereinsitze [8] gegen sol-
chie mit blauer Farbmarkierung [B] auszutauschen, Dann das Spiel
nochmals messen. Das Spiel darf den Normalwert geringfigig Gber-
wchreiten, mul jedoch geringer als der Mindestwert sein, da die Lager
sonst fressen,

* Wenn das Spiel den Grenawert dberschreitet, mull der Durchmesses
der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmeassar
Normalwert: 37,984 - 38,000 mm
Grenmwert: 3797 mm

& Wenn ein Kurbelzapfen dber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, mull
die Kurbehwelle ernsuert wenden,




7-16  KURBELWELLE/GETRIEBE

*  Wenn der gemessene Kurbelzapfendurnchmesser michi unter dam |
Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den wspriinglichen Durchmassarmar-
kierungen auf der Kurbehwelle Gbereinstimmt, sind neve Markierungen
anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser
Keine: 57,984 - 37992 mm
Lt A1993 - 38,000 mm
&1 Hurbelraplendurchmessermarkierung
(707 oder keine Markierung)

| FRLCHRE-T I 4

#® Den PleuelfuB-innendurchmesser messen und die einzalnen Plewel
entsprechend dem Innendurchmesser markierer,
PleuelfuBlagerdeckel [A]

Plevel |B]
Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]
Bohrungsmarkierung [D): *O" oder keine Markiesing.

AMNMERKLUMNG
Die Plewelfiufmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzic-
hen. Die Plevelfulbohrung solite koum Verschieiferscheinungen rai-
gen.

Markierungen fiir Plevelfulbohrun -
Keine: 41,000 - 41,008 mm ¢ s | e | A
O 41,009 - 41,0816 mm markorung | markirung Ferbe || Tederammur
0 = wehwert | 0061507
® e vorgeschriebenen Lagersinsdtze gemal Kombination der Markie- keine krire
rungen an Pleuel und Kurbehwelle auswihien, £ Leire Blaui SO E-T306
® Die neven Einsétee in das Fleuel einbaven und das Spiel zadschen La- bretr : baen | 5I008-E0E

ger und Kurbelzaplen messen.

Kurbelwellenseitenspiel

® Eine Fihlerblatthehre zwischen KurbelgehSusewange und Kurbelge-
héuseende am mittleren Lagerzaplen [A] einsetzen und das Spiel |5
essen

* Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, sind die Kurbelgahdus-
halften als Teilesatz ru erneusm.

Kurbalwellenseitenspiel
mormalsert: 0,05 - 0,20 mm
Grenzwert; 0,40 mm
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Kurbelwellenunwucht

® Dic Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvorrichtung einsetzen.

& Eine Melluhr an den Lagerzapien ansetzen.

& Die Kurbelwelle langsam drehen. Der Unterschied rwischen der hiich-
sten und der niedrigsten Anzeige (Gesamtanzeige) entspricht der Kur-
behuellenumwucht.

& Wenn der Melwert den Grenzwert Uberschreitet, i5t die Kurbehwelle tu
BIMELENT.

Kurbehaellenumwucht
Mormalwert: Gesamtanzeige 0,03 oder weniger
Grenzwert: Gesamianzeige 0,05 mm

Verschleill der Kurbelwellen-Hauptlagereinsdtze und
Kurbelzapfen

& Das Spiel swischen Lagereinsatz und Kurbelzapien [B] mit einer Plas-
fodehre [A] massen,

ANMERKUNG

0 Die Kurbelgehduseschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Zusammenbau des Kurbelgehduses).
Wihrend des Melvorgangs die Nurbelweille micht drehen.
Eins Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plostolefre nicht gemessen
werden; wenn die Loger jedoch gemd 8 der Tobelle fir die Auswahl
dor Kurbehvellenhauptiager eingebaout werden, ist der Normalwert ge-
wdhrleistat,

spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz und Lagerzapfen
Mormahsert: 0,016 - 0,040 mm
Grenzwert: §,07 mm

* Wenn das Spiel innerhall des Normalbereiches liegt, ist kein Auswech-
seln der Lager edorderich.

* Wenn das Spiel swischen dem oberen Normabwert (0,041 mm) und
dem Grenzwert (0,7 mm) liegt, sind die Lagereinsidize [A] gegen solche
mit blauer Farbmarkierung [B] auszutauschen, Dann das Spiel noch-
mals messen, Das Spiel darf den Mormahwert geringflgig Oberschrei-
ten, mull jedoch geringer ale der Mindestwert sein, da die Lager sonst
fressen.

& ‘Wenn das Spiel den Grenzwerl Gberschieitet, ist der Durchmesser der
Kurbeharellen-Hauptlagerapien zu messen,

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptagerrapien
Mormabesert: 37,984 - 38,000 mirm
Grenrweert: 37,96 mm

% \Wenn ein Lagerzapfen (iber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, mufh
die Kurbehwelle emnevert werden.

GIgaRaITET E |
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* Wenn die gemessenen Lagerzapiendurchmesser nicht kisiner als der

Grenmwert sind, pedoch nicht mit der urspringlichen Durchmessermar
kierung der Kurbelwelle Obereinstimmen, sind neue Markienmngen an-
mbingen.

Markierungen filr Kurbelwellen-Hauptiagerzapfendurchmesser
Keine: 37984 - 37,992 mm
1 37,993 - 38,000 mm
O Durchmessermarkierungen fie Kurbelwellen-Hauptlager-
rapfen: Keine ader [1]

Den Durchmesser der Hauptlagarbohrung messen und die abere Kur-
belgehiusehidlfite entsprechend dem Bohmungsdurchmesser markieren

Al
Markierung des Bohrengsdurchmessers: 07 oder keine Markierung.

ANMERKUNG
Die Kurbetwellenschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festoighen (siehe Zusommenbau des Kurbelgehduses).
Die Houptiagerbohrung sofite kaum verschitssen sein,

Markierung fiir Hauptlagerbohmung
Oz 41,000 - 41,008 mm
Kadne: 41,008 - 41,016 mm

Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemalk Kombination der Markie-
rungen am Kurbelgehduse und an der Kurbelwelle auswihien,

Die neven Einsdtze in die Kurbelgehdusehilften einbawen und das
spiel pwischen Kurbelzapfen und Lagereinsatz mit der Plastolehre mes-
SEML

Beim Einbau der Lagereinsatze daraul achten, dafll die Rickseite des
Einsatzes nicht von der Kante des Kurbelgeh#uselagers verkratzt wird,

Auswahl der Kurbebwellen-Hauptlager

Eigddatiin ¢

FIENGETHRE B

& Markierung der Markierung der Lagereinsitre
Kurbelgehause- Kurbeksellen-
Hauptiagerbo hrung Hauptisgerzaplen Fare Teillenummer
O I braun 9202E-1905
keine keine blaiw Q20ZE-1903
keine i
] keine schvsarz Q2078-1904
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Ausgleichswelle

Ausbau

® [as HUrbelgEhEuiE suideinanderbausn
& Dig Ausgleschswealle rusamimean mit den Zahnrddern nach aben dus
dem Kurbelgehduse ziahen,

Einbau

® Motordl auf die Innenseite des Lagereinsatzes der Ausgleichswelle auf-
tragen.

& [Die Kimermarke [4] am Ausgleichswellenantriebsrad und die Kdmer- |
marke [A] am Ausgleichswellenzahniad aufeinander awsrichten und |
die Zahnrider einbauen.

® Das Kurselgehduse zusammenbauen (sishe Zusammenbau des Kur- i
belgehiuses), I

Ausbau des Ausgleichswellenzahnrads
# Oi= Ausgleichawelle aushauen,

& Den Sicherungsring [A] entfernen.

#® Das Ausgleichszahnrad [B] entfernen,

Einbau des Ausgleichszahnrads

& Die Kmermarke [A] an der Ausgleichswelle und die Kamermarke [a)
des Ausgleichszahnrads aufeinander ausrichten und die Teile zu-
sammenbauen,

EidigEmIEs £

Verschleils zwischen Ausgleichswellenlagereinsatz und

Lagerzapfen

® Das Spigl nwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen [B] mit einer Plasto-
lehre [&] messen.

ANMERKUNG
O Die Kurbelgehduseschrouben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
men! festziehen, Mhe Kurbehelle wihrend des Meilvorgangs nicht
drehen,
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&

spiel rwischen Ausgleichswellenlagereinsatz und Lagerzapfen
Hormalwert: 0,016 - 0,038 mm
Grengwert: 0,07 mm

Wenn das Spiel innerhalb des Mormalbereiches liegt, ist kein Auswech-
seln der Lager eforderfich.

Wenn das Spiel twischen dem oberen Normakwert (0,039 mm) und
dem Grenawert (0,07 mm} liegt, sind die Lagereinsitze [A] pegen sol-
che mit blauer Farbmarkierung [B] suszrutauschen. Das Spiel swischen
Lagereinsatz und Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen. Das
Spiel darf den Nommahwert gennghiigig (berschreiten. Es mull jedoch
gennger sein als das Mindestspiel, damit dis Lager micht Tressen,

Wenn das spiel den Grenzwert Gberschreitet, st der Durchmesser der
Busgleichswells zu messen,

Durchmesser der Ausgleichswellenlagerzapfen
Mormalwert: 27,987 - 28,000 mm
GrenTwers: 27.96 mm

Wenn ein Lagerzapfen Giber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, muf
die Ausgleichswelle ernsuert werden,

Wenn die gemessanen Lagerzapfendurchimesser nicht kleiner als der
Grenrwert sind, pedech nicht mit der urspringlichen Durchmessermar-
kierung dberenstimmen, sind neue Markierungen anzubringen,

Markierungen fir Ausgleichswellendurchmesser
Heine: 27,987 - 27,995 mm
{2 27,994 - 28,000 mm
£ Durchmessermarkierungen filr Ausgleichswellenlagerzapfen:
Keine ader “0°

Den Durchmesser der Hauptagerbohrung messen und die obere K.
belgehbusehalite entsprechend dem Bohrungsdurchmesser markiersn.
Bohmng: “0" oder keine Markierung.

ANMERKUNG
Dre Kurbelgehduseschrouben mit dem vorgeschriebenen Drehimo-
ment festziehen. Es sollte prakiisch keinen Unterschied geben nwi-
schen der am oberen Kurbelgehduse ongegebenen Markierung wnd
dem gemessenen Wert

Markierung fur Durchmesser der KurbelgehSuselagerbohrung
Ot 31,000 - 31,008 mm
Keine: 31,009 - 31,016 mm

i bbiadfdn &

EFOEIEEINT ©
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& Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemal Kombination der Markie- Bordh Bk L :
rungen am Kurbelgehause und an der Ausgleichswelle auswihben, kg | Mo

# Die neuen Einsdtze in dwe Kurbelgehdusehilften einbauen und das Aungleairncie) Kibelgrhdne | fade | Tefenumemer
Spiel pwischen Kurbelzapfen und Lagereinsaiz mit der Plasiolehre mes- o o braum | SOBTE-1911
SEn. [ [peve

O Beim Einbkauw der Lagereinsitze darauf achten, daf die Rickaeile deg =] [y ooy T a0
Einsatzes nicht von der Kante des Kurbelgehdiuselagers verkratrt wird, [Py 3 e T
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Getriebe

Ausbau des Fullschalthebels
® DOie Schraube [A] entfermen und den FuBschalthebel [B] herausneh-

TS
O Dhe Schaltteelle markieeen [C], damit der Fullschalthebel sphter vaeder
an der urspriinglichen Stelle montiert werden kann,

Einbau des Fullschalthebels
# Den Fullschalthebel [A] an der gezeigten Stelle montiaren
Linke wordere Fulliraste [B)
Fullschatthebel-Fuliraste [C]
Lichtmaschinenschraube [D]
31 memn [E]
Schraube fir Kettenradabdeckung [F]

Ausbau des vorderen Schaltmechanismus

# Foliende Teibe entfernen:
Maotorritzelabdechung (siehe Abschnitt Radantrieb)
Halterung fir Geschwindigkeiissensor (siehe Abschnitt Elekink)
Kupplungsausrickgehiuse (siche Abschnitt Kupplung)
Maotormzel (siehe Abschaitt Radantrieb)
Gangstellungssensar {siche Abschnit Elekink)

# Einen Auffangbehdlter unter den Motor setzen,

# Die Schrauben [A] entfernen und die Abdeckung des aulleren Schalt-
rmechanismus [B] abmontieren.

#& Den Schaltarm [A] in Richtung der Schaltwelle [B] driicken und die
Schalbwellenginheit [C] entfemen,
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# Felgende Teile entfernen:
Schraubee [A]
Distanstiick [B]
Zahnradpositionierhebel [C]
Flache Unterlegscheibe
Riickholeder [2]

Einbau des dufieren Schaltmechanismus
& Sicherungslack auf das Cewinde der Schrauba fiir den Zshnradpositio-
mierhebel auftragen.
® Folgende Teile ginbauen:
Rilckholfeder [A]
Fache Unterlegscheibe [B]
Zahnradpasitionierhebel [C]
Distanzstiick [D]
schraube [E]

Anzichmoment - Schraube flir Zahnradpositionierhebel: SRR LI |
12 Mim (1.2 mkp)
# Die Schaltwella wie folgt zusammenbauen, wenn sie zerlegt war:
Hiilse 4]

|

schaltwelle [B] |
Riickholfeder |C] | L@ @
@

Hiiksa fiir Rickholeder [D]
Il_ - E

sicherungsring [E]

Bill&E33ITI E

 Die Hebelpositionierfeder gem&R Abbildung einbauen [
Rickholieder [A]
Hebelpasitoniesdedear [B]
Rickkehreinrichiung [C]

8 Die Schaltwellensinheit [A] einbauen,
O Vergewissern Sie sich, dai die Untaregscheibe [B] vorhanden ist
@ Die OMittingstifte [C] und den Zentrierstift [D] einbauen.
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aae

Die Dichtung der Abdeckung ermeuern.
Hochtemperaturfett auf die Cldichtungslippe suftragen.
Die Abdeckung aufsetzen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Abdeckung des Suieren
Schaltmechanismus: 12 Nm (1,2 mkp}

Die ausgebauten Teils sinbaisn,
Den Motordlstand kontrollieren.

Pritfen des dulleren Schaltmechanismus

¥ & &% @

%

% @

* &

Die Schaltwelle [8] kontrolliensn,

Die Welle reparieren oder srneuermn, wenn sie verbogen ist

Die Welle erneuem, wenn die Verzahnung [B] beschiidigt ist.

Die Fedem emeuern, wenn die ROckholfeder [C] ader die Hebelposi-
tiomerfedern [0] beschidigt sind.

Die Schaltweleneinheit ermeuern, wenn der Schaltarm [E] beschidigt
ist,

Den Rickholfederstift [A] kontrolBeren,
Den Stift entfernen, wenn er lase ist, ein starkes Sicherungsmittel auf
das Gewande auftragen und den Sift festzighen,

Anziehmoment - Riickholfederstifi: 42 Nm (4,3 mkp)

Den E.!|'|l'||’ﬂd|}|:|5ilil:||'|i-|‘_-||l¢b|=|. [E-] wnd dee Feder [I::J suf H.l:-s:héidig;ng
eder Verformung kontrollieren.

\Wenn dar Habel oder die Feder beschidigt sind, missen ds Teile ar-
neuert vwerdem,

Den Schaltwatzenstift und die Stifthalterung kontrollieren,

Stark abgenuizte oder beschadigle Teile miissen emeuert werden.

Ausbou der Getriebewellen

L
-

Den Motor ausbaven (siehe Aus- und Einbau des Motors).

Duas Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Ausernanderbau des
Kurbelgehduses).

Die Antfebswelle [A] und die Abtrisbswalle [B] herausnehmen,
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Einbau der Getriebewellen

# Den Olkanal des unteren Kurbelgehwses mit Druckluft ausblasen

® Die Stellinge [A] und die Stellstifte [B] in die obere KurbelgehSusehilf-
te einbaven,

Motordl aul die Getriebezahnrider und Lager aufiragen.

Die Antriebswelle und die Abtriebswelle in die obere Kurbelgehduse-
hiilite einbawen.

& Kurbelgehbuse und LagerauBlenring kammen in Kontakt [A], wenn die
Vielle vorschrittsrmahig eingebaut ist.

Das Kurbelgehduse rusammenbauen,

Den Motor cinbauen.

Zerlegen der Getriebewelle

& [Die Getriebewelle ausbauen,

® Den Federting und die Unterlegscheibe abnehmen und die Getriebe-
wallen herausnehmen.,

Sperialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

# Den Abtriebswellen-Schalthebel wie folgh ausbauen:

0 Das Zahnrad filr den 4, Gang [A] mit einer Hand festhalten und die Ab-
triebswelle senkrecht halten.

O Den Schalthwebel [A] schnell drehen und nach oben zichen, wiihrend
sich die Stahlkugeln durch die Flighkraft nach aulien bewegen.

# Die Stahlkugeln [A] entfernen.

Spezialwerkzeug - Lagerabziehwerkzeug: 5T001-135 [B]
Adapter: 57001-317 [C]

# Beschadigte Lager entsorgen.

©  sore

Ef13EE3a1r 2
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Zusammenbau des Getriebes

& 0l auf die Kugellager und auf dic Welle auftragen.

# Das Hugellager so auf die Antrishswelle [A] traihan, dall die Nut [B] zur
Kupplung zeigt _ _

& Das Kugellager so auf die Abtricbswelle [C] treiben, dal die Nut [D]
zum Motomitzel zeigt

Sperialwerkzeug - Steuerkopllagertreiber: 57001-137

@ Die Buchae [A] l[_Jr das Zahnrad fr den 5. Gang auf die Antricbswelle
montieren, Die (lbohrungen [B] aufeinander susrichten.

& Die Antriehswellenzahnrdder vom 1. bis zum 5. Gang entsprechend
dem kleinsten bis zum groften Durchmesser. Achten Sie darauf, dali
cie Zahnrider lagenichtig eingebaut werden.

O Bei der Montage des Zahneads fir den 3, Gang auf die Welle ist darauf
wu achtan, dalt die Sibohrung [A] im Zahnrad und die Glbohrang [A] in
der Welle mit der gleichen Keilnut fluchlen

drdbantin = |

(3) @
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B o ||
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]
i1 FEADERT E
1. Buchse 4. Buchse 7. Buchse 10, Buchse
2. Sicherungsing 5, Sicherungsning 8. Madellager
3, Zahnscheibe &. Tahnscheibe 4, Sichenungsnng
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& e Abinebswellenzahnsddar vorn 1. bis zum 5. Gang entsprechen dem
griifiten bis zum kleinsten Durchrmesser Achten Sie darauf, dall die La-
ger lagerichtig eingebaut werden.

O Bei der Montage des Zahnrads [ds den 5. Gang auf die Abtriebswelle ist
darauf ru achten, da8 die Olbohrung [A] im Zahnrad und die Glboh-
rung [4] in der Welle aut der gleichen Keilnut fluchten.

\

i

@ ®

L

Siragdiame &

1. Distanzskick 4. Zahnscheibe T Distanzstiick
2 Urterlepschaibe 5. Sicherungsring 8 Buchise
3. Buchse & Stahlkugeln 9. Madellager

10. Sicherungsring

® Die drei Stahlkugein in die Bohrungen der Schalteinrichtung legen und |
mit der Wellennut ausrichten und einbauen (siehe Schnim A8 in
nebenstehendern Diagramm)
Zahnrad fir den 4. Gang [A]  Abtriebswelle [B]  Stahlkugeln [C]

VORSICHT

Beim Einlegen der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetien. Die
Stahlkugeln kiinnen sich dann nicht bewaegen und dies kann ru
Stdrungen an der Leardauffindung fihren.

T Nach dem Einbau des Zahnrads fiir den 4. Gang das Zahorad in Rich-
tung der Welle bewegen und die Blockierwirkung der Kugeln kontrol-
lieren (so dal das Eabnrad nicht aus der Welle herauskommi),

i
Gl RED T |
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® Achten Sie darauf, dall der ausgebaute Federring emeusrt wird,
2 Den Spalt [B] des Federings auf die Nut [4] der Keilverzahnung aus-
nchten

Spedialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

& Vergewissern Sie sich, dal sich die Zahnrider einwvandfrei drehen und
dall sie einwandfrei gleiten,

Ausbau der Schaltwealze und der Schaltgabeln

# Folgende Teile entfernen:
Untere Kurbelgehdusehalite (siehe Zedegen des Kurbelgehduses)
Schaltwellensinheit (siehe Ausbau des SuBeren Schaltmechanismus)
Zahnradpositionierhebel [A]
Schraube [B]
Balzan [C]
Schaltwalzenlagerhaltensng [D]

& Die Schaltstange [E] herausziehen und die Schaltzabel entfernen.

& Die Schaltwalze |F] aus dem Kurbelgehbuse herausziehen.

Einbau der Schaltgabeln und der Schaltwalze

& Die Schaltgabeln unterscheiden sich durch ihre Form. Die folgenden
Teile lagerichtig einbauen:
Antriebsweellen-3cheltgabel [A]
Abtricbswellen-Schaltgabel von gleicher Form und GréBe [B]

@& Sicherunpslack auf den Balren und die Schraube des Schaltwalzenla-
gerhalterung aufiragen.

® Vor dem Einbau der Schaltwalzenlagerhalterung zuerst die Schraubea
und dann den Bolzen festziehen,

Anziehmoment - Schraube fur Schaltwalzenlagerhalterung: 4,9 Nm

(0.5 mkp)
Balzen fiir Schaltwalzenlagerhalterung:

12 Nm (1,2 mkp)

Die Schaltwalze zerlegen
@ Die Schalbwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaligabeln und der

Schaltwalze)
#® Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und die Schraube [A]
des Schaltwalrennockens entiennen,
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Zusammenbaou der Schaltwalze
# Folpende Teile entfernan:

stift [A]

Fugellager [B]

Vergewissern Sie sich, dal die Stifte [C] vorschriftsmERig im Schaltwal-
rennocken [D] plaziert sind und dann den Nodken einbauen.
Sicherungslack auf den Bolzen [E] des Schalvwalzennockens auftragen
und den Bolzen festziehen.

Anzichmoment -Bolzen fiir Schaltwalzennocken: 12 Nm (1,2 mkp)
Die Schaltwalze in die untere Kurbelgehiusehilite embauen.

Schaltgabelverbiegung

Die Schaltgabeln siner Sichtkontralle unterziehen und verbogene
schaltgabeln erneuern. Bei verbogenen Schaltgabeln kiinnen Schwie-
rigkeiten beim Schalten entstehen, Bei Belastung kann der jeweilige
Gang herausspringen,

a0 [A]

Verschleill zwischen Schaltgabel und Zahnradnut
@ Die Dicke der Schaltgabelfinger [A] und die Breite [B] der Zahnradnu-

ten {in die die Gabel eingreift) messen.

Dicke der Schaltgabelfinger
Mormabwert: 5.9 - 6,0 mm
Crenzwert: 5.8 mm

Breite der Zahnradnut
MNormalwert: .05 - 6,15 mm
Grenawert: 6,3 mm

* Wenn die Dicke eines Schaltgabelfingers unterhalt des zulissigen Wer-

tes liegt, mull die Schaltzabel ermeuvert werdean,

# Wenn die Zahnradnut dber den Grenowert hinaus verschiissen ist, mull

das Zahnrad ermewert werden,

[ERSELE . R .]

Bnigdinddn &
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Verschleil zwischen Scholtgabelfihrungsstiften und
Schaltwalzennut

Den Durchmesser der einzelnen Schaltgabelfihrungsstifte [A] sowie
die Breite [B] der jeweiligen Schalbwalzennut messen,

Durchmesser der Schaligabelfiibrungsstifte
Normahvert: 5,9 - 6,0 mm
Grenowert: 5.8 mm

Breite der Schaltwalzennut
Wormalwert: 6,05 - 5,20 mm
Grenzwert 6,30 mm

schaltgabeln, bel denen der Fihrungsstift das rulissige Mafl unter-
schreitet, miissen emeuert werden,
Wenn eine Schalwalpennut Uber das rulissige Mall hinaus ausge-

schlagen ist, mull die Schaitwalze ermeuert werden,

Beschddigungen an Schaltklauen und
Schaltklauenldchern

L

e Schaltklaven [A] und Schaliklavenlicher [B] siner Schtkontrolle
unterziehen.
Tahnrdder, bei denen die Schaltklauen ader die Schaltklauenlcher ba-

schidigt oder zu stark verschlissen sind, milssen ausgewechselt wer-
dan,

Rivicanddl ¢
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Kickstarter

Ausbau des Kickstarterpedals
# Folgende Tele entfernen:
Kappe
Befestipungsschraube [4]
Kickstartereinheit [B]

Einbau der Kickstartereinheit

# Die Kickstartereinheit unter dem gezeigten Winkeal einbauen.
Ungelihr 5= [A]
Kupplungsdackelschrauben [B]

& [¥e Hdls= in die Kickstarterpedalbohmumng sinsetzen und die Befesti-
gungzchraube anzieken,

Anzichmoment - Kickstarterpedal-Befestigungsschraube:
69 Nm (%0 mkp)

& Wasser auf die Innenseite der Kappe [A] auftragen und die Kappe hin-
eintreiben [B].

o Die AuBenfliche der Kappe [C] und die PedalauBenildche [D] missen
parallel sgin,

Zerlegen der Kickstartereinheit
& Das Kickstarterpedal ausbausn,
& Folpende Teile entfarman:
AbschluBschraube [A)
Feder [B]

Stahlkugel [C]
Arretierschraube [0

Cldichtung [E]
Kickstarterpadal gummi [F]

I
Boiokiddiii =

o

B iIdBEST ©
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Zusammenbau der Kickstartereinheit

# Hochtemperaturfett auf die Stahlkugel, die Oldichtungslippe und auf
den Gleitteil des Hebels auftragen.

# D Schravbe festzichen und ankdmen.

Ausbau der Kickstarterwelle

# Das Motordl ablassen {siehe Abschnitt Motarschmiersystem).

@ [en Mator aus dem Rahmen aushacen (siehe Aus- und Einkaw des
Motars).

#® Folgende Teile entfemen:
Kickstarterpedal (siehe Ausbau des Kickstarterpadals)
Obwvanne (siehe Abschnitt Motorschmiersystamy)
Entlisfter-Ridcklaufleitung
Schrauben [A] flr Rickstartensrellendeckel

& Den Kickstartenwellendecke] [B] in Richtung Motormzel schisben und
entfernen.

& [ras Federende [A] aus der Rlickhalfederhaltening heraustiehen

® Die Befestigungsschrauben [A] hevausdrehen und den Anschiag [B],
dier Ratschenfihrung [C] und die Rickholfederhalterung [D] entfernen.
& [he Kickstartensyelle aus dem Kurbelgehduse herausziehen.

L
W

i
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Einbau der Kickstarterwelle

® Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungsschrauben [4] aufzie-
heen und die Ratschenfihrung [B], den Anschlag [C] und die Riickholfe-
derhalterung [D] festziehen.

Anzichmoment - Schrauben fiir Kickstarterwellen-
Rilckholfederhalterung: 12 Mm (1.2 mkp)

& Die Kickstartenselle [E] in das Kurbelpehiuse einsetzen,

2 Den Anschlagteil [A] des Ratschenrads mit dem Anschiag [B] in Eingriff
beimgen.

# Die Rickholfeder ausbauen,

O Das Federende mit einer Spitzzange von der Olwannenseite her in die
Bohrung des Rickholfeder-Haltewinkels cinsetzen.

& Fett suf den O-Ring des Entlifterricklaufrohrs auftragen und das Rohr
einsetzen.

& Den Kichstartenwellendecke] [A] montieren,

ANMERKUNG
O Um die Gummidichiung gegen Beschddigung ru schivizen, den Deckel
beim Einbau aus einer Stellung, in der die Gummidichtung mit der
Aufiogefidche [C] des Kurbelgehduss fuchtet. verschisben,

Anziehmoment - Schraube fir Kickstarternaellendeckel:
12 Wm (1,2 mkp)

® Den Gummiddmpter in das EntldftenGdlaufrohr einsetzen,
# Die Olwanna montieren.

Zerlegung und Zusammenbau der Kickstarterwelle
& Die Kickstarterwelle besteht aus folgenden Teilen:

Unterepschaiben [A]

Faderfithrung [B]

Riickhalfeder [C]

Sicherungsring [O]

Feder [E]

Ratschenrad [F|

Kickstartemrad [

Kickstartenvelia [H]

STTERACAEr ©
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VORSICHT

Die Kérnermarke [C] an der Kickstarterwelle auf die KSrnermarke
[C] des Ratschenrads ausrichten, um das Ratschenrad auf die Kik-
kstarterwelle [B] zu montieren,

& Mo5, Fett auf die Innenfliche des Kickstarterrads und des Ratschen-
rads aufiragen.

& Wenn der Sicherungsning ausgebaut wurde, muB ein neuer Ring einge-
setrt werden.

Sperialwerkzeug - Splizzange: 57T001-144
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Lager und Oid il':l'l'tll'l‘lEEn

Auswechseln der Lager

VORSICHT

Kugel- oder Madellager nur ausbauen, wenn dies unbedingt erfor-
darich ist, da sie beim Ausbau beschidigt werden knnen.

& Mt einer Presse oder einem Abziehwerkzeug das Kugel- oder Madella-
ger ausbauen.

ANMERKUNG
O Wenn die abigen Werkreuge micht zur Verfligung stehen, lassen sich
zufniedensielfende Ergebnisse auch erreichen, wenn man das Gehéu-
se ol ungefdhr 100= C erhitzt und die Loger hinein- ader henaes-
schiagt

VORSICHT

Fir das Erhitzen des Gehluses keinen Lotbrenner verwenden, da
sith dabei das Gehiuse verzicht. Tauchen Sie das Gehbuse in Ol
und arhitzen Sie dann das Ol

® Mt einer Presse und dem Lagertrethersatz das neue Lager einpressen,
bis es am Boden des Gehauses aufsit.
Abtriebsweelle/Antriebswelle

7 Die Lager eintreiben, bis sie blindig sitzen.
Madellager fir Schaltwellenbohrung im unteren Kurbelgehduse
Madellager [A] flr Deckel des dulleren Schaltmechanismus (biindig mit
der Linterseite [B] der Gagenbohnng)

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz; 57001-1129
Steuerkopflagertreiber; 57001-137

Verschleif der Lager

VORSICHT

ll Lager fir diese Inspektion nicht ausbauen, da sie hierbel be-

schiddigt werden kinnen,

® Die Kugellager Gberpriifen,

O Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestellt werden,
mull der Vierschileill nach Gefihl, anstatt durch Messung beurteilt wer-
den. Die Lager in einern Losemittel mit hohemn Flammpunkt auswa-
schen, trocknen (trockene Lager nicht in Umdrehung versetzen) und
mit Motordl Glan.

Das Lager von Hand drehen [A] und seinen Zustand kontrollieren.
Lages, die Gerjusche entwickeln, nicht weich laufen oder raube Steflen
aufweisen, sind ausruwechseln,

&
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Die Madellager kontrollieren.

Die Madeln in den Madellagern nutzen sich so wenig ab, daB der Ver-
sehleifl schawierig 7u messen ist, Statt dessen sind die Lager auf sichtba-
re Verschleilerscheinungen, verfarbung oder andere Beschidigungen
2u kontrollieren.

+ Bei Pweifeln am ZFustand eines Madellagers ist g5 zu erneuern,

0.

Priifen der Oldichtungen
* Die Oldichtung emeuvem, wenn die Dichtlippen verformt, verfarbt (An-

zeichen fir Alterung des Gurmimis), verhartet oder in anderer Weise be-
schadigt sind.
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Explosionszeichnung

LPLELLLRLL

: 20 - 74 Nm (0,2 — 0,75 mkp) WL: Seifenldsung oder Gummischmiemmittel auftragen.
¢ 20 MNm (2,0 kpm)

¢ BE Nm (9,0 mkp)

» 98 Mm (10,0 mkg)

: Hochtemperaturfett aufiragen,

2 a3
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Technische Daten

Position Normahwert Grenzwert
Réder (Felgen):
Felgenumsucht: Axial 1.0 2,0 mm
Radial 0.8 mm 2,0 mm
Achsenschiag/100 mm Cesamtanzeige 0,5 mm Gesamianzeige
0,2 mm
Fadwndht 10 g oder weniger min
Auswuchtgewichie g 0 50z i
Reifen Bis 975 kg Last Uber 975 kg Last
Lubidruck: {Reifen kali)
Viorne 200 kPa (2,00 kpfom®)
200 kPa (2,00 kp/om®
Hinten | 225 kPa (2,25 kp/om')
250 kPa (2,50 kp/am’) S
Profiltiefe:
Virme 4.3 mm (BRIDGESTONE) bis 130 km/h
5.4 mim (DLUMNLOF) 2 mm
Hinten 6,3 mm (BRIDGESTOME) der 130 krmyh
A mm [DUNLOF) 3 mm
Standardreifen Fabrikat, Typ Grafle
Vome BRIDGESTOMNE ACCOLAD ACOE,
mit Schiacech 100790,/ 19 57H

DUNLOF TT100GP G, mit Schlauch

Hinten BRIDGESTONE ACCOLADE ACOH,

mit Schiawch 130/8018 66 H
DUNLOPF TT100G2 mit Schlauch

-
Spezialwerkzeug - Heber: 5T001-1138
Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129
Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, & 5: 57001-1265
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, & 20 x 8 22: 57001-1293
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 15 x @ 17: 57001-1267
Felgenschoner; 57001-1063
Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072
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Rader

Ausbhau des Vorderrads

@ Falgende Befestigungen [Esen:
Linker Achsklemmbolzen [4]
Achse [B]

# Das vierderrad vom Boden abheben,
sperialwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ Die Achse herausziehen und das Vordemrad ausbawen.

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten aufl den
Boden legen. Hierbei kiinnte die Bremsscheibe beschidigt
oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

@ Den rechten Achskleammbolzen entfernen und die
Achsmutter absdhrauben.

Einbau des Vorderrads

& Fett auf beide Dichtlippen [A] auftragen

@ [ie Hilsen auf beide MNaben montieren
Linke Hilse: Lang [B]
Rechte Hilse: Kurz [C]

# Das Rad einbauen und die Achse [E] von der

Enken Seite her 0] einsetzen,

Die Achsmutter [F] festziehen,

Die Achsklemmbolzen festzichen,

Anziehmoment - Vorderachsmutter: 86 Nm (9,0 mkp)
Vorderachsklemmbolzen: 20 Nm (2,0 kpm)

& Die vorderradbremse awsprodieren,

Das Motorrad nicht fahren, bevar die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange
pumpen, bis die Bremskliitze an der Scheibe anliegen.

Die Bremse spricht bei erstmaliger Betiitigung nicht an, wenn
diese nicht zuvor getan wurde.
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Ausbau des Hinterrads
@ [as Motorad auf den Mittelsiander aufbocken.
® Folgende Teile entfemen:
F-:.:[-:rsin:hcn.ms Eh]
Iugankermutter und Schraube [B]
Eimstellmutter il Bramse [C]

Sichenmngssphnt [E]
Achsmiutter [F]
® Auf die Bremse treten und die Bremsstange [D] entfernen.

Die Achse von der linken Seite har herausziehen.
Die Antrigbskette [A] abnehmen und an die Schwinge hingen.
Das Hinterrad ausbausn.

Einbau des Hinterrads

@ Die Antriebskette auf das Kettenrad auflegen und
das Rad einbauven,

® Die Achse von der linken Seite her einseteen,

3 Die rechie Hilse [A] zwischen Bremsankerplatte [B] und
Schwinge [C] einsetzen,

O Die Bremsankerplatte in die Mitte der Bremse montieren,
Die Achsmuttel leicht festzrishen.
Dia Zugankermutter und Schraube sinbausn,

1 Das Hinterrad drehen und die Hinterradbremse betlitigen

) Die Achsmutter festriehan

Anziechmoment - Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

Die Antriebskeatte spannen (siehe Abschnitt Radantnehb)
Den Sicherungsspling [] aufbiegen.

Die Zugankermuiter festzichen und die Federsicherung in
das Schraubenloch einsetzen,

Anziehmoment - Zugankermutter: 33 Nm (3,5 mkp)

& DOie ausgebauten Teile einbauen
& Die Hinterradbremse ausprobieren,

pEdees o |

=
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Priifen der Réder

& Dai Varder- ader Hinterrad vom Boden abheben und das Rad
von Hand drehen und auf einvandireien Lauf kontrollieren
Wenn ein aullergewshnlicher Zustand festgestellt wird, sind
die Mabenlager zu emeuam,

Prifen der Speichen

® Kontroflieren, ob alle Speichen gleichmdBig festgezogen sind.
#* Wenn die Speichen ungleichmiBig festgezopen oder locker
sind, miissen die Nippel gleichmalig fesigezogen werden,

Anziehmoment - Speichennippel: 2,0 - 7.4 Nm (0.2 - 0.75 mkp)
® Die Felgen kontrollieren,

Wenn eine Speiche bricht, ist sie sofort auszuwechseln. Bei
einer fehlenden Speiche werden die anderen Speichen zu-
sitzlich belastet, so daB schlieBlich weitere Speichen brechen, b

Prifen der Felgen |
@ [Das Vorder/Hinterrad vom Boaden abheben. |

Sperialwerkzeug - Hebar: 57001-1238

@ Die Felge auf Beschadigung oder Verzug kontrollieren.

* Wenn Schiden an der Felge fesigestalt werden, ist die Felge
IU ermeuerm.

® Den radialen [A] und den axialen [B] Felgenschlag messen;

hierdilir eine Meluhr gegen die Seiten oder die AuBenfliche :
der Felge setzen und das Rad langsam drehen. \Q\w

* Wenn der Felgenschlag den Grenzwert dberschreitet, sind die —
Mabenlager zu kontrollieren. Wenn das Problem nicht von den
Lagern kommt, missen die Speichen nachgezogen werden.

Felgenunwucht (Reifen aufgezogen)

Normalwert Grennwert
Amalschlag 1,0 mm 2,0 mm
Radialschlag 08 mm Z,0mm

Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu reparieren.
Wenn das Rad beschadigt ist, mul es ausgetauscht werden.

Priifen der Achsen
® Die Vorder- oder Hinterachse visuell aut Beschidigung kontrolliesen,
* Wenn die Achse gerissen, beschidigt oder verbogen ist,
mul sie ermeusr werden
#® Den Achsschlag mit einer MeBuhr messen, ‘L

Achse ermneuert werden.

* Wenn der Achsenschlag den Grenzwert Uberschrestet, mult die @[ I

Achsenschlag/100 mm [A] | \,’};___ % ;%}
Mormalwert: 0,05 mm oder weniger | @
Grenzwert: 0,2 mm
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Prifen der Auswuchtung

® Das Rad ausbauen und so einspannen, dall es sich frei
bewegen kann.
® Da: Rad langsam drehen und nach dem Stillstand an der
aberen Stelle [A] markieren.
) Deeses Werfahren mehmmals wiederholen, wenn das Bad dabei in
verschiedenen Stellungen stehen bleibt, ist es gut ausgewuchtet.
* Wenn das Rads stets in der gleichen Posiion stehen bleibt,
mull &5 ausgewuchtet werden.

Auswuchten der Réider

@ Versuchswers ein Auswuchtgewicht 4] unter der
Maskierung befestigen.

& Doz Rad uvm eine 7 Urnadrehung drefen [B] und kontroffieren,
ob es in dieser Stellung stehen bleibt Wenn dies dar Fall ist,
ist das richtige Auswuchitgewicht angebracht,

* Falls sich das Rad weiterdreht und das Gewicht sich nach aben
bewegt, ist ein schwerares Gewicht anzubrimgen. Falls sich das
Rad nach unten bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen.

# Diese Arbeitsglnge solange wiederholen, bis das Rad stehen
bledht, wenn a5 eine  Umdrehung weitergedreht wird,

® Das Red um eins weitere halbe Umndrehung drehen und dann
um eine weitere | Umdreheng um o kontrollieren, ob das
Fad nchtig ausgewuchtet ist,

® Die gesamte Prozedur so oft wie ndtig wiederholen, um das
Rad vorschriftsmgfip auszuwaschten. Wenn die nchtige
Auswuchtung efeicht ist, das Auswuchtgewicht mit einer
Zange [A] endglltig befestigen,

EAGEIACAEN £

FAadBLEAET 2

BJDDYER F |

Aummhtﬁw.ridlrte

Teilenummer Gienwichit
100 = Qof g
41075 = 1008 208

41075 = 1009 J0g
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Reifen

Priifen des Luftdrucks

® Den Reifendruck mit einem DruckmeBgerat [A] messen,
wenn der Reifen kalt ist,

* Erforderlichenfalls den Reifendruck gemal den technischen
Daten kontrallienen,

Reifendruck (kalt) MaReinheit: kFa Akp/cm®)
Betriebsbedingungen Wom Hinten
Bis 07,5 kg Last 200 (2,0) 225 (2,25)
Uber 975 kg Last 200 (2,0) 250 {2,50)

Priifen der Reifen

Die Reifen einer Sichtpriifung auf Risse und Schnitte unterziehen.
Wenn Beschadigungen festgestellt werden, Reifen ernsuern.

Den Reifen auf eingeklemmte NEgel, Metallteile, Steinchen oder
sonstige Fremdkérper untersuchen,

Den Reifen reparieren oder erforderlichenfalls erneuern.

Die Profiltiefe an mehreren Steflen mit einer Profiltiefenlehre

[A] messen.

* Die Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert
unterschreitet.

L B

L I

Profiltiefe
Marmalwert Crenmsert
Yorm 4,3 mm {B), 5.4 mm (D) 1 mm
Hinien E.2 mm (B), 74 mm (D) 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm {Ober 130 ken/h)

(B). BRIDGESTONE  (D): DUNLOP

Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten diirfan
nur die empfohlenen Standardreifen uul\fezn n werden,

Weiterhin sind die vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhalten.
Vorder- und Hinterreifen miissen vom gleichen Hersteller sein.

ANMERKUNG

O Wenn ein Reifen ernevert wird, mull dos Rod geprift und
ausgewuchtet werden.

Abziehen der Reifen

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden
legen. Hierbei kinnte die Bremsscheibe beschadigt oder ver-
rogen werden, Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den
Boden nicht beriihrt.

® Folgende Teille entfernen:
Rad (siehe Angaben in diesem Abschnitt) Ventileinsatz (um die
Luft herauszulassen) [B]

® Die Ventilstellung am Reifen markieren [A], so dall der Reifen spé-
ter in der gleichen Stellung aufgezogen werden kann und keine
Urnwucht entsteht.

® Die Ventilschafimutter abschrauben.

® Um die Reifenwiilste leichter von dem Felgenflansch zu trennen,
die Reifenwilste und die Felgenflansche auf beiden Seiten mil
giner Gummildsung oder mit Gummischmiermittel bestraichen.

VORSICHT

Kein Motordl oder Benrin verwenden, da hierdurch die Reifen
'b-en:hl:ﬂ;t woerden.

SJWEARNEI

—
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#® Die Reilenwiilste mit dem Wulstabdrickwerkaeug [A] abdriicken.

Sperialwerkreng - Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

#® [en Felgenschoner [A] neben dem Ventilschalt aufsetzen, damit
der Felgenflansch nicht beschidigt wird. Seifenlbsung oder ein
Gummaschmiermittel auf Reiferaulst, die gesamte Felge, den
Felgenschoner und auf das Montiereisen [B] aufiragen.

& Neben dem Ventilschaft beginnen und den Reiferwwulst van der
Felge abhebeln, Gebenlber dem Ventil aut den Reiten treten
und Schritt fir Schritt mit dem Montiereisen abhebeln.

VORSICHT

Das Montiereisen nicht zu weit einsetzen, da der Schlauch
beschidigt werden kiinnte.

Sperialwerkzeug - Felgenschoner: 57001-1063
Montiereisen (gehdrt zum
Wulstabdriickwerkzeug): 57001-1072

@ Zuerst den Ventilschaft aus dem Schiauch hetausziehen und
dann den gesamten Schlauch.

@ Den gepgeniiberliegenden Reffeamaulst in der gleichen Weise
abhebeln und den Reifen von der Felge abnehmen.

@ Den Felgenschoner entfernen

Aufriehen der Bedfen

# Reifen und Felge inspizieren und arforderichentalls ermeuern.

@ Sowohl auf den Wulst als auch auf den Felgenflansch
SeifendBsung ader ein Gummischmiermittel auftragen.

# Die Drehrichtungsmarkierung beachten und den
Vorder/Hinterreifen entsprechend auf die Felge aufziehen,

@ Das Autzichen des Reifens geschieht in umgekehrier Reihanfolge.
01 Den Reifen so auf die Felge lepen, daft der Ventilschaft [A] an

der Stefle der Auswuchtmarkierung steht {die beim Abxiehen des
Reifens angebrachte Kreidemarkiereng oder bei einem neuen
Reifen die gelbe Farbmarkierung).

Den Reifendruck kontrolieren und edforderdichenfalls regulieren,
Die Ventilschaftmutter gut festzichen,

L]
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Habenlager

Ausbau
® Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen.

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den

oder ve n werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Boden legen. Hierbei kiinnte die Bremsscheibe beschidigt

Vorderradnabe:

® Folgende Teile entfernen:
Fettdichiungen [A]
Sicherungsring [B]

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Hinterradnabe:

® Folgende Teille entfernen:
Kupplung [4]
Hiilse [B]
Bremsankerplatte
Sicherungsring [C]

e Lager aushauen [A],

ras rur Lagerbohrung passende Kopfstiick for das Ausbau-
wietkzeug auswahlen und einsetzen,

Die Ausbauwelle [B] von der pegeniberiegenden Seite ansetren
und die Spitze in die Mut des Kopfstlicks einsetzen.

Mit einem Hammer auf die Welle schlagen und das

Lager ausbauen,

o O oW

Spezialwerkzeug - Lagerausbauwelle: 57001-1265
Kopfstiick fiir Lagerausbauwelle,
@15 x @ 17: 57001-1267

Einbau

& Vor dem Einbau der Lager die Mabe mit Druckluft ausblasen,

® Die Lager ermeucrn, und 5o einbauen, daB die Dichtung oder
die beschriftete Sete nach aullen zeigt

® Die Vorderradnabenlager in folgender Reihenfolge einbaven:

¢ Das rechte Lager [A] hineintreiben, bis s aufaitet.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

 Die Hillse [B] in die Mabe [C] einsetzen,
0 Das linke Lager [D] eintreiben, bis es aulsitzt,

EJERQARIET &

isaigagdin o

[0 L hE S

BAJEpaliEn &
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& Einen neuen Sicherungsring |A] einsetzen,

Sperialwerkzreug - Fedemingzange: 57001-143
—f0]

& [he Fettdichtung [B] bldndig mit der versenkten Fladhe [C]
einbauen.

0 Die Fettdichtung an der gegeniberdiegenden Seite in der
gleichen Weise einbawen. |

EMECHC®E]

® [as Hinterradnabenlager hineintreiben, bis es aufsitst

1 Hier gilt die gleiche Prozedur wie fiie den Einbau des
Vorderradnabenlagers.

Spetialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1113
@ Den Sicherungsning emeuern.

Sperialwerkzeug - Federringzange: 57T001-143

Priifen der Lager l

v ANMERKUNG

O Flir die Prifung brouchen die Leger nicht gusgebout zv werden. i
Wenn Loger ausgebout werden, missen sie emeuert werden.

& Eonirollieren, ob sich das Lager von Hand weich drehen 1EBE
* [as Lager ermeuern, wenn es rauhe Stellen hat, sich nicht weich dreh,
Fett austritt oder wenn die Dichtung oder die Abdeckung [B] besch3-

EJGERY ©

digt ist,
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Explosionszeichnung

Sugdddivimd [

Ti: 9,8 Nm {1,0 mkp) I. Die Seite mit der
T2 12 Nm (1,2 mkp) Beschriftung nach aulean.
T3: 74 Nm (75 mkp)
Ta: 125 Nm (13,0 mkp)
G: Hochtemperaturiett auftragen.
L: Sicherungslack aufiragen.
HL: Starkes Sicherungsmitiel auf Gewinde auftragen (eingebettete Seita)
0: Motordl auftragen.
CO: Eetteni auftragen.
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Technische Daten

Position Normahaert Grenrwert
Antriehshette;
Standardketie
Fabrikat Enuma = EE
Ty EK5255K-0, endlos e
finzahl der Glieder 104 Glieder -
Kettendurchhang 25 — 35 mm Iu fest: unter 25 mm

Linge der Kefte ber 20 Glieder

75 - 3182 mm

Tu locker: mehr als 40 mm
323 mim

Kattenrider:
Vierzug des Hinterrad-Zahnkranzes Gesamtanzeige 0.4 mm oder Gesamtanzeige 0.5 mm
weniger
Sperlalwerkzeug -  Federringzange: S57001-143

Lagertreibersatz; 37001-1129
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Antriebskette

Priifen der Kettenspannung
ANMERKUNG

12 Das Mofovnad aul den Sedensidnder stellen und die Ketfenspannung
priifen. Die Kette reinigen, wenn sie schmutzg ist und schmisran,
wenn sie frocken zv sein scheint

#® Die Radausnchtung kontrollieren (siehe Pritfen und Ausrichten des
Rider).

® Das Hinterrad drehen, um die Stelle 2u finden, an der die Kette am
strammsten gespannt ist

® Die vertikale Bewegung (Kettendurchhang) [A] in der Mitte pwischen
den Kettensddern messen

* Wenn der Kettendurchhang den Mormahwert dberschreitet, muf? die
Kette gespannt werden.

DEDedd0n sy @

Eettendurchhang
MNormalwert: 25 - 35 mm
Mutzbarer Berelch: 25 - 40 mm '

Spannen der Kette

® Folgende Teile entfernen:
Federsichemung [A]
Sicherungssplint [B]

® Folgende Teile Msen:
Hintere Zugankermutter [C]
Hinterachsmutter [
Kettenspannar-Kontermutenn [E|

® Die Kettenspannereinsiclibolzen [A] gleichméRig drehen, bis die
Antriebskette den vorgeschriebenen Durchhang hat.

# Die Aussparungen der Ausnichtanzerge missen auf beiden Seiten in der
gleichen relativen Steflung im Verhalines zur Skala [C] an der Schwinge
stehen,

Wenn das Rad nichl einmwandfred ausgerichtet ist, fiihrt dies 7o iibar-
maBigem Verschleil und das Fahren kann gefdhrlich werden.

# Folgende Teile entfernan:
Kontermuttern der Ketlenspannerboloen
Hinberachsmutter

Anziehmoment - Hinterachsmubter: 98 Nm (10,0 mkp)

& Die Ketterspannung nochmals kontrolberen und erlordedichenialls
nechmals spannen,
& Die Jugankermutier festzichen.

Anziehmoment - Zugankermutter; 3,4 Nm (0,35 mkp)

Sicherungssplint und Federsidheming einbacsen.
Die Hinteradbiemme emitellen,

L ]
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Pritfen der Rodausrichtung und Ausrichten des Rades

# Kontrollieren, ob die skalz [&] an der Schwsnge und die Aussparungen
[B] der Kettenspanner an beiden Seiten in der gleichen relativen
Stellung stehen,

% Wann dem nicht so it mull die Kette gespannt werden.

Wenn das Rad nicht eimwandfrel ausgerichtet ist, fiihrt dies zu iiber-
méRigem Verschleill und das Fahren kann gefahrich werden.

Briifen des Kettenverschleifies

# Die Ketienabdechung entiernen.

@ Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette aul beschidigte
Rollen sowie lockere Nietbalzen und Laschen kontrollieren.

* Wenn UnregelméBigkeiten festgestellt werden, mull die Antriebsketie
prmeuert werden,

+ Die Antriebskette schmieren, wenn sie rocken zu sein scheint

@ Die Kette durch Anhdngen eines Gewidhts von 10 kg [A] spannen.

# Die Linge Uber 20 Glieder hinweg [B] in gespanaten Zustand dar Kette
€] pridfen.

# Wenn bei giner der Messungen der Grannwert iiberschritten wird, mull
die Kette emeuert werden.

Linge der Kette - 20 Glisder
Hormalwert: 3175 - 318.2 mm
Grenowert: 323 mm

Wenn der Kettenversehleill den Grenzwert iiberschreitet, mufl die
Kette sfnsusrt werden, da sonst das Fahren unsicher werden kann,
Wenn die Kette reilit oder abspringt, kann sie sich mit dem
Matarritzel verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies fiihrt zu
schweren Schiden am Fahrzeug, welches sich dann nicht mehr
beherrschen E0BL Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardiette
verwenden. Es ist eine endlose Kette, die fir Einbaunwecke nicht
aufgeschnitten werden darf.

Standardkeatbe

Fabrikat: Enuma

Typ: EKS25MV-0

Anzahl der Glieder: 104
Schrmierung

® Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schweres O, ber
spielsweise SAE 90 einem diinneren Ol vorziehen, da es langer auf der
Kette haftet und besser schmiert,

@ Eine besonders stark verschmuizie Kette sollte vor dem Schmienen
gereinigl werden.
Ol auftragen [A]

G EdGdINET £
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VORSICHT

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung twischen
Bolzen und Hilse. Folgende Regeln miissen beachtet werden, damit
die O-Ringe nicht beschiidigt werden und damit kein Schmiermittel
verioren geht!

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgerilstet ist, nur
Kerosin oder Dieselile verwenden. Durch andere Reinigungsmittel,
. B. Benzin oder Trichlorethylon altern die O-Ringe und quellen auf,
Mach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abblasen, Danach
die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

& Ol seithich auf die Rollen auftragen, so da es Bis zu den Miethalzen
und Hilsen durchdringt. Ol auch auf die
O-Ringe auftragen, damit diese mit {4 beschichtet sind,

# Uberschilssiges Ol abwischen

Ausbau der Antriebskette

® FRolgende Teile entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnaitt Rider/Reifen)
Schwinge (siehe Abschnitt Schwinge)
Motomtzelabdeckung (siehe Ausbau der Motomritzelabdedkung)
Halterung des Geschwindigkeitssensors (siehe Ausbau der
Motorritzelabdeckung)

& Die Kette [A] vom Motosritzel [B] abnehmen.

Einbau der Antriebskelte

#® Die Kette auf das Motorritzel und die Schwinge auflegen und die
Schwinge einbauen (siehe Abschnitt Federung).

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

#® Die Kette spannen (siehe Angaben in diesem Abschnit).
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Kettenrider, Radkupplung

Aushau des Motorritzels

¥ Folgende Teile entlérmnen:
Linke vordere Fullraste [4]
Fulischalthebsal [B)
Schrauben fiir Motorritzelsbdeckumg [C]
Moterritzelabdeckung [0

Kupplungsausrickgehduse [A] (siehe Abschnitt Kupplung)
Scheauben fllr Geschwindigheitssensorhalterung [B]
Sensoshalterung [C]

® Die gebogene Unterlegscheibe [A] geradebiegen.
® Folgende Teile entfernen:
Matarritzelmutter [B]

ANMERKUNG

O Die Hinterradbremse betdtigen, wdhrend Sie die Mutter des
Motorritzels :rlr-r.l’irauben.

Die Antrebskette lackefn (siehe Spannen der Antrichskette),
Dras Motorad auf den Mittelstander sulbocken, damit das Hinterrad
viun Boden abgehoben ist.

& Die Aptriebsketts vom Hintarrad-Fahnkranz nach rechis abnehmen.

& Das Motorritzel [A] zusammen mit der Kette von der Abtrisbonaelle
abnehmen.

# Das Motorritzel von der Kette entfesnen.

ExGiLids ©
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Einbau des Motorritzels

® [Den Sichenungssphint der Hinterradachse emneuam.

@ Das Motorritze| [A] einbauen.

# O auf das Gewinde der Antrishsritzelmutter und auf die Sitefliche der
Muiter uullm.t;:n wund die Mutter festziehen.

Anziehmoment - Motorritzelmutter: 125 Nm (13,0 mikp)

ANMERKUNG
O DNe Minterrodbremse betdtigen, wenn Sie die Mutter festniehen.

& Die Lasche [A] der Unteregscheibe auf eine Seite der Multer [B] aus-
richten und die Lasche dber die Mutter biegen [C].

Die Antrichskette spannen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Die ausgebauten Teile wieder einbauen,

L

Anziechmomaent -  Schrauben fiir
Geschwindigkeitssensorhalterung:
9.8 Mm (1.0 mkp)
B:I":rlilunl:l:chrul.rhtn filir
Kupplungsausriickgehduse: 12 Nm (1,2 mkp)
Schrauben flir Motorritzelabdechung:
12 Nm (1.2 mkp)

Ausbau des Hinterrad-Zahnkranzes

# Folgende Teile entfermen:
Hinterrad [siehe Abschnitt Rider/Reifen)
Muttern [8] des Hinterrad-Zahnkranzes
Hinterrad-Zahnkranz [B]

Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes und der Kupplung

@ Den Hinterrad-Zahnkranz mit der markierten Seite [A] nach aullen
einbauen.
& Die Fahnkranzmutter [B] festziehen.

Anziechmoment - Mutter fiir Hinlerrad-Zahnhrane:
74 Mm (7.5 mhp)

® Fent auftragen:
innenwand der Kupplung [A]
Lippe der Fettdichtung [B]
& [Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen),
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ausbau des Radkupplungslagers
& Kupplung, Hiilse, Fettdichtung und Sicherungsring entfernen.

Spezialwerkzeug -  Federringzange: 57001-143

® Das Lager [8] ausbauen.

Sperialwerkzeuy -  Lagertreibersatz; 57001-1129 [B]

Einbau des Rodkupplungslagers

Das Lager ermmecucrn,
Das Lager [A] einbawen, bis es aufsitzt,
Das Lager mit der Dichtung nach auBen einbauen.

Sperialwerkzeng - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

Einen newen Sicherungsring einbauen.

Spezialwerkzeug -  Federringzange: 57001-143

Die Fettdichtung einpressen, bis die Oberfliche der Dichiung mit dem

dulleren Ende der Kupplungsbohrung parallel ist.

Fatt auf die Lippe der Fettdichtung aufiragen,

Priifen und Schmieren der Radkupplungslager

a

Siehe Pritfen und Schfhieren des Mabenlagers (siehe Abschnitt
Rader/Raifen).

FPriifen der Ddmpfer

]
*®

Die Radkupplung ausbaven und den Gummidémplier [A] kontralReren.
Den Dampler emeuem, wenn er beschadigt oder wenn der Gummi

pealtert ist.

Kettenradverschieill
® Die Zibne der Kettentidar einer Sichtkontralle suf Vierachleil und

+*

Beschadigungen unterziehen.

Wenn sie entaprachend der Abbildung abgenutet sind, ist das betreffen-
de Kettenrad auszuwwechseln und die Antriebshetie mul kontralliert
wardan.

Abpenutiter Zahn (Motarritzel) [A]

Abgenutzter Zahn (Hinterrad-Zahnkranz) [B]

Drehnchtung[ C

ANMERKUNG
Wenn e Kettenrad ousgewechselt werden mul, &0 waheschodalich
awch die Kefte abgenutzl Belm Auswedhsels sines Kettenrods steds
auich die Kefte inspieiersn,

ladgddedn
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Unwucht des Hinterrad-Zahnkranzes

& Doz Hinterrad avsbauen.

@ Eine MeRuhr [A] senkrecht gemBaR Abbildung gegen den Radkranz [B]
neben der Verzahnung ansatzan,

@ Das Hinterrad langsam diehen [C] und die Unwucht (den Verzug) mes-
sen. Der Unterschied rwischen der hdchsten und niedrigsten Anzeige
entspricht der Unaucht.

* Wenn die Unwucht den Grenzwert liberschreitet, mull der Zahnkranz
ernewer werden

Verzug des Hinterrad-Zahnkranzes
Mormalwert: Gesamtanzeige 0.4 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,5 mm
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Bremsen
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Explosionszeichnungen

BLOEREQRFS

Ti: 1,0 Nm {0,7 mkp) T 25 Nm (2,5 mkp)

TZ: 1,2 Hm (0,02 mkp) TH: 54 Mm (3,3 mkp)

T3 1.3 Nm {0,105 mkp) B: Bremsflilssigkeit auftragen.

Td: 59 Nm {06 mkp) G Hochtemperaturfett auftragen.

T5: 7.8 Nm {0,8 mkp) B: Avswechselteils

Ta: 11 Mm (1,1 mkph 5 In der wergeschriebenen Reihenfolge festzighen.
7 1% MNm (1.9 mkpl Si Sikonfett oder PEC-Fett auftragen.

TB: 23 Mm (2,3 mkp) Vorderrad-Bremslichtschalter

Hinterrad-Bremslichtschalter
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Technische Daten
Position Mormalwert Grenzwert
Vorderradbremse:
Dicke des Bremaklotzbelags 4,5 mm 1 mm
Dicke dar Bremsscheiben 48 - 5,1 mm 4.5 mm
Bremascheibenschlag Micht mehr als 0,15 mm 0,3 mm
Bremsflissigheit:
Quealindt D.O.T. 4 -
Marke (Emplehlung) Castrol Girling-Universal -
Castrol GT (LMA) -
Castrol Disc Brake Fuid -
Check Shock Premium Heavy Duty L
Hinterradbremse:
FuBbremshabelsteliung enaa 0 — 30 mm oberhall der FuBraste e
{ab Oberkante FuBraste bis Oberkante
Fullbremshebel)
Nockenhebelwinkel 80 - 90° -
Fulthremshebelspiel 20 - 30 mm -
Wartung der Bremse:
Trommelinnendurchmesser 160,00 - 160,16 mam 160,75 mm
Dicke des Bremshackenbelags %35- 3,65 mm 1,6 mm
Mackemnwellendurchmesser 16,057 - 16,984 mm 16,688 mm
Durchmesser der Nockenwellen-
bahrung 17,000 - 17,027 mm 17,15 mm

Spezialwerkzeug - Federringrange: 57001-143
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Bremsfliissigheit

_ A\ ACHTUNG

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden
VorsichtmaBnahmen zu beachien.

1. Aul keinen Fall alte Bremsflssigheit wiedenensenden.

2. Keine Fllissigheit aus einem Behdlter verwenden, der nicht ver-
schiossen oder lingere Zeit gedfinet war.

3. Wicht zweierlel Bremsfissigkeit vermischen. Dadurch sinkt der Sie-
depunkt der Bremsillssigheit ab, so dal die Bremse ausiallen kann.
duBerdem kinnen die Cummiteile der Bremse angegriffen werden,

4, Den Behiltardecke! [A] stets sofort wieder aufsetzen, damit die
Flissigkeit keine Feuchtigheit aufnimmt,

5. Bel Regen und starkem Wind keinen BremshlOssigheitswechsel
wormghimen.

6. Ausgenommen fr die Bremsklotze und die Bremsscheiben mur
Bremshissigheit, 1sopropylalkohol oder Athylalkohol zum Reinigen
der Bremse verwenden. Andere Fldssigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motordl und andere Petralsumdestillate greifen die Gumrmi-
teile an. Ol ikt sich schiecht vollstandig won den Teilen entfemen;
3 gelangt schiiefllich an die Gummiteile der Scheibenbremse wnd
zefsti deese.

7. Bei Arbeiten an den Bremsklotzen oder an der Bremsscheibe
sorgféltig darauf achten, dafi keine Bremsfiiissigkeit und kein &I an
diese Teile pelangt, Wenn Bremsflissipkeit oder Ol unbeabsichtigt an
BremshklGtze oder Bremsscheibe gelangt, mul diese mit ginem
Léisemittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen werden, Keine
Lasemittel venwenden, die Olrdckstande hinterlassen. Die Brems-
kldtze auswechseln, wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt
werden kinnen

8. Bremaflissigkeit rerstért schnell den Lack, Flissigheitsspritzer sind
sofort grimdich abzuwischen.

9. Wenn gine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Entidftungs-
ventil gedtfnet werden, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET
WERDEN.

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands
@ Kontrollisren, ob der Bremsfliissigheitsstand im Vorderrad-

Bremsllissigheitsbehdlter [A] zwischen der oberen [B] und der unteren
€] Markierungslinge steht.

ANMERKUNG
2 Bei der Kontrolle des Bremsligssighaitsstands den Lenker drahen,
domit der Behdlter woogerecht stefil,

* Wenn der Bremsflissgheitsstand zu niedrig ist, muB Bremsflissigheit
bis zur oberen Markierungslinie im Behalter nachgefillt werden.

Die Bremsflissigheit vollstindig wechseln, wenn nicht mehr fesige-
stellt werden kann, welche Bremsflisssigkeit sich im Behdlter befindot,
Banach mer noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden.

Empfohlene Bremsflissigheiten
Sorte; D.0.T.4
Marke: Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Check Shodck Premium Heavy Duty
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Wechseln der Bremsfliissigkeit

Den Bremsflissigheitsbehalier waagerecht halten.

Den Deckel vom Bremsflissigkeitsbehalter abnehmen

Die Gurmmikappe [B] vom Entliftungsventil [A] abnehmen.

Einen Bunststoffschlauch [C] an das Entliftungsventil am Bremssatiel
anschliefien und anderes Ende des Schlauchs in einen Behalter filhren,
Frische Bremsfliissigheit in den BehSlter fillen.

ANMERKUNG
U Der Fldssigheitsstond ist withrend des Giwechsels stdndig zu fher-
priifen; gegebeneniols ist Bremsiidssigheit nochzufiilfen. Wenn der
Behdlter withrend des Olwechsels vollstdndig feer wird, mufl die
Bremsieitung entiditet werden, da Luft in die Lelfung gelangt ist.

Den nachstehend beschriebenen Arbeitsgang wiederholen, bis frische
Bremsflissigheit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt ader bis
sich die Farbe der Bremsflissiskeit verdndert,

Enthiftungsventil &ffnen [A),

Bremse betdtigen und halten [B]

Entliiftungsventil schliefen [C].

) Bremse freigeben [D].

OO0

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Den Behilterdeckel aufschrauban,
[as Entiliftungsventi] festriehen und die Cummikappe aulzstren.

L

Anziehmoment-Bremssattel-Entlliftungsventil: 78 Nm (0.8 mkp)
Schrauben fiir Behilterdeckel: 1,5 Mm (0,15 mkp)

® Mach dem Wechseln der Bremsflissigheit die Bremse ausprobieren; sie
darf nicht schleifen und es darf keine Bremsfilissigheil austreten BLOREAIEE
% Erforderlichenfalls die Bremsleitung entliifien,
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Entliiften der Bremsleitung

Die Bremslissigheit 1881 sich nur sehr wenig komprimieren, so dall die
gesamte Bewegung des Bramshebels direkt tum Bremssattel dbertragen
und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft 1Bt sich jedoch lescht kompri-
migren. Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bawegung des
Bremshebels teilweise tur Komprimderung der Luft benutzt. Dadurch ent-
steht ein “leigiges™ Gefithl am Bremshebel oder am Bremshebel und die
Wirkung 1331 nach.

Immer wenn ein weiches oder “teigiges™ Gefihl am
Bremshebel zu spiiren ist, nach einem Wechsel der Brems-
flissigkeit oder wenn eine Verschraubung an der Brems-
leitung, aus welchem Grund auch immer, geldst worden ist,
ist die Bremse zu entliften.

® Den Deckel wom Bremsfldssigkeitsbehalter abnehmen und
Brems{lissigheit bis zur oberen Markierungslinie nachfillen

# Bei abgenommenem Behilterdeckel mit dem Bremshebel mehrere

Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die

Bobhrungen an der Untersaite des Behdlters aufsteigon.

Die Gummikappe von Entiiftungsventil am Bremssattel abnehmen.

Den Plastikschiauch an das Entliftungsventil am Bremssattel anschiie-

Gen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behilter flihiren,

Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem

Plastikschlauch austritt,

Mit demn Bremshebel pumpen, bis ein hartes Gefihl entsteht. Dann die

Bremse betdtigen und halten [A]

Bai betatigter Bremse das VYentil schnell &fnen und schlielen [B].

Bramse freigeben [C].

o O

ANMERKUNG
O Der Flassigkedtssiamd ist wdhvend des Entiliftens stdndlg 2u Gbeiprifen;
gegebenenfalls isf BremsAzssighed nochzufiilen, Wenn der Behdlter \_;;,’/AJD
wiihrend das Enilitftens vollstindig leer wird, mull die Eniliffiung von
varne baginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist. Den Bremsschiowch

feicht ab Srermssatia! bis rum Behditer abkloplen: dies evleichten den
EntiRungsvorgant,

Den Kunststoffschlavch abnehmen,
Das EnliRungaventil festziehen und die Cummikappe aufselzen. ascinidi ¢
Don Bohilerdeckel aufschrauben, -

Anziehmoment - Bremssattal-Entliftungsventil:
7.8 Mm (0,8 mkp)
Schrauben fir Behdlierdeckel:
1.5 Nm (0,15 mkp}

L Mach dem Wechseln der Bremsilissigheit die Bremse ausprabienen;
sie darf nicht schleifen und es darf keine Bremsfllissigheit austreten
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Bremssattel

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Hohlschraube [A] nur soweit lgsen, dai keine Bremsfllssigkeit ausi3uft.
Bremssatiel-Befestigungsschrauben [B]
Bremssattel [C]
Bremeschlaudch [0]

VORSICHT

Auslaufende Bremsflissigheit sofort aufwischen.

ANMERKUNG
2 Wenn der Bremssatte! noch dem Ausbow redlegt werden soll und keine
Druckluft zur Verfigung steht 5t der Kolben vor dem Abriehen des
Bremsschiauchs auszubauen (siehe Zedegen des Bremssattels).

Einbau

® An beiden Seiten der Bramsschlauchverachraubung eine neue
Unterlegscheibe beilagan.
® Folgende Teile festzichen:

Anzichmoment -  Bremssattel-Befestigungsschrauben:
34 Nm (3,5 mkp)
Bremsschlauchhohlschraube:

25 Nm (2.5 mkp)

Die Bromsleitung enthiften.

Den Flkssigheitsstand im Behilter kontrallieren,

Die Bremse ausprobigren; sie darf nicht schleifen und es darf keine
Bremsfliissigheit austreten

L

A\ ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung ereicht hat. Dazu mit dem Bremshebel so lange
pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen des Bremssattels

® Folgende Teile entiernen:
Bremssattel (siehe Ausbau des Bremssatiels)
Sichenungssplint [A]
Sttt [B]
Bremskldize [C)
¥ Den Kolben lneindricken,
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# Folgende Teile entfernen:
Bremsklotrfedern [A]
Bremssattelhaltenung [B]

@ Den Kolfben mit Druckluft ausbauen,

Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern
oder mit der Hand in den Bremssattel hineingefalit werden.
Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst der Kolben die
Hand oder die Finger einquetschen.

¥ Ein 3 mm Dickes Holzbrett [A] in die BremssattelGffnung einsetzen,
O Druckluft [8] auf die Hohlschraube aufbringen, damit die Kalben [C]
nach wome kommen und das Holzbreit beribren.

Das Holrbrett entfernen und den Kolben von Hand herausziehen.
Wenn keine Dreckluft zur Verflipung steht, den Bremsschlaudh nicht

abnehmen und fir den Ausbau der Kolben, den Bremshebel betitigen.
Der restliche Ablauf ist dann genauso wie oben beschrieban.

L]

& Folgende Teile entfernen:
staubdichtungen [A]
Bremstiissighaitsdichtungen (Kolbendichtungen) [B]
Reibmanschatte [C]
Enthiiftungsventil

* Zusammen mit der Bremsflikssigkeitsdichtung auch die Staubdichtung
auswechseln,

VORSICHT

Auslaufende Bremsfliissigheit sofort aufwischen.

Zusammenbau des Bremssatiels
® Alle Bremssattelteile auler den Bremsklatzen reanigen.

VORSICHT

Fiir das Reinigen der Teile nur Bremsfliissigheit,
Isopropylalkohel oder Athylalkohol verwanden.

E1aNE4anNEl £

® Das Entiliftungswentil [A] esnbauen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment -  Bremssatiel-Entliftungsventil:
7.8 Nm (0,8 mkp)
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Die Bremsflissigheftsdichtungen [A] erneven. Bremsliissigheit auf die
Bremsfliissigkeitedichtungen auftragen wund diese von Hand in die
Iyfinder einbauen,

Die Staubdichtungen [B] emeuern, wenn sie baschlidigt sind.

Bremsiidssigheit auf die Innenseite der Tylindar und die Aulentlicha
der Kolben auftragen und die Kolben [A] in die Zdinder driicken.

Die Reibmanschette [B] und die Staubkappe [C] kontrollieren und
erneuern, wenn sie beschidigt sind.

Eine dinne Schicht Silikonfett auf die Wellen [D] der Halterung und die
Bohrungen der Halterung auftragen.

Die Bremsklotzfedem [4] einbaven.

Die Bremsklétre einbauen.

Ausgelautene Bremsfliissigkeit mit einem feuchten Tuch vom
Bremssattel abwischemn

Beschddigung der Bremsflilssigkeitsdichtungen

Die Bremsfldssigkeitsdichtung (Kolbendichtung) [A] sorgt fiir den vorge-

scthriebenen Abstand zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn sich
diese Dichtung nicht im vargeschriebanen Zustand befindet, verschlziften
die Bremskittre ru schnell und durch die stiindige Reibung auf der

Bremsscheibe steigt die Temperatur von Bremse und Bremsflissigheit an.

*0000e

Die Bremsflissigkeitsdichtung immer ermeuem, wenn;
Bremsfliscigkeit am Bremsklotz austrit;

die Bremse zu heill wird;

der Verschleill an einem der Bremsklttre griBer ist als am anderen:
die Dichtung am Eolken kiaht

Fusammen mit der Bremsfldssigheitsdichtung [B] auch die Staub-
dichtung auswechseln. Ebenfalls nach jedemn weiten Auswechssln der
Eremsklotze alle Dichtungen emauem.

Verschleilfl der Staubdichtung und der Reibmanschette

Kontrollieren, ob die Staubdichtung [C] und die Reibmanschette [D] ge-
rissen, abgenutrt, avfgequollen oder in anderer Weise beschidigt sind.
Beschidigte Teile missen emeuen wenden,

EREdCHETEl © |

dLadgEadil ¢

B 330EIHINF C
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Beschddigung der Bremssattelkolben und Zylinder

# [Die Kalben [E] und Idinderflichen einer Sichtkentrolle unterziehen,
* Den Bremasattel enauern, wenn Tylinder und Kalben stark eingelaufen
und angerostet simd

Verschieill der Wellen der Bremssattelhalterung

Die Wellen der Bremssattelthalterung missen sich in der Halterung frei
bewegen, Wenn sich die Wellen nicht frei bewegen, verschleift ein
Bremsklot schneller als der andere, der Verschleill insgesamt nimmt u
und durch die standige Reibung auf der Bremsscheibe steigt die
Temperatur won Bremse und Bremsfldssigheit an.
®  Visuell kontrollieren, ob die Wellen der Bremshalterung [F] micht

tu stark abgenutzt oder eingelaufen sind,
* Wenn die Wellen der Halterung beschiadigt sind, ist der Bremssattel

U erneuemm.
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Bremsklotze

Ausbau

@ Den Bremssaltel mit angeschlossenem Schlauch abmontieren.
#® Folgende Teile entfernen:
Federsicherung [A]
Bremsklotzstiit [B]
Halterungsseitiger Bremsklot |0
& Den Bremsklotz von der gegenlberliegenden Seite [C] sbnehmen.

Einbau

& Die Bremskl$tre vor dem Einbau met esnem Lasemittel md hohem
qummpun{:l r:inigzn.

#® Dan Bramssattelkolben von Hand to weit wae m-ﬁgﬁdn kineind ricken.

& Micht Vergassan, die Bremsklotziedersicherung einzubauen,

A ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange
pumpen, bis die Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Bremsbelagverschleifi

1 e Bremsklotze gemall Inspektionstabelle auf Verschizi [a]
kontrallieren.

Die Bremskldtze ausbaven,

Die Belagdicke [B] der Kigtze im Bremssattel kontrollieren,

Wenn bei einem der Klétze die Belagdicke den Grenzwert [C] unter-
schreitet, sind beide Bremsklitze als Satz auszuwechsaln.,

* 0w

Bremsbelagdicke
Mormalwert: 4.5 mm
Grenowert: T mm
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Hauptzylinder

Ausbau |

® holgende Teile entfernen:
schrauben fiir Behilberdecked [A)
Behalterdecke! [B]
Membranplatte
Membrana

& it einer CabeldimeRlehre die Bremsilissigkeit aus dem Behlter
ablassen

@ Folgende Taile entfemen:
Leitungen fdr Vorderrad-Bremslichtschalter [A)
Bremsschlauch-Hohlschraube [B]
Bremsschlauch [C]

#® Folgende Teile entfernen:
Hauptzylinderkiemmbolzen [A]
Hauptzylinder [B]

VORSICHT

Wenn Bremsfiilssigkeit an eine lackierte Fliche oder ein
Kunststoffteil kommt, entstehen Schiden durch Abbldttern,
Verfarbung oder Riibildung. Deshalb die entsprechende
Fliche mit Wasser abspillen und abwischen, wenn sie mit
Bremsfliissigheit in Verbindung kommt.

Einbau

# Die Auflagefliche des Klemmstiicks auf die Kamermarke [A] am Lenker
ausnchten.

® Das Klemmstick so einbauen, dall der Pleil [A] nach oben zeigt.
& Den oberen Klemmbolzen [B] ruerst und dann den untersn

Klemmbolzen [C] festziehen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil
des Klemmstiicks ein Spalt varhanden.

Antiehmoment - Hauptzylinderklemmbolzen: 11 Mm (1,1 mkp)
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& An beiden Seiten der Bremsschlauchanschlusses @ine nous
Uniterlagscheibe beilegen.
# Die Bremsschlavch-Hohlschraube festoiehen.

Anzichmoment - Bremaschlauchhohlschraube:
25 Mm (1,5 mkp)

® Bremsfilssigkait in den Behdlier fallen und die Bremsleitung entlliten
(sbehe Entldften der Bremsleitung).

& Die Bremse ausprobieren: sie darf nicht schieifen und es dart keing
Bremshiissigheit austreten,

Zerlegen

& Folgende Teile entfernen:
Hauptzylinder (siehe Ausbau des Hauplzylinders)
Kontermutter [4]

Lagerbolzen [B]
Bremshebel [C]

# Folgende Teile entfernen:
Schraube [4]
Bremslichtschalter [B]
Staubkappe [C]
Sicherungsring [D]

® Kolbeneinheit [E]

VORSICHT

bie Sekundarmanschetie nicht wom Kolben abnehmen, da sie hierbei

beschiidigt wird,

Zusammenbau

& Achten Sie darauf, dall der Kolben oder die Zylinderinnenflache nicht
verkratzt werden.
® Vor dem Tusammenbau alle Teile mit Bremsilssigkeit oder Alkobal -

nigen und Bremsfllssigkeit auf die Zylinderinnenwand auftragen.

siaiisiige @

VORSICHT

Ausgenommien filr die Bremskittze und filr die Bremsscheibs nur Scheiben-
bremsflissigkelt, Isopropylalkehol oder Athylalkohol Hir das Reinigen der
Bremasateile versendon. Andere Flissigkesten sind nich? geeignat. Banzin,
Motors! oder anders Petroleumdestillate greifen die Gummiteils an, &1 1364
sich schlecht vollstindig von den Tedlen entfernen; es gelangt schliefilich an
die Gumimitelle der Scheibenbremse und 2erstin diese.

® FEin wenig Silikonfert auf folgende Teile aultragen:
Bremshebellagerbolzen
Lagerbolzenkontaktliche
Staubkappe

# Folgende Teile festziehen:

Antlehmoment - Schraube fir Bremslichtschalter: 1,2 Nm (0,12 mkp)
Eremshebellagerbolzen: 1,0 Mm (0,1 micp)
Kontormutter fir Bremshebellagerbolzen: 5,9 N (0,60 mkp)
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Inspektion

*

[ O

Cen Hauptrylinder zerlegen

Kontrollieren, ob die Innenflache der Zylinder [A] und die AuBendlichen
der Kolben [B] verkratzt, angerostet oder angefressen sind.

Wenn Tylinder oder Kolben beschadigt sind, miissen sie susgetauscht
werden, .
Primarmanschette [C] und Sekundémmanschette [D] inspizieren, '
Abgenutrte, beschidigte, weich gewordene (gealterte) oder aufgequol-
lene Manschetten auswechseln.

Wenn Bremsfldssigheit sustntt, ist die Kolbeneinheit auszutauschen | EMSTEL i

il ——

Die Staubkappe [E] auf Beschadigungen kontrollieren.

Beschddigte Teile ermeuern.

Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung [F] und die Zulaufbohrung [G]
fred simd,

Wenn die kleine Ausgleichsbohrung werstopft ist, schleilen die
Bremskittze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Bohrung mit
Drvuckludt awsblasen.

Die Kolbenriickhalfeder [H] auf Beschidigungen kontrallieren,

Die Feder austauschen, wenn sie beschidigt ist.
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Bremsscheiben

Ausbau

® Das Rad ausbauven (siche Abschnitt Rider/Reifen).
& Die Schravben [4] entfernsan und die Bremsscheibe [B] abmontieren.

Einbau

@ Die Bremsscheibe o montienen, dal die Seite mit der Markiarung [A)
des Verschleilgrenowertes nach aullen zaigt
#® Die Schrauben festmehan.

Anzishmoment -  Bremsscheibenschraube: 23 Nm (2.3 mkp)

Bremsscheibenverschieild

Die Bremsscheibe einer Sichtkantrolle unterdehen,

Die Scheibe erneuern, wenn sie Beschidigungen oder Risse aufreigt,
Die Dicke der Bremsscheibe an der Gleitldche [A] messen.

Die Bremsscheibe ermnevern, wenn die Gleitfliche dber den Grenzwert
hinaus abgenutzt ist.

w & % W

Bremsscheibendicke;
Mormaheert: &8 - 5,1 mm
Grenzwert: 4.5 mm

Bremsscheibenunwucht

® [Das Vorderrad wom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reilen).
Das Rad wom Boden abheben und den Lenker gane nach einer Seie
einschlogen,

Sperialwerkzeug -  Heber: 57001-1238

Eine MeBuhr senkrecht an die Bremsscheibe ansetzen,

Das Rad langsam drehen [B] und die Scheibenunwucht [A] messen.
Diese Messung 5 mm innerhalb des AuBenumfangs durchfihren.

' Die Bremsscheibe ernewern, wenn sie dber den Grenowert hinaws ver-
schiissen st

L

Bremsscheibenunwucht
Mormalwert: Gesamtanzeige 0,15 mm oder wenlger
Grenzwerl: Gesamtanzeige 0,3 mm
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Bremsschlduche

Aus- und Einbau

Wenn Bremsflilssigheit an eine lackierte Fliche oder =in
Kunststoffteil kommt, entstehen Schiden durch Abblittern,
Verfirbung oder RiBbildung. Deshalb die entsprechende
Fliche mit Wasser abspiilen und abwischen, wenn sie mit
Bremsflissigheit in Verbindung kommit.

@ Beim Ausbau das Ende des Bremsschlauchs [A] vorlibergehend an
giner etwas hoheren Stelle befestigen, damit mbglichst wenig
Bramsflissigheit auslduft.

# An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Untedegscheibe [B] beilegen

# Beim Einbau der Schiiuche darauf achten, dall diese nicht scharf
gebogen, eingeldemmt, abgeflacht oder verdreht werden und die
Cehliiuche vorschiiftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allgemene
Informatinen)

® Die Hohlschraube [C] festriehen.

Anzichmoment - Bremsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkgp)

® Mach dem Einbau Bremsflissigkeit nachfilen (siehe Entliften der
Bremsleitung).

Frilfen der Brameschitiuche
® Dia Bremsschliiuche auf Beschddigungen und Leckstellen kontrollienen, @ = |
+ Den Bremsschlauch ermeusm, wenn Beschidigungen (Risse [B] oder

Baulen [C] oder Leckstellen [A]) festgestedlt werden @ J;/"*. @L
.5\&:1.@[
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FuBbremshebel und Gestinge

Prifen der FuBBbremshebelstellung

® Fir das Prifen der FuBbremshebelstellung [C] den Abstand owischen
Fulibremshebel [A] und Oberkante der vorderen Fuliraste [B] messen.
* Den Fulbremshebel nachstellen, wenn er aullerhalb des Marmalwertes

steh,

Fullbremshebelstellung
MNormalwert: etwa 0 - 30 mm unterhalb Oberkante dar |
vorderen Fullraste ;

Nachstellen des Fullbremshebels

& Die Kontermutter [8] ldsen und den Einsteller [B] drehan, bis die
FuBBbremshebelstellung in Ordnung ist,

® Nach dem Einstellen dee Kontermutter festoehen.

® Folgendes kontrollieren:
Bremslichischalterstellung (siche Abschnitt Elektrik)
FulRbremshebalspis]

Priifen des Fullbremshebelspiels

® Den Fulbremshebel [A] betitigen und das Spiel [B] kontrollieren.
* Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB es korigiert werden.

Fullbremshebelspiel
Mormalwert: 20 - 30 mm

Einstellen des FuRbremshebelspiels

Die Einstellmutter [4] drehen, bis das Spiel in Ordnung ist

Fodgendes kontrollieren:

Dias Hinterrad drehen, um 2u kontrollleren, ob die Bremse schieift.

Den Fulbremshebel ginige Male betitigen und kontrollieren, ob er sin-
wandfrei in die urspringliche Stellung ruriickgeht.

Die Bremse ausprobieren,

Die Bremslichteinstellung kontrollieren.

Wenmn Dywetfel am Zustand der Bremse bestehen, sind die Einzelteile
der Brem=e auf Verschleill ader E-E:l:hil:hsuna ww kontrollieren,

SO0 o068
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Ausbau des Fullbremshebels

@ Folgenda Teile entfernen:
Einstellmuster [A]

# Den Bremsnockenhebel [B] surlckziehen, den Fulbremshebel betdti-
gen und das Bremsgestinge [C] vorn GabelkopEstift [D] entfernan.

# Folgende Teile entfennen:

Fulbremshebelschraube [A]
Fulibrermshebel [E]

# Folgende Teile entfernen:
Rickholfedar
Feder fiir Bremslichtschalter [A]
Sicherungssplint [B]
Verbindungsstit [C]
Bremsgestinge [0]
Fulibremshebelarm [E]

Einbau

# Hochtemperaturfett auf die Gleitfliche der Fulbremshebelwelle
sufiragen.

# Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reiheniolge einbauen

# Dis Riickholfeder in der vorgeschriebenen Richtung [A] einbauen.

# Die ¥ormermarken am Fullbremshebel [A] und der FuBbremshebelwellz
[B] ausrichien,

& Die Fuﬂl:urem:.hl:bcl-Ecl:stlsunsmchruuhe festriehen.

Anzichmoment - Fulibremshebel-Befestigungssschraube: 15 Nm (2,5 mikp)

# [as Fullbremshebelspiel sinsellan.
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Bremsankerplatte und Bremstrommel

Priifen des Nockenhebelwinkels

® Den Winkel [8] rwischen Nockenhebel und Bremsgestinge kontrallie-
ren, wenn die Hinterradbremse voll betitigt wird.
% Den Winkel ainstellan, wenn er nicht dem BNarmalwert entspricht,

Mockenhebelwinbel
Mormalwert: B0 = 907

Wenn der Nockenhebelwinkel griifler als 90 ist, verringert sich
die Bremswirkung; aus diesem Grunde darf die Einstellung des
Mockenhebelwinkels nicht vernachldssigt werden.

Einstellen des Nockenhebelwinkels

® Folgende Teile entfernan:
Hinterrad (siefve Abschnitt Rader/Reifen)
Bremsankerplatie
Mockenhebelschraube [A)

® Vor dem Ausbau des Nockenhebels [B] die Stellung des Nockenhebels
auf der Mockenwrelle markieren [C].

#® Den Nockenhebel entfernen und fir den Wiedereinbau um einen
Cewindegang bewegen,

@ [Dig Mochenhebelschraube festziehen,

Anzichmoment - Nockenhebelschraube: 19 Nm (1.9 mkp)

A\ ACHTUNG

Beim Umsetzen des Nockenhebels darauf achten, dall der Ver-
schleiBanzeiger auf der gezahnten Welle nicht verstellt wird.

Eine Verdinderung des Mockenhebelwinkels wird durch den Verschleill
der Bremsteile verursacht. Wenn der Winkel neu eingestellt wird, ist
auch ru kontrollieren, ob die Bremse schieift. Insbesondere ist auf
die Stellung des BremsbelaogverschleiBanzeigers zu achten.

Bei Iweifeln hinsichtlich der Bremswirkung ist die Bremse zu zer-
legen und es sind dann alle Teile der Bremse zu dberprifen. Bel
abgenutzten Teilen kann die Bremse blockieren oder ausfallen.

® Das FuBbremshebelspiel einstellen (sishe Angaben in diesem
Abschnitt).

Ausbou der Bremsankerplatte

® Folgende Teile entfernen:
Hentemad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Brem=ankerplatte [A]
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Einbau der Bremsankerplatte

@ Die Bremsankerplatte in die Bremstrommel emsetsen und das
Hinterrad einbawven (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

Zerlegen der Bremsankerplatte

# Die Bremsankerplatte susbauen.
& Die Bremsbacken [A] mit einem sauberen Tuch anpacken, um u ver-

hindem, dald die Baldge mit Fett cder O in Verbindung kommen und
dann die Bremsbadken ausbauen.

& Die Originalstellung auf dar Nockenwelle mit einem Komer markieran,
damit der Nockenhebel spiter wieder an der richtigen Stelle montiart
werden kann

2 Siehe Einstellen des Mockenhebelwinkels,

#® Folgende Teile entfemen:

Wockenhebelichraube [A]
Mockenhebe! [B]
VerschleiBanzeiger [C]
Staubdichtung [D]
Mockenwelle [E]
Bremsbackenfeder [F]

Zusammenbau der Bremsankerplatte

# Das alte Fett an den verschiedenen Teilen der Bremsankerplatte abwai-
schen.

® Elne dilnne Schicht Fett auf folgende Teile auftragen:

Befestigungsstift [A]

Beide Enden der Bremsbackenfeder [B]

Mockenfliche [C] der Mockanwalle

Wellenteil [Of der Nockenwelle

Darauf achten, dall kein Fett auf die Bremsbackenbelige kommt,

Oberflissiges Felt abwischen.

o0

& Die Dissecksmarkierung |A] an der Nockenflache aur Mitte der
Bremsankerplatte nchien und die Mockenwelle in die Bremsankerplatte
ainbauen,

Bei unsachgemiilem Einbau wird die Bremswirkung verringert.
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Die Bramsbadieniedern [A] gemdl Abbildung einbauen,
Die Bremsbacken einbaven und daraud achien, dalk kein Fett an die
Beldge [B] kommi.

Staubdichiung wund Ridkholfeder einbaven.

Den VerschleiBanzeiger [A] so einbauen, dall der Zeiger ganz links von
der Markierung USABLE RANGE |E] steht.,

Den Mockenhebel aul die Markierung susrichten und an der urspriing-

lichen Stelle embaven; dann die Mockenhebelschraube festziehen,

Anzichmoment - Nockenhebelschraube: 19 Nm (1,9 mbp)

Bremstrommelverschleil

L]
&

ie Bremsankerplatte vom Hinterrad abmonteren,

Die Bohrung der Trammel an einigen Stellen [A] messen.

Die Radnabe emmeuern, swenn bei emer der Messungen der Grenzwert
dberschritten wird.

Bremstrommelbohmung
Normahsert: 160,00 - 160,16 mm
Grenzwert: 160,75 mm

Verschleil des Bremsbackenbelags

L]

rontrollieren, ob der Zeiger [A] der VerschieiBanzeige innerhalb des
USABLE RANGE |B] steht, wenn Sie die Bremsen kriftig betdfigen;
sonst die Bremsbacken ausbauen und die Belagdicke [C] an einigen
Stellen priifen.

Wenn die Belagdicke aullerhalb des Bereiches oder jenseits des
Grenzwertes liegt, milssen die Bremsbacken als Teilesatz ausgewsadh-
wolt und die anderen Bremsteile kantrollvert werden

Wenn die Belagdicke liber dem Grenzweert liegt, sind vor dem Einbau
der Bremsbacken folgende Arbeiten durchzufihren:

Uberstehende Steflen an der Bremsbelagobefliche abfeilen oder mat
Schleifpapier abschisifen,

Fremdkarper mit @iner Drahtblste aus den Bremsbeldgen heraus-
birsten.
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Bremsbelagdicke
Mormalwert: 3,35 - 3.65 mm
Wenn der VerschleiBanzeiger innerhalb des
USABLE RAMNGE steht)
Grenzwert: 1.8 mim
(Wenn der VerschleiBanzeiger aullechalb des
USABLE RANGE staht)

® Ol oder Fett mit einer lreien Reinigungsilissigheit, beispielsweise mit
Trichborethylen oder Azeton entfermen.

Diese Reinigungsflissigheiten sind meistens leicht entflammbar und
schidlich, wenn sie Ober ¢ine langere Zeit eingeatmet werden.
Beachien Sie die Hinweise des Herstellers,

Verschieil der Bremsnockenwelle und der Wellenbohrung
® Die Nockenwelle ausbauen und den Durchmaster [A] mesten

* Wenn der MeBwert den Grénswert unterschreitet, mul die
Bremsnockenwille emeuert werden,

Durchmesser der Bremsnockenwells
Normalwert: 16,957 - 16,984 mm
Grennaert: 1688 mm

® Den Innendurchmesser [B] der Nockenwellenbohmung miessen.
# Wenn das Mall den Grenzwert Oberschreitet, ist die Bramsankerplatte
U erneuern.

Durchmesser der Bremsnockemsellenbohrung
MWormalwert: 17,000 = 17,027 mm
Grenzwert: 1715 mm

Priifen der Bremsbackenfedair

® Die Bremsbackenfederm einer sichtkontrolle auf Bruchstellen oder
Verzug unterziehean.
* Bei Beschadigungen sind die Federn zu ermeuern.
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Federung
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Explosions

zeichnungen
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T
T2
T3:
T4
T5:
T
T

20 Nm (2,0 kpm}
2% M (2.3 mhp)
28 Mm (2,9 mkp)
30 Mm (3.0 mkp)
34 Nm (3,5 mkp)
59 Nm (6.0 mhkp)
98 Mm (10,0 mkp)

G:  Hochtemperaturfett auftragen,
L:  Sichensngslack auf die Gewinde auftragen,
R:  Ausaechseleils
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Technische Daten

Position Mormalwert Grenowert
Vorderradgabel;
Gabelchrinnendurchmesser: & 39 mm
Gabelil:
Olsorte SAE 10W-20 -
Oimenge {pro Setie)
Bei Obwechsel Ca. 322 com -
rach Terlegumg und wenn
vollstindig trocken 3T+ 4 mm
tilstand (woll eingefedent, chne Feder) 137 £ 2 mm L
Linge der Cabelfeder 404.4 mm 197 mm
Hinterrad-Stoftidampier: (Einstellungs-
bersich)
Einsteltung der Federvorspannung 2. Stellung ab der weichesten I. = 5. Stellung
Einstellung
sperialwerkzeng - Griff fir Zylinderhaltewerkzeuy: 57001183

Sechskantschlissel: 57001-1366

Oidichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
Lagertreibarsatz: STOO01-1129
Gabeléldichtungstreiber: 570a1-1219
GabeldlmeBlehre: 57001-1290

Gewicht fiir GabelauBlenrohr; 57001-1218
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Vorderrad ;_;a_l:-el

Ausbau

# Faolgende Teile entfernen:
Vorderrad {siehe Abschnitt Rlider/Reifen)
Bremssatiel [8] (siche Abschnitt Bremsen)
Bremsschlauch-Befestigungsschelle [B]
Viorderrad-Kotfligel [C]

Den aberen [A] und unteren [B] Gabelklemmbolzen lésen.
Wenn die Vonderradgabel zerlegt werden soll, ist der obere Bolzen [
v ltsen, bevor der obere Gabedklemmbolzen gelost wird,

i m

® [Oie Klemmachraube (8] der Abdeckmanschette [Gsam, darmit das
Innenrabr [B] frei ist.
# Das Innenrohr nach unten herausdrehen.

Einbau
#® Fir den Einbau der Vorderadgabel mull die Oberkante [A] des
Innenrohrs biindig mit der Obarkante der Gabelbricke [B] stehen

Anzichmoment - Obere Gabelklemmbolzen: 20 Nm (2.0 kpm)
Untereé Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp)
Oberer Gabelbolzen: 23 Nm (2,3 mkp)

Den Betdtigungsrug. die Leitungen, die Kabelbiume und die
Schléuche vorschriftsmillig verlegen, damit die Bewegung des
Lenkers nicht behindert wird (siehe Abschnitt Allgemeine
Informationen).
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# Die Abdechmanschette [A] an der Unterseite der Gabelbriicke [B] befes- H..‘\
tigen und die Klemmschraube [C] festziehen. -

) Die Klemmschraube an der Innenseite der Gabel festzichen.
® Das vorderrad einbauen (siche Abschnitt Rader/Reifen).
& Die Vorderradbremse ausprobienen,

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat, Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die Brems
kldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei arstmaliger
Betdtigung nicht an, wann diese nicht zuvor getan wurde.

Ausbay der Gabelabdeckung

# Folgende Teile entfernen:
Scheinwerferainhait (siehe Abschnift Elehink)
Scheimwerfergehiusa (siehe Abschnitt Elektik)
® Die Lenkerklemmbolzen [4] entfernen und die Klemmstiicke [B] abneh-
men. -
Die Lenkereinheit [C] entfernan.

Die Lenkereinheit aufhdngen.

.

Die Befestigungsmutter 4] der oberen Gabelbricke entlernen.
Die oberen Gabelklemmbalzen [B] [Gsen
Den Steuerkopf [C] abnehmen und authdngen.

#® Folgende Teile entlernen:
Obere Gabelabdeckkappen [A]
Gummidédmder
Gabelabdeckungen [B] (mit Blinker)
Abdeckklemmstiicke
Urntere Gabelabdeckkappen [C]

Einbau der Gobelabdeckung ; - {f“— = - |
# Folgende Teile einbauen: o [:E_L-: -
Untere Gabelabdeckkappen [A] —, S !__D_
Gummidampfer [B] i.é‘-lﬂ" 1 {“ﬂ
Abdeckdistanzstiicke |C] ._-;&1
Gabelabdeckungen [O] \[ : _@_

Gummidimpdar [B] @ —
Dhere Gabslabdedkkappen [E]

L
_ G
@ Die ausgebauten Teile einbauen. oO—{B—0O
t_:_-\;_ @ ﬂ capagagiii
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Einstelfen des Gabeldlstands

& Die Vorderradgabel ausbawen {siche Ausbau der Vordesradgabel).
Beim Lisen des oberen Gabelklemmboloens auch den oberen Bolren
[C] bisen.

#® Folgende Teile entfemen:
Cberer Balzen [A)
Hilse [B]
Federteller [C]
Gabeleder [D]

& Das AuBenrohr senkredit in elnen Schraubsiock spannen und die
Cabsel yollstindig rusammzndrilcken

Wiarten, bis sich der Glstand stabilisiert hat.

Mit der GabelédmeBlehre [A] den Abstand owischen Oberkante
Inrenmabe wnd Olstand messen.

Spezizlwerkzeug - Gabeldlmellehre: 5TO0V-1200

O Das VerschiuBstick [B] des Mellgerites so einstellen, dal der Abstand
[C] ab Unterseite des VerschluBstiickes bis unferes Ende des Rohrs dem
normalen (stand entspricht.

O Eine komrekte Messung kann nur durchgeflhrt werden, wenn das Robhi
der Mailehre in der Mitte des Innenrahrs steht

Oistand (vollstiindig zusammengeprellt chne Cabelfedern)
Normahwert: 137 £ 2 mim

O Pas Verschlullstiick der Melllehre auf die Obediante [E] dos Innennohs
[0 aufsetzen und den Giff langsam ziehen, um das dberschirssige 01
aus der Gabel in die Melllehre abzishen, damit der normale GOlstand
ereicht ward.

' Wenn dberhaupt kein O herauskommd, ist nicht genug Gl im
innenmhe. Fillen Sie dann etwas Ol nach und fithren Sie die Messung
dann modmals duech,

Gabeldl
WiskosktS: SAE 10W-20

® Die gleiche Prozedur fir die EBinstellung des snderen Gabelbeirs
durchfiihren,

@ Gzbelfeder [A], Federteller [B] und Hillse [C] einbauan.

® Den O-Ring des oheren Bolzens kontrofieren und erneuern, wenn
er beschidigt ist.

Anzichmament - Oberer Gabelbolzen: 23 Mm (2,3 mkp)

® Ui vorderradgabel sinbauen.

HIESE WO T

T %

wombhagiil

i

(@)

-

CESSE4ARAIY €
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Wechsein des Gabeldls

® Die Vorderradgabel ausbaven.
® Den oberen Bolzen entlernen,
® Folpende Teile entfernen:

Hiilse

Faderteller

Gabalfader

® Die Gabel [A] mit der Obemssite nach unten rusammenpressen [B],
damit das Ol in einem Behdlter [C) auslduft,
® D[as vorgeschriebene O einfillen,

Gabelil
Viskositdt: SAE 100U-20
dimenge (pro Seite): Ungefihr 322 com bei Olwechsel

Zur Uberprifung den Olstand messen (siehe Einstellen des Olstands).
Das Gabelrohr senkrecht halten, dalk Innenrohr soweit wie maglich

nach unten driicken und den Olstand im zusammengedrickien
Lusiand messen,

ol

Zerlegen der Vorderradgabel

® [he Vorderradgabel ausbaven (siche Ausbau der Vorderradgabel).
& Folgende Teile entfernen:

Oberar Bolzen [4]

Hiilsen [B]

Federteller [C]

Gabelfeder [O]
& Das Gabeldl susgielien

@ Die Schutzmanschette [B] entfernen.

® Das Aulenrohr in einen Schraubstock spannen, die Tylindereinheit [a]

mit dern Speziabwerkzeug festhalten und die Inbusschraube [E] heraus-

drehen.

Spetialwerkzeug - Gabelylinder-Haltegriff: 57001-183 [C]

Sechskantschlissel: 57001-1366 [O]

ERJdBEgREr O

EndilaglsE ©

Eﬂmfﬁmm st
e — =
T, i, §
¢ TR B

L

CHlWpAIdTY C
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@ Die Staubdichtung mit einem normalen Schraubenzieher heraushebeln, |

i i

(e

Die Tylinderainheit [4] und die Feder [B] aus dem Innenrohr aushaven.

Den Sicherungsring [A] entfernen.

Das Innentohr [B] vom Auvtenmohr [A] trennen
Wenn das innenrohr nicht leicht herauskommt, das {Spezialwerkreug)
Gewicht [C] verwenden, um das Innenrehr vom Aulenrohr 2u trennen.

Speriabwerkzeug - AuBenrohrgewichi: ST001-1218

Dras Aulenrohr kraftig nach unten zishan,
Das Iylinderunterted sus dem Aullenrohr herausnehmen,

Folgende Teile vom Innenrohr entfernen:
Oldichtung [A)

Unterlegscheibe [B]

AuBere Filhrungsbuchse [C]

Innere Fihrungsbuchse [O]

GU{s04GEET @
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Zusammenbau der Vorderradgabel

L

Den O-Ring des oberen Bolzens kontrollieren und erneuem, wenn er
beschadigt it

Folgende Taile emeusm;

Sicherungsrng [A]

Staubdichtung [B]

Oidichtung [C]

Innere Aihrungsbuchse [0
Aullere Fihrungsbuchse [E]
Dichtung [F] der unteren inbusschraube

Die Tylindereinheit [A] und die Feder in das Innenrohr [B] einsetzen
und das Iylinderunterteil [C] suf das aus dem Innenmhr henorstehen-
de untere Ende des fylinders montieren.

Das Zyfinderuntertedl mit dam konischen Ende [D] nach oben einbauen.
Innenrohs, Iylinderenhait und Zylinderuntertenl als Teilesatz in das
Aullenrohr einbawen,

Eine gebrauchte Flihrungshuchse [B] auf die neue Fihrungshuchse [A]
halten und mit dem Oldichiungstreiber [C] auf die gebrachte
Flihmungsbuchse driscken,

Der Schlitz [D] der Flhnungsbuchse sollte zur Fahrzeugseite zeigen.

Spetialwerkieug - Vorderradgabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219

Die Unterlegscheibe beilegen und die Gldichiung [A] enbaven,
Hochtemperaturfett aud die Lippen der Gldichtung aufiragen,

spetialwerkzeug - Vorderradgabel-Oidichtungstreiber: 57001-1214 [B)
Den Sichensngsring in das AuBgnrohr einggtran.

Die Staubdichtung in der glaichen Weise wie die Oldichtung in das
Aultenmohr eimbauen.

EWEdDERER) €

Wl | ER A

CEG4E4IET E
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Eine neue Inbutsehraubandichtung sinbasen,

Sicherungslack auf das Cewinde der unteren Inbusschraube auftragen.
Das AuBenrohr in einen Schraubstock [A] spannen, die Ivlindereinheil
[A] mit demn Sperisbwerkzeug festhalten und die Inbusschraube [B] fest-
zehen,

Spezialwerkzeug - Iylinderhaltegrifiz 57001-183 [C]
Sechshantschiiissel: ST001-1366 [D]

Anziehmoment - Unter Inbusschraube: 29 Nm (3,0 mkp)

FEGLR4ONR1 I

# Das vorgeschriebene Ol ewnfillen und die susgebauten Teile einbauen
(siehe Wechseln dec Gabeldls).

Gabeldl
Vishositdt: SAE 10W-20
Gimenge (pro Seite): 379 + 4 ccm
{nach Zerlegung der Gabel, vollstindig trocken)

#® [ie Manschete embauen
& Die Vorderradgabel einbauen.

Priifen der innensAullenrolire

& Das innenohr [4] visuell kontrollieren, Einkerbungen oder Rostschiden
mit einem Abtiehstein entfermen. A
+ Wenn die Beschadigunpen nicht beseitigh werden kinnen, i3t das :
Innenrchr auszuwechseln, Da bei Beschadigung des Innenrchrs die |
Oldichtung leidey, ist bei Aushesserung ader Auswechselung des
Innenrohrs auch stets die Mdichiung suszuwechseln, [

@)

VORSICHT

Ein verbogenas oder stark verbeultes Innenrohr mul ermevert werden.
Ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert beim Richten an Festigheit.

& Das Innenrabr in das Aulenrohi [B] einsetean, wvansans und rbclosdrts
von Hand pumpen, um die Gingigkeit zu Gberpriifen,

* Wenn die Bewegung nicht eimerandfrei ist, missen sowohl das Innen-
ale auch dag Aulenmabr erneosert werden.

Wenn die Rohre verbogen sind, missen Innen- und AuBenrohr
erneuert werden, denn es ist gefildich, mit reparierten Rohren zu
fahren, Es ist wichtig, auch die Rohre an der anderen Seite zu
kontrallieren.
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Federspannung

@ Die freie Lange [B] der Gabelfeder [A] messen.

+* Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kirzer als das ruldssige Malk
ist, mufl sie ausgewechselt werden Wenn die Lainge der neuen Feder
und die der anderen sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder eben-
falls auszuwechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften auf-
weisan und die Fahrstabilitiit echalten bleibt

Frele Linge der Feder
Hﬂl"ﬂlﬂ“‘lm .m mm EMELEAI ATl B
Crenpwerl: 397 mam
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Stoldampfer

Einstellen der Fedenvarspannung

Die Federnarspannung ist S-fach verstellbar und kann dem jeweiligen
Straffenzustand und der Belastung angepallt werden,

& Mit einer geeigneten Stange die Einstellhiilse [A] drehen, um die
Vorspannung Iu :ﬂu]lan:n

*  Die Standardeinstellung filr sinen durchschnittlich gralien Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und Tubehar ist die 2, Stufe

Regulieren der Federvorspannung

Position der Einstellhillse 1 | =2 ] 3 | a ] s

Ddmpiunmgskraft = Harl

Wann die Einstellhiilsen nicht in den glaichen Position stahen,
kann das Fahren gefihrlich werden.

Ausbau der Stoldimpler

& [as Motorrad auf dem Mitelstander aufbocken und das Hinterrad vom
Boden abheban.

& [Die untzre Befestigungsschraube [A] entfernen wund den Stolddmpler
von def Schwinge abnehmen

ANMERKUNG

2 Die schwinge anfieben, um die Belostung von der Schraube ru neh-
men und die Schroube herousziehen.

# Die obere Befestipungsmutter [B] entfernen und den StoBdimpfer [
ausbauen,

Einbau
& Den StoBdimpfer an Rehmen und Schwinge befestigen,

Anziehmoment - Obere Befestigungsmutter fiir Hinterrad-Stolldampler:
50 Nm (6,0 mkp)
Untare Befestipungsschraube filr Himterrad-5toBdimpfer:
34 Nm (3.5 mkp)

Verschieill

& Die Cummibuchse einer Sichthontralle unterzichen

#* Die Buchsen emewern, wenn Anzeichen won Beschidigungen festge-

stedlt werden.

Die Hinterrad-5tofdampter ausbaven (siehe Ausbau der Hinberrad-

Stolddémpier).

Die Stalldimpler einzeln ausammendricken.

Folgendes visuell kontrollieren:

Kompressionshub

Hleck

Andere Beschddigungen

+ Wenn der Stolfdadmpler beschadigt st oder wenn sich eine Einheit
schuedcher als die andere anfithl, sind beide Stoldimpler als Teilesata
IU Srneuem,
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Schwinge

Ausbau

& Folgende Teile entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnitt REder/Reifen)
Schrauben und Bolzen [A] der Kettenabdeckung
Kettenabdeckung [E]
Untere StoBdimpfer-Befestigungsschraube [C]

#® Die Lagernwellenmutter [8] abschrauben
® Die Lagerwelle herausziehen und die Schwinge murlickziehen und

abnahmen,

Einbau

& Hochtemperaturfett auf dis Madellager und die innenseite der Oldich-

tung auftragen.
® Die Schwinge einbaven.

Anzichmoment -  Lagerwellenmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

@& Die ausgebauten Teile einbaven (siche Angaben in den entsprechan-
den Abschnitien).

Ausbau der Schwingenlager

® Folgende Teile entfermen:
Schwinge (siehe Ausbaw der Schwinge)
Hiilse [A]
Hdichtungen [B]
Sicherungsring [C]

Spezialwerkzeug - Federringzange: STOO01-143%

& Hiilse [A], Kugsllager [B] und Nadellager [C] ausbauen.

Sperialwerkzeug - Oldichtungs- und Logerausbauwerkicug:
S7T001-1058

- -
SE3EEEINAF E
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Einbau der Schwingenlager

# Hochtemperaturett suf Nadellager, Kugellager und die Innenfléche des

Bidichtungen auftragen.
#® Nadellager, Kugellager und ldichtungen lagenichtig einbauen

) Die Lager so einbauen, dalk die Markierungen des Herstellers mach
aulien teigen

sperialwerkzeug - Lagertreibersate: 57001-1129 [A]

Priifen der Schwingenlager und Hilsen

VORSICHT

Die Hilsen fiir diese Prifung nicht ausbaven, da sie hierbei
beschiadigt werden kinnen.

® Die in die 5cdwvinge eingebauten Madellager [A] einer Sichtkontrodle
unterziehen,

3 Die Madeln in den Hadellagem nutzen sich so wenig ab, dall des
verschleild schwierig zu messen ist. Stattdessen sind die Lager auf sichi-
bare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oder andere Beschadigungen
U inspezieran

* Wenn die Nadellager, Kugellager und Hilsen Anzeidhen von auBerge-
wwahnlichen Verschlel, Verfarbung oder Beschadigung aubweisen, snd
die Teile als Satz ru erneuern.

Priifen des Kettengleitstiicks

® Das Gleitstick [8] einer Sichtkontrofle unterzsehen.
# Wenn Zeichen von aulergewihnlichem verschieill oder Beschadigung
festgastellt werden, ist das GleiistDck zu erneugrm,
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

[ FRL-TERL L B

Th:

T4:

T
Th:

3,4 (0,35 mkp)

4,9 Nm (0,5 mkp)
20 M (2,0 kpm]
13 Nm (2,3 mkp)
26 Nm (2,9 mkp)
44 Nm (4.5 mkp}

Klebstoff auftragen.

Fett auftragen.

In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen
Die Kimermarke mit Spiel rwischen Halterung
und Klemmelick ausrdvien..
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Technische Daten

Spetialwerkzeuge

steuerhopflagertreiber: 57001-157

Adapter filr Lagertrelber: STO01-1074

Trelberwelle fir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1075
Trelber fir Kopfrohr-AcBanlaufring: ST001-1076

Tredber flir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1106
Hakenschilissel: 57007-110:0

Abriehwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: $7001-1107
Heber: 57001-1238
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Lenkung

Inspektion
& Das Vorderrad yom Boden abheben,

sperialwerkzeug -  Heber: 57001-1238

& Komirolliersn, ob sich der Lenker eimasandfrel von rechts nach links
bewegt.

* Wenn die Lenkung klemmt ist zu kontrollieren, ob die Betitigunpszige
und Kabelbiume einwandire verdegt sind,

# Wenn die Lenkung zu stramm geht, ist sie nachzustellen ader 2u
sehmieren,

® Durch Zichen und Dricken an den Gabelbeinen [a] prifan, ob die
Lenkumg Spiel hat.

#® Die Lenkung einstellen, falls sie sich lose anfihlt.

Nachstellen der Lenkung

® Folgende Teile entfernen:
Lenker (von der Halterung)

® Losen:
Obere Gabelklemmbolzen [A] (an beiden Seiten)
Eefestigungsmutter der oberen Gabelbriicke [B]

® D[as Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben,
& Den Steuerkopf [4] anheben, die Sicherungsscheibe [D] entfernen und

die Lenkung nachstellen, _
+ [he Einstellmutter [C] l6sen, wenn die Lenkung 1w stramem 51 wnd fest-
nehen, wenn sie zu lose st

Spetialwerkzeug - Heber 57001-1238
Hakenschllissel: 57001-1100 [0

Anrishmoment - Einstellmutter: 4,9 Nm (0,50 mkp)
ANMERKUNG
O Dne Efpesdedimutter fewells aur im 18 Umdrshung festziehen oder
fisen,

@& Folgende Teile entfernen:

Anziehmoment - Befestipungsmutter filr ohere Gabelbrlicke:
44 Nm (4,5 mhkp)

Obere Gabelklemmbolren:
20 Mm (20 kpm)

Die Lenkung nochmals kontrollieren,
Wenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zu lose ist, sind die

Einzelteile der Lenkung zu inspizieren,
& Die ausgebauten Teile sinbaven und den Scheimwverier vertikal einvsted:

len.

*
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Steuerkopt

Ausbau des Steverkopfs und der Lager

Folgende Teile entfermen:

Scheinwerler (siehe Abschnitt Elektnk)
Scheinwerfergehiivse (siche Abschnitt Elekirik)
Lenkerklernmbealzen [A]

Lonkerklernmsticke [B]

Lenker |

Folgende Teile entfiermen:

Stackverbinder fiir Instrumentensinheit
Befestigungsmutter [A] flr obere Gabelbriicke
Obere Gabelklemmbolzen [B] (losen)

Die Steuerkopfeinheit [C] herauszishen

Folgende Teile entfernen:

Obere Gabelsbdackkappen [A]

Cummiddmpier

Rechte und linke Gabelabdechungen [B] (mit Blinker)
Distanzstlicke fiir Gabelabdedkung

Untere Gabelabdeckkappen [C]

Warderrad (sighe Abschnitt Rader/Reifen)
Vorderradgabel {siehe Abschnitt Federung)

Die untere Gabelbriicke abstliizen und folgende Teile entfemen:

Sichenungsscheibe [A]
Einstallmutter [B]

Spezialwerlzeug - Hakenschllssel: 57001-1100

Steverkopfhappe [C]

rolgende Taile entlarnen;
O-Ring [A]
Dig Lenksaule [B] aws dem Unterted herausziehen,
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@ Das obere Hegeliollenlager entfernan.
& Den oberen und unteren Aulenlaufring mit dem AuBenlaufring-
Abzichwerkzeug [C] entfemen.

Speriahwerkzeug - Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring:
ST000-1107

ANMERKUNG

3 Wenn eines der Steverkopflager beschidigt ist, wird empfohlen, sovwohl
das obere als auch das untere Lager (einschlieBlich der Aulienlaulringe)
agls Telbesatz zu erneusm.

& Mit cinem Meiltel [4] den unteran Innenlaufring [B] zusammen mit dar
Fettdichtung |C] von der Lenksdule entfarnen
' Das ausgebaute Lager und die Feltdichiung ermeusm.

VORSICHT
Die Lenksdule nicht mit der MeiBelspitze beschidigen.

Finbau des Steverkopfs und der Steverkopflager

# Fatt guf den nevsn AuBenlaufring auftragen,
& Mit einem Tretber und der Treibenwelle [A] den oberen und den unte-
ren AuBenlaufring gleichazeitig in das Kopfichr einpressen.

Sperialwerkzeug - Treiberwelle fiir Kopfrohr-Aulienlaufring:
S7001-1075
Treiber fiir AuBenlaufring: 57001-1076 [B]
Treiber fiir AuBenlaufring: 57001-1108 [C]

Den Steverkopfinnenlaufring emeuern,
Fett auf den unteren Innenlaufring [A] auttragen. Mit dem Lagerireiber
[B] und dem Adapter [C] den Laufring in den Steverkopf treiben.

L

Sperialwerkreug - Steverkopflagertreiber: 57001-137
Adapter fiir Lagertraiber: 57001-1074

® Feit auf das obere Lager suftragen und das Lager in das Kopfrohr ein-

bauen,

Fett auf den O-Ring auftragen,

Die Lenkwelle durch das Kopfrobr und des obere Lager einsetzen. Die

untere Gabenbricke abstitzen und den O-Ring auf die Welle aufsetzen.

#® Die Steuerkopikappe sinbauen und die Einstellmutter handfast anzie-
han.

ANMERKUNG
O Die abgestufte Seile der Einstelmutter mull nach unten zeigen,

[21-C T]te PR

daplddakis 2
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# Falgende Teile entfernen:
Sicheungsscheibe
Steuerkopl
Unterdegscheibe
# Die Befestipungsmutter der oberen Gabelbriicke leicht festziehen,

Die Lager vorspannen.
Die Kontermutter mil dem Hakenschilssel [A] aul 39 Bm (4,0 mkp)
festziehen (siche Ciagrammm) 180 mm [B] 22,2 kp [C]

Spezialwerkzeug - Hekenschlissel: 57001-1100

2 Kontrellieren, ob kein Spiel varhanden ist und ob sich der Steuerkapd
lzicht und chne zu Rucken dreht. Wenn dem nicht so ist, kann es sein,
dal} das Lager beschidigt st

21 Die Einstellmutier nochrmals um den Bruchieil einer Umdrehung her-
sisdrehen, bis sie leichtgingig wird,

O Die Einstelimutter nochmals festziehen und aufhbren, wenn sie

.

schawergdngig wind.
Anziechmoment - Einstellmutter: 4.9 Nm (0.5 mbkp}
® [Die Vorderradgabel einbauen (sehe Abschnitt Federung).

ANMERKUNG

O Dig Befestigungspositionen der Gobel oufeinander ausrichfen und die
aberon Klemmmbolzen festrlehen. Donn die Befestigungsmutier der
aheran Cobalbriickes wad alchlisfend die unteren Gabelkblemmbolren
festziehen

Anciehmoment - Obere Gabelklemmbolzen: 20 Nm (2.0 kpm)
Befastigungsmutter fir Gabelbricke:
44 Nm [4.8 mk&}
Klemmbalzen flbir untere Gabelbriicke:

2B Mm (1,9 mkp)

& [ ausgebauten Teile sinbauen (sighe Angaben in den ensprechendsan
Abschnitien).

Betdtipungsziige, Kabelbiume und Schlfuche vorschriftsmdiig ver-
legen (siehe Abschnitt Allgemeine Informationen), damit sie die
| Bewegung des Lenkers nicht behindern.

Schmieren der Steverkopflager

Cen Steuerkop! abnehmen,

Die aberen und unteren Kegellager in einem Lbsemittel mit hohem
Flammpunkt auswaschen. ) )

Daz alte Felt von den cberen und unteren Auflenlavlingen abwischen
Aulenlaufringe und die Kegelrollenlager giner Sichtkontrolle unterzizhen,
Wwenn die Laufringe eder Kegelrollenlager verschlissen oder beschadigt
sind, milssen beide als Tellesatz ausgewechszlt wearden.

Fett auf die Rollen [A] auftragen, die Lager einige Male von Hand drehen
und die Innenseite grofiziigip mit Fett fiallen. Eine dinne Schicht Fett
ebenfalls auf den Aullenlaudning aufiragen,

Den Steserkopl aufseizen und die Lenkung einstellan.
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Verbiegung des Steuerkopis

& Wenn die Lenkung nicht mehr einwandirei geht, ist der Steuerkopf auf
Verbiegung zu kontrollieren.

* Wenn der Steuerkopf [A] verbogen ist, mulk er emeuert werden.

EEGEREIANE @
]
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Lenker

Awsbau

® Herausziehen:
Befestigungsschelie [A]
# Folgende Teile entfernen:
Kupplungshebel [B]
Linkes Schaltergehduse am Lenker [C]
Vorderrad-Hauptbremsaylinder [D]
Rechtes Schaltergehduse am Lanker [E]
Gasdrehgriff [F]
Lenkerklemmbalzen [G)
& Den Lepker [H] vam Steusrkopf abnehmen.

Einbau

& Die Kdmemarke [8] am Lenker auf die Unterseite [B] am Ricken des
linken Klemmsticks ausdchten.

& Tuerst die vorderen Klemmbolzen [A] festziehen. Dann die hinteren
Klemmbolzen [B] festziehen, Mach dem Festziehen der Schrauben ent-
steht hinter den Klemmstiicken ein Dwischenraum,

Anzichmoment - Lenkerklemmbolzen: 2% Mm (2.3 mkp)

& Die vordere Hillte des rechten des linken Schaltergehiuses [A] haben
eine kleine Mase [B]. Diese Mase in die Boahrung [C] im Lenker ainset-
en

#® Die Schaltergehiuse montieren.

Anzichmoment - Schrauben fiir Schaltergehiiuse: 3,8 (0,35 mkp)
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& Die Kérnermarke [A] am Lenker auf die Auflageflsche [B] rwischen
Kupplungshebelhalterung |B] und Klemmstick ausnchten.
i Die K&mermarke auf die Mitte des Schraubenlodhes [C] ausrichtan,

@ Den Vorderad-Hauptrginder einbauen (siehe Abschnitt Bramsen).
@ Die Befestipungscchallen einbawen,
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Rahmen und Fahrgestell
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Explosionszeichnungen

BishpRbaiEs:

T1: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T2: 44,1 Nm (4,5 mkp)
T3: 59 Nm (6,0 mkp)
G: Fett auftragen.

L. Sicherungslack auf das Gewinde auftragen.
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Sitzbank

Ausbau

#® Die Verriegelung [A] drehen und die Sitzbank [B] nach hinten
herausziehen,

Einbau

# Den Sitzbankhaken [A] unter die Rahmenhalterung einsetzen
O Auf die Rickseite der Sitzbank driicken, bis sie einrastet.
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Seitendeckel

Ausbau des linken Seitendeckels

# Die Sittbank abnehmen.
& Die Schrauben [&] entfernen.

#® Den Deckel nach vome bewegen, um die Arretierung [A] aus
den TlllenlGchern [B] im Rahmen zu ziehen und dann den lin-
ken Seitendeckel abnehmen.

Ausbau des rechten Seitendeckels

@& Die Sizbank abnehmen,
& Die schrauben [A] entfernen.
& Den rechten Seitendecke] entfermnen.
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Kotfliigel

Ausbau des Vorderrad-Kotfliigels

® [ne Schrauben [A] herausdrehen und den vorderen Kotfllgel [B]
entfernen.

Einbau des Vorderrad-Kotfligels
# Die Schraubenlacher als Anhaltspunkt nehmen und den

Ausbau des Hinterrad-Kotfligels

# Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Ausbau der Sitzbank)
Steckverbinder fiir Hilfskabelbaum
Muttern [A]
U-frmiges Verriegelungsgehause [B)

@ Die oberen Befestigungsschrauben [A] entfernen.
Den Sitzbank-Verriegelungsmechanismus entfernen.
® Den Steckverbinder fir den Hillskabelbaum ausziehen.

& [ie unteren Befestigungsschrauben [B] entfernen.
@ Den Hinterrad-Kotfliigal herausziehen,
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Einbou des Hinterrad-Kotfligels

Die oberen Befestigungsmuttern [A] provisorisch festziehen und die unteren Schrauben [B] einsetzen.

Hillser [€]
Unterlegscheiben [D]
Démpler [E]

ECEERERIN &
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Batteriekasten

Ausbhau

# Folgende Teile entfernen:
Lufthiltergehduse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Hinterrad-Kotflige! (siehe Ausbau des Hinterrad-Kotfligels)
Werkzeugtasche [A]

schrauben [A]
Sieb [B]
Verteilerkasten [C]

Verzigerungseinheit fir Sldruckwamlsuchte [4]
Einschaltrelais [B]

Sitzbankverriegelungsbolzen [A]
Verriegelung [B]

& Den Balteriekasien vorme [A] anheben, um den Kasten heraus-
wunehmen,
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Einbau des Botteriekastens

# Den vorderen und den hinteren Haken [A] einhingen.
@ Fiir das Verlegen der Betitigungszige, Schlguche und Leitungen
den Abschnitt 1, Allgemeine Informationen, beachten.
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saitenstinder, Mittelstinder, Rahmen

Ausbau des Seitenstdnders
# Den Schalldimpfer abmontieren und die Seitenstinderschraube
und Mutter entfernen,

Einbau des Seitenstdnders

& Fett auf die Gleitfliche [B] des Seitenstanders auftragen [A]. .
# Die Schraube festziehen und mit der Mutter sichermn.

Anzichmoment - Seitenstinder-Befestigungsschraube:
44,1 Nm (4,5 mkp)

@ Die Feder einhangen.
@ Den Seitenstdnderschalter montieren.

Anziechmoment - Schraube fiir Seitenstinderschalter:
8,8 Nm (0,9 mkp)

MRl 9

Einbau des Mittelstanders
@ Fett auf die Gleitfliche [C] des Mittelstanders auftragen.

Priifen des Rahmens

@ Den Rahmen [4] auf Risse, Dellen, Verbiegung oder Verzug
kontrollieren.

« Den Rahmen erneuern, wenn Zeichen von Beschddigungen
festpestallt werden,

Wenn der Rahmen beschidigt ist, muB er erneuert werden, k
denn das Fahren mit einem reparierten Rahmen ist gefdhrlich. ORI
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Explosionszeichnung
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14-3

A5 FEFH. IT. ML

pripEdddad E
T1: 1,6 Hm (0,16 mkp) 2. Tindkerzenstecker 13. Gleschrichter
T2 BA Nm (0,90 mkp) 3, Tindkerze 14. Eimschaltrelais
T3: 13 Nm (1,3 mkp) 4, Dindspule 15. Blinkrelais
T4: 15 Hm (1,5 mhkp) 5. Drosselklappensensor 16. Vaigasersonearmet
L Sicherungslack auf 6. VerzBgerungseinheit fiir Oldruck- 17, Vergasertemperatursensor
Gewinde auftragen. wiamleuchie 85 Australisches Model
G: Fett auftragen . Verteilerkasten FG: Deutsches Modell
8% Silikondichtstoff auftragen. g, Schalter fibr Oldruckwam- FR: Franzisisches Model
{Kawasaki Bond: 56019-120 leuchte IT: Italienisches Modell
DG Wimelbartragungsiott o. Auflentemperatursensor ML Miederlindisches Modell
aultragen. 10, Regler/Cleichrichter UK: UK Model
I. Vormdrmsteuersinhei 11. Seitenstanderschalter
12, 1C-ZOnader
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FPELRAAINE §
Ti: 39 Nm (0,40 mkp) L:  Sicherungslack auf das 1. Anlasserrelais
T2 4,9 Nm (0,5 mkp} Gewinde auftragen, 2. Anlasser
T3: 78 Nm (0,8 mkp) Gi Felt auftragen, 3. Impulsgebar
T4: 9.8 Nm {1,0 mkp) EQ: Motord] auftragen, 4. Stator
T5: 1,1 Bm (1,1 mkp) M: MoS, Fett auftragen 5. Lichtmaschine
Taé: 12 Nm (1.2 mkp) 55 Silikondichtstofl auftragen, 6. GCeschwindigheitssensor
T7: 34 Nm (3,5 mkp) {Kawrasaki Bond: 56019-120) 7. Gangstellungsschalter
TE: 155 Mm (16 mkp)



ELEKTRIK 14-5

. Hinderad Bremshchtschalter

NR: Nonsegisches Modell
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Technische Daten

Position Mormaleert Grennaert
Batterie:
Typ Warlungsfrem Batterie
Kapazitit 12 W 124k
Spannung 12,8 v oder mehr
Lichtmaschine (Ladesystem):
Typ Drehstrom
Ladespanmung
(Regler/Gleichrichterausgangsspannundg) 14 = 15 ¥ bei 2000 mino
Statorspulenwiderstand 03-050
Tiindsystem:
Widerstand der Impulageberspule 42% - 517 02
Zlndspule:
Funkenlinge & mm ader mehr
Primarwicklungswiderstand 26-3%2101
Sekundinsicklungswiderstand 13,5 - 165 k2
Zindkerze: WGK CREBE oder ND U24 ESR-N
Elektrodenabstand 0.7 - 0.8 mm
Prilfen des IC Zanders
Dindspulen-PFemarhochstipannung 100 W ader mehr
Impulsgeber-Primdrspannung 1,6 V oder mehe
Elektipanlassersystem:
Anlasser:
Linge der Kohlebirsten 12 mm = 12,5 mm 5,3 Mm
kallektordurchmesser 28 mm 27 mm
Benzinpumpe:
Benainpumpendruck 14 = 19 kPa (0,14 - 0,19 kpfeme)

Schalter und Sensoren:
Einstellung des Hinterrad-Bremalichischalter

leuchtet nach etwa 10 mm FuBbrems-

hebehseg aul
Anschlisse des Schalters der Gldnuckwamieuchte Mator ausgeschaltet; ON
Maotor lduft: OFF
Dresselklappensensor:
Mursgangsspannung Mataf im Leerdaufz 0,9 - 11 WV
Bei Viollgas 4,06 - 426 V
Eingangsspannung Ca 5w
Sperialwerkreug - Rotorabziehwerkzeug M38 x 1,5: 57001-1405

Adapter fiir Rotorabziehwerkzeug, & 9.5; 57001-1151
Rotorhaltewerkzeug: 57001-1313

Handtester: 5T001-1394

Einstelladapter fiir Drosselklappensensor: 5T001-1400

Dichtstoff - Kawasaki Bond (5ilikondichtstoff): 56019-120
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Lage der Teile

WP =

=,

Findschlol

Antnﬂ:pﬂlr';-:'.l'mllﬂ

Hupe

Vergasenonadrmsteusning

Ziindspule

flindkerne

Blinkrelais

fnlassemelais
Lichtmasching

10, Anlasser Seilenstdnderschalter

11.
1
13.
14,
15.
16,
17
[

9.
21,

teitenstdnderschalter
Gangstellungsschalter
Werteilerkasten

IC-Ziinder

Batterie
Varderrad-Bremslichischalter
Hintarrad-Bremslichtschalter
Impulsgeber

Schalter filr Gldruckwamleuchts
ngl::rl."ﬁh.'i.-rhrl.(htr:r

al.

1,
£3;
24,
£3.
26,
24
L

Verzigerungseinheit fir
Oidruckwarnleuchte
Vergasersonvdrmes
Vargaser-Temperatursensor
Aullenternperatursensor
Einschaltrelas
Cleschirichier
Geschwandigheitssensor
Drosselklappensensar
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Schaltplan (Frankreich, Deutschland, Italien, Niederlande, UK)

Schaltplan EJ650-A
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Schaltplan (Europa)
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Schaltplan Australien
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Vorbemerkung

Bei der Wartung der Elektroanlage milssen einige wichtige Punkte beachtet werden. Machen Sie sich mit folgenden

Vorschiften vertraut und beachten Sie sie.

Die Anschilisse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da sonst die Dioden der Elektroteile durchbrennen.

Stets die Batterie Oberprilfen, bevor andere Teile des Systems ausgewechselt werden. Damit das System genau Gber-

priift werden kann, mull die Batterie siets voll geladen sein

Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, dafl die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf ge-

schlagen wird, Dies kidnnte die Teile zerstbren,

Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, diiden Batterieleitungen oder andere elektrische Anschilisse nicht

werden, salange die Zindung eingeschaltet ist oder der Motar liuh; suf diese Weise verhindern Sie

Sehiden an der Elektroanlage.

Da ein starker Strom flieft, ist der Anlasserknopf sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die

Anlasserwicklungen durchbrennen kinnen,

verwenden Sie fiir die Instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instru-

ment oder die Anzeigetafel durch die von der Lampe ausgestrahite Gbermiilige Hite verziehen kiinnte.

Urn einen Kurzschiuly 2u vermeiden, die Leitungen nicht direkt an den Battenepluspol (+) anschliefen und vermeiden,

dall die Leitungen den Rahmen berifren,

Sthrungen kBnnen durch ein einzelnes Teill oder in manchen Fillen auch durch alie Teile verursacht werden. Bevor Sie

ein Tedl sucwechsaln, ist stets die STORUNGSURSACHE ru bestimmen. Wenn die Stdrung auf andere Teile zurlick-

aufishren st, sind diese ebenfalls zu repaneren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Stérung bald wieder auftritt.

1 Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber sind und guten Kontakt haben; prifen Sie die Lei-
tungen auf Beschidigungen. Schadhalte Leitungen und schlechte Kontakte beeintrichtigen die Arbeitsweise der Elek-
trik

o & 00

o O O O

0 Spulen- und Widklungswiderstinde messen, wenn die Teile kalt sind (Zimmeremperatur).
) Farbschlissel.

BE Schwarz G Golin P Roga
BL Blau oY Grau FU  Purpur
BR Braun LE Hellblau K Rot
CH Dunkelbrawn LG Hellgriin W Wall
DG Dunkelgrin 2 Orange ¥ Gelb

O Elektnsche Sieckverbindes
Steckbuchsen [A]

Stecker [B]
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Elektrische Leitungen

Priifen der Leitungen

Cie Lettungen viswell auf Schmaorstellen, Verschieifl uswe kontrollieren.
Schiechte Leitungen sind tu ernewern.

Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und auf Komosion, Schmutz
und Beschidigungen kontrolfieren,

Komodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfiitig zu reinigen.
Bei Beschadigungen sind die Steckverbinder mu ernewern.

Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

Im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die eveniuell eine :
Slﬂl‘l.ll'l-ﬂ mmﬂd‘!l’l. CRGPRADIET &
Den Handtester an die Enden der Leitung anschicBen, e

2 O® %+ 8@

Sperialwerkzeug - Handtester: 57001-1334

2

Das Instrument auf den Bereich x 1 W schalten und die Anzeige able-
sen.

® Wenn das Gerst nichl 0 W anzeigt, ist die Leitung schadhaft.
Gegebenenfalls die Leitung, den Haupthabelbaum [B] oder den
Hilfskabelbaum [C] ermeusm.
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MF Batterie (wartungsfrei)

Ausbau

® Folgende Tedle entiernen
sitebank (siehe Abschnitt Bahmen und Fahrgestell)
Linder Seitendecke] (siehe Abschnitt Rahmen wivd Fahrgestell)
Siebkappe [&]

& Dse negative Leitung (-) [B] abklemmen.

& [Die schizuben [A] entfernen und die Batteriehalterung [B] diagonal
wagschieben.

& Die Batterie [A] halb herausnehrmen.
@ Die Plusleitung (+} [B] abklemmen.

VORSICHT

Immer die negative Leltung (-) zuerst abklemmen, dann die
Plusleitung (+).

® Die Babterie herausnehmen.

Einbau
& Die Battesie im Bazug aut die AnschluBklemmen lagerichtig [4]
einbauen.

Beim Anschlieflen immer zuerst die Plusleitung (+) anschliefien und
baim Abklemmen immer ouerst die Minusleitung (-) abllemmen.

im anderen Falle kinnen Funken auftreten, was tu einer Besché-
digung der Elekiroteile fiihren kann.

@ Mach dem Einbau der Battenehalterung [B] den
Vergaserbeliiftungsschlauch [A] in den Spalt hinter der
Battesichatterung einsetzen.

VORSICHT

Achten sie darauf, dafl der 'I.I'nrg_:urhnlﬁl'tung::l:hllu:h micht
wischen die Teile eingeklemmt wird, da dies zu Motorstérungen
fiihren kinnte.
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Einfiillen der Elektrolytfliissigkeit (Vorbemerkungen
ver Verwendung der Batterie)

VORSICHT

Die Aluminiumdichtfolie erst vor der Verwendung von den
Einfilléfinungen abnehmen., Vergewissarn Sie sich, daB der
benutzte Elektrolytbehilter das vorgeschriecbens Volumen hat.

& Nergewissern Sie sich, dall die Abdichtfolia nicht abgebliittert, singeris-
sen ader durchldchert ist. L3041 P

& Die Batterie auf eine ebene Fliche absetzen. Die Abdichtfalie (4) ent-
ll:rr:ﬂni.

O vergewissam Sie sich, dall beim Entfernen der Folie ein zischendes
Geardusch [C] aus den Bnfilloffnungen (B) kammt,

ANMERKUNG
O Wenn die Abdichifolie abgeblantert, aingerissen oder durchiichert ist
oder wenn dos rischende Gerdusch nicht harbar ist, bendtiqt die
HBatterie eime Ersfladurg,

Den Elektrolytbehsller aus dem Flastikbautal nehmen, |
Den Streifen mit den Kappen [A] von dem Behalter abnehmen, |

ANMERKUNG
O Den Streifen mit den Kappen alcht wegwerfen, da er spdier als |
Verschlullsippfan gnb.rnun"r.l ward
T [¥e obgedichieten Fldchen [B] nichi surlickziehen oder durchstechan,

& [en Elektrolytbehdlter 5o mit der Oberseite nach unten halten, dai die
sechs abgedichteten Alichen auf den sechs Einfiillafnungen der
Batterie sitzen |
® Den Behlter so kriftig nach unten driicken, dalb die Abdichtungen bre- |
chen. letzt sollte die Elektrobytilissighedt in die Batterie laufen. |

ANMERKUNG
1 fgn Behdalier nicht schedg hollen, damit das Auslsufen nicht unterbro-
chen wind

& Vergewissem Sie sich, dal aus allen sechs Einfllldéfnungen Luftblasen
aufsteigen [A]. Den Behalter in dieser Lage 5 Minuten oder [Enger las:
E

ANMERKUNG
O} Waenn gus einer Bnfiliéfnung keine Luftblssen gufsteigen, owel oder
dreimal auf die Unterseite der Flasche schiagen [B]. Auf keinen Foll
den Behdlter von der Botterie abnehmen,

Den Behdlter wlh'-himiiE leerlaufen lassan.
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& Vergewissern Sie sich, dafl die Elektrolytflissigheit komplett ausgelaufen |
ist, dann auf den Boden schlagen und don Behdlter varsichtig aus der
Batterie ziakhen,

@ Die Batterie 20 Minuten stehen lassen, damit sich die Elektrolyt-
filissigheit werteilen kann und das durch die chemische Reakfion
erzeugte Gas entweichs,

#® Den Streifen mit den Kappen [A] fest in die Einfllléfnungen einsetzen,
bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie blndig st

ANMERKUNG

0 Keinen Hommer verwenden. Den Streifen mit zwel Héanden
gleichmdalig moch urberr drifcken,

Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fiillen der Batterie
winmal aufgesetzt haben, diirlen Sie ihn nie wieder abnehmen wund
auch weder Wasser noch Elektrolytilissigheit nachfillen.

Erstladung

Mormalenseise kann gine wartungsireis Batterie schon nach dem Einfdllen der Elektrolytfilissigheit verwendet werden. In
den in der nachstehanden Tabelle angegebenen Fillan kann os pdoch vorkommen, daii die Battenekapazitst fir die
Betitigung des Anlassers nicht ausreicht. In einem solchen Falle ist dann eine Erstladung erforderdich. Wenn sine Batterie
10 Minuten nach dem Einfilllen jedoch eine Polspannung® von 12,5 V hat, ist keine Erstladieng erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordern Lademethode

Bei niedrigen Temperaturen gelagert (niedrger als 0°C) 1,4 Ax 2 -3 Stunden

Batterie wurde bei hohen Temperaturen und Feuchtigheit gelogert.
Abdichtung entfemt oder gebrochen - abgeblattert, eingerissen oder durchichert.
{Beirm Entfernen der Abdichtung wear kein zischendes Gerdusch hiirbar) 1.4 A% 15 - 20 Stunden
Batteri 2 Jahre alt oder Alter.__
Das Herstellungsdatum it an der Batterieoberseite aufgedruckt.
Eeispiel: 12 10 =] T
Tag Manat  Jahr Herstellungsor

* Polspannung; Flir das Messen der Polspannung ein Digital-Voltmeter mit einer Skalensintailung von 0,1 V verwenden.

Vorbemerkungen

(1) Kein Machfbllen erfordedich,
Bai marmaber Verwendung ist wihrend der ganzen Lebensdauer der Battere keim Machillen erforderfich.

{2} Machladen.
Wenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist
dies ein Hinweis dafiir, daf die Batterie entladen ist. In solchen Féllen muli die Batterie dann 5 - 10 Stunden mit
dem in den Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elektrik).
wenn sich eine Schnellladung nicht vermeiden 1382, milssen der auf der Batterie angegebene maximale Ladestrom
und die Ladezeiten genau eingehalten werden,

VORSICHT

Die Batterie ist 50 ousgelegt, daf sie nicht ungewdhnlich altert, wenn das Nachladen gemil der vorstehend
beschriebenen Methode erfolgt. Dis Battericloistung kann sich jedoch deutlich verringern, wenn die

vorstehenden Bedingungen nicht ein fen_entfemen,
Saollte bei riner ﬁl:-rlndqng ruviel Gas erzeugt werden, gewdhrleistet das Sicherheitsventil die Sicherheit

der Batterie.
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(3} Das Motonad wurde manatelang nicht gefahren,

Wor einer Stillegung solite die Batterie aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei

Stillegung mindestens einmal im Monat nachouladen,
(4) Batterielebensdauer.

Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladungen den Mator nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer (ber-
schritten. In diesen Fillen ist die Batterie 1w ersetzen, wenn Sie sich Oberzeugt haben, dall das Anlassersystemn

im Ordnumng ist,

abwaschen und in schweren Fillen einen Arct saulsuchen

‘ Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstofi und Saverstoffgasen abgibt, ist sie wihrend des Ladens

von Funken und offenem Feuer fernruhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerit verwenden, schlieBen Sie die
Batterie an das Ladegerlt an, bevor Sie das Ladegerlit einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung
an den Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden kénnben, Halten Sie die Batterie von offenem Feuer
temn; die Anschliisse soliten nicht gelockert werden. Die Elektrolytfilissigheit enthilt SchwefelsSure. Achten Sie
darauf, dal keine Fidssigheit auf thre Haut oder in thre Augen kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser

Austauschbarkeit mit gewdhnlichen Batterien

Eine warungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der entsprechendan Elektroanlage ihre volle Leistung bringen.
Daher sollte eine wartungsfreie Batterie nur in einem Motomad venwendet werden, welches schon ursprilnglich mit einer

solehen Battene ausgenlstet ist.

Priifen der Ladebedingungen

O Der Zustand der Battenie kann durch Messen der
Klemmenspannung gepriift werden.
# [he Batterie rausnehmen (siehe Ausbau der Batterie).
& Die Klemmenspannung messen,
ANMERKUNG
O Verwenden Sie ein digitales Valtmeter [A] welches die
Spannung aul eine Dezimalstelle genau anzeigl.

* Wenn die Anzeige den vorgeachrebenen Wert unterschreitet,
mull die Batterie aulgeladen werden.

Batterieklemmenspannung
Normaheert: 12,8 V oder htibher

150

s

o

11 %=

] 5

- T v .".l:

Battereladung (%)

—l ———

e il [

fulladen erforderlich  gut

et L
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Aufladen

# Die Batieric [A] ausbauen (siehe Ausbau der Batierie)
@ Die Batterie gemidl Klemmenspannung nach folgender Methode aufladen:

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfiihru @—T"

ng.
Auch beim Laden diirfen die D [B] micht entfernt werden.
Ebenfalls darf kein Wasser mach werden. Die nachsizhend 1

angegebenen Stromstirken und Ieiten sind ru beachien.

Klemmenspannung: 11,5 - weniger als 12,8 V
Normalladung 1.4 A x 5 - 10 h (gemiill nachstehender Tabelle)
Schnelladung 60 Ax 1.0 h

VORSICHT

Schnelladung nach Miglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnelladung t \I\‘
unumgBnglich ist, mull die Normalladung spiter nachgehalt werden. vase [ | |

..l'E‘TIL:"ﬂ"'I l.l: TTRE i1a
Klemmenspannung: weniger als 11,5V Bt varmmpatnung (6 rpensane -
Lademethode: 14Az20h I ol

ANMERKUNG [

O Zu Beginn den Lodestrom steigenn (mosimal 25 V) and e find I

Minuten faden; dies als Richtwert. Wenn das Amperemeter nach finf ™Al LAY

Minuten keine Verdnderung reigt, mull die Bafferie erneuert werden |

Dre Stromsidrke wird beim Laodewn leicht zu hoch. Die Spanaumg mul @—){L @
desholb sp off wie erforderiich requiiert werden, damit der Normal- O
wert (1,4 A) erhalten blaibt B

Batiere [A) |I'r;'h~ Ay
Ladegert (8]

=

|
TN

Mormahesart [C] M
Hadh 5 Minuten [D]

# Den Dustond der Battene nach dem Aufladen prifen

O Die Battere nach dem Aulladen 30 Minuten stehen lassen und damn
die Klemmenspannung gemil nachstehender Tabelle messen

Kriterien Beurteilung
128 V oder hiher gt
2.0 - 12,6V oder nedriger Ladung unzureichend & Aufladen
12,0V oder niedriger Unbrauchbar # Auswacheeln,
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Ladesystem

Aushau des Lichtmaschinendeckels

& Folpende Teile antfernan:
Motordl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Motororitzelabdeckung (siehe Abschnitt Radantrieb)
Sitzbank (siehe Abschnitt KEahmen und Fahrgestell)
Linker Seftendecke] (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrpestell)
Steckwerhinder [A] filr Lichtmaschimenleitung

& Die Befestigungsschellen [B] éffnen und die Lichtmaschinenleitung aus
dem Schutzrohr [C] riehen

& Folgende Teile entlemen:
Schrauben fir Lichtmaschinendeckal [4]
Lichtmeschinendeackel [B]

O Den Rotorverschluldecke! [C] und den Verschiufideckel der
Einstelléfinung [D] entfernen, mit den Fingern in die Offnungen greifen
wnd den Lichtmaschinendeckal abnehmen,

Einbau des Lichtmaschinendeckels
@ Die Ientrierstifte [A] einsetzan.
® Silikondichistoff auf die Kubelgehduseauflageflichen [B] und die Tille

auftragen,
Dichtstafl - Hawassski Bond (Silikondichtstoff): 58018-120

@ Die Dichtung des Lichtmaschinendeckels ermeuann,

@ Den Lichtmaschinendecksl aufsetzen.
Silikondichtstoff auf die Tolle sufiragen.
sicherungslack auf die beiden Deckelschrauben [A] auftragen

Anziehmoment - Schraube fir Lichtmaschinendeckel:
12 Mm (1.2 mkp)

EFURELaNR] £
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Ausbau des Lichtmaschinenrotors

@ Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendecke! {siehe Ausbau des Lichtmaschinendeckals)
Impulsgebear-Befestipungsschrauben [A]
impulsgeber [B]
Schrauben der Impulsgeberhalterung [C]
Impulsgeberhalterung [D]

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Haltewerkzeug [A] festhalten und
dic Rotorschraube [B] zusammen mit der Unterlegscheibe [C]
entfernen
spezialwerkzeug - Rotorhaltewerkzeug: 57001-1313

#® Den Rotor-Abziehadapter in die Kurbahwellenbohrung einsetzen.
Sperialwerlzeug - Rotor-Abziehadapter, @ 9,5: 57001-1151

& Den Lichtmaschinenrator mit dem Abziekwrerkzeug [A] ausbauen
Sperialwerkzeug - Rotorabziehwerkzeug: 57001-1405

® Sicherungskeil [A], Distanzstiick [B] und Anlasserkupplungszahnrad [C]
enthernen,
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Einbau des Lichtmaschinenrotos

Mos, Fett auf den Kurbebwellenlagerzapfen [8] des
Anlasserkupplungszahnrads aultragen.

Das Anlasserkupplungszahnrad und das Distanzstiick auf die
Kurbelwelle montieren.

Reinigen und abwischen:

Kurbelwelle (konischer Teil) [A]

Lichtrmaschinenrator (konischer Teil) [B]

Den Sichenungskeil [C] in die Kuibehvellennut einsetzen,

Den Anlasser enffeinen (siehe Ausbay des Anlassers),

Die Mut des Lichtmaschinenrotors [A] auf den Sicherungskeil der
Kurbelwelle ausrichien, dabei den Rotor drehen [C] und das
Anlasserkupplungszahnrad [B] einbauen.

Motordl auf das Gewinde und die Sitzfliche des Rotorbolzens

auftragen.
De=n Rator it derm Haltewerkzeus festhalten und den Rotarbolzen

eimschraubean

Sperialwerkzeug - Roforhaltewerkzewg: 5T001-1313
Anziehmoment - Rotorbolren: 155 Mm (16,0 mkp)

Ausbau des Lichtmaschinenstators

Folgende Teile entfernen:

Lichtmaschinendeckel (siehe Auwsbau des Lichtmaschinendeckels)
Eelestigungsschrauben [A] for Klemmsiick

Elemmstiick [B]

Leitumgstille [C]

Lichtmaschinenstator-Befestigungsschrauben [D]
Lichtrmaschinenstator [E]

FRENDARILD
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Einbau des Lichtmaschinenrotors

® Sicherungslack auf das Cewinde der Statorbolzen auftragen,
# Den Lichimaschinenstator einbauen,

Anzighmoment - Statorbefestigungsbolzen: 12 Nm (1.2 mkp)

& Silikondichtstaff [B] um die Tille [A] der Lchimaschinenleitung herum

auftragen und die Tille sinbauan.
® Sicherungslack auf die Elemmbolzen auftragen und die Leitungen mit
der Schelle [C] befestipen,

Anziehmoment - Leitungsklemmbolzen: 7.8 Mm (0,80 mkp)

Priifen der Lichtmaschine

® Bei einer defekten Lichtmaschine kinnen drei Arten won StSmngen vor-
liegen: Kurzschiul, Unterbrechung und Ausfall des Megnetfelds im
Rotor. Sowahl bei Kurzschiul? als auch bei einer Unterbrechung ist die
Spannung tu niedrig oder Gberhaupt nicht vorhanden, Ein Ausfell des
Rotormechanismues kann dadurch verursacht werden, dalfl der Rotor auf
eine harte Fliche fillt oder einen Schlag bekommt, worn Stator entfernt
st oder einfach nur gealtert ist, In diesen Fillen ist die
Ausgangsspannung ebenfalls zu niedrig.

Die Lichtmaschinenausgangsspannung bei Mulllast wie folgt messen:
Die Tindung aul OFF drehen.

Den linken Seitendeckel abmontieren.

Den Steckverbinder der Lichtmaschinenleitung ausziehen.

Den Handtester an die Steckbuchse [A] anschlielen,

Den Motor starten.

Den Motor bei 4000 mint laufen lassen,

Die Spannung messen (insgesamt 3 Mal).

Wenn die Ausgangsspannung innerhalb des Nommalbereiches liegt,
arbeitet die Lichtmaschine normal, jedach ist der Regler/Gleichnchier
beschadigt. Eme wesentlich niednigere Anzeige weist darauf hin, dali
die Lichtmaschine beschddigt ist. Den Widerstand der Statorspule wee

aagsRelsNelaRel |

folgt messen,
Lichtmaschinen-Ausgangispannung
Handtester Ancschiliissn Anzeigs

Handtester (+) an Handtester {-}an bei 4000 min™
Eine schwase Eine andere
250 W Wochsalstrom Laitung (B%) schwaarza Leitung &0 - B0 W
{5teckbuchse) {Steckbuchse)

Spezialwerkzoug - Hawasaki Handtester: 57001-1354
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® Dedn Motor abschalten,
Den Handtester gemal Tabelle anschlielen.
Die Widerstandsanseigen ablesen (insgesamt 3 Mal bei den
Leitungskombinationen).
Sperialwerkzeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Widerstand der Statorspulen

Handbester Anschhisse Moarmaahanet
Handbestor {+) an Handtester {-)an
Firie schavarme Eine andan
il Leitumg (BK) schwarze Leitung 03-05E
(Steckbuchse) (Seeckbuehse)

# Wenn die pemessene Spannung hither als der Normalwent oder unend-
lich (¥} ist, hat der Stator ging Unteibrechung und mull emeuart wer-
den, Wenn der Widerstand wwesentlich I'lII]I:'I:I:EEr =i, hat der Stator einen
Kurzschiull, Er mul dann ebenfalls ausgewechselt werden

& Den Handtester auf den Bereich & kW schalten und an die entspre-
chenden Leitungen und an Masse anschlieBen.

* [Bei siner Anzeige von weniger als unendlich (¥) hat die Spule einen
FKurzschlulfl; der Statar mull dann ausgewechselt werden,

* Selbst woenn die Statorspulen normale Widerstandswerte aufweisen, die
Ausgangsspannung der Lichtmaschine bei Nulllast jedoch niednig ist,
sing wahrscheinlich die Rotormagnete 2u schwach; der Rotor mul
dann ebenlalls ausgewechselt wenden.

Ausbau des Reglers/Gleichrichters

# Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstofsystem)
Haltebarnd[A]
Steckverbinder fiir Regler/Gleichrichterleitung [E8]
Hauptkabelbaumabdeckung [C]

Schwange (siehe Abschnitt Federung)
Befestigungsschrauben [A] fiir Regler/Gleichrichiar
Regler/ Gleichrichter [E]
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Prifen der Ladespannung
(Regler/Gleichrichterausgangsspannung)

& Den Ladezustand der Batterie kontrollieren

& Den Motor warmlaufen lassen,

& Den Benzintank abnehmen.

#® Die 2Undung auf OFF schalten.

@ Den Handtester [A] an die Leitung des Reglers/Gleichrichters anschle-
Ben. Den Tester angeschlossen lassen.

Priifen der Ladespannung - Regler/Gleichrichterausgangsspannung _ — e E,;.,-..__.. L

Handbester Anschliisse Horm abaert
Handbaster (4] an Handbester {-1an

25 ¥ Gleichsparmang]  BK/EL (W) BKAN (BESY) 14 - 18 W

sperialwerkreug - Eawasaki Handtester: 57001-1594

® Den Motor starten und die Spannungsanzeigen bei verschiedenen
Maotordishzahlen ablesen. Bei niedriger Motordrehzahl sollte ungefihr
Batteriespannung angereigt werden und wenn sich die Motordrehzahl
erhdht, sollten auch die Anaeigeswerte steigen

# Wenn die Anzeige innerhalb des Normalbereiches liegt, arbeitet dos
Ladesystem normal.

* Wenn die Anzeige Uber dem Normahvert liegt, sind die Leitungen auf
Unterbrechungen oder schlechten Kantakt zu kontrellieren und der
Regler/Gleichrichter st Zu inspizieren,

#* Wenn die Anzeige unter dem Nomahwert liegt, sind die
Lichtmaschinenausgangsspannung bei Mulllast und der
Regler/Gleichrichter zu Oberpriifen.

Friifen des Gleichrichters

® Den Widerstand des Gleichrichters dberprirfen. ®) c)

#® Den Steckverbinder fiir den Regler/Gleichrichier ausziehen (siehe
Schaltbild flir das Ladesystem). [
AnschiuBklemme der schwarz/Blaven Leitung [A]

Anschiufklermme der schwarz/roten Leitung [B]
AnschiuBklemme der schwarz/weilen Leitung [C]
Anschlufklemme der schwarzen Leitung 1 [0
AnschluBklemme der schwarzen Leitung 2 [E]
dnschiufklemme der schwarzen Leitung 3 [F]

# [en Handtester an den Regler/Gleichrichter geman Tabelle anschlieBen
und den Widerstand in beiden Richtungen der einzelnen Dioden im
Cleichrichter gemil Tabelle dberprifen.

* Der Widerstand sollte in einer Richtung niedrig und in der anderen
Richtung mehr als zehnmal so hodh sein. Wenn bei mwei Leitungen in
beiden Richtungen niedrige oder hohe Werte angezeigt werden, ist der
Regler defekt und der Regler/Gleichrichter mull dann ermeuert werden

EFGSaRLEy S
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Pritfen des Gleichrichterstromkreises

M, Anschllsse Anzeipe IS il eyl
bersich
Tester (4] an Tester (=1 an

1 Schrvwarr |

i Schvart 2 Schware/Blau =

3 Sehwearz 5

d Schrears |

5 Sehware 2 Sohware \Wesh £ 10 Lk
5 Sekrware % oder
? Schwary 1 1/2 Skala x 10041
B Schwrarz/dlau mu 7

-] Schwigry 5

10 Schwigry 1

1 SChwarz el Schvwsarz 2 -

12 Sclvearz 3

ANMERKUNG

2 Je noch dem, welche Handtester oder Gleichrichter venwvendeat werden,
karnn die Anzeige variteren; im ollgemeinen muld aber die untere
Anzeige von 0 W bis zur Hillte der Skolo sein,

Priifen des Reglers

3 Fir die Prifung des ausgebauten Reglers werden drei 12 V Batterien
und sine Testlampe venvendat.
(12 ¥, 3 = & W Clihlampe in einer Fassurg mit Leifungen).

Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit und auch als Strombegrenzer,
um den Regler/Gleichrichter gegen Uberstrom zu schiktzen.
Kein Amperemater anstatt einer Testlampe vervenden.

Den Schritt 1 der Priifung des Regler-Schaltkreises aushihren.

e Testampe und die 12 V Batterie gemal Abbildung an den
Regler/Gleichrichter anschliefen.

Die AnschiuBklemmen BK1, BK2 bow, BES winzeln kontroflieren,
Wenn die Testlampe aufleuchtet, ist der Regler/Glechnchter defekt. Er
mull dann ersetzt werden

+ Wenn die Testlampe nicht aufleuchtet, ist der Test fortzufiihren.

O oW

Den sweiten Schaitt der Prifung des Reglerstromkreises austihiren.

Die Testlampe und die 12 V Batterie in der gleichen Weise wie fir den
ersten Schritt der Prifung anschlielien,

12 ¥ an die BE/E Klemme anlegen.

Die Anschiulfklemmen BK1, BE2 booe BES einzeln kontrolliersn.

Wenn die Testlampe aufleuchtet, ist der Regler/Gleichnchter defokt und
mull ermevert werden

Wenn dia Tastlampe nicht aulleuchiet, it die Prifung forizusetzen.

* 00 0O®

L
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® Den dritten Schritt der Priifung des Reglerstrombreises durchfithren.

O Die Testlampe und die 12 V Batterie in der gleichen Weise wie beim
ersten Scheitt der Reglerprifung anschlieBen.

Mt Hilfe einer weiteren 12 W Batterie voriibergehend 24 ¥ an die BES/R
Klemme anlegen,

O Die Anschiufklermen BK1, BK2 bow. BES einzeln kontrollieren

VORSICHT

Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn mehr als 24 V angelegt werden,
kann der Regler/Gleichrichter beschadigt werden. 24 V ::‘?H
als ein paar Sekunden anlegen. Wenn 24 ¥ langer angelegt en,
kann der Regler/Cleichrichter beschidigt warden.

* Wenn die Testlampe nicht auflewchtet, wenn vorlbergehend 24 V an
die BK/R Klemme angelegt werdan, ist der Regler/Gleschnchter defekt
wnd mull emevert werden,

* Auch wenn alle Prifungen in Ordnung sind, kann der
Regler/Gleschrichter immer noch defekt sein. Wenn das Ladesystem
auch nach Prisfung aller Einzelteile und der Botterie noch nicht ein-
wandirei arbeitet, ist filir den Test ein Regler/Cleichrichter zu veraen-
den, won dem bekannt ist, dall er in Ordnung ist

|

Schaltbild fiir das Ladesystem
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1. Tindschlol 4. Regler/Gleichrichter 7. Anlasserrelsis
2. %-poliger Steckverbinder 5. Werbraucher 8. Steuerung
3. Lichtmasching 6. 30A Hauptsicherung %. Batterie




ELEKTRIK 14-29

Ziindsystem

Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschlisse
nicht bel eingeschalteter Ziindung oder bei laufendem Motor ab.
5o verhindern 5Sie Beschidigungen am IC Ziinder. Die Batterie nicht
verkehrt gepolt einbauen, da hierbel der IC Zinder beschidigt wird.

Ausbau der Impulsgeberspulen

#® Folgende Teile entfermen;
Linker Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahmgestelly
Steckverbinder fir Impulsgebar [4]

& Die Schelle [B] &ifnen.

& Die Impulsgebereiung aws dem Schutzeahr [C] sehen,

& Faolgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendeckel {siehe Ausbau des Lichtmaschinendeckels)
Leitungstiille [4]
Impulsgeber-Befestigungsschrauben [B]
Impulsgeber #1 [C]
impulsgabar #2 [D]

Einbau der Impulsgeber
& Zuerst den Impulsgeber #1 [A] und dann #2 [B] einbauen,

r Sicherungslack auf die Impulsgeber-Belestigungsschrauben suftragen.
Anzichmoment - Impulsgeber-Befestigungsschrauben;
T8 Nm (0,8 mkp)

& Das Schutzrohr 50 nah wie méglich am Impulsgeber veregen und ent-
la ng dear P.urbelgethEnul und der Kabelbau m|:||.a|l1:|: einbauen,
@ Silikondichtetel um die Tlle hawm auftragen.
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Priifen der Impulsgeber

& Folgende Teile entfermen:

Linker Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Steckvarbinder fir Impulsgeber (siche Ausbau der Impulsgeber)

& Den Handiester awf den Bareich x 100 W stellen und den Widerstand
owischen der Steckbuchse der schwarzen Leifung [A] und der
AnschluBlkiemme [B] der gelben Leitung sowie zwischen der
schwarzfweilien Leitung [C] wnd der AnschluBklemme (O] der gelben
Leitung messen,

* Wenn die Anzeige mecht im Mormalbereich liegt, ist der impulsgeber zu
ETTIELISHTL,

Widerstand der impulsgeber - MNormalwert: 423 - 517 0

® Den Handiester auf den hichsten Bereich umschalten und dan
Widersiand pwischen Masse und Steckbuchse der schwarnen Leitung,
der gelben Leitung, der schwarzfweiBen Leitung und den
AnschiuBklermmen der blaven Leftung messen.

= Wenn nicht unendlich {¥) angezeigt wird, ist der Impulsgeber zu erneu-
&I,
Spetialwerkeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Ausbau der Zilndspule

#® Folgende Teile entfernen:
Ziindkerzenstecker [A]
Zlindspulen-PFrimdrertungen |B]
Ziindspulen-Befestigungsschrauben [C]

Ziindspule [

Priifen der Zindspule

& [Die Zindspuls ausbauven.
@ Iur Fesistellung des Zustands der Zindspule [B] den Zindkerzenstecker

nicht abnehmen und mit einem handelsitblichen Spulentester [A] die
Funkenl3nge messan.

Spule oder Leitungen nicht beriihren, damit sie keinen extrem
hohen Schlag bekommen.

EFIEGETIEN

* Wenn die Funkenldnge unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, sind
Ziindspule oder Ziindkerrenstecker defekt

Funkenlinge

Mormabavert: 8 mm oder mehr
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# Die Zindkerzenstecker abnehmen und die Funkenlange nochmals mes-
2=n.

* Wenn die Funkenl3nge wie vorher unter dem normalen Wert liegt, ist
die Zandspube mu ermeuenn,

* Wenn die Funkenlnge jetit normal ist, ist der Zondkerzensteckes
ETMELIEH.

ANMERKUNG
O Wenn kein Spulentester zur Werfilgung stefit, kann der Widerstand der
Zilndspule guch mit einem Handiester gemessen werden. Diese
Priifung refcht jedoch nicht ous um festzulegen, ob die Spule defekt
ist oder mich,

Die Ziindkerzenstecker abnehmen und den Widerstand gemdl
Abbildung messen.

Den Handiester auf den Bereich x 1 W schalten und den Widerstand
der Priménavicklungen messen [A].

Den Handiester auf den Bereich x 1 kKW schalten und den Widerstand
der Sehundarsdcklungen messen [B].

# Wenn der Malwert sullerhalb der Mormalbwerte liegt, ist die Tiindspule
[C] zu emeuern.

Spezialwerkzeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

o o e

Widerstand der Ziindspulen
Normalwert: Pimirwicklungen 3,6 - 3,1 0
Sekunddrwicklungen 13,5 = 16,5 ki

Die Sekundddeitung visuall kontrolberen.
Wann die Leitung beschBdigt ist, mull die Zindspule erneusrt werden
Die Zindkarzenstecker im Uhrzeigersinn aufschrauben

O%e

Aus- und Einbau der Ziindkerzen
# Folgende Teile entfermen:

Berzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Hindkerzenstecker
Zundkerzen

mitgeliefertes Werkzeug - Tiindkerzenstecker M16: 92110-1145 [A]

& Die Tindkerzen einbauen,
Anziehmoment - Zindkerzen: 13 Mm (1.3 mkp)

Reinigen/Priifen der Ziindkerzen

#® Die Zindkerzen ausbaven und einer Sichikontrolle unterzighen

# Dae Tindkerse mil sinem Remigunpsmittel oder einer Drahtbieste reini-
gen, wenn sie vermulbe st

+ [Die Dindkerze mit einem Remnigungslisemittel reinigen, wenn sie ver-
4, (i

% Die Tondkerze ermevern, wenn die Mittelelektrode komadiert oder ver-
brannt oder wenn der Isolierhirper beschadigt ist.



14-32 ELEKTRIK

Priifen des Elektrodenabstands

® [en Elektrodenabstand [A] mit einer Fahlerblatilebre messen

#* [Oie Seitenelektrode [B] erforderichentalls mit einem geeigneten
Werkieug sorghiltip nachbiegen, so dai sich der vorgeschriebane
Elektrodenabstand ergibi.

Elektrodenabstand
Hormalwerlz 0,7 - 0,8 mm

Priifen des IC Ziinders

Den IC Zinder oder andere elekirische Anschlisse nicht
abklemmen, wenn die Zindung eingeschaltet ist oder der Motor
lauft, da hierdurch der Z0nder beschidigt werden kann,

Priifen der Zlinder/Belatigungsspannung:

® Folgende Teile entfernen:
Linker Seitendeckel {siehe Abschnitt Rahmen wund Fahrgestell)
Schrauben der Batteriehalerung (siehe Avsbau der Batterie)

® Den Steckverbinder fiir den Zinder [A] am Hauptkabalbavm ausziehen,

® Den Handtester auf den Bareich 25 ¥ Gleichspannung schalten und an
die brauny/weile [B] und die schwarz/gelbe [C] Anschiulklemme des
Steckverbinders fiir den Zilnder [A] am Hauptkabelbaum anschlisfen.
Spetialwerkreug - Kawasaki Handtester: 57001-1324

Anschlisse:
Tester-Plusklemme {4} — braun/gelbe Leitungsklemme

Tester-Minusleitung (-} -+ schwarz/gelbe Leftungsklemme

@ Die Zindung auf ON drehen
® Die Spannung am Tester ablesen

Tinder-Betitipungsspannung
Mormalbwert: Batteriespannung

* Wienn keine Spannung angezeigt wird oder die Spannung niedrig st
sind Batteriespannung, ZindschloR und Sichemsng der Zindanlage
kontrollieren
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Frilfen der Ziindspulen-Primdrhachstspannung:

# Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

& [ findkerzenstecker von den Zundkerzen entiernen.

® Cute Zindkerzen [A] an die abgeschraubten Zindkerzenstecker
anschliefien und am Motor erden,

ANMERKUNG

0 Um eimen richtigen Melwert zu evholten, massen Lefdungen wnd
Steckverbinder in Ordiing Sefn. Fir die Sponnungsmessung mull die
worgeschniebene fpfinderkompression vorkanden sedn (Zondkerren im
Zplinderkapl). Ohne die vargeschriebene Kampression kann kein kor-
roktor Meflwer! errgichd werdon,

& Den Tester auf den Bereich 250 V Gleichspannung schalten. Den
Hachstspannungsadapier [C] an den Tester [B] anschlieBen und die
Adapteranschiufiklemmen an die entsprechenden Klemmen der
ZUndspule [B] anschliefen,

22 Die Klemmen angeschlossen lassen,

Spenalwerkzeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Emplohlenes Werkzeug - Hichstspannungsadapter
Typ: KEK 54-5-B
Fabrileat: Kowa Saiki

Anschllsse:
Adapter-Plusklernme (+) -+ Anschlufiklemme [A] der griinen Leitung
Adapter-Minusklemme (=) — AnschluBklamme [B] der roten Leitung

® Die Zindung auf ON drehen,

& [Das Geinebe in den Leerlawt schalten und den Zdndunterbrecher beta-
tigen,

® Den Anlasser einige Sekunden betitigen und den Mawimakhwert am
Tester ablesen.

Zindspulen-Primirhichstspannung
Hormalwert: 100 V Gleichspannung oder mehr

Die AdapteranschluBklemmen oder Leitungen nicht beriihren,
damit Sie keinen Hochspannungsschlag bekommen.

* Vegnn die Hochstspannung unter dem Nomnabaer Begt, ist die ndchste
Seite 7u beachten.
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Fehlersuche

Fehlerhafte Zindung
(MotorstBrung)

'

Ziindsystern auf Unterbrechung oder
Kurzschlul und Steckverbinder auf
ordnungsgemalien Anschiull
kenirollienen

Micht gut

Reparieren oder erneusn

Narmal

Zindkerzen prifen

Nicht gut

Y

EfmEien

Mormal

Iindkerzenstecker prifen

Nicht gut

Ermesernn

Y

mormmal

Y

Haochstspannung der Ziindspulen-
primansicklung kontrollien

Micht gut

Héchstspannung liegt unter
rormahwert

e

Wurde dig Spitzenspannungsmessung
5 Mal oder Gfter durchgefilhr?
(Wurde der Motor einige Sekunden
gestartet, um den Maximabwert am
Tester abzuleien)?

ja

Folgendes kontrollieren wnd Oberpriien:

I, Wurde ein Tester mit niedigem W=
derstand venwendet? (Wurde der Ka-
wasaki Handtester vervendet?)

2, Batterigspannung

5. Impulsgeber-Hachstspannung

Micht gut
Hichstspannung ist Keine Sitzen-
narmal, jedach spannung oder
kein Zindfunke prakfisch
an der Ziindkerze glesch nudl
Y
Ziindspule Folgendes pridfen:
fehlerhaft 1. Adapteranschlu und Adapter gut
2. Fundschlofl und Zandumterbrecher
3. Battefespannung
:EE—.— 4. Impulsgeber-Hichstspannung
RMechi gt Alley gut

Alles gud

1

CCH Emnbrert defekt

Micht gut

Schlechte Teile ernevern oder Messungen mit dem KAWASAKI Handtester
durchfizhren

J4_
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Priifen der impulsgeber-Hichstspannung:

® Die Hachstspannung der Impulsgeberspule wie folgt messen:
3 Den linken Seitendecke! abmaontieren,

O Den Steckverbinder [A] der Impulsgeberspule ausziehen,

ANMERKUNG

0 Um einen richtigen Melwert zu erhalten, missen Ledungen und
stechverbinder in Ordnung sein. Fir die Spannungsmessung mufl die
vargeschriebene Zylinderkompression varhanden sein (Zlndkerzen im
Fyfinderkopl). Ohne die vorgeschriebene Kompression kann kein kor-
rekter Mefwert errefcht werden,

Den Tester auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten.

Den Hachstspannungsadapter [A] an den Tester anschiiefen und die
AdapteranschiuBklemme an die Klemme des
impulsgebersteckverbinders [B] anschlieBan.

Sperialwerkaeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Q0

Empfohlenes Werkzeug - Hichstspannungsadapter
Typ: KEK-54-3-B
Fabrikat: Kowa Seiki

Anschlissa:

#1 Plusklemme (+) des Adapters ~ AnschiuBklemme der gelben
Leitung [A]
Minusklemme (-) des Adapters — Anschliuiklemime der schwarzen
Leitung [B]

#2 Plusklemme (+) des Adapters = AnschluBklemme der blauen
Leitung [C]
Minusklermme {-) des Adapters — AnschluBklemme [D] der
schwarzweeslien Leitung

EFngnalidk &

O Den Motor fir einige Sekunden starten und den Hichstwert am
Tester ablesan.

impulsgeberhiichsispannung
Hormalwert: 1,6 V Gleichspannung oder hither

* Wenn die Hichstspannung unter dem Marmahwert liegt, ist die
Impulsgeberspule 2u prifen.
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Prlifen der Drosselllappensensorspannung:

@ Den Steckverbinder vom Drosselklappensensor [A] abashen. =

@ Den Tester auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten und an den A fﬂ
steckverbinder des Drosselklappensensors [C] im Hauptkabefbaum ; it
anschlieBen, T

o
;|
i
Eh
L- ]
=

Anschiisse:
Plusklemme (+) des Testers — blaue Leftung

2

[
Minusklemme (=) des Testers — schwarze Leitung e ,.I - |
b Ty
& Die Zindung auf ON drehen. —d i

Drosselklappensensor-Eingangsspannung
Wormabwert: Ca 5V

* Wenn die Spannung unter dem Mormahesert Begt, ist die

Batteriespannung tu dberprifen, Wenn dis Batteriespannung normal
ist, mull der |C Ziinder ernewert werden.

EFbdRREREE 4

Priifen der Artbeitsweise der Verriegelung:
#® Folgende Teile entfernen:

Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Verteilerkasten [4]

ANMERKUNG
Den Seitensténder gusklappen und dos Gefrebe in den I, Gong
schalten, um die Bedriebsspannung des Verregelungsmedhonismus
zu konirodliara.

]

& Den Tester auf den Bereich 25 V Gleichspannung schalten und die
Anschlufklemmien des Testers an die griin/schiwarze Anschiubklemme
in Verteilerkasten und an Rahmenmasse anschlieBen.

Anschlissa;
Plusklemme [+) des Testers 3 griin/schwarze AnschluBklemme [A4]
Minuzklemme (-) des Testers 3 Rahmenmasse [B]

Die Zindung aut ON drehen.
Den Anlasserknopl driicken und die Spannung am Tester ablesen.

L ]

Betriehsspannung der Vernegelung
Normalwert: Ca. 6 - 13,4V

* Wenn dee Spannung unter dem Mormalwert liegt, sind
seitenstindeschalier, Anlalspemrichalier, Zahnrad-Positioniersensos
und Anlasserstrombkreisrelais zu Oberpriifen,

= Wenn die Spannung normal ist, mull die folgende Prifung durchge-
fihet werden.

#® Den Kupplungshebel ziehen und den Modor starden

1 Den Seitenstdnder ausklappen und das Getriebe in den 1. Gang schal
ten.

@ Den Kupplungshebel langsam freigeben.

% Wenn der Motor nicht abschaliet, wenn der Eupplungshebel volistindig
freigegeben ist, st der Dinder beschidigt,
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Schaltbild fiir das Zdndsystem
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1. ZOndschlof & 10A Sichenung fir ZOndstromkreis 15, IC Zlinder
2, Zindunterbrecher g, AnlaBsperrschalter 16, Impulsgeber #1
3. Anlasserknopt 10. Gleichrichter 17, Imipuligeber #2
4. Tindkerze 11. Seitenstinderschalter
5, Zondspule 12. Gangstellungsschalter
&, Drosselklappensensor 13, 30A Hauptsicherung

7. vertellerkasten 14, Battens IC Ainder
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Anlasser

Avsheau

& Folgende Teile enternen:

Anlasser-Betestigungsschrauben [A]
Anlasser [B]

# Folgende Teile entfernen:
Gummimanschette [A]
Eutier [B] for Anlasserkabel

Einbau
® Motordd auf den O-Ring [A] auftragen.

® Die Auflagefldche des Anlassers [A] und die Auflageiliche des
Hu:rh=|3=|'|iu'.u.-= r"EiI'Ii.E\ErL
& Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungsschrauben auftragen
und die Schrauben festrishen
Angichmomaent - Anlasser-Befestipungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mhkp)
Mutter fir Anlasserkabel: 4,9 Nm {0,50 mkp)

Eerfegen des Anlassers

® Folgende Teile entfernen:
Anlasser-Durchgangsschraube [A]
Abschiulidackel [B]

& Den Anker aus dem Gehiduse [C] herausnehmen,
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# Die Klemmenkantermutter [A] und den Klemmenbaolzen [B] entfermen
und die Blrstenplatte [C] 2usammen mit den Blrsten vom Gehiuse
abrnehmen.

EFIECdGNAY £ |

Zusammenbau

# Die Klemmenginheit auf das Gehduse montienen,
Anrichmoment - Anlasserklemmenmutter; 11 Nm (1,1 mkp)

@ Die Lasche [A] an der Blrstenplatte in die Geh3usenut [B] einsetren.

#® Ein passendes Kunststoffstiick [B] owischen die Federn und die
Birstenhalter einsetzen, um die Fadern [A] an der nchtigen Stelle
i halten.

Die Blrsten in die Birstenhalter einsetzen.

Den Anker einsetzen und das Kunststoffstiick entfernen.

@ Die Lasche [A] an der Birstenplatte in die Mut [B] des Abschiulideckels
einsetren,

® Eine dinne Schicht Hochtemperaturfett aul die Oldichtung [A]

auftragen.
® Die Unteregscheibe [B] mit der Lasche auf den AbschiuBdedkel legen,
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® Die Markierungen [A] auleinander ausrichten und das Gehduse mii
dem Abschlulbdeckel usammenbauen.
Anziechmoment - Anlasserdurchgangsbalzen: 4,9 Nm [0,5 mkp)

Pritfen der Kohlebiirsten

& Die Linge der einzelnen Blirsten [A] messen.

* Wenn gine Birste dber den Grenzwert hinaus abgenutzt st, mull die
Eauﬁtuppi Kehleblrstznhalterung [B] und Anschlufibolzen [C] emeusrt
Werden.

Ldnge der Anlasserhohlebiirsten
Hormalwert: 12,0 = 12,5 mm
Grenzwert: 5.5 mm

Reinigen und Priifen des Kolfektors !

® Die Kollektoroberfldche [A] edorderlichenfalls mit @nem feinen |
Schmirgeltuch [B] glatten und die Nuten sdubern. {

® Den Durchmiesser [A] des Kollekiors [B] messen.
Den Anlasser ernauam, wann der Durchmeasser des Kollektas unter dem
Grenzwert liegt.

Kollektordurchmesser
Normalwerl: 2B mm
Grenawert: 27 mm

S PO P
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Priifen des Ankers

® Den Handtester auf den Bereich x 142 und den Widerstand zwischen
jewails mwei Kollektorsegmenten [A] messen.
Wenn zwischen zwei Segmenten kein Durchgang ist, muls der Anlasser
emeuen werden,

® Den Handtester auf den hichsten Bereich umschalien und den
Widerstand zwischen Kollektor und Welle [B] messen.

* Den Anlasser ernewern, wenn Durchgang vorhanden ist
Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

ANMERKUNG
2 Auch wenn bef den abrgen Prifungen keine Sifirungen am Anker
fastgestallt werden kann, fiegt maglicherweise eine mit dem
Handtester nicht feststellbare Beschadigung vaor. Wenn samtliche ande-
ren Teile des Anlgssers und das Anfofschaltbredses in Ordaung sind,
der Anlascer sich jedoch nicht oder nur schwerfdliig drehit,
ist der Anfgsser gussuwechseln,

Priifen der Birstenplatte

® Den Handtester auf den Bereich x 1 () schalten und den Widerstand
xwischen Blrstenplatte [A] und negativer Blrste (-) [B] messen,

* Wenn die Messung nicht O £2 eneicht, hat die Blrstenplatie eine
Unterbrechung. Die Blrstenplatte mul dann emeuert werden,

@ Den Handtester auf den Bersich x 1 kO schalten und den Widerstand
swischen Birstenplatte und positivem Birstenhalter (+) [C] messen,

# Wenn der Widerstand nicht unendlich (=) emeicht, hat der

Birstenhalter einen Kurzsehlull. Die Brstenplatte muB dann erneusrt
werden.

sperialwarkzeug - Handtester: 57001-1394

Priifen der Klemmeneinheit

@ Den Handiester auf den Bereich ® 14 schalten und den Widerstand
wwischen Anschlull [A] und positiver Blrste (+) [B] messen.

& Wenn die Messung nicht O ©1 amaicht, hat die Anschlulleinhait aine
Unterbrechung und muls dann ermeuert werden.

® Den Handtester aul den Bereich x 1 ki schalten und den Widerstand
awischen Anschiufl und Gehause [C] messen.

* Wenn die Messung nicht unendlich (=) emeicht, hat die
Anschiufleinheit einen Kureschiull und sie mul dann emeuert werden.

Sperialwerkzeug - Handtester: 570001-1394
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Priifen des Anlasserrelais

Falgende Teile aushauen:

Citzbank

Linker Seitendeckel

Anlasserrelais

Den Handtester |A] und eine 12 Y Batterie [B] pemalf Abbildung an das
Anlasserrelais [C] anschliefen,

Wenn das Relais nicht wie vorgeschrieben funktioniert, st es defekt
und mul ernewert werden,

Priifen des Anlasserrelais
Testerbereich: x 1 {2
Mormalwert: Wenn Batterie angeschlossen 3 0
Wenn Batterie abgeldemmit 3 - L0

spetialwerkzeug - Handtester: 570011394




ELEKTRIK 14-43

Anlasserstromkreis
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1. Findschlof B, Anlalispemschalter
2. Zindunterbracher 4, Gleichaichter
3. Anlasserknopf 100 Gangstellungaschalter
4, Vertederkasien 11. Anlasser
5. Diode 1. Anlasserrelais
&, Anlassersttromkreisrelais 15, 30A Hauptsichemng
710 A Sicherung for Zondkreis 14. Batlzme
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Beleuchtungsanlage

& Die Honzontaleinstedlschrasbe [A] am Scheinwerber nach mnen oder e _
suBen drehen, bis der Strahl geradeaus zeigt. b f

£

i

Einstellen des Scheinwerfers .'n‘r,:,-‘f.-:n"_' U] 1'.",'HPFH'$

& e Vertikal-Einstellschraube [A] am Scheinwerdar nach innen oder
aullen drehen, um den Schemaesrferstrahl vertikal einzustellen.

Ausbau der Scheinwerfereinheit und des Gehduses

# Folgende Teilz entfernen:
Befestigungsschrauben [A] (an beiden Seiten)

® Folgende Tefle entfernen:
Steckvertrinder [A] (Gr Scheinwerfer
Steckverbinder fir Standlicht {nur Kir Europiisches Maodell)
Scheimwerfersinheit [8)]

Steckverbinder fir Blinkerleitungen [A]
Befestigungsschrauben und Mutern
schrauben [C] filr Einstellkonsol
Scheinsedepehause D]




ELEKTRIK 14-43

Einbau der Scheinwerfersinheit

& Die Mase [A] am Scheinwerfering in die Aussparung [B] am
Scheinwerfergehiuse einsetzen.

Auvswechseln von Scheinwerferlampen

@ Falgende Teile entfermen:
Scheinwerfereinheit
Staubkappe [A]
Sichemsngsring [B]

@ Die Scheinwerferdlampe [C] austauschen.

Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glasteil nicht mit
der bloBen Hand benlihren. Immer ¢in sauberes Tuch vensvenden.
Glverschmutzung durch Hinde oder schmutzige Lappen verkiirzt die
Lebensdauer der Lampe oder die Lampe kann explodiaren.

® Die Staubkappe [A] mit der Markierung TOP nach oben gemill i
Abbildung fest aufsetzen.
@ Den Scheinwerfer einstallen. |

(
|
If
)

: Cut Gchlocht
EP1REEIE)
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Auswechseln von Blinkerlampen

® Die Blinkerschrauben [A] herausdrehen und die Streuscheibe [B]
abnehmen,

# Die Lampe [A] in die Fassung setzen und die Lampe im

Gegenuhrzeigersinn drehen.
& Die Lampe emegem.
Anziehmoment - Blinkerschrauben: 1 Mm (0,10 mkp)

Priifen des Blinkers

#® Den linken Seitendeckel abmontieren {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
@ [as Blinkrelais [A] ausbauen,
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# Die 12 V Batterie und die Blinker gemB8 Abbildung anschisefien und
die Blnklreguery pro Minute zihlen.
Binkrelais [4]
Blinker [B]

13 v Batterie [{]

& Wenn die Blinker nicht wie vorgeschrieben arbeiten, ist das Steusrgers

TU EMELSEA.

Prifen der Blinkersleuerung

EFEIEATRTI T

Vesbraucher
&ncahl der ange-
schiogsenen Blinker Wiattzahl (W) Blinkfrequenz
leamipen ;% Minute)
] I Elinker biaibt ON®
2 [13 75 - 95
(") entsgricht “Blinkedampe durchgebrannl
Blinkerschaltkreis
L
@ 8
- 2
g o [ -
et || 52 ]
I]:‘" l L5 @
& om0 B
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1. Blinkerkontrolllampe 7 104 Sicherung fiir Blinket
2. Vorderer Blinker rechis B Fiomdschiof
3, worderer Blinker ks 9, Hinterer Bhnker rechis
4, Blinkerschalter 1L Himterer Blinker inks
5. Blinkrelais 11, B0 Hauptsicher g
6. Veleilerkasten 12. Baferng
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Anzeigeinstrumente

Ausbau

& [Das Scheinwerfergehause entfernen (siche Ausbaw der
Scheinwerfereinheit und des Gehausas),

#® Die Gummimanschette [A] entfernen und den Steckverbinder [B] aus-
miehern.

Die Scheauben des Anzeigeperdts entfernen [A] -
Das Anzeigegerit [B] entfernen.

Zerlegung

® Folgende Teile entdemen;
Anzeigegeddt (siche Ausbau des Anzeigegerats)
Schrauben [A]
Halterung [B]

® Das digitale Anzeigeinsirument zeregen,
Obere Abdeckung
Migital-Anzeigegerit
Untere Abdeckung

Auswechseln von Lampen

# Folgende Teile entfermen:
Anzeigegerdt (siehe Ausbau des digitalen Anzeigegerdts)
@ Die Lampenfassung [A] fir den Ausbaw im Gegenuhrzeigersinn drehen.
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® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel die Lampe [A] gerade sus
dem Sockel herausziehen,

VORSICHT

Die Lampe nicht drehen, damil sie nicht beschidigt wird.
Nur Glithlampen mit der vargeschrishenen Wattzahl verwanden
(siche Schaltbild).

Prilfen des Anzeigegerdtes

Prifen des Funktionswahl- und Ricksetzknopies

® Wenn die Zindung auf ON gedreht wird, leuchten alle LCD-Segmente
(die Buchstaben und Zahlen der Fllssigkristallanzeige) [A] am
Anzeigegerat flir drei Sehunden aul,

* Wenn dies nicht der Fall ist, sind die LCD-Segmente zu Gberpriifen.

® Jedes Mal, wenn der Funktionswahlknopf [A] gedrilckt wird, mul die
Anzeige [B] auf ODO, TRIP und CLOCK umschalten,
* Wenn dies nicht der Fall ist, ist das Anzeigegerit zu ernewsm.

® Wenn der Funktionswahlknapl [A] in der Betiebsart TRIP linger als |
zwei Sekunden gedriickt wird [B], wird die Anzeige auf 0.0 zusick- TRIP

253

# Das Anzeigegerdt auswechseln, wenn sich die Anzeige nicht verandert.
TRIP i
‘ DD\ |

LLARL LU B |
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Den Funktisnswahlknopf auf CLOCK driicken.

Wenn der Rilcksetzknopf langer als 2 Sekunden gedrlickt wird [B], kann
die Anzeige auf den Einstellmodus HOUR/MINUTE umschalten. In die-
sem Modus kann die Zeit eingestellt werden.

im Display binken die Zahlen.

Das Anzeigegerdt ermeuern, wenn die Zeit nicht eingestellt werden
kann,

L N ]

* O

Einstellen der Uk

® Den Ricksetzknopf [4] in dem Einstellmodus HOUR/MINUTE nochmals
diiicken, damit die Stunden eingestellt werden kinnen,
Im Display Hinkt die Stundenanzeige [B]

& Filr cas Einstelen der Stunde den Funktienswahlknopl [C] dricken.

® Im Einstellmodus HOUR den Ricksetzknopd [A] driicken, damit die
Minuten eingestellt werden kinnen.

I Display blinkt die Minutenanzeige [D]

Eiir das Einstellen der Minute den Funlktionswahlkonapf [C] dedcken.

L

| {E%\::@FHIP:ﬁ?E 5

EFIFRARIZY B

® Im Einstellmodus MINUTE den Ricksetzknopl [A] dricken, um in den
Modus HOURMINUTE murlckzugeben.

& Um die Zeiteinstellung abzuschlieBen, den Funktionswahlknopf [B] dri-
cken,
Die Uhr beginnt mit dem Zdhlen der Sekunden, sobald der
Funktionanahlknopf gedriickt wird,

ETM
o

S TigNEE K




ELEKTRIK 14-53

Priifen der LCD-Segmente;
#® Das Anzeigegerdt abmontieren,

VORSICHT

Das Gerdt mit der richtigen Seite nach oben legen, da sonst mit
Sthrungen ru rechnen ist

=

I Sy

boba¥a

& Wenn die Stifte (1) und (5) des schwarzen Stedoverbinders [A] an die
Batterie angeschlossen sind [BL. missen die Verbindungsstifte (1) und
{5) zusammen dazu flihren, dai alle LCD-S5egmente [Buchstaben und
Zahlen der Leuchtkristallanzeige) fiir 3 Sekunden aufleuchten. Als ndch-
stes ist zu kontrollieren, ob alle LCD-Segmente ausgehen, wenn die
Verbindung des Stifts (3) getrennt swird.

[1] Batterie-Minuspal {-)
[2] instrumentenbeleuchiung
[3] Zindung
[4] Ceschwindigheitssensonmpuls
[5] Battens-Pluspal {+)
[6] Geschwindigkeitssensor-Leistungsspannung
[7] Dwehzahlmessermpuls
[8] Leerlaufanzemge
[=] Blinker
[10] Blinker
[¥1] Fernlicht
[12] Oldruckwarnleuchte
* Wenn Probleme auftreten, ist die Gerdteeinheit zu ernauenn,

(1 (=] [ & (= ?

EFIREdNET &

VORSICHT

Die Klemmen (1) und (&) sowie (4) und (&) nicht kurzschlicBen,

Priifen des Drehzahlmessers:

& Weann kein Oszillator zur Verfligung steht, ist der Tachometer wie falgt
u priden:

2 e Gerdteeinheit einbawen,

2 Das Motorrad auf den Mittelsténder aufbocken und das Hinterrad vom
Boden abheben,

¥ Die Zhndung auf ON schalten und das Hinterrad von Hand drehen, um
zu sehen, ob der Tachometer die der Raddrehung entsprechende
Fahrzeuggesdwwindighkeit [A] anzeigt.

* ‘Wenn die Anzeige nicht in Ordnung ist, den Geschwindigkeitssensor
und die Stromzufubr zum Geschwvindigheitssensor kontrallieren.
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& Wenn mn Oenllator rur Verfiigung stebt, den Tachometer wie Tolgt pri-
fen:

Die Klemmen in der gleichen Weise anschlieBen, wie bai der Prifung
der LCD-Segmentes

#® Den Osgillator [A] an die Klemme [4] des Steckverbinders am
Anzeigegendt anschlieBen. Die der Engabefrequen: entiprechende
Fahrzeuggeschwindigheit wird angeseigt, wenn eine kurze Wellenform,
wie beilpithw&le m Eh'agr-lmm an::lai'gl -inaagehan waird,
Beispiel:  Bei einer Eingabefrequenz von BO Hz wird 60 km/h

angezeigh

Eei einer Eingabefrequens von 132 Hz wind 60 mph

angezeig.

* [ie Gerdtesimheit emevern, wenn sie nicht eimswandfred funkonet.

Priifen der Stromzufubr zum Geschwindigheitssensor:

# Die Klemmen in der gleichen Waise anschlefien, wie bei der Priiffung
der LOD-Segmente.

& Den Handtester [A] auf 25 V Gleichspannung einstellen und die
Spannunig owischen den Elemmen & und 1 palifen.

* Wenn die Spannung swischen den Klemmen unter 8 ¥ liegt, ist dic
Cerdteginheit zu erneuern.

VORSICHT

Die Klemmen [1] und [8] und [4] und [6] nicht kurzschlieBen.

&mgé;;

(] [ (o [o] i) )

oY)

E} raTrine

mnwp—J__L___l_

Werhdhnis 50 & 30 %

EFIFEEIPREY C

ODEHEREEE

=

et L

®

Prilfen des Drehzahimessers:

#® e Klemmen in der gleichen Weise anschliefen wie bel der Priifung
dar LCD Segmente,

Dren Oszillator [&] an die Klemme [7] des Steckverbinders am Gerdid
anschlieBen,

Die der Eingabefrequens entsprechende Umdrehungszahl wird ange-
zeigh, wenn eine kurpe Wellenform, beispielsweise wie im Diagramm
gereigt, eingegeben wird.

Beispiel: Bei einer Eingabefrequent von 200 Hz werden 6000 min
angereigl.

L

* [Die Gerdteeinhait erneuem, wenn sie nicht eimaandire funktioniert.

e | (Y J
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Weithaknis 40 = 76,7 %
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Wenn kein Oszillator zur Verflgung steht, den Drehzahlmesser wie folgt
priifen:

Die 12 V' Batterie in der gleichen Waise wie bei der Prifung der LCD-
segrmente an die Gerdteklernme anschliellen,

Mittels eaner geeigneten Leitung die Gerateklemmen [5] und [7]
anschlieBen und wisder abklemimen.

Wenn die Klemmen angeschlossen sind, mull der Tachometerzeiger [A]
ausschlagen [B].

Wenn der Tachometerzeiger beim Anschlieflen der Klemmen nicht aus-
schiige, is1 die Gerdtesinheil tu ermeuenm,

o o O

3

Priifen des Kilomterzihlers:

#® Wahrend der Prilfung des Drehzahlmessers kontrollieren, ob die
Anzeige des Kilometerzdhlars hisher wird.

#* Die Geritesinheit ernewern, wenn dem nicht so ist.

Priifen des Tageskilometerzihlers:

® Wihrend der Prifung des Drehzahlmessers kontrollieren, ob die
Anzzige des Togeskilometerzihlers groBer wird.

# [Das Gerdt ernewern, wenn Probleme auftreten,

Pritfen der Gldruckwarnleuchte:
® Die 12 V Batterie in der gleichen Weise an die Gerdteklemme anschlie- /@

Ren wie bei der Prifung der LCD-Segmente.
® Mittels siner Hilfsleitung die Gerdteklemme [12] an Masse anschlieBen. [ L]
* Wenn bei der Erdung der Klemme die Warnleuchte nicht aufleuchter,

ist die Gerdteeinheit zu emeuern, \% e % A é

lalofoiziz) @®

aFi P Edl &
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Schaltkreis des Anzeigegeriits
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1. Zindschiof 5. Ceschwandigkeitssensar
Z. 100A Sicherung fur Zdndung 6. Baltens

3. Dvehzahlmesser 7. 30A Hauptsicherung

4. Tachometer 8 IC Zinder
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Schalter und Sensoren

Priifen des Vorderrad-Bremslichtschalters

& [Dhie Zindung auf ON schalten,

& [was Bremslicht sollte aufleuchten, wenn die Vordermadbremse betdtigt
waird,

% [Den Schalter ermeuern, wenn dies nicht der Fall ist.

Priifen des Hinterrad-Bremsiichtschalters

# Die Zindung auf OM schalten.

& Den FuBbremshebel betitigen und die Asbeitsweise des Hinterrad-
Bremslichischalters dberprifen.

w Wenn das Bremelicht nach Einschalten der Iﬂndun@ nicht vasrschiifts-
rrlil'!i.::; gullewchiet, mulk der Bremslichischalier mrJ13::.1.¢l|l woerclen.

Einstellung des Bremslichtschalbers
Normal: Leuchiet nach ebwa 10 mm Fullbremshebelweg auf [B]

Nachstellen des Hinderrad-Bremslichtschalters

@  Den Schalter mittels der Einstellmutter nachstellan.
Schalter [4]
Einstellmutter [§]
Leuchtet friiher auf [C]
Leuchtet spiiter auf (0]

Damit die slektrischen Kontakte im Schalter nicht beschadigt
werden, darf das Schaltergehiuse bei der Einstellung nicht
verdreht werden.
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Priifen der Schalter

® Mit dem Handtester Giberpriifen, ob nur die in den Tabellen angegebe-
nen Anschlisse Durchgang haben (etwa 0 Q)

O Fiir die Schalter am Lenker und fiir das Ziindschlof} gelten die Tabellen
im Schaltbild.

* Wenn der Schalter eine Unterbrechnung oder einen KurzschluB hat, ist
er zu reparieren oder zu erneuern.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

Braun Blau

FulBbremshebel betétigt () e—— )

Bremshebel !rei_EEEgben

Anschliisse des Seitenstinderschalters

Schwarz Griin

Seitenstander eingeklappt O e——— )

Seitenstinder ausgeklappt

Anschliisse des Schalters fiir die Oldruckwarnleuchte*

Schalterklemme -

Motor ausgeschaltet O — )

Motor |duft

* Vorraussetzung ist, da es mit dem Motorschmiersystem keine
Probleme gibt.
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Ausbau des Gangstellungsschalters

® Folgende Teile entfermen:
motorrtzelabdeckung (siehe Abschnitt Radantrieb)
Kupplungseusrlickgehiduse (siche Abschnitt Kupplung)
Schrauben flr Cangstellungsschalter [A]

® Den Gangstellungsschalter [B] herausziehen.

#® Folgende Teile ausbauemn:

Sitzbank (siehe Abschnitt Rabmen und Fahrgestall)

Linker Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Den Steckverbinder [A] flr den Gangstellungsschalter ausziehen.
Die Befestigungsschellen [B] 6ffnen und die Leitung der
Impulsgeberspule aus dem Schutzrohr [C] herausziehen.

Einbau des Gangstellungsschalters

® Feder [A] und Stift [B] vorschriftsmiBig in die Bohrung [C] der
Walzenhalterung einbauen.

® Fett auf den O-Ring auftragen und den Gangstellungsschalter einbauen.

® Sicherungslack auf die Schrauben des Gangstellungaschalters suftragen
und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Gangstellungsschalter
3.9 Nm (0.4 mEp)

Priifen des Gangstellungsschalters

& Den Steckverbinder des Gangstellungsschalters ausziehen.

® Den Schalter in folgenden Getricbestellungen auf Durchgang kentral-
lieren: Leerdauf, 3. und 4, Gang

& H:af:a-; europdische Modell sind Leedauf, 1., 2. und 3. Gang zu Gber-
prilfen.

C .
Gangstellung Tester (9 et ] | et =] 777 |
Leerlauf Hellgrine Leitung [4] Ausaralisches Model
1, Gang Hellblaue Lafung [ TFIRGERILE E |
2, Gang Blau/role Leitung [E] Mo masse
3. Gang Gelbfgrine Laitung [B]
4, Gang Grlin/frote Leitung [C]

* Der Schalter ist in Ordnung, wenn in den entsprechenden
Cetriebestellungen Durchgang angezeigt wird,

*  Wenn der Schalter eine Unterbrechung oder einen KurzschiuB hat, ist er
i reparieren oder zu efmewsen,
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Priifen der Dioden (Gleichrichter) |

® Den Handtester aul den Bereich x 100 W schalten, |
Sperialwerkzeug - Kawasaki Handtester: ST001-1394

—
® Den Durchgang swischen den Diodenklemmen in baiden Richtungen :l
kantrollienen, O |'
& Wann in einer Richtung Durchgang angezsigh wird (Vonwartsrichiung) 5
aber in der umgekehrten Richtung kein Durchgang (unendlich) ist, 51
die Diode in Drdnung.

+ Die Diode i9t defekt, wenn nach dem Richtungswechsel Durchgang
vorhanden ist oder wenn in beiden Richtungen kein Durchgang ist.

LEikEdBFE] &

ANMERKUNG
2 Je nachdem, welches Medgerdt wnd weiche Drode venvendal werden,
kann die Anzeige in Vorwdrisichiung varieren. im Allgermeinen ml
der Jeiger ungelfihr bs zur Hillle der Skalo ausschiogen.

Aus- und Einbau des Drosselklappensensors

VORSICHT

Den Drosselklappensensor [A] nicht ausbauen, weil die Einbaulage
nach dem Aushau eingestellt werden mufi.

& Fiir das Auswwechseln des Sensors sishe Einstellen der
Drosselklappensensorstellung.

Priifen des Drosselklappensensors

@ Den Benzintank sbnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

# Einen geeigneten Krafistolfschlauch an den Tank und an den Vergaser
anschlielen.

& Den Motor griendlich warmlaufen Lassen.

& Folgendes (barpriifen:

Leeilaul {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Ladezustand der Batterie {siehe Angaben in diesem Abschnitt)

Die Dlindwng auf OFF schaltan

Den Steckwerhinder ded Drosseldappensensors ausriahen und den

Adapter [A] an die Steckverbinder [B]

anschlieBen,

L ]

spezialwerkzeug - Drosselklappensensor-Einstelladapter
STOOT-1400
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Die Eingangsspannung des Drosselklappensensors messen.

Den Handtester an den Adapter anschlieBen,

Handtester (+) 3 blaue Letung (Farbe der Lestung am
Drossalklagpensensar)

Handiester {-) 9= schwate Leitung (Farbe der Leitung am
Drosselklappensensar)

(el

Eingangsspannung des Drosselklappensensors
Mormalwert: Ungefihr 5V

# Wenn die Eingangsspannung nicht dem Noomahsert entsprichil, ist des
i€ Zlimder zu kontrolieren,
@ [en Handtester an den Adapter anschliefen,
Handtester {+) 3= AnschluBklemme der gelben Leitung
(Farbe der Leitung am Drosselklappensensar) [C]
Handtester {-) 9= Anschiulikbemme der schwarien Leitung
(Farbe dar Leitung am Drossalklappensansar) [0
@ Den Motor starten,
#® Die Sensorausgangsspannung im Leerlauf kontrollieren.

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors (im Leerlauf)
Mormablwert: 0.9 =11V

+ Wenn die Spannung nicht innerhalb der vargeschriebenen Werte (52t
mul der Drosselkappensensor nachgestellt swerden (siehe Machstellen
des Drasselklappensensars)

Wenn die Spannung in Ordnung ist, zum ndchsten Test dbengeben,
Den Maotor abschalten.

Die Sensorausgangsspannung bei vollstandig gedifnetem Casgriff und
eingeschaltatet Zindung kontrollieren.

&8

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors (bei vollstindig
griffnetem Gasgriff)
Marmalwert: 4,08 - 3,26 V

& Wenn die Spannung nicht im vorgeschriebenen Bereich liegl, i der
Sensor DU EFeULm.

Nachstellen des Drosselklappensensors

@ Den Adapter fiir die Einstellung des Drosselklappensensors an die
Steckverbinder der Sensorleitung anschlieBen (siehe Prilfen des
Drosselklappensensors),

Spezialwerkzeug - Dvosselklappensensor-Einstelladapter
57001-1400

Den Mobor starten,

Den Mator im Leedauf laufen lassen (siche Abschnitt Kraftstoffsystemn).
Die Sensor-Belestigungsschrauben [A] [dsen,

Die Einbaulage des Sensors 5o verstellen, dall die
Sefsorarsgangsspannung dem Mormalbwert entsprich: und dann die
Belestipungsschrauben lestziehen.

Drosselklappensensor-Ausgangsspannung (im Leedauf)
Mormahwert: 0,9 - 1,1V

% Wenn die Normalspannung nicht erreicht werden kann, ist des
Drosselklappensensor Tu emeusnm.
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Prifen der Verzégerungseinheit fiir die
Oldruckwarnleuchte

L
*

Die Leitung [B) vom Schalier der Oldruckwamleuchte [4] abklemmen
und am Motor erden.
Die Zondung [C] auf ON schalten.

Wenn die Oldruckwarmleuchie [0 suflewchtet, die Leitung des

Warnleuchtenschalters wieder an der urspriinglichen 5telle anschliefien,

Wenn die Oldruckwamlewchie jetzt nicht sulleuchtet, sind Glahlampe
wnd Leitung zu kontrollieren,

Wenn Cldhlampe und Leitung in Ordnwng sind, mul die
Verzagerungseinheit [E] der Oldruckwsarnleuchte gmeusrt warden,

Die ZOndung auf OM drehen.

Wenn der Schalter der Oldruckwarmleuchte an Motormasse anpelegt
wird, mul die Oldruckwarnleuchte mit einer Verzigerung aufleuchten.
Messen sie, wie lange es dauart, bis die Wamleuchte auflewchtet, nach-

dem der Schalter an Masse angelegt wurde,

Verzdgerungszeit
Mormalwert: Ungefihe 3 Sekunden

Wenn die Verzogerungszeit esheblich vom Normaleert abweicht, ist die
Verzdgerungseinheit zu srmeusm.

Priifen des Geschwindigkeitssensors

Folgende Teile entfernen:

Motarritzel (siche Abschnitt Radantrieb)
schraube [A] fdr Ceschwindigkeitssensor
Geschwindigkeitssensor [B]

# Folgende Teile entfernen:

Linker Seitendeckel (siehe Abschnitt Rehmen und Fahrgestell)
Steckverbinder des Ceschwindigkeitssensors [A]

® Dis Befastigungsschellan [B] §ffnen und dis Leitung des

Ceschwindipkeitssensors aus dem Schidtzrobi hersussiehen

EFIRRERISI ¥
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Eine 12 V Batterie [B], #inen 10 kit Widerstand [C] und den Handtester
[5] gemaRE Abbildung an den Steckverbinder [A] des
Geschwindigheitssensars anschlieflen,

Den Tester auf den Bereich 25 V Gleichspannung schalten,

Spetiabwerkioug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Eimnen Scheaubenzieher [A] an der Seite der Sensoroberflache
entlangschieben.
Dier Feiger des Handtesters collte jetzt nach rechts und links

asusschlagen [B].
Wenn dies nicht der Fall ist, mul der Geschwindigkeitssensor emeuert

werden,
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Vergaservorwdrmer (Australien, Frankreich, Deitschland, Italien, Niederlande, UK)

Es kann vorkommen, dall die Vergasertemperatur fir eine witkungsvolle Zemstiubung des Krafistoffs zu niedrig is1, bei-
spiglsweise sofort nach dem Starten des Motors oder wenn die Umgebungstemperatur zu niednig st Unter diesen
Bedingungen erolgl eine Yorwirmung des Vergasers durch den elektrischen Vergaservorwdrmer, damit der Mator mickt
abstirbt.

Kurze Beschreibung

Fir die Aktivierung des Vergaservonwdmmers mult der {abgeschaltete) Motor zuerst gestartet werden, Dann erkennt der
PTK-{positiver Temperaturkoeffizient)Sensor die Temperatur des Vargasergehauses und Obermittelt dieses Signal an die
Steuereinheit. Wenn der Aullentemperatursensor auf ON steht, schaltet die Steverung das Relais des Vergasenonuirmers

auf ON oder OFF, entsprachend den Signalen, die vomn Zdnder oder vom PTK-Sensor kommen. Je nach Relaisschaltung wird
der Vergasenvanwarmes @in- oder susgeschaltet

Strombkreis des Vergaservorwdmers

IS

amre
LEg 1

= §ifN

=
=3
misr—LE_Fpuer

L2
= @ @
iritdbinr &
1. Ziindschluf 5. PTE-Sensor (Mergasertemperaiursensor) g 304 Hauptsicherung
2. 104 Sicherung der Hupe 6. Vergasenonwirmer 10. Batterie
3. 104 Sicherung Hir Zubehdr 7. Vorsdrmsteuerung 11, 1 Zlinder
4. Aullentemperatursensor 8. Einschaltrelais

Priifen des Vergaser-Vorwdrmers

# Den Steckverbinder [4] von der Vorwdrmileitung abklemmen,

® Den Handbtester auf den Bereich x 1 W schalten und den Widerstand
rwitchen der Anachlufklemme des Voradmmers und dem
Vergasergehiuse massan.

Widerstand des Vergaservonwdrmers
Marmalwert: T-1210
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Priifen des Einschaltrelaris

® Die 12 V Batterie gem&? Tabelle anschlieBen und den Durchgang zwis-

Folpende Teile entfermen:

Sitzbank (siche Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Abdeckblech (sizhe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Das Relais [4] vom Rahmen entfernen.

chign den Ansehlulklemmen pn:jlen_

Tabelle 1: Priiffen des Relaisstromkreises

Batterieanschiull Testeranschiul Mﬂwlﬂ (1)
1 -2 J=4
s 3-4 [

Priifen des Aufientemperatursensors

Folgende Teile entfernen;
Rechter Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell}
Den AuBentemperatursensor [A] ausbaven,

Den Handiester auf den Bereich x 1 2 schalten und den Durchgang
swischen den Anschiu®lemmen kontrollieren.

Spezialwerkzeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Den Aulientemperatursensor [A] und das Thermometer [B] in ginen
Behdlter mit Kihiflissigheit eintauchen und die Temperatur der
Kiihlillssigkeit langsam ansteigen lassen.

AMMERKUMNG
Sensor wnd Thermometer ddrfen den Behditer micht beribhnen,

Aktivierung des Aullentemperatursensors
Steigende Temperatur: OM 3 OFF swischen 7 - 15* C
Sinkende Temperatur: OFF 3 OM vor 3° C

Wenn der Sensor nicht in der vorgeschriebenen Art funktionsert, mull er

arneuert werden.
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Priifen des PTK-Sensors (Vergasertemperatursensor)
& Den PTE-Sensor [4] ausbauen,

# Den Hendiester puf den Bereich » 1k schabten und den Widerstand
owischen den Anschlubklemmen messen.

Spezialwerkioug - Hawasaki Handtester: 57001-1394 Iﬂj

& Den PTE-Sensor [A] und das Thermometer [B] in einen Behiter mit
Wasser eintauchen und die Wassertemperatur langsam steigen lassen.

§
¥
g
ANMERKUNG iEL
O FTX Sensor oder Thermometer ddrfen den Behaller richt berfhren. 3
Iy
Temperatur Sensorwiderstand Temperatur Sensonwiderstand f "f'?
o) % 52) ) (K a2} l
8 25 12 46
3 2.9 13 5.4 .
10 3.4 14 6.5 '
1 4.0 15 7.7 |
* Wenn die Melwerte auBerhalt des Narmalwertes liegen, ist der PTH- b A L "JI'J I
SEnsor IU emeuem, L b i
EFFICARIE] ©

Priifen der Vergaservorwdrmsteuerung

# Folgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Abschnilt Eraftstoffsystem)

Steckverbinder [A] fOr Vergaservonwinmer
#® Den Handtester auf den Bereich x 1 kit schalten und des Widerstand

des Steuergariis [B] messen.

Spezialwerkreup - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Wenn der MeBwert aulierhalb des normalen Bereiches liegt, ist das
Steuergerdt 2u emeuem.

‘Wenn ein anderes Testgerat als der Kawasaki Handlester venwendet
wird, kéinnen unterschiedliche Anzaigen erscheinen. Bei Verwendung
einas Megohmmeters ader eines Testers mit Hochspannungsbatieria
kinnte die Steverung beschadipt werdin,
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ELEKTRIE 14-g87

Widerstand der Vorwirmsteverung Mefleinheit: K 02

Testerpluganschlull (+)
1 2 3 4
- {weill/grin) | (griin} | (grin/gel) | (schwar/gelb)} | {schwar)
= 1 3 T-28 - 65 .28 17 - 80
ﬁ {wwesill,/griin}
I s - - i -
& (grim)
5 3 B-326 |95 -4 95 -40 24 - 150
E {grimy galt)
£ 4 44-18 [14-6 p 6.5 - 28
{schwarmy/gelb)
5 13 = &) 10 = &5 = 6.5 - 28
(schwarg)

*  Durch die Wirkung des internen Kondensators schidet der Zeiger des
Testgerites in dem Augenblick, wenn die Testersonde den Anschiud
berihnt weit aus und geht dann langsam zwrick in einen Bereich, wa
sich die Anzeige stabilisiert, Nehmen Sie den Anzeigewert in dem
Bereich, in demn sich die Anzeige stabilisient hat.
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Verteilerkasten

bim Veneilerkasten (8] sind Sichesungen [B], Relais wnd Dioden unber-
gebracht. Die Relais und Dioden kinnen nicht ausgebaut werden.

Priifen des Sicherungsschaltkreises

® Den Verteiledasten aushauen,

& Die Sicherungen kontrollieren und durchgebrannte Sicherungen
EIMELEIT.

& Den Durchgang owischen den AnschluBklermmen prifen.

* Wenn die angezeigten Werte von den Werten in der Tabelle abweichen,
ist der Verteilerkasten mu erneuern,
Speriahwerkzeug - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Inspektion des Sicherungsstromkreises

Instrumentenanschiuld Instrumemntenanzeige (L1}
T1=1A

g_.

-2
4
« B
- 10
-7
-17
2]
2]

= o O,
e

A -
2-8
3&_

6-2
6-3A
T -SA

I £ i §F S coocoaooo

—=n
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Priifen des Anfasserstromkreises und des Scheinwerferrelais

# Den Vertellerkasten ausbauen,
& Den Durchgang swischen den AnschluBklemmen gemil Tabelle 1

MEssEn.

Tabelle I: Priifen des Relaisstrombkreises (Batterien abgeklemmt)

Testeranschiull Testeranzeige (13)
7-8 -
Scheimwerier- 7-13 -
relais () 13-8() nicht = **
g-11 -
Anlasser- 12-13 -
relais (31311 (- -
{+) 12-17 (- nicht e *

* 1 Mur filr das australische Modell
**: Die jeweilige Anzeige dndert sich, je nach verwendatern Tester.

Das (+) und {-) geben die Polartit der anzuschlieflenden
TesteranschluBklermmen an,

#® Eine 12 V Battere anschliefen und den Durchgang swischen den
AnschluBklemmen gemdl Tabelle 2 kontrollieren,

* Wenn die Melwerte von denen in der Tabelle angegebensn abwe-
ichen, ist der Verteilerkasten zu emeuem,

sperialwerkreny - Kawasaki Handtester: 57001-1394

Tabelle 11: Prilfen des Relaisstromkreises (Batterie angeschlossen)

Testeranschiuls | Batterieanschiull | Instsumanten-
i#) -} anzelge ((1)
~ Schelnwerler- 7-8° 5- 13 0
relais
Anlzsser M- -1z “Ticht =

* : Mur fir das australische Modell
**: Die jeweilipe Anzeige dndert sich, (2 nach verwendetem Tester,

Das {(+) und (-} geben die Polantat der anzuschlielienden
TesteranschluBklammen an,

inspektion des Diodenstromkreises

& Den Verteilekasten ausbauen.

# Den Tester auf den Bareich x 1 kil schalten,

] :ulgende Klemmenpaare in beiden Richtungen aul Durchgang kontrol-
Bren.

Priifen des Diodenstrombreises

[Testeranschluf [ *13-8, 13-, 12-11, 12-14, 1514, 1614 |

{*):Nur fir das australische Modell,

# Wenn in einer Richtung Durchgang angezeigt wird (Monadrtsrichtung)
aber in der umgekehrten Richtung nicht (unendiich), ist die Dicde in
Ordnung.

Y Die Diode ist defekt, wenn nach dem Richtungswechsel Durchgang vor-
handen ist oder wenn in beiden Richtungen kein Durchgang ist. In die-
ey Falle it der Vertellarkasten o emeuem

Spezialwerkzreug - Kawasahl Handtester: STO01-1394

ANMERKUNG
2 te nachdem, welches MeBgerdt und welche Diode verwendel werden,
kann die Anreige in Vonadrisrchtung variferen. Im Allgemeinen mul
der Zeiger ungeffhr bis zur HElfte der Skale ausschifagen.
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Schaltkreis fibr den Verteilerkasten

*
5
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A: 104 Sicherung Far Zubehir
B: 104 Sicherung hir Kihigeblise
C: 10A Sicherung fir Blinkier

:
E:

104 Sicherung fir Hupe

104 Sichemung fibr Zindung
F: 104 Sicherung for Scheimeetles

G Scheimwererrelais

H: Scheimweerdiods

I: Anlasserdiode

I Anlasserstrombreisielais

K: Spemdiode

L Vi Sichenang fir Rackhchi
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Ausbau der 304 Hauptsicherung

# Folgende Teile entfernan:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rakmen wnd Fahrgestell)
Linker Seifendecke] (siche Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Anlasserrelais und Steckverbinder [A] fir 304 Hauptsicherung

® Die Hauptsicherung [B] mit einer Spitzzange aus dem Anlasserrelais
herausziehen.

Ausbau der Verteilerkastensicherungen

® Die Sitzbank abnehmen (sishe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

& Den Deckel [A] entfarnen,

& [he Sicherungen [B] mit einer Spitzzange perade aus dem
Verteilerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

& Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektroanlage zu Gberpriifen,
damit die Ursache festgestellt wird. Dann eine neue Sicherung mit der
vorgeschriebenen Stromstarke einbawen,

& D= Sll:henlr'lgen an den aul dem Deckal ﬂﬂﬂ_tﬂtb'l.‘ﬂtl'l ursprljns[il;hi:n
Stellen wieder einbauen,

VORSICHT

Alle Sicherungen im Vertellerkasten sind 10A Sicherungen.
Keine stirkeren Sicherungen einbauen.

Priifen der Sicherungen

& Die Sichereng avsbauen und kontrollieren.
* Durchgebrannte Sicherungen miissen ernewert werden.
Gehausze [4]
Sicherungselement [B]
AnschluBklemmen [C]
Durchgebrannte Sichenung [D]

ANMERKUNG
3 Priifen sfe vor dem Auswechseln von Sicherengen die Stromshirke | B2 AR i__:
dos feweibgan Scholtkreises, Wann die Stromstdrke der Sicherung
emtspricht ader hidher i sind Lelfungen und angeschinssens Taile
oufl Kurrschlufs zu dberprifen.

VORSICHT

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fir den
Schaltkreis vorgeschriebenen Stromatirke. Wenn aina stirkers
Sicherung eingebaut wird, kinnen Leitungen und Einzelteile
beschadigt werden.
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Zusitzrliche ﬁhnﬂegungm fiir Rennen

Cieses Motorrad wird fiir verninftige und vorsichiige verwendung als
Cebrauchsmaschine gebaut Es mag jedoch Kunden geben, die das
Motorrad unter auBergewidhnlichen, beispielsweise unter Wetthewarbsha-
dingungen, bomulrten mochien. KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEM FAHRERM
SICHER ZU FAHEEM UMD DIE FUR MOTORREADER UND FUR MOTORRAD-
FAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE UND WORSCHRIFTEN ZU BEACHTEMN!

Rennen miissen unter Obenwachten Bedingungen durchgefithet werden;
weilere Einzelheiten missen bei den wstindigen Behdrden eingeholt wer-
den. Fir diejenigen, die an Rennwettbewerben oder Shnlichen Veranstal-
tungen teilnehmen méchien, sind dee folgenden technischen Informationen
vielleicht niitzlich. Einige Punkte milssen jedoch beniicksichtigt werden.
® Sie sind voll verentwortlich, wenn Sie lhr Motorrad unter auflergewibn-

lichen Bedingungen, beispielawesise bei Rennen, vernenden. Kowasaki

haktat micht fir Schaden, die bei solchen Gelegenheiten entstehen.

® Motomrader, die bir Rennen und dhnliches benutzt weeden, schiielit
Kawaczaki van der Garantie fir das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die
Garantiebedingungen sorglaltig.

& Matorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen ver@nderlichen Be-
dingungen untediegt. Die nachstebenden Uberdegungen sind nur theo-
retischer Art, und Kawasaki haket nicht Hir Schiden, die durch Verdn-
derungen aufgrund dieser Informationen entstahen.

& Wenn das Motorrad auf Sfientichen Strafien gefahren wird, mull 5 dem
urspelinglichen Zustand entsprechen, damit dia Sicherheit gewiihrleistet
1st.

Vergaser

Eime Veranderung kann manchmal wiinschenswert sein, um unier
besonderen fedingungen die Leistung zu verbessern, wund wenn das
Cemisch nach vorscheifismdBiger Einstellung des Vergasers nichtin Crdnung
ist, obwohl alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsméBig funktionieren,

Weann der Motor imimer Aoch Anzeichen sines ru mageren Semisches
autweist, nachdem simtliche Wartungs. und Einstellungsarbeitan vor-
schuiftsmadlig durchgeflhrt werden, kann die Haupidise durch sine klsine-
re oder grifiere ersetrt werden. Bei einer kleineren Haupldise wird das
Cemisch magerer, bei einer gréBaren wird es fetter.

Ziindkerzen

[he Findkerze rindat das Kraftstofi-Luft-Gemisch in der Brennkammer.
Damit die Zindung witksam um richtigen Zeitpunkt erfolgt, mulk die vor-
geschriebene Zindkarze verwendet werden. Sie mull sauber und richtig &in-
gestellt sein,

Versuche haben bewiesen, daf die im Abschnin Elekuik aufgefihren
Zliindkerzen die besten finr den Normalberdeb sind,

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in Abhdngigkeit won
der Zlndeinstellung und von der Vergasercinstellung sowie von den
Fahrbedingungen dndern, mull durch Ausbau wund Besichtigung der
Zindrerre festgestellt werden, ob eime Zindkerze mit dem richtigen
Warmewert singesetzt ist oder nichi

AnschluBmutter [A]
Isolierkirper [B)
Eeramikisalator [C]
Dichtung [0
Mittelelektiode [E]
Elektrodenabstand [
GevandelSnge [G]
Saitenalaktrode [H]
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Wenn eine Zimdkerze mit dem richtigen Wiirmewert benutet wird, blei-
ben die Elektroden so heifl, dall Rulablagerungen stets verbrennen, jedoch
so kilhl, dal Motor und Zindkerze selbst nicht beschidigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich won 750 - 14%0°C, sie kann nach dem Fustand
dar Farbe der Keramikisolation am Umfang der Mittelelekirade beurteilt
werden. Wenn die Keramikisolation sauber it und sing braune Farbe auf-
weist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur.

Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigheit wird eine Zandkerze
fir hishere Betriebstemperaturen eingesetzt. Eine derartige Zindkerze wird
besser gekihlt, so dall sie sich nicht Gberhitzt Sie wird deshalb hiufig als
"kdlter” bezeichnet. Wenn eine Keze mit zu hohem Wirmewert benutt
wird - d, h. eine kalte Kerze, die ru gut gekidihlt wird -, so blaibt sie zu kihl,
um RuBablagerungen zu verbrennen; es bilden sich dann Rullablagerungen
an den Elektroden der Keramikizsalation,

Bei entsprechenden Ruliablagerungen springt kein Funke mehr am Spalt
Ober, und &5 entsteht eine KurzschluBbricke, swischen den Elektroden ader
aul der Keramikisolation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze kiénnen
aulerdem die Elektroden rolglithend werden, so daB Frithriindungen ent-
stehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar und fithren dazu, daf
schliefilich ein Loch in den Keolben pebrannt wird.
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Inspektion der Zindkerze [
# Die Z0ndkerze ausbaven und die Keramilisolation ingpizieren
# Ob die Zindkerze mit dem vargeschriesbenan Warmewent venwendet
wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation am Umfang der
Mittelelektrode beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutst darauf
hin, dafi die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramikisolierung
schwarz ist, bedeutet dies, dall die ZOndkerze bei zu niedriger
Temperatur arbeitet; es solite dann die ndchst wrmere eingebaut wer-
dern. Wenn die Keramikisolation weill ist, arbeitet die Kerze mit 2w boher
Temperstur; s ist dann gegen die néchstkiltere austuwechseln.
Verrulit [A]
Vst [B]
Marmal [C]
Uberhitzt [O]

VORSICHT

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere als die
Standardausfishrung ist darauf v achten, dall die neue Kerze die glei-
che Linge (Linge des Gewindeteils) und die gleiche Gewindesteigung
wie die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindelinge 1u kurz ist,
bilden sich RuBasnzammlungen in der Kerzenbohmung im Iylinderkopf,
50 dal der Motor diberhitzt und spiter nur schwierig die richtige Kerze
eingesetzt werden kann Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem
Gewinda bilden sich RuBablagerungen aul den Oberhitzten Gewinde-
teilen. Dies filhrt ebenfalls 1 Uberhitzung und Frithriindung sowie
ginschlieBlich dazu. dab ein Loch in den Kolbenbolden gebrannt wird,
AuBerdem ist es miglich, dafl die Kerze nicht mehr ausgebaut wer-
den kann, ohne dall dabei der Iylinderkopf beschidigt wird.

Liindkerrengewinde
Durchmesser: 10 mm
Steigung: 1,25 mm
Linge: 19 mm

ANMERKUNG

0 Eine Toundkerze wirkt Shnlich wie e Thermosiat. Beil einer fondkerze
mit dem falschen Warmewert kann der Motor 2o heill werden (mit [
Beschadigungen des Motors) oder pu kalt bleiben (schlechte Leistung,
Fehlziindung und Absterben)

Tu hwre [A]
Rullansammbung [B]
Richtiga Linge [C]
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Anleitung fiir Fehlersuche

3

ANMERKUNG

Dviese Liste ist micht erschipfend, da nicht jede mig-
liche Ursache fiir die aufgefiihrien Stirungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung der
Stérungssuche bei hiufiger vorkommenden Stdmungen
dienen,

Mator springt nicht an; Startschwierigkeiten:
Anlasser dreht nicht durch:

Stirung am Anlafsperr- oder Gangstellungsschalter
Anlasser schadhaft

Batteriespannung zu niedsig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nichi
Anlaszecknopl gibt keinen Kontakd

Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den Leitungen
Ziindschloflt schadhaft

Zindunterbrecher schadhaft

Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, der Motor springt jedoch nicht an:

Anlasserkupplung schadhaft
Drehmomentbegrenser schadhaft

Muotor springt nicht an;

l'l'l\lll-l--E I E R R NN NN

Ventile festgefressen

Tassenstolel festgefressen

Iylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgeiressen
Fleuelkopf, Pleuelfull festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Mockernwelle festgefressen
Ausgleichswellenlager festpefressan

in Kraftstoffflul:

Kein Benzin im Tank

Tankbeliftungsifinung verstopft

Benzinhahn verstopht

Benzinhahmventil schadhaft

Benzinhahn-Vakuumschlauch verstopft
Kraftstofflertung verstopht

Viergaserschwimmarventil verstopft

Falscher Start {Bei abgesoffenen Motor den

Anlasserknopf driicken und den Gasgnfi bis zum

Anschlag 6ffnen, damit mehr Luft in den Motos

gelangt)

Motor abgesoffen:

Kraftstoftstand in der Schwimmerkammer 7u hoch
Schwimmensentil verschlissen oder klemmt wegen
FremdkGmer

Falscher Start {Bei abgesoffenen Motor den
Anlasserknopf drlicken und den Gasgnff bis zum
Anschlag &ffnen, damit mehr Luft in den Motor

gelangt)

Falsches Kraftstoffpemisch:

& Leerdaufschraube undfoder Leedaufregulierschraube
falsch eingestellt

Leerlauidise oder Luftkanal verstopit

Lufthiter werstopkt, schlecht abgedichtet oder fehlend
Anlasserdilse verstopft

Kein oder 2u schwacher Zindiunke:

Iiindung nicht eingeschaltet

Kupplungshebel nicht gezogen oder Getrebe nicht im
Leerlauf

Batteriespannung Iu niedrig

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt

Lindkerzenstecker oder Lindkabel defekt
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hal schlech-
ten Kontaki

Falsche Tlndkerze

IC-Zinder schadhakt

Impulsgeber schadhaht

Tiindspule schadhaft

Zndschlof oder Findunterbrecher kurzgeschlossen
Gangstellungsschalter, Anlalisperrschalter oder
Seienstanderschaker defek

Leitungen kurzgeschlossen oder untedbrochen
Sichenung durchgebrannt.

u niedrige Kompression;

Tiindkerze lose

Dylinderkopl nicht ausreichend festpersgen

Eein Ventilspisl

Iylinder oder Kolben verschlisszn

Kolbenringe schadhaft (abgenutet, lahm, gebrochen
oder festpefressen)

Kolbenningspiel zu grolk

Iylinderkopidichtung beschidigt

Iylinderkopf verzogen

Ventilieder gebrochen ader lahm

Wentil sitzt micht richtig (Ventil verbogen, verrogen
ader RuBablagerungen auf der Siteflache)

Schiechter Louf bei niedriger Orehzahl:

Schwacher Tindfunke:

Tu niedrige Batteriespannung

Ziindkerre verschmutzt, schadhaft ader falsch einge-
stellt

Ziindkerrenstecker oder Zindkabel beschidigt
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Ziindkerze

IC-Fiinder beschidigt

Impulsgeber beschadigt

Llndspule beschidigt

liches Kraftstaffgemisch:
Leerlaufschraube falsch eingestellt
Leerlaufdiise oder Lultkanal verstoph
Madeldisenhalter-Lufikanal verstoplt
Leerlaufdisenluitkanal verstopit
Luftfiterelement verstopft, schlecht eingebaut oder
fehlend
Lusftfilterdichtung defeki
Anlasserkolben klemmt
Vergaserbeliftungsschlauch verstopft
Anlassersystern defekt
Kraftstoffstand in der Versgaseschwimmerkammier
tu hoch oder zu niedrig
Bellftungstffnung im Tankdeckel verstopht

& S8 99 SRS ER] S0EER WF B8R
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& Vergaserhalierung lose

# Lufthiterkanal lose

& Lufthlter O-Ring beschadigt
@ Benginhahn verstopft

Kompression tu niedrig:

Zindkerne lose

Tinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Keln ventilspiel

Tlinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhatt (abgenutst, lahm, gebrachen
oder klemmaen)

Kofbenringspiel 2u gl

Iflinderhopf verzogen

Iylinderkopfdichtung beschiidigt

ades S888é

sogen oder RuBablagerungen auf der Sitzfliche)

Sonstige StArungen:

IC-Zlnder defekt

Wergaser micht synchronisiert
Vakuumkalben bewest sich nicht leichs
Kolbenmembrane beschadigt
Motordl zu steif

Bremse schiestt

Trichwerk defeki

Motor Oberhizt

Kupplung rutscht
Drossefklappensensor defekt
Fegelradspiel falsch eingestelit

Schiechter Lauf oder keine Lefstung bei
hoher Drehzahi

Falsche Liindung:

® Iundkerze vernchmutzt, schadhadt oder falach elnge-
sieliy

Starungen am Zindkerzenstecker oder Zindkabel
Ziindkerzenstecker kurzgeschlossen ader hat schlech-
ten Kontakt

Falsche Zlindkerze

IC-Zinder dafekt

Irmpulspebar defekt

Ziindspule defekt

Falsches Krafistoffgemisch:

Anlasserkofen kiemmt

Anlassersystem defekt

Hauptdise verstopft cder falsche Grafie

Diisennadel oder Madeldise susgeschlagen
Luftdise verstaph

krafistofistand in Vergaserschwimmerkammer zu hoch
oder zu niedng

Hadeldisen-Luftkanal verstopl

Lufthlterelerment veritoplt, schlecht abgedichtet ader
fehilend

Luftfilterkanal loss

Luftfilter O-Ring beschadig

Wasser oder Schmuts im Kraftstolf
Verpaserhaltenng lose
Tankdeckel-Belifiungsifinung verstopht

Benzinhahn verstopdt
penzinkeitung verstopt

IR ER R ERER RN

ventifeder gebrachen oder lahm (Ventil verboagen, ver-

Kompression 1u nisdrig:

Zondkerze lose

ylinderkopl nicht ausreichend festgerogen
Iylinder und Kolben abgpenutzt

Holbenringe schadhaft (abgenutet dabhm, gebrochen
oder klemmen)

Kolbenringspiel zu groll

Ivlinderdichtung beschidigt

Zylinderkopl verzogen

Vertilfeder gebrochen oder lahm

wertl sitet micht richtig (Ventsl verbogen, verrogen ader
REullablagerungen auf der Sitefldche)

Hlopfen:

Rulbablagerungen in Brennkammer
Schledhter ader falecher Krafistof
Falsche Zlindkerzen

IC-Ziinder dafekt
Drosselklappensensor defekt

Andere Sthnengen

Drosselklappen dfinen nicht vollstindig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Membrane f0r Vakuumkelben beschidigt
Eremse schieift

Kupplung rutscht

Kegelradspisl falsch singestellr
Uberhitzung

Zuwied OF im Motor

Mot 2w steil

Triebwerk defekt

LA B BN

sSeSBEDBEES

Uiberhitzung

Falsche Ilindung:

® Dindkerzen verschmutot, beschidigt oder fatsch einge-
shelit

& Faleche Ziindkeree

& 1C-Zunder defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Hauptdiise verstopft oder falsche Gréle

& Krafistolfstand in Vergaserschwimmerkammer 2u née-
drig

® Vengaserhalterung lose

L]

»

[ ]

Luftfilterelement verstopdt, schiecht abgedichtet oder
fehlend
Lufefilterkanal laza

& Lufifilter O-Ring beschadigt

Kompression 1u hoch:
® Rulsblagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht durch:
Eupplung rutscht
Tuviel 8l im Motos
Matardl zu steif
Bremsen sohleilen
Triebswerk defekt

LA R X N

Unzureichende Schmigrung:
& Fu wenig G irm Matar

& Schlechtes ader falsches Motordl
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Kupplung arbeitet fehlerhatt:

Kupplung rutschi:

& Kupplungsiug falsch eingestell

® Kupplungsseilzug hiingt

& Kupplungsscheiben verschlissen oder verzogen

@ Sahlscheiben verschlissen oder verzogen

#® Kupplungsieder gebrochen oder lahm

#® Hupplungsausrlickmechanismus fehlerhaft

® Hupplungsnabe oder Gehdiuse ungleichmillig ver-
sthlissen,

Wupplung rickt nicht einwandfrei aus:
Kupplungshebel hat zu viel Spial
Kupplungsfederspannung ungleichmakig
Motordl gealtert

Motordl zu steif

Tunial OF im Miodor

Kupplungsgehiiuse festgefressen
Fupplungsausrisckmiechanismus defekt
Kupplungsnabenmurter lose
kupplungsscheiben verzogen oder 2y rauh
Kupplungsnabenkeilverzahnung beschidigt

Getriahe schaltet falsch:

Gang |38t sich nicht cinlegen; Schalthebel geht
nicht zuriick:

Kupplung rickt nicht aus

Schaltgabel verbogen, verschlissen oder festgefressen
Rirckhollederstift lose

Riickhoffeder lahm oder gebrochen

firm des Suleren Schaltmechanismus gebrochen
Feder des Schaltarms gebrochen

Schaltklaue gebrochen

Zahnradstellhebel arbeitet fehladaft
Schaltwalze gebrochen

Gang springt heraus:

schaitgabelfinger verschlissen, verbogen
Zahnradnuten ausgeschlagen

Radklauen und/oder Klauenaussparungen ausgeschia-
gEn

Schaltwalzennul ausgeschlagen

Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder gebro-
chen

Schaltgabelihrungsstift verschlissen

Antrishswelle, Abtrisbswelle und/oder
Tahnradkeilverzahnung verschlissen.

Gang wird dibersprungen:

® Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder gebro-
chen

@ Schaltarmfeder des GuBeren Schaltmechanismus
gebrochen

Au.ﬂ-ergen-ﬁhnﬁ{he Motorgerdusche

K
» iC—Iumia defeit

# RuBablagerungen in Brennkammer
# Schlechter oder falscher Kraftstoff
& Falsche Mindkerren

& Uberhitzung

Kolbenschlagen:

® Spiel rwischen Zylinder und Kolben ru groll

#® Iylinder und Kodben abgenutzt

& Pleuel yerbogen

#® Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohmungen abgenutst
Ventilgerfusche:

® Falsches Ventilspiel

& Ventilfeder gebrochen oder lahm

& Mockemwellenlagerieil verschlissen

@ Tassenstdfel verschlissen

Sonstige Cerdusche:

Pleuelkopf- und Pleyeliulispiel zu gro
Kolbenringe abgenutrt, gebrochen oder verklemmt
Kolbenfresser, Baschidigung
ylinderkoplidichtung leckt

Auspuffrohr leckt am Zylinderkoplanschiull
Eurbelwellenschlag zu grof
Motorbefestigungen lose

Kurbekwsellenlager verschlissen

Primarzahnrad verschissen oder beschadigt
Ausgleichswellenlager werschirssen
Lichtraschinenrotor lose

Kegelradspiel und Zahnkontakt falsch eingestellt
Kepelradlager verschlissen

Kepelrider verschiissen oder beschidigt

AuBergewdhnliche Getriebegerdusche

Kupplungsgeriusche:

& Kupplungsgehiuse und Engrifisilache der
Kupplungsscheibe verschkssen

# Kupplungsgehduserahnrad verschiissen

# Aulers Kupplungsscheibe fatsch eingebait

® Fremdkbrper in den Radzibnen des
Kupplungsgehiuses

Getriebegerausche:

# Lager susgeschlagen

® Getriebezahnrdder verschlissen oder ausgeplatat

# FremdkSrper in den Radzdhnen

& Motordl unzureichend, zu diinndlissig

Antriebshetiongeriusche:

# Anmebskette fatsch eingestallt

# Aninebskette verschlissen

#® Hinterradzahnkranz und,/oder Motomitze] verschissen
® Antriebskette unzureichend geschmiert

& Hinterad falsch ausgerichiet

 EEEEEREE SRR R N

AuBergewdshniiche Rohmengerdusch:

Varderradgabelgeriuscha:
® Ol unzureichend oder zu diinn
® Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdimplergerdusche:
& Siofldimpler beschidigt
® Feder lahm oder gebrochen

Scheibenbremsengeriusche:
® Bremsklotzfliche verglast

#® Bremsscheibe verzogen

#® Bremssattel defeki

® Bremskldtze falsch einpebaul
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Trommelbremsgeriusche:

® Bremsbelag verschlissen oder ungleichmillig abge-
gzt

® EBremstrommel ungleichmalig verschlissen oder
beschadigt

8 Bremsbackenfeder Iahm oder gebrochen

# Fremdkdrper in der Nabe

® Bremse falsch cingesteit

Sonstige Geriusche: )
@ Haltewinkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Oidruckanzeigelampe geht nicht aus:

Motordlpumpe beschadigt

Motordlsieb verstoph

Otstand zu niednig

Maotardl zu dinn

Mockemwellenlagernail verschlissen
Kurbebwelienlager verschlissen

Sehalter fir Oldruckwarnleuchte beschadigt
Leitung des Oldruckschalters beschidigt
Sicherheitsventil kizmmit in offener Stellung
O-Ring des Kurbelgeh#usedlkanals beschadigt

( X E RN L L NN

Auspuff qualmt zu stark:

Weiller Qualm:

® Kolbenring verschlissen

# Ivlinder verschlissen

& Ventilbldichtung beschadigt
@ Ventitiihiung verschlissen
& Tuviel Motodl

Schwarzer quhll'rl!

# Luftfilter verstopft

& Hauptdise wu grofl oder herausgefallen

® Anfasserkolben klemmit

® Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu hoch

Brauner Qualm

Haupidiise zu klein

Krattstoff in Vergaserschwimmerkammeer 2u nigedrig
Lufefitterkanal undicht

O-Ring fiir Luftfilter beschadigt

Lufthiter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitdt schiecht:

Lenker 1iBt sich schlecht bewegen:
Betatigungsziige, Schlauche oder Leitungen falsch
verlegt

Finstellmutter tu stramm

steusrkopflager beschidigt

Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenksdule verbogen

Reifendruck zu niedrig

Lenker rattelt oder vibriert zu stark:
& Reifen abgefahren
® Lager der Schwinge ausgeschiagen

L X NN R

& Felge verzogen

@ Fadlager ausgeschlagen

® Lenkerklemmbaolzen losa

® Befestipungsechraube fir obere Gabelbrilcke lose

Lenker zieht nach einer Saita:

Rahmen verbogen

Hinterrad falsch ausgenchtet

Schwinge verbogen oder verdraht
Schwingenlagenwelle verbogen

Lenkung falsch eingestellt
vVorderradgabel verbogen

Distand im rechten und linken Gabelbein
ungleichmilig

Stofiddmpfung unzureichend:

(Iu hart)

Reiferdruck 1u hoch

Zu viel Ol in der Vorderradgabel

Gabebil zu steif

Hintemad-Staldampfer zu hart cingestelit
Vorderradgabel verbogen

Zu weich)

£ in Vorderradgabeal unzureichend oder 18uft aus
Gabeltd zu dinn

Stofdimpfer zu weich eingestellt

Federn der Viorderradgabel oder Hinterrad-
Stoldimpler lahm

HinterradstoBdampfer leckt

Reifendruck tu niedng

= BR8N

&9 S48 0

Bremswirkung unzureichend:

Scheibenbremse:

Luft in Bremsleitung

Bremsklitze, Bremsscheiben verschiissen
Bremsillissighert leckt

Bremskldtze verschmutzt

Bremsilissigheit gealtert
Hauptbremsrylindermanschette baschadigt
Iylinderinnemsand beschadigt
Bremsscheibe verzogen

Trommelbremse:

Bremse falsch eingestelit

Bremsbelag verschlissen oder ungleichmafig
abgenutz

Bremstrommel ungleichmilig verschlissen oder
beachSdigt

Bremse Gbserhitet

Wasser in der Bremestrommrmel

Bremsnocken und Mockenwelle verschlissen
Bremsbelag mit Ol verschrmutrt

aeeee @B

Stérungen an der Balferie

Batterie entladen:

® Batterie schadhaft (Klemmenspannung zu niedrig)
# Schiechiter Kontakt der Batteneanschiisse

® Zu starke Stiomentnahme (z.B. falsche Lampen)
& Tihndschioll defekt
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# Lichtmaschine defekt
® Regler/Gleichrichter defekt
& Leitungen schadhaft

Batterie dberladen:

& Battens defekt (Temperatur steigt, Sicherheitsventl
offen, Klemmenspannung zu needng)

® Lichtmaschine defekt

& Regler/Gleichrichter defekt
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Mutter, Bolzen, Befestigung (regelmiBige Inspektion)

& Die Befestigung der hier aufgefihrten Schrauben und Muttern gemal Inspektionstabelle prisfen (Rahmen,
Auspufirchr, Schalldimpier lose oder Beschidigungen). Priifen Sie ferner, ob alle Sicherungssplinte einge-
setat und in gutem Zustand sind. Cgf. die Befestipungen festziehen oder die Teile erneuern.

ANMERKUNG

O Die Motarbefestigungen kontrolieren, wenn der Motor kalt ist (bef Zimmertemperatur). Filr dos Priifen der
Befestigungen diese zuerst um & Umdrehung ldsen, donn in der vorgeschriebenen Reihenfolge mit dem

vorgeschiehenen Drehmoment festziehen,

[Zu priifende Muttern, Schrauben und
Befestigungen]
Rider:
Vorderachsmutter
Vorderachsklermmbolzen
Sicherungsplint filr Hinterachsmutter
Hinterachsmutter
Eettenspanner-Kontermutter
Radantrieb:
Mutter fir hinteren Zahnkranz
Bremsen:
Vorderradhauptzylinder-Klemmbolzen
vorderradbremshebel-Lagermutter
Vorderradbremssattel-Befestigungsschraube
Sicherungssplint fiir Bremsgestinge
Nockenhebefklemmbaolzen
Fulibremshebelschraube
Zugankermuttern
Sicherungsnnge fir Zugankermutter
Federung:
vorderradgabel-Klemmbalzen
Schrauben fir Vorderrad-Kotflige!
Befestigungsschrauben und Muttern fir
Hinterrad-StroBdampfer
Schwingenlagermutter

Lenkung:

Befestizungsmutter fiir obere Gabelbriicke
Lenkerklermmbalzen

Motor:

Kontermuttern fiir Gasiugeinsteller
Maotarbefestigungsschrauben und Muttern
Fullschalthebelschraube
Schalldampfer-Befestigungsschrauben
Muttern fiir Auspuffrobrhalterung
Schalldampferklemmbalzen
Kontermuttern fiir Kupplungszugeinsteller
Kupplungshebellagermutter

Sonstige:

Seitenstinderschraube und Mutter
Befestigungsschrauben fir vordere Trittstufe
E-Clip fiir Befestigungsclip der hinteren Trittstufe
Mittelstinderschrauben und Muttern
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Elgmneine Schmierung {regelméBige Wartung)

& Die nachstehend aulgefiihrten Flichen gemiR Inspektionstabel-
ke (Allgemeine Schmierung) schmieren, Bevor die Teile eingefet-
ket werden, sind rostige Stellen mit Rostentferner zy behandeln.

ANMERKUNG

< Wenn ein paar Tropfen Of auf die Schrawben und Muttern aul-
getragen werden, rosten diese micht und sie lossen sich leichter
ausbauen. Ubermdfig angerostete Muttern oder Schrouben
missen ermeuert werden. Achten Sie dorouf, dofl die verschie-
denen Bereiche des Motorrads eingedit werden, wenn das
Fahrzeug unter nassen oder regnernischen Bedingungen gefoh-
ren wurde und insbesondere noch dem Abspritzen des
Fahrzeugs mit einem Hochdruckreiniger.

Die Gleitstellen schmieren:
Viordere und hintere Fullrasten
Seitenstander
Mittelstinder
Hinterrad-Bremsstangengelenk
Antriebskette (SAE 90 Ol oder Kettendl)

—— - o .

Mit Fett schmieren: P
Oberes Ende des Gasseilzugs [A] [
Oberes Ende des Kupplungszugs [A] | ll
Fullbremshebel g
!

Kupplungshebel
Bremshebel (Silikonfett)

Mit Schmiermittel fiir Betitigungsrilge schmieren:
Casziige
Kupplungszug

® Fir das Schmieren der Betdtigungsziige Ol zwischen Seilzug und
Aulenhiille einsickern lassen, Die Betitigungsziige kinnen auch
mit dem Druckschmigrer [A] und einem Aerozal-Schmierstoff (8]
geschmiert werden.

e —— o S o S

® Wenn der Betdtigungszug an beiden Enden ausgehdngt ist, mufl
sich der Seilzug in der Hiille leicht bewagen |assen [A].

#* Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht
bewegen 158, wenn er ausgefranst ist oder wenn die
AuBenhiille geknickt ist, mul der Betdtigungszug emeuert wer-
den,




