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n e > o « » v  ввто~о6»л»^> м оделей ВАЗ-2103 и Б А З-2Ю 6 и по  п *г- 
K M O v i Л (:0 « о 6 и я ю  В».COhO-1 ПрО»ОДнмОСТя ВАЗ-2121

П од робно  оопСк е л кя с *  ло«С1р > кц “ *  a rp e ra io e  и п р и б о р о в  
« Ю м о б о ^ и .  рабочие  проиессы . п р о и схо д я щ и е  в м е 1а и и } м т  « 
гидравлически» ( d x r f M ik . i  элек 1ри-ч?ск»« и )ге н > р о н н к и  пр и бо - 
род автом обилей п р и ( о д * к >  данных? ло мЛ1ср н« л а м  п р и м *н « е - 
*'►'** дли основны х деталей сведения о с ю п е н н  о б р а б о тки  и нор  
** <» посадки  * со п р я ж е н и й * г.о м ето д а м  кр еп л ен и я  и н ор м ам  
затяж ки  и р е г улировпи со п р я ж е н и и  деталей, а такж е  техн и чески е  
ха ра ктер и сти к- и правила эксплуатации и те хн и ческо го  о б сл уж и  
еа~и* автом обилей

И а ,,яядг,ое пособие  р а ссч ю а н о  на студентов автом обил ьно- 
д о р о м н » л  институтов и техникум ов будет пол езны м  кур сан та м  
автом отош кол , м еханикам  >» и>оферам а втопарков  владельцам  
автомобилей ВАЗ 
Табл 19 Ил 95

Редакция литературы  ло м аш иностроению  и п р и б о р о с тр о е н и ю  
Зав ред акц ией  О  а . Д о б р о в о л ь с ки й
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£  ^*>Ав1ДЛьс*сое о б м гД и н ц кн е  «Вмща ш кола», 1976 

^  о б ъ е д и н е н » * >-Вище ш кола», 1979

Вс пж скии  « в ю м о б н л ь н ы н  завод  вы пускает ко м ф о р та б е л ьн е е , 
над еж ны е, д о ni овечны о, о б л ад аю щ ие  вы соки м и  д и н а м и ч е ски м и  
качествам и и эф ф ективной систем ой  то р м о ж е н и я , л е гко  уп р а в ­
ляемы е л р .ко в и е  автом обили  В А З  м од ел е й  8А З-2101, ВАЗ-210? 
ВАЗ-21011 ВАЗ-21021, ВАЗ-2Ю З. 8 А З  2106 и ВАЗ-2121 и п о д ю та в  
лчвает к п р о и зв о д с тв ) м од ер н и зи р о в а н н ы е  и новы е м од ели.

В о л ж ски й  автом обильны й завод и заводы , вход ящ ие  в п р о ­
извод ственное  о б ъ ед инение  АвтоВАЗ-», оснащ ены  со в р е м е н н ы м  
автоматизированы '-» о б о р уд о ва н и е м , ко то р о е  п р о и зв о д и тся  в 
СССР и за р у б е ж о м  В ы соко кв ал и ф и ц и ро ва нн ы е  ка д р ы  заводов 
освоили п е р е д о в у ю  техноло ию  п р ои зво д ства  автом обилем  »« аг- 
ре. атов для них и о беспечиваю т вы пуск п р о д у кц и и  на уровне  
м и ро вы х  стандартов В п р ои зво д стве  a rp e ra io e  и п р и б о р о в  для 
автом обил ей  ВАЗ приним аю т участие пр ед п р и я ти я  социал истиче ­
ских  стран, входящ их в СЭВ

Ч тобы  обесп ечить  вы п уск автом обилем  ВАЗ. м отаnnyp i нче- 
скиа  завод ы  специал ьно  освоил и  п р о и зв о д ств о  вы со ко ка че стве н ­
ных металлов, в том числе л е гированны х листовы х сталей для к у ­
зова, ле гированны х алю м иниевы х сплавов специальны х сплавов 
м ед и  и д р у ги х  цветны х металлов В п р о и зво д ств е  автом обм пеи 
В АЗ ш и р о ко  п р и м е н я ю тся  изделия из пластических масс и синте ­
тических м атериалов, кр асивы е  о тд ел очны е  м атериалы  и изделие, 
ге р м е ти ч н ы е  п о д ш и п н и ки  с ••вечной- см а зко й  Д ля о кр а с ки  к у з о ­
ва и спо л ьзую т в ы со ко ка че стве н ны е  синтетические  эмали, д а ю щ ие  
п р о чн о е , д о л го в е ч н о е , кр а си в о е  д е ко р а ти в н о е  и защ итное  п о ­
кр ы ти е

В результате  успе ш н ой  п р о и зв о д ств е н н о й  деятельности  В о л ж ­
с ко го  а в то м о б и л ь н о го  завода завод ов входящ их в п р о и з в о д ­
ственное  о б ъ ед инение  "А в то В А З -', и завод ов-с м е ж н и ко в  ресурс 
автом обил ей  до n e p e o io  ка п и тал ьн о го  рем онта  при  первой  ка те ­
гор и и  эксплуатации и со б л ю д е н и и  установленны х правил техниче ­
с к о е  о б сл уж и ва н ия  для автом обилей  8А З-2Ю 1 составляет не м е ­
нее 100 тыс км. п р о б е ! а. а для ВА З-2106 —  1*0 тыс км  А в то м о ­
били БАЗ-2Ю 1 развиваю т м акси м ал ьн ую  ско р о с ть  140 км  ч, а 
ВАЗ-2Юе> —  свы ш е 1S0 км  ч В рем я р а зго на  а вю м о б м л я  с м о о а  
д о  с ко р о с ти  100 км  ч (с п е р е кл ю ч е н и е м  п е р е д а ч ) для а в то м о б и ­
ле ВАЗ-2Ю 1 — 27 с .  в для ВАЗ 210б —  17,S с М аксим ал ьны й  
п о д ъ е м  п р е о д о л е ва е м ы й  а втом о би л е м  ВАЗ-2101 —  34 \ , а
ВАЗ-21 Об— 36 Т о р м о зн о й  путь п о и но стью  гр у ж е н н ы х  а н о м о  
билеи ВАЗ-2Ю 1 и В А 3-21 Об при  с ко р о с ти  80 км  ч не превы ш ает
38 м Н аим еньш им  р ад икс  п о вор о та  для этих авто.мобилеи (по  оси 
следа п е р е д н е !о  колеса  )—  S.6 м. А в том о б и л и  п р и го д н ы  к экс- 
n n y a iации на различны х д о р о га х  при  те м п е ра туре  о кр у ж а ю щ е т о  
во зд уха  от 4S до 40 С и пр и  незначител ьном  д о о б о р у д о в а ­
нии м о гут  работать  в условиях трс>пическото клим ата С истем ы  
отопл ения  и вентиляции ку зо в а  обесп ечиваю т нор м ал ьны е  усл о ­
вия для работы  водителя в р азл ичны х кл и м а ти че ски х  зонах

С ледует им еть в вид>. что в связи  с в ы соки м и  д и н а м и ч е ски м и  
качествам и л е гко с ть ю  и п р о сто то й  управл ения  в о ж д е н и е  а вто м о ­
биля для начинаю щ их водителей н е б е зо п а сн о  и при  слабых зна­
ниях ко н с т р у кц и и  правил  ул и ч н о го  д в и ж е н и я  (что  не позволяет 
вод и тел ю  вним ательно  сл е д и т* за покаэанннч»и ко н тро л ьны х  п р и ­
б о р о в  и ситуацией на д о р о ге )  и навы ко в  в управл ении  м ож ет 
п р о и зо й ти  п о л о м ка  и д а ж е  авария

Н орм ал ьная  эксплуатация автом обил я  обеспечивается  тол ько  
при  работе  д вигател я  на а вто м о б и л ьн о м  бе н зи н е  с о ктановы м  
числом  не н и ж е  93, а та кж е  при  п р и м е н е н и и  специал ьно  п р е д ­
назначенны х д л *  автом обил ей  ВА З м о то р н ы х  и трансм иссионны х 
масел, консистентны х см аэоч, то р м о зн о й  и о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ­
костей

П е р е д  началом  эксплуатации автом обил я  м о л о д о м у  ш о ф ер у- 
лю бит елю, о со б е н н о  и н д ивид уал ьном у владельцу, н е о б хо д и м о  
тщ ательно изучить  к о н с т р у к ц и ю  автом о би л я  и правила 1вхниче- 
с к о го  обел уж иванив . Это п о л о ж е н и е  распр остр ан яе тся  и на ш о ­
ф еров  пр оф ессионал ов , а та кж е  лиц, к о ю р ь -e ранее  ж е п л у а ти р о  
вали автом обил и  д р у ги х  м а р о к  так ка к  автом обил и  ВА З с у щ е ­
ственно  о тл и ч а ю 'с в  по своей ко н с т р у кц и и  о» д р у ги х  л е д о в ы х  
ев ю м о б и л е и  о те че ств е н н о го  п р ои зво д ства .

Техническое о б сл уж и ва н ие  автом обил е  следует вы полнять на 
специальны х стенцивх и в автоцентрах те хн и ч е ско го  обсл уж и ва ния

автом обилем  ВАЗ, ко то р ы е  обеспечиваю тся  н ео бход им ы м и  запас­
ны м и частям и за в о д ско го  изготовления и наборам и специального  
инструм ента. В пр оц ессе  эксплуатации н е п ы я  прим енят» за-а^иы® 
части и м атериалы  н е за а о д ско го  изготовления Это сокращ ает 
с р о к  с л уж б ы  автом обиля. Автоцентр»! и станции технического  о б ­
служ ивания  В о л ж ско го  а втом обил ьного  завода осущ ествляю т га 
рантиимыи рем онт, снаб ж ение  запасны ми честями техническое 
обсл уж ивание  в соответствии с вы даваем ой заводом  «С ервисной 
кн и ж н о й »  Эта кн и ж ка  для автом обилей ВАЗ-2101 со д ер ж и т 12 т*- 
поиов рассчитанны х на провед ение  обслуж ивании  до  п р об ега  в 
100 гыс. км  П ри  дальнейш ей эксплуатации такж е  р еком енд уете»  
пользоваться  услугам и  этих станции

В о л ж скии  автом обильны й завод в сентябре  1970 г. начал вы­
пуск первы х л егковы х автом обилей ВАЗ-2101 с ку зо в о м  типа 
«Седан»- в 1971 г на базе автом обиля ВАЗ-2Ю 1 освоил вы пуск 
автом обилей  ВА З-2Ю 2 с ку зо в о м  ^Универсал» в 1974 г начал 
вы пуск м од ер н и зи р о ван н ы х м од иф икации  автом обилей ВАЗ-2101 
и В А З -2102 м оделей ВАЗ-21011 и ВАЗ-2Ю 21 В 1973 г завод ос­
воил вы пуск н о в о го  л е гко в о го  автом обиля с ку зо в о м  типа 'С е ­
дан» м одели 6А З -2Ю З  в ко то о о м  м ногие а грегаты  вза и м оза м е ­
няем ы  с агрегатам и  м одели ВАЗ 2101. а в 1976 г —  вы пуск усо ­
ве рш енство ва нного  л е гко во го  автомобиля ВаЗ-2106 С 1977 г 
завод вы пускав» автом обиль модели ВАЗ-2121 с п е ред ним  и 
задним  вед ущ и м и  мостами, предназначенны й для эксплуатации 
в сел ьской  м естности  и по  б е з д о р о ж ь ю  К 1980 г нам ечено  д о ­
вести п р о и зв о д ство  этого  автом обиля до S0 тыс шт. в год. 28 де ­
ка б р я  1976 г завод вы пустил трвхмиллиоммыи автомобиль Ж и- 
гу п и - . О н успеш но  освоил  запланированное производ ство  ое0 т»,с 
автом обилей  в го д  и планирует к 1980 г е ж е го д н о  вы пускаг»  до 
726 тыс. К 1976 г завод вы пустил о кол о  1.5 млн автом обилей 
ВАЗ 2101 о д н о вр е м е н н о  вы пуская все перечисленны е м од ели  и 
не сним ая с пр озво д ства  ни о д ной  из них. П ри этом постепенно  
увеличивается вы пуск автом обилей более поздних моделей.

В п р оц ессе  вы пуска  автом обили ВАЗ под вергаю тся  м о д е р н и ­
зации в связи  с соверш енствованием  ко н стр укц и и  и униф икацией  
ранее  вы пускаем ы х м оделей с оче ре д н ы м и  новы м и м оделям и 
В результате  в различны х литературны х источниках и заводских 
инС )рукциях встречаю тся  несовпадаю щ ие циф ровы е данные, 
описания ко н с тр у кц и и  и схем ы  работы

8 настоящ ем  альбом е описаны  и проиллю стрированы  ко н ст­
р укц и я  и схемы  тол ько  по основны м  изм енениям  в устройстве 
автомобилем одной  и той ж е  модели, но разны х лет вы пуска  Эти 
ко н е гр у кги в н ы е  особенности  ка ж д о го  *о н ч р е тн о 10 автомобиля 
привод ятся  в прил а 1аем ои к автом обил ю  завод ской  инструкции  
П оэтом у не и скл ю чаю тся  р асхо ж д ен и я  в описаниях устройства и 
р е гул и р о в о ч н ы х  данных привед енны х в альбом е и им ею щ ихся  
в д о ку  ментации к пр и обр е < енно м у автом обилю . Во всех случаях 
при р е гул и р о в ка х  и о бсл уж и ва нии  н е о б хо д и м о  пользоваться р е ко ­
м ендациям и завода п р и л о ж е н н ы м и  к автом обилю , ко н с тр у кц и я  
ко т о р о го  точно  соответствует описанию  в прилагаем ой  завод ской  
инструкции .

В ол ж ский  автом обильны й завод е ж е го д н о  будет увеличивать 
п р ои зво д ство  автом обилей ВАЗ. Это обеспечит ш и р о ко е  р а сп р о ­
странение  легковы х автом обилей среди  населения страны и по- 
)ре6ует массовой п о д го то в ки  ш оф еров-л ю бителеи, владею щ их 
автом обилям и ВАЗ ш оф ер ов -пр о ф е сси она л о в  и и нструкто р ов  ав­
том ехаников  автом обильны х техников *  инж енеров, а такж е  спе ­
циалистов станции те хн и ч е ско го  обсл уж ивания  и гаражей, зани­
м аю щ ихся  обслуж иванием , р е м о й ю м  и хранением  автом обилей
ВАЗ

Н астоящ ее  учебное  пособ ие  п о д гото вл е н о  по  метермелем 
В о л ж с ко го  автом о б и л ьн о го  завода и научно-исследовательских 
институтов, пр и ни м а ю щ и х  участие в п о д го то в ке  п р оизвод стве  и 
обеспечении  эксплуатационны м и  материалами автомобилей ВАЗ, 
а та кж е  ло м атериалам  р азработанны м  автором  д о ц е н то м  Ер­
ш о вы м  Ь. 8., по д  р е д а кц и е й  кол лективе  ко н стр укто р о в  ВАЗ, в о з ­
гл а вл яе м ого  i пввны м  ко н с т р у кто р о м  завода | Соловьевым В. С. (
пр и  издании на девяти язы ках учебны х п л а ка ю е  -Л е гко в о н  авто- 
м обнль  ВА З 2!01«.



ОБЩИЙ ВИД АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-2101 С ЧЕТЫРЕХДВЕРНЫМ КУЗОВОМ «СЕДАН
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ОБЩЕЕ УСТРОЙСТВО  А В Т О М О Б И Л Я  М О Д Е Л И  В А З  2101 И О С О Б Е Н Н О С Т И  К О Н С Т Р У К Ц И И  М О Д Е Р Н И З И Р О В А Н Н О Г О  А В Т О М О Б И Л Я  М О Д Е Л И  В А З -2 1011

Ръ-новой пятиместный включав водителя, «ллолшрвжныи а«- 
ТО V-Оби л» ВАЗ-2101 имеет четыреждверныи цельнометаллический 
кузов ти-ia «Седан» Общ а* полезная нагрузка кузова 400 кг, в 
то»* числе -руа •  багажнике автомобиля до S0 кг Масса снаря- 
жвинО'О автомобиля с полной заправкой, но боэ нагрузки —  
955 к г Полнея массе автомобиля— i 355 кг Причем не переднюю  
ось приводится собственной массы 515 кг и полной 615 кг, а на 
заднюю ведущую * * 440 кг и полной 740 кг Сужая масса автомо' 
биля (без нагрузки, незаправленный и без запасного колеса « 
дополнительного оборудования) — 890 ki Габариты автомобиля 
ВАЗ-2Ю1 показаны и а рисунке (с 3) Высота автомобиля под на­
грузкой снимается до 1382 мм Наименьшее расстояние от плос­
кости дороги до низших точек ая-омобилв (клиренс) под нвгруэ- 
кои при статическом радиусе шич 272 мм (не менее), до попе- 
речииы передней подвески 175 мм и до картера заднего моста 
i 70 мм Наименьший радиус поворота автомобиля по оси следа 
переднего внешнего колеса не более 5,2 м внешний наимень­
ший радиус поворота по точке передне, о буфера не менее
5 9 м

На автомобиле ВАЗ-2101 в его переднем отсеке установлен 
четырехактный карбюраторный, четырехцилимдровый двига­
тель 4 внутреннего сгорания с однорядным расположением ци­
линдров Рабочий объем цилиндров двигателя составляет 1,198 л 
Лвигагель работает на высокооктановом автомобильном бензине 
а и -9 3  и развивает максимальную мощность в 62 л с при 
5600 об мим коленчатого вала Максимальный крутящий момент 
развиваемый на коленчатом валу двигателя составляет 8,9 кгс м 
при 3400 об МИН

На автомобиле ВАЗ-21011 установлен модернизированный 
Д В И 1 о Ю Л Ь  мощностью 6 9  Л .  с. При 5 6 0 0  об мин и  максимальным 
крутящим моментом равным 9  КГС м при 3 4 0 0  об мин.

Контрольный расход топлива на 100 км пробега в летних ус­
ловиях для обкатанного автомобипя с полной нагрузкой, движу­
щегося на высшей передаче с постоянной скоростью 80 км ч не 
более 8 л (для ВАЗ-2Ю11 — 8,2 г). Емкость топливного бака 8 
составляет 39 л Запас топлива в баке рассчитан на пробег без 
заправки около 400 км Специальная система контроля за уров­
нем топлива в баке сигнализирует водителю об остатке в баке 
резерва топлива в количестве 4— 6,5 л Двигатель заправляется 
только специальными моторными маслами Емкость масляной 
системы 3.75 г  (3.5 кг) Давление масла в системе должно быть 
в пределах 3.S— 4,5 кгс см . а в режиме холостого хода допуска­
ется падение до 0,6— 0.2 кгс см Содержание окиси углероде 
(СО ) в отработавших газах в режиме холостого хода не должно 
превышать 4 , 5 \

Нормальны** тепловой режим работы двигателя, в также 
отопление и вентиляция салона кузова обеспечиваются систе­
мой охлаждения двигателя и отопителя кузова Для этого в ра­
диатор 1 и расширительным бачок 30 на заводе заправляется 
специальная охлаждающая жидкость. Емкость системы — 9,6 л 
Температура охлаждающей жидкости в прогретом двигателе 
должна находиться в пределах 80— 94 С В порядке исключения 
допускается заправка системы охлаждения мягкой, чистой водой 

Автомобиль ВАЗ-2101 обладает хорошими динамическими 
качествами он развивает максимальную скорость движения 
140 км ч время разгона автомобиля с места на ровной, сухой 
всфа/i» тированной дороге с полной нагрузкой до скорости 
100 км ч ив более 22 с. Поскольку ив автомобиле ВАЗ-21011 
/стоновлеи более мощный двигатель, повысились его динамиче­
ские качества Максимальная скорость увеличилась до 14S км ч, 
Л время разгона — до 18— 20 с

Компоновка автомобилей выполнена по «классической схеме» 
с расположением двигателя впереди автомобиля и задними ве­
д у щ и м и  колесами (передние колеса —  управляемые). Колесная 
ф о рм ул а  автомобиля 4 X 2

Конструкция автомобиля включав' в себя двигатель с Систе­
м а м и  смазки, охлаждения и питания систему зажигания двига­
теле и электрооборудование автомобиля, силовую передачу, хо­
д о в ую  честь; органы управления и кузов

Крутящии момент от двигателя 4 передается к задним веду­

щим колесам 13 механизмами смловои передачи, которь в состав 
ляю г однодисковое, сухое сцепление 6 с i ндравлическим приоо 
дом от педали 24 чатырехоупончатвя швсторончагоя коробив 
передач 7 с рычаюм переключения передач 22; кврдвннвя пере 
даче с промежуточным 19 и основным 17 карданными валами 
и промежуточной опорой и задний ведущни мост 16 с кони iec- 
кои гипоиднои главной передачей. двухсо»еллнтньтм дифференци­
алом и двумя ведущими полуосями попуразгружеиного типа 

Для обеспечения работы системы гидравлического привода 
сцепления чореэ отверстие, закрываемое пробкой 25 в бачок ги­
дропривода заливается специальная тормозная жидкость. Ем 
кость системы 0,2 л.

Безотказная работа коробки передач 7 и главной передачи 
заднего ведущего моста 16 обеспечивается применением специ 
ального трансмиссионного мосла Емкость картеров, коробки 
передач 135 л. ладно* о моста 1,3

Наибольшая допустимая скорость автомобиля ВАЗ 2101 со­
ставляет при включении первой передачи — 35 км ч, второй —  
60 км ч, третьей — 95 км ч и четвертой (прямой передачи) —  
140 км ч; при включении заднего ходо— 35 км ч. Подъемы 
местности, преодолеваемые автомобилем при полной нагрузке 
в кузове, составляют на первой передаче — 34%; на второй —
19 ,; не третьей— 11 г; на четвертой —  6,5 , а при включении
заднего хода —  34 jj.

Передний мост автомобиля имеет независимую бесшкворне 
вую подвеску передних колес 26 на поперечных качающихся 
нижних и верхних рычагах 29 с двумя цилиндрическими пружи­
нами 28, двумя телескопическими гидравлическими амортизато­
рами и стержневым пружинным стабилизатором поперечной 
устойчивости для уменьшения крена автомобиля на поворотах 

Жесткая балка заднего моста 16 связана с кузовом автомо­
биля четырьмя продольными реактивными штангами и одной 
поперечной штангой

Заднии мост подвешен на двух цилиндрических пружинах 14 
и двух телескопических гидравлических амортизаторах, в амор­
тизаторы заправляется специальное масло. Емкость переднего  
амортизатора 0,120 л (0,108 кг), а заднего —  0,215 л (0,195 кг).

На автомобиле установлены дисковые штампованные колеса, 
у которых размер обода 1 14/ —  330 (в мм) или 4 ' / * /— 13 {в дюй­
мах) На колесе надеваются камерные диагонельные шины 6,15—
13 (155— 330) модели И-155 или радиальные 155Л*13. Гарантийный 
пробег (по ГОСТ 4754— 74) для шин 155— 300 составляет 33 тыс км 

и 40 тыс. км для шин 15 5 /М  3 Шины четырехслоиные. давление 
воздуха в шинах передних колес должно быть 1,7 кгс см . 
задних — 1,8 кгс см .

На автомобиле обычно принято левое расположение руле­
вого механизме с рулевым колесом 20; по особому заказу ав 
томобили выпускаются с правым расположением рулевого меха­
низма. Глобоидныи червяк с двухгребневым роликом рулево­
го механизме размещен в алюминиевом картере. Привод от 
центральной сошки рулевого механизма к управляемым коле­
сам осуществляется через симметричные и независимые попе­
речные тяги упрееления Емкость кертерл рулевого механизма 
0.215 л (0,195 кг). Заправляется картер специальным трансмис­
сионным меслом, применяемым для коробок передеч

На автомобиле установлены две независимые системы тор­
мозов. Основные колесные тормоза с раздельным гидравличес­
ким ножным приводом от педали 23 действуют не передние и 
задние колесе. На передних колесах устеноелены дисковые коло­
дочные тормоза 27 и на задних— барабанные колодочые тор 
моза 1S со специальным регулятором давления. Тормозная жид­
кость для гидравлического привода тормозов передних и задних 
колес заправляется рездельно в две бачке, закрываемых проб­
ками 5 Емкость систем гидравлического привода тормозов пе­
редних колес 0,30 л, задних —  0,29 п. С 19/5 г. на автомобилях 
ВАЗ также устанавливается один сдвоенный бвчок для тормозной 
жидкости, при этом емкость системы составит 0,66 п.

Рычаг 21 (ручного) тормозе приводит в действие основные 
тормоза задних колес при помощи специельного троссового 
привода и разжимного рычаге колодок колесных тормозов

Не автомобиле приняте однопроводная системе электрообо- 
рудоввиия с соединением отрицвтельиых полюсов источников 
электрического тока не “массу» Номинальное нвиояженив 
в сеги 12 в. Источниками постоянного токе являются вкиум./ля- 
торная батарея 2 и установленный не делателе 4 генератор пе­
ременного тока со встроенным кремниевым выпрямителем

Э..ектри'.еская энертия в автомобиле используется для зажи­
гания рабочей смеси в цилиндрах двигателя, пуска двигателя 
с помощью стартера, внешнего и внутреннего освещения, све­
товой сигнализации о торможении и повороте Потребителями 
электроэнергии являются также датчики давления масла в дви­
гателе и температуры охлаждающей жидкости в головке цилинд 
ров двигателя, указатель уровня топлива в боке 8 и т. д

В последнее время на некоторых моделях ВАЗ-2Ю1 и ВАЗ- 
21011 начали устанавливать разработанный для модели ВАЗ-2103 
в системе охлаждения вентилятор с электрическим приводом от 
отдельного электромотора с датчиком и реле включения Со 
второй половины 1975 г ,  на автомобили» 8A3-2103 начали ча­
стично устанавливать вентиляторы с электроприводом При уста­
новке на автомобиле сдвоенно<о бачка для тормозной жидко 
сти в нем монтируется дополнительный датчик, сигнализирую 
щии о недостаточном уровне тормозной жидкости Эта сигна­
лизация гоемещена с контрольной лампой сигнализации о вклю­
чении стояночного тормозе

Кузов автомобиля вАЗ-21011 типа «Седан» пятиместный 
(включая водителя), цельнометаллический. четырехдиерныи 
Немного увеличены его размерь! и повышена комфортабель­
ность, Общая длина автомобиля ВАЗ-21011 составляет 4043 мм 
против 4073 мм для ВАЗ-2101 при этом базе евтомобиля (рас­
стояние между колесами) осталась неизменной —  2424 мм. 
Уменьшение размеров кузова достигнуто за счет снижения пе­
реднего свеса до 588 мм вместо 603 мм и заднего — до 1031 мм 
вместо 1046 мм. Высота кузовов автомобилей от уровня эемлп 
осталась неизменной

На автомобиле ВАЗ-2Ю11 устанавливают шины большего 
размера: камерные диагональные 6,45-13 (165— 330) или радиаль­
ные 165-13Р при размере колеса 127/— 330 (5 /— 13).

1 — радиатор системы охлаж­
дения двигателя

2 — вккумуляторнея батарея
3 —  фильгр очистки возду­

ха. поступающего в дви­
гатель

4 — четырехцилиндровый кар­
бю рато р ны й двигатель

5 — пробки бачков дпя тор­
мозной Ж И Д К О С Т И

6 —  сцепление
7 —  коробке передач
8 —  топливный бак
9 — основной глушитель шума

выпуска отработавших га­
зов

1 0 — запасное колесо
11 —  домкрат
12 — инструментальный ящик
13— заднее ведущее ко­

лесо
14 — пружине подвески задне­

го моста с телескопичес­
ким амортизатором

15— колодочный тормоз бара­
банного типа 

16 — задний ведущий мост
I 7 — основной карданный вал

1 8 — дополните льиьтй (пром е­
жуточный) глушитель шу­
ма выпуска отработавших 
газов

1 9 — промежуточный кардан- 
иый вал

20 —  рулевое колесо
21 — рычаг привода ручного

тормоза
22 — рычаг переключения пе­

редач
23 — педаль гидравлического

привода колесных тормо­
зов (ножной тормоз)

24 — педаль гидравлического
привода выключения сце­
пления

25 —- пробка  бачка гидравличе­
ского  привода выклю­
чения оцепления

26 — переднее ведомое колесо
27 — дисковый колодочный

тормоз
28 — пруж ика  передней неза­

висимой подвески
29 — рычаги передней под­

вески
30 — расширительный бачок

системы охлаждения
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О РГАН Ы  УПРАВЛЕНИЯ, КО Н ТР О Л Ь Н Ы Е  И В С П О М О Г А ­
ТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ  А В Т О М О Б И Л Я  В А З -2101

О рган ы  управления контрольны е и вспо м о гател ь н ы е п р и б о ­
р а  расп о л о ж ен ы  в кузо в е  а в ю м о б и п »  в зо н е  сиденья  водителя

П е р е д  зап уско м  двигателя н е о б х о д и м о  п р о вер ить  к о л и ч е с т ­
во о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко сти  в си стем е о х л а ж д е н и я  м асла в к а р ­
тере двигателя, топливе в б аке , а т а к ж е  установить р ы чаг п е р е ­
клю чения п ер ед ач  22 в н ейтрал ьн ое п о л о ж е н и е  Д л я  зап уска  н е ­
о бход им о вклю чить систем у заж и ган и я  п р о в ер н уть  ко л ен чаты й  
ват> двигателя при п о м о щ и  стар те р а  и подать в его  ц и л и н д ры  
смесь топлива и воздуха.

Включение системь зажигания двигателя и открытие дверей 
кузова автомобиля осуществляется прила>аемыми к автомобилю  
двумя комплектами кп«счей. которые пригодны только для дан 
ного автомобиля Кажды й комплект имеет по два ключа длин­
ный ключ предназначен для о ти р ан и я  замков передних дверей 
и крышки багажника, а короткий —  для включения замка зажи  
тения. На головке каждого ключа выбит номер его серии Ключ 
замка зажигания 8 имеет четыре положения 0 — все выключено 
( п р и  этом ключ свободно вставляется и вынимается); 1 вклю 
чено зажигание 2 —  включены зажигание и стартер; 3 — вклю­
чен свет на стоянке. 8 положении 3 свет фар включается при по­
мощи включателя 2 наружного освещения и рычага 5 переклю ­
чения света фар и световой сигнализации Рычаг 5 имеет три по­
ложения I —  свет фар выключен- II — включен ближний свет 
фар. III —  включен дальний свет фар Покачиванием рычага 5 на 
себя (вдоль рулевой колонки) осуществляется прерывистое за­
мыкание цепи света фар что используется для световой сигна­
лизации миганием, света Эта цепь будет замыкаться и размы­
каться и в дневное время, когда включатель 2 будет выключен.

Если автомобиль снабжен противоугонным устройством (ко ­
торое встроено в замок зажигания) то ключ включения зажигания 
будет более длинным При этом положение ключа следующие:
О — все выключено (противоугонное устройство не включено и 
ключ свободно вставляется и вынимается); 1 — включено зажига- 
иие; 2 —  включены зажигание и стартер, 3 —  включены противо­
угонное устройство и свет на стоянке. На стоянке автомобиля 
ключ замка зажигания вынимается из замка, при этом включа­
ется противоугонное устройство. Переключателями света можно  
включить стояночны» свет Нельзя поворачивать ключ е полож е­
ние 3 при движении автомобиля так как при этом может срабо ■ 
тать противоугонное устройство и автомобиль станет неуправ­
ляемым. Ключ замка зажигания в положении 2 при включенном  
стартере, удерживается рукой. После пуска двигателя ключ от­
пускают и он автоматически возвращается в положение 1 Ключ 
в этом положении должен находиться во время работы двига­
теля. Нельзя оставлять ключ замка зажигания в положении 1, 
если двигатель не работает. При нахождении ключа замка зажи­
гания в положении 1 и 3 также могут быть включены приборы  
внешнего и виутреине~о освещения, контрольная лампа дальне­
го света фар. электродвигатели вентилятора отопителя и стекло­
очистителя. Кроме того при нахождении ключа в положении 1 
включены цепи регулятора напряжения и обмотки возбуждения  
генератора, указателен температуры охлаждающей жидкости и 
уровня топливе, контрольных ламп давления масла в двигателе 
заряда аккумуляторной батареи, включения ручного тормоза, 
указателей поворота и ламп стоп-сигнала задних фонарей.

При иежетии на педаль 26 акселератора, управляющую дрос 
сельными заслонками карбюраторе, увеличивается количество го­
рючей смеси, которое подается в цилиндры двигателя, и при 
проворачивании коленчатого вела стартером осуществляется 
пуск двигателя Если пуск затруднен, то при помощи рукоятки
20 прикрывается воздушная заслонка, уменьшается доступ воз­
духе •  карбю ратор и смесь обогащеется топливом После пуска 
двигетлл.# воздушная заслонке открывается полностью

Для трогения автомобиля с. места необходимо нажать но* 
гой и# педель 29 гидреалическог© приводе выключения механиз­
ме сцепления *  отсоединить двигатель от коробки передач Д а ­
лее ршчшгом 22 включить I передачу и, отпуская педель сцепле­
ние, одновременно иежеть не педель акселераторе- При этом 
евтомобиль тромется г месте т  произойдет его ре»гои Далее.

мослсдоватсльно иымимвя педаль сцепления (одновременно от­
пуская педаль вк^ет-рйрора). переключают II, III и IV  передачи, 
каждый раз разгоняя автомобиль. Положения рычага переклю ­
чения передач 22 показаны на рисунке В процессе работы дви­
гателя при дпижении автомобиля водитель педалью 26 изменяет 
количество смеси, подаваемой в цилиндры двигателя, и тем са­
мым изменяются мощность двигателя и скорость движения,

Направление движения автомобиля изменяют поворотом ру­
левого колоса 10 Для остановки автомобиля необходимо снять 
ногу с педали 26. выжать педаль 29 сцепления и одновременно, 
плавно нажимая на педаль 27 гидравлического привода колесных 
тормозов, осуществить торможение ионес автомобиля. Для сиг­
нализации о торможемни автомобиля в задних фонарях имеются 
лампы стоп сигнала с красными светофильтрами. На стоянке ав 
томобиль удерживают ручным тормозом, который действует на 
тормозную систему задних колес через привод от рычага 23
О  включении ручного тормоза сигнализирует лампа 50 с к р а с н ы м  

светофильтром.
Скорость движения автомобиля контролируется по спидомет­

ру датчик которого установлен на коробке передач. Стрелка
36 спидометра показывает на шкале 40 величину скорости в км /ч  
На шкале имеется три контрольных черты красного цвета 37, 38 
и 39. совпадение стрелки с которыми сигнализирует о скорости  
движения автомобиля, равной около 40, 60 и 100 км /ч. Эти ско­
рости не следует превышать при включении соответствнно I, II, III 
передач

Для определения суммарного пробега автомобиля в спидо­
метре установлен суммирую щий счетчик 47 пройденного пути, 
состоящий из пяти барабанов. Этот счетчик пломбируется на за­
воде. и в случае самовольного снятия пломбы завод не обеспе­
чивает гарантийного ремонта автомобиля.

Режим работы двигателя контролируется лампой 49 с крас­
ным светофильтром сигнализации о падении давления масла в 
двигателе (до 0,4— 0,8 кгс/см ) и указателем 45 температуры ох­
лаждаю щей жидкости. На шкале 43 указателя нанесены две чер  
ные черты и красная зона Остановка стрелки указателя у пер­
вой черной черты сигнализирует, что температура охлаждающей  
жидкости в рубаш ке головки цилиндров двигателя низкая, около  
30' С, у второй —  60-3 С. Расположение стрелки м еж ду второй 
черной чертой и красной зоной, т. е. в нормальной зоне, сигна­
лизирует, что двигатель работает в нормальном тепловом р еж и ­
ме, при температуре охлаждаю щ ей жидкости в пределах 60—  
108 ’ С а перемещ ение стрелки е красную —  опасную — зону 
сигнализирует о перегреве жидкости свыше 108° С.

О  прекращении заряда аккумуляторной батареи сигнализи­
рует контрольная лампа 48 с красным светофильтром.

При нормальных режимах работы все контрольные лампы 
с красным светофильтром должны быть выключены.

Электрическая цепь наружного освещения автомобиля за­
мыкается клавишным включателем 2. При утопленном верхнем  
плече клавише и установке ключа замка зажигания в положе­
ния 1 или 3 («свет на стоянке») включены габаритные огни и при­
боры освещения фонарь освещения номерного знака, передние 
и задние габаритные фонари, подкапотная лампа, лампы осве­
щения багажника и гнезда прикуривателя. В зависимости от по­
ложения рычага 5 включаются приборы наружного освещения 
Включение габаритных огней контролируется лампой 44 с зеленым 
светофильтром, а включение дальнего .света фар — лампой 42 
с синим светофильтром. Два плафона внутреннего освещения ку­
зова включаются при помощи клавишных или кнопочных включа­
телей, действующих при открытии передних или задних дверей 
кузова

Для освещения щитка контрольных приборов 7 нажимают 
на нлаеншныи включатель 3

Сигнализация о повороте автомобиля осуществляется пре­
рывистым светом боковых передник и задних указателей пово­
рота. Боковые и задние указатели имеют рассеиватели оранж е­
вого цвета. Включение сигнала о повороте осуществляется 
рычагом 6. При установке рычага в положение Л (левый пово­
рот) включаются лампы бокового, переднего и заднего указате­
лей поворотов, расположенных с левой стороны автомобиля (по 
•го  ходу), прч установке рычага в положение Л включаются

лампы указателей поворотов, расположенные с правой стороны. 
Одновременно на щитке приборов загорается контрольная лам­
па 46 с зеленым светофильтром, которая мигающим светом сиг­
нализирует о включении сигналов поворотов

Щ етки стеклоочистителей 19 и отопитель 21 включаются со 
ответственно нлавишными включателями 4 и 24, а насос обмыва 
ветрового стекла приводится в действие включателем 1. Кузов 
оборудован электроприкуривателем 25 поворотной пепельницей 
16 и вещевым ящиком 17. На панели также имеется гнездо для 
радиоприемника, закрываемое декоративной крышкой 11. Элект­
рические цепи приборов электрооборудования аВ|Омо6иля защи­
щены блоком плавких предохранителей 32

1 — вклю чатель насоса ом ы - 
вателя ветро во го  окна

2 — вклю чатель н а р уж н о го
освещ ения

3 — вклю чатель освещ ения
щ и^ка пр и бор о в

4 —  трехпозиционны й п е р е кл ю ­
чатель стеклоочистителя

5 -— ры чаг п ерекл ю чения  све­
та ф ар и световой сигна­
лизации

6 — ры чаг переклю чателя ука ­
зателей поворота

7 —  щ и ток (ко м б и н ац ия ) ко н т ­
рольны х пр и бор о в

8 —  вклю чатель (за м о к) заж и ­
гания и стартера

9 —  вклю чатель зв у ко в о го  си г­
нала

10 —  рулевое  колесо
11 —  декоративная кр ы ш ка  гне ­

зда р ад и о при е м ни ка
12 —  поворачиваем ы е д е ф л ек­

торы  обдува ве трово го  
окне  и о богр е ва  кузо ва

13 —  внутреннее  зе р ка л о  зад ­
него  вида с р ы ча гом  и з ­
м енения угла наклона

14 —  ры чаг управления кр ы ш ­
ко й  лю ка  подачи го р я ч е ­
го  воздуха  в кузо в

15 —  р ы чаг управления кр ан о м
отопителя

16 —  пепельница
17 —  вещ евой ящ ик
18 —  противосол нечны й ко з ы ­

р е к  с м я гко й  оби вкой
19 —  стеклоочиститель
20 —  панель п р и б о р о в  с м я г­

ки м  поясом  безопасности
21 —  отопитель кузова
22 —  ры чаг пе ре кл ю че ни я  пе ­

редач
23 —  ры чаг р учн о го  торм оза
24 — трехпозиционны й пере­

ключатель электродвига­
теля отопителя

25 —  электроприкуриватель
26 —  педаль акселераторе (уп­

равления дроссельной за­
слонкой карбю ратора)

27 —  педаль ги д р авл ическо го
привода колесных тормо­
зов (ножной тормоз)

28 —  рулевая колонка
29 —  педель гидравлического.

привода вы клю чения сце ­
пления

30 —  р у ко я тка  управления воз­
душ ной  заслонкой карбю ­
ратора

31 —  патрон переносной  лампы
32 —  б л о к плавких предохра­

нителей
33 —  р уко я тка  зам ка  капота

двигателя
34 —  контрольная  лампа (с

красны м  светоф ильтром )
об  остатке в баке р езе р ­
ва топлива (4— 6.S л)

35 —  указатель уровня  топлива
в баке

36 —  стрелка  спидом етра
37 —  контрольная черта с ко р о ­

сти е 37 км  ч
38 —  контрольная черта с ко р о ­

сти в 62 км  ч
39 —  контрольная черта с ко р о ­

сти в 96 км  ч
40 —  ш кале спидом етра
41 —  красная зона перегрева

двигателя (температура  
жидкости превышает
108 С)

42 —  контрольная лемпа (с си­
ним светофильтром) вклю­
чения дальнего света фар

43 —  ш кала указателя тем пере
туры охлаждающей жид­
кости с контрольными 
чертами нагрева жидко­
сти до 30 и 60‘ С

44 — контрольна лампа (с зеле­
ным светофильтром) вклю­
чения габаритных огней

45 —  указатель температуры
охлаждающей жидкости в 
двигателе

46 —  контрольная мигающая
пампе (с зеленым свето- 
фиЬьтром) включения уке- 
зателей поворота

47 —  счетчик пройденного пути
48 —  контрольная лампе (с

красным светофильтром) 
сигнализации о прекра­
щении зарядки аккуму­
ляторной батареи

49 — контрольная лампа (с
красным светофильтром} 
сигнализации о падении 
давления масле ■ двигате­
ле до 0,4— 0,8 кгсУсм2.

50 —  контрольная лампе (с пре­
сным светофильтром) сиг­
нализации о, e«uus« 
ручного тормозе
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а « -» -с € - -е й  Е * 3  с б :  = * дсаа»»- --е в е д -^м и  -  
с -д а - .* » .* ,  Г -в  с»де-»« о а зд е ■ * - * «  с-е*>г.» р уе мыа. *»;■*
удоб-г~*а i^c-e*-*«“ »» в* о ~ о б » *е м  » с«д®‘'«® -а с с а х -с а  г-еред- 
-«•е с-де-»ь* "♦р^гж м 'г.'С '’ в- «в«д  к ввтр-га=«у о к -у  ■“ “« и д .  а 

ус—рейс-ве  — ре'у**»оу^е”  -ахлс-н с ^ - о к .  Заднее си- 
с-£ч_е« -е^огв»ж-»гое в а с с -^ 'а -о  «а тс в 1 _accax«pos- 

".»зс во -егчовв-х а а - г - в б » " * -  S a 3  »мечз- оО -ечаему< 
ч^сс—у с х с с с ^ . - - »  а эр сд — э - — есч.-м» ха-вс^ва*-»  сбес*-е-»ва~ 

безо^ас—се  дв- -ie~»e -а  бс~ ь—»х скоростях. С  го в ы —.е—in- 
ем скс в о с ” » д в«>ге --я  а а -е -о б » * *  -а  ~ер*е ус ой-,» sec-», 
‘■ '. - с с - » *  ; - - в х  кузова  сверху эачсы вае-ся к а - г - с м  1 -е у р а з -с -  
а « _ е - о - г  а. К о ~ -а < —- *  * «толсто f o . » *  в г з з в о '- * й
c z e ~<1 ~ь *&r~z~ ч г о о т ! »  м н«а.ким, со саесом в ьСЗ мм *-а В А З -2 121 
м >вв «-»• на ЕаЗ-21011 Этс у а е .- - - -  *э  э € э о р —остъ д в р о -»  и зн *- 
-» ~ е '. ,“ 3 с ч а -в а р » р о га > '*е  а з -о м с б » -*

Чаг-ст 1 ^з - -а -ел * -в за м е н  по пе ре д нем у «ра-с п « р « „ч а  *у - 
зсаа -a  двух в -у -р е -  — х ' е т ' н  о т з ы в а я с ь . о-- занимает ве от»- 
«а-“ - '- с *  "юл '! » е - - е  » эа-«ры*ом го л о к в -^ * »  ча “ -от за ’'-р а е *с в
сзад» с -е ^ -а ^ л  ».«- эамжрм и с г “ »рае”е« ~р» л э» *с_»  оучоятк»  
-Ею совс-о '  1: -  а г * э г * .- -а  р а с ~ э ."о '~ .е --с - -а  ~а-*ег- -р » с о р д з  
S с ” * р * " ~  ~zr z*- с - ~ - ч а ^ т  удер — »вае” я с -е .-и а л ь -ь м  o u < j -  

v o c c -  с н -ас-м ассов»  -  с о - - ч о м .  П р« от- 
ча- з “ а « : - : г  а< '<  - е -  з а ^ О ' з а х  -  - а -  -  * - о т с р ^ ь - -  отсе-»

ав ~ с -  а * -  -  * с-сае_ае_е« устам © а*е~ -г»  на и » > г  подкапотно»
"ам^ой а - 4 ' •  ■ Д 0“ С “ - » * е '» « 0 » М ч -к Л а ц к и  м С *С С - : '3  о*С *<а  
к а . - "  я свое - в е г х -е -  *.ас_» обсрудсва-* в е - “  s_-o>-h©» р е _ е - -
•ч Он

с е 'с с в о ^  с ч -а  кузова  за кр »  о »зс - а - о р а - - ь .~  тс -
6 «з<к;<с^о --л . — "р е хС "С --а  •* 6 е з с - ас-в-м с -еч - 

j*o«. 4 -.«па «~р -  -  -ечс > с с-, а -овчой  * з  о«з^-и - с £е<С0а_-,Э'-ь<-
wo?js«-'"4»» ► 'зс '-» -ое  * в - с р а ~ -& *  c*€4j о с 6 е с ^ « - -з а е *  жо-

с с __«- обз-оо лсрэгэ. Э~с r e t - :  - е  ~ес»е* - р с ч е а - - с с ” >' -  стс---
<- р- “о ~весс» -  «• " р« ̂  -  е * а ̂  -  Л-~® об^е'^е--»
. - 8 с « « - и *  а в 'о - о б - ^ -  -а ^  -va-CDa*--B.*- с * е < г о -  v c 'a - о в 'е - о  
а-т<~с«--в< ре~»~-р»е>^ое з*р<а-'о 7 с рь--а-с*- уча
4к.-о-а а -а >>е&ел-<— гевс- кс»--“« 37 у^.а-св.-е-с -apfX>-o« 

э*о<а“-о 3 О— ;аю* воз— о^'-с:'"= г>6з-»рева*и дср-о-. сзас- ав-
" С *

H f  зов оЬор *£.&*&• дэу** * г< р « £ и к и «  12 -  д в у » *  20
£»« » •» •-. ^ .в е р - rv e p e rw в -авес-»- «-то о6«с/>е--аа«т 6е-
aooacfroc^e «"-AccajKwpoa *<*■< в стр е _ -ы ^  по *о«  гэ з л у ка  пр«
м « « е г -и <  йв'о*»о6-**^•  sjt« p « x; с^рем^тс» закры т* д аар» С гв д -е т  

в *«-лу -то  д в -х е » -—  «сдс*< -а  "р е д е гв м о й
счорос'»» (до 35 к** -.), в с  л -  двери м-е заперт», то 'О *. де-<.твме»« 
г'Сто<а всхдужв о - п  *< о "  *~г распаж«у~кс* -  "а ссаж » р  м о к е г  в к- -
ГдС“ ь -3  «Гу 30«&

Двер<« о6-орудсаа«^- зам кам » ко т о р о е  *»3‘- у тр -  о 'кры вд^отсв 
<">Р** кй -ч ,о»  ру~е< 29 -а  себ» Д я *  б г о ^ -р о в ч -  дае-
р*»* от отирытм» c -^pvx> * п е р е д ^ -е  -  з г д - - «  д в е р -  оборудовать* 
к^&пк&м»- 15 которь-«  г  р -в о д «т в д е - с я  6 г о к « р , -с—-'в ус г - 
р о ~ с т м  д в е р е - r+е р е х о < -е -д y c c #  я а ж к м ^ ч  „а  *г^оп«су 15 при 
о т« р . - с -  тер*А »^:^  лвер»  это « о * е т п о вре д -тв  е« за«»оч П ри 
->ео€ Iо^- <—с ' т-• с -кр » ~ ь  *• з -^ т р »  6 лсхсирове-'-'у*о п«р«д«»с»о дверь 
д с т т а -о ^ -с  о " * - у 'ь  iccoei. ру<«к- 29 » р а зб л о ки р о в ка  д в е р * пр о - 
и з о -^ е _ а *-о -а -к-.е ^ -< и  В о -яичие  от передне»  двери з а д » **  
д в е р . * р -  ее 6 пок»ров«е  />е откры ваете* » з^утр и  К ноп ка  15 м о ­
жет Ьш-гт / ~ с г г -  яр*- о 'к р ы ’ ой зад ие- двери Если посте  
Э’ о -о  дверь 3a<pv~b 'о  о -a  © валете* за б то ки р о в а ^ -о и  П еред- 
-»«е двери с-~ар^мс- запирао^с»  « г с — с  м которы й  твхже откры ва- 
е -  замок ба^ажоика^ К аагомобмл»** вы пускаете* 800 невзаим о- 
зл м е -*е м ы * сер и - кл < .^ст

Чтобы откры та двери сн ар уж и  необход им о  о т п т у т ь  вверх 
коро6--<ату»о « аруж хукз р у ч ку  этой двери П ри >том ки р почи м е  
вык,~ очатед»» автом атически «ш иочают свет б о ко в ы * плаф онов 13 
о с в е щ е н ** «гуэоеа независим о от в кл ю чеп м * зам ка м ж и гд и и в

О кх >  передних и задимг дверей о б о р уд о а а кы  подъем ны м и 
м м я в п и к и и  стеклами 11 » 17, ко то р ы е  подним аю тся  и олуска - 
« т с в  q p n  в р н и е н и ы  р у -*е к  15 стек /ю л о д ъ ем м м ж о в  П е р е д н е »  д в е р ь  
**в ж е  о6рр-]ГАО*«на треугольны м  полоротным  (ветровы м ) стеклом  
Р. п о в о р о т  к о т о р о го  рсуиьесталдетсв р г ^ *о * *  ♦  с б л о к и р о в а н о »

Кро-ме 'го д *»■--о«'о сте«^а.. а с к о - - с м  ^в о е м е  задней двео» 
у с та -о в л е -о  **е "е д а» х ;-се  *о е у го г» -о «  с~е*ч*о 18. П одв»х»-»е  
fc;%e»«-*»-e сте<^а о т д е *е ч ^  от т р е у го -в -ы *  с т е ке -  с ~ о -< а -» 9
S с_о-«<ал 9 и рам а* дверей ны ею тсв на~сАв*«*о-ч,ие -ал * a s *  
" o ; w v n  стекол даеое» О е р е я -» е  *  за д -» е  даев» о б оо > д о - 
e i-» - ■■‘ ■o^v.cts.«и о < с *-» *  »м» 27 на з а д -» *  д»ерв* ус-
Fa-oe.-e~v г»ече<’ ъ *» и ь  2S У  »р» _ »  *з € » -ы  -»д  д я е р ■«*» пасс#- 
ж -р-ов з а кр е п ге -ы  n c p y v *»  10. Зад«»е р о р у ч -и  обсрудо«а**ы
■Ср'С^ч'Л«»  Д Г* од«»<д& 16-

Задчее о ч —о кузо за  ia-<p- то б е зо с ко ^о ч -.ь  >*. з д ч а *е - -а  «- 
изо*чуть .м  ст е-г-гом 23 через «to-е р с е  о ткрь -ззе тс* —-с о ^ о е  
■о--е ебзора . Зад~@е -  бэчэв»  е етехла гр »  р азруг-е -» ** рг»с~г- 
д а -о -с * «а меАчие о^*солч»

Часть п о ка  кузо ва  установ.‘ е««а» «а з а д --«  я о - ж е р с ч л  ст- 
гораж »ваетсв  р а м ко «  кузо ва  в ко тср у -о  у г» р а е т с » с г -« < а  21 
э а д -е 'о  с» д е ч ь * г е о е 'с р о д к а  л с е р е - ' - о -  р а м ки  образует пе- 
р е д к о ю  стеччу ба .'Ахч«<а 39то«об»л«. Гю  б о* а -  в ка ркасе  *у -  
зоаа ус~а»овгечы  арк»  закры ты е  ко ж у х а м и  з а д --»  ч о ге с  к  к о ­
торы м  сн ар уж и  гр и ч р е т ге м ы  зад«»е кр ы гь »  1Л Э~- д е т а г -  сб - 
р а з у л ' б о ко вы е  стенч^ б а 'а х х м х а  45 а в то м о б - r s  С вер*> 6a"*->«- 
г » <  зачрь заелся назе»_е«но» на д в у х  -е * г *ж  кр ы  —чо» 25 ко то ­
рая урзб»<оие_-зае*с9  тс р < » о -а « »  -  - p - о ; чрв-»ае*с* - о» го в о р о -  
те ч.--о«а за«ча  баг а ж -» ч а  В -у ~ р - б а ’а ж -» ч а  ~ажод»~с* а
осаеи*е^»я ба _а хн» ча  мотора# ш<т-о^&егсв -тр» о *чры т»»  ч р ы _ - 
к» « г »  в ч - - с -е -ь  г абар»тнь,е о * -»  -а  а в -о ^ с б » * е  ^ тс б ы  от- 
чрь/та ^р» ._ ч»  -е о б ю д » - ‘ *с  "з гв зо в а те с в  ч ю - о ^  тач ча< за- ор 
за**ча со *6а "ь .вает г * ге ~ а ~ --е с ч »  В б а -а х ^ -ч е  р а 1 м е ^ а *о -с *  
то п г» в -ъ  й бач 49 за ~ зс -о е  ч о ге с о  39 д о ^ ч р а т  -  » « с тр у -е ^та я в - 
-ы й  38 Е-чост»» 6 а 'а х -» ч а  0 д35 “  О на б *» зч а  к е « < о с '»
ба 'а ж г-» ка  а зто ч о б » .- в *В о п -а *. Ба_а>с»-»ч B A 3 -2 t0 i ра<.сч»та« -а  
-е о е в о  jks * р ,  за -е  более 5G ч>

г а  - a p v x -о й  трааой  с_е -< е  б а 'а х -» ч а  у < о ь га  за д -е ^о  чо- 
ге с *  с а с 'о - о м е -  • >сч 50 з л г - в - о -  .•ooj.-oe»-»* a 'i.’ -B -a  о  бача
Посту-! к  “ ообче  ■ o .- j'-B -c fo  бача в о э - о ч е -  ч ос /'е  о -»рь т - *
ч р » _ ч »  Г 0 4 д

t-а  за д -е »  с*е~че б а 'а ж -» ч а  чузова ус_а -св п е -ь - за д -» е  <го 
-а о »  40 -  о т р а ж а 'е г»  св е 'а  (катаф о^ь-) 47 о у б » » о в а г о иве^а 
о б о з -а ча чэ _ » е  'абар -т» . а в 'о - с б - г * На с е р е л --е  за д -е »  сте -ч »  
б а 'а х ~ » ч а  разм ещ аете* площ адка  43 д г«  ч р е ^ ге ^ » *  ><оиео~ого 
з-ача

Вперед» » сзад» кузо в  ja ^ -» w a e rc e  от v с г р -oe б а » п е р а м ч  
бам перы  и е ^ ь -о —•т&.чповач-ые стага»ь е ipO M npoB a^-b 'e  » осча- 
„ е - д в у м я  м е талг’ичеечнм» иль .*4«»  »а ч о то р ь ч  уч р е п л е -»
пластмассовые б уФ ер -ь -е  -а ч га д ч »  41 Это сделало заводом  в 
соо>еетств»» с м е ж д у -а р о д -ы м »  x o p w i" »  I од бам перам »  р зз -  
~ е . ,е н о  по две передч»е  » за д -» е  п р о у ^ -и -ы  д.п» б уч е -р е в ч »  
автом обиле П осеред»»е  -а  за д -е м  бам пере  разм еи.е»  фонаре
44 осве_.е -» я  н о м е р н о го  з—ака

С огласно требованиям  ГАИ СССР владельцы а вю м о б » л е й  обя­
заны оборуд овать  сиденья р ем ням и  безооасности  установка ко ­
торы х почаза»а на спечивльной схеме jc  У). Д л я  кр еп л ени я  
Р« « не»  сделаны  «врезны е  о тв е р ст» * ' на центральны х стойках 14 
в полу со стороны  д в е р е - на ту-м еле  пола, на пол ке  зад ка  над 
задней спинко»  на заднем част» пола и вблизи а р о к  задних колес 
Д л я  р е гул и р о в ки  высоты креп л ения  передних рем ней  на стой­
ках 14 имеется по два отверстия. Если отверстия не использую тся  
для рем ней, их закры ваю т загл уш кам и

П рим енение  рем не»  безопасност» и в ы с о к а я  прочность  к у ­
зова г о 1 ь ^ * о т  безопасность пессаж хроа  при эксплуатации ав­
том обиля 8 случае опрокид ы ваиив  или заноса автом обиля а так­
ж е  при  его столкновении с д р уги м и  м аш инам и » м е кхи » м »  б о л ь ­
ш ую  массу очень важ но  чтобы  пассаж ир не ударился го тово»
о стекло, гр уд ью  в ж елезны й щ иток прм боров или в спинку пе­
р е д н е го  сиденья О т удара пред охраняю т привязны е рем ни  
а такж е  прим ененны е в кузо ве  автомобиля м г к и в  о б л и ц о во чн о е  
детали в том числе пояс безопасности  ка перед нем  u ,« t*e  про- 
тивосолнечиы й ко зы р е к  с м вгко»  оби вкой  и стеганая м ягкая  
обивка  дверей и кры ш и автомобиля Высокая ж есткость  кузова  
т«кж е  обеспечивает в случае аварии безотказность  действия зам ­
ко в  дверей а падеж ное  крепление  топливного  бака  предохраня

^ а ж а с а  в с г« д с ^ « » е  с -а з --» в а ~ » * »  в с -"» "А — е—e'­e r а а т» м о 6 -.чв  
-  -  •  г с -^ и в а

н »  j i - c - c f - 'а  5 а З -2 Ю И  у в у -*_ е -з  о - д е ^ а  - ^ p e z -е»  декв- 
р э гн а -о й  р « _ е -к »  а э то и о б м -»  На "« р е д -е м  » зад -е** б а -^е ра я  
вм о -'^ -ровачь- с г ~ о _ - * -е  р а з» -зв ь .«  вс"ав«» в»ес*о  <■:*»*-св» 
«а- у 8 A 3 -2 IG ” - j  а в *о м с б » *е  Э а З -2 ?С11 -^есед-»« r ^ z c  
и м е ю т ср а -^че эы е  рзссе»в«*е.-»  -  сл уж а - -с  - , чс : ч  с - '-а . , -»ла- 
и »» о  л о в о гю ге  а  ■ ч » ,’ и  * а е а о » *н о 'о  све~а гс *а -^ за *е -»  в sapax. 
Э~о » зм е »е ч»е  'о ^ м е - е - о  -а  -е ко *с р ь -т  аатом сб *-'*»  5 *3 -1  Г' 
С зад»  на З А З -2101 ! у с - * - з « - е -  S o -ар »  c » ^ - * ' - i a u —  с 
»»» э а д -е -о  хода » »е-ско*ь«о » 1ме-е>»* зад — е с д - * с »  « а  — х 
уста -о а .-е -ы  ка та о о ты  (о тр а ^а те .4» с в е - г ' ко -с р а -е  « с-о се -ы  
м е ж д у  р а ссе и за те -я м и  о с -а р я .  ''« •е к2<_»еся -а  Б а З -2 'Z ' «а~а- 
р с ть . 47 у с та -о в ^е -ь . _̂ д  зад — ми ф с -а в я м »  -<а S * 3 - ! ' Г ' ’  о—» 
Снк-ь_ На зад -» д  с^о -ча х  к>-эс»а у с -а -с в .-е -о  ус^ос.^стас д ч  -ь » . 
нудмтел'ын'сй вь.’ *ж -о - -  ee--T»j?*^»- «гуз^аа. К узсв  а в 'с » о б » ^ *  
с б о р у д е в а -  -о в » м »  б е л е е  к о м ф е о - а б е ^ ы - » - »  с - д е - » * » »  с 
о б » в ко й  »э и с ч ,с с т в е - - о ^  «.ож» Б д а е р » х  у с ~ а » -^в 'е -м  — « а
за .-«s'- » ф »к-са~ооы - з м е - е - ь -  ■ 'о д л о ко - ——к» р . <—■ с~е jl~w- 
е м - - ч о а  б о л е е  у д о с - о р а с 'с  е м г - *  _е " е * » - - _ ь .  » зе о ка -о
з а д -е 'о  в -д а  L L - “ 0k ч о м 6 - - а _ » »  '  о -  6 с с с  а с-де_* а -  - о д  ; t c < i c
С -е го  убраны  с - е с - « _- е  о -д е т о — ».е д е -а -»  < с - " р о уа-а# ?а-~-
"а  с » '-а *» з а - .» »  о вч/*«с-*е—»» р «- —o'"о *с р м о за  c -" '“ i ' » 3 мр»е- об 
этом прерь- i - c - » . м све- ом а г-р» -е д с с * а * с - -о м  »р^>»-е t c o - o i -  
-о »  ж м д к о с »  в к л ю -а е тс« ~ос-ов  — » й  све крас>«о^а ..в е -а  К —о- 

о --ь -й  вкг.-О'-ателъ насоса о б ь . в а  ве^рояо^с ок^-а с -ч^-е^м ->р— 
бороа  "е р е -е с е н  - а  г о л ,»  -асо<  е д - с ^ о е - е — о со с*е«жго^.*«ст— 
т е ге  м а ч го -а « о -  >- а х -  ~ а * "^еда-'ь - о ' с -  гСгаа»-_-ым вч '-с -а *е  '•еч 
сте<^"С о-»с-» -е .-*  п о л ьзую тся  к о ’ да стъ-сяс о - * ^ м * с «  без его 
о б м ы в а  Это « :м е - е — е бы ло у ж е  e-ece^-o -а  * s ~ с ~ с б -м - 
BA3-2T03. С о у л е в с -о  колеса  аатом об»л« ВA3-21 С' ■ с ы т  коль^е- 
в о -  вчл ю -ате .’ ь з в у ч о а о 'о  с**гхала. с -  ааме->е*- 
новл енны м  на сп»ие  колеса

1 —  чапот д я » 'а те .'«
2 —  стеч ■ о о -» с т“ "е-~в
3 —  -гр у ж » *а е  з е с к а го  задне­

го в -д а
• —  стеч»о  » е -сю а о го ок-*а
5 —  панель ^ р е д н е »  стойхи 

ветро во го  о к«а  
ь —  р у ч ка  п о в о р о тн о го  стекла
7 — внутреннее  зе р ка л о  зад 

«его  вида
S —  п о вор о тн о е  (ветровое ) 

стекло  передней, д вери
9 —  стойка п о д ъ е м н о го  стекла

10 —  по ручень  для пассаж ира
11 —  под ъ ем ное  стекло  п е р е д -

•-е» двери 
t Г —  передняя  даерь
13 —  плаф он вн утрен него  осве­

щ ения кузо в а
14 —  центральная стойка  кузо в а
15 —  кн опки  бл о ки ро в ки  две-

р ей
'•6 — кр ю ч о к  для о д е ж д ы  (на 

заднем  п о ручне )
17 —  под ъ ем ное  стекло  задней 

двери
■ 3 —  н еп о д в и ж но е  стекл о  зад­

ней д вери
19 —  крь oia  
ГО —  заднвв дверь
21 —  спинка зад н его  сидеиьа
2 2 — панели задней стойки
23 —  стекло зад н его  о кн а
24 —  заднее чры яо
25 —  кр ы ш ка  б а га ж км кд
26 —  заднее сиденье

I4» —

30 —

31 —

52 —

34 —
35 —
36 —

37 -  
33 —  
39 -  
*0  —
41 —

42 — 
4 3 -
44 —

45 -
46 —

4 7  —

4 9

5 0 -

ПС ДЛС-чО —к 
-ve^e.'»-'»v.a
в»-»*1з е -н « *  р у -ч а  замка 
д вери
с - - - ч а  сиденья во д -тел * 
ре-у  ‘ -р у е м о е  с»Д €-ь е •  >- 
д»теля
бл окирую щ ая  суч ка  р е о -  
лхровзния гч>с - о '  о 
п-ер<гмей,е- » я ;» д е -ь я  *̂ э 
салазкам
ручоя-ка с в » - ’,ом р*гч- 
л»рован»«я -ак!»о*^а с " * -*»  
с«де^ья
рычаг ру^—о го  “о рм аза  
р учка  стекло-'адъ ем — «а 
боко«~->а куэоаа  
п еред н ее  к е ы л о  
ЯЩИК ДЛЯ «нс-оу  
запасное колене  
з а д -» »  фонарь  
буф ер на*с*адк» бам­
пера
з а д -ии бампер  
-ом ер-'О »  з-*ак 
ф онарь освещ в-**»  
м е г -о г о  з м м  
б агаж н и к
стоп-сигнал то р м о ж в н и * щ 
габаритны й ф о н ар *  
катаф от о б о зн ач ен »* г *  
барита
заднем у к а з а -*  •>, поворо­
та
трПЯ— н у  I ч б а к  
ЛЮК и м е й » *  ГО
толлмвного б а к а

S
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Д Е Т А Л И  К У З О В А  А В Т О М О Б И Л Я

М * n*'Ow#TJjlPn4t».M i« несущ ии кузов автомобиля восприми- 
«авт ч» с м ч  " вь эваннь в «ивссо^»  автомобиле толкающ ие уси- 
■*» ",ередававч«ь е от зад -е  о ведущ его «оста через элементы
~С Д»ОС^'Ч на Ч\5СВ ** ге р в Д ч и й  мост р еакти в н ы е и ТОрмОЗиЫ* 
мО мечты.

А * '0 « 0 б - - ь  че имеет рам» При ь «с \щ « и  \о ьсгр > чцни  кузо ­
ва ^ •  твр— его  остова (боковы е стеччи и кры ш е) соединен* м е ж ­
ду собой гр е д о " ’«>1ц.,ч*н и поперечны м и стальными штампованны- 
wh ч; р г б - i ' ^ M »  6pvv»«Mn и панелями в одно  целое с полом 
“  'р е д ста в -я е т  собой общ ую  ж есткою  ко нструкци ю  8 передней 
>асти остова и г о ' s чу зова учрел^енъ радиатор рулевой «еха- 
» » j«  и си говой  а ре ат автомобиля 6 целях понижения центра 

авточ*об»*« "<ол -ссеред ине  кузова  имеет тоннель, вну- 
•си  ч ; - г р с  о п р е х с д -т  чар данная передача и установлена ее 
* о о м е ^ у т о ,>>-з« о~соа Ч голу чузова также крепятся детали 
•>с-вода торм озов  ос* педалей сцепление и тормозов, основ 
- о -  и д е -е  - ч 'с л ь ч ^ й  гл уш - ель шума выпуска отработавших 
аэо *  и д о г - е  детали.

Детали ьузова. Пол ч *з с з з  смонтирован на продольных пе 
оедчих 27 средних 24 и задних 20 лонжеронах образую щ их ос- 
-ое а -и «  кузсаа  S передней части кузова  установлены две панели 
2* которы е с “ у жат основанием для крепления правого  и левого 
-еоед чих  чр * 4fc.ee 2 и 9 *лежд* ними образуется моторный отсек
3 д г я устачсвки двигателя которы й  отго р ож ен  от кузова щ итком
10 с г,а ~ е 'ь С  п р -б с р о в  у <равгечив Цельнометаллическая кры ш а
4 уставов~в"Э -J  пеоедчих стойчз1 14 рамчи ветрового окне, 
к.еч-ра.леных с’ О-чах 7 боковин 12 м 23 кузова  к  задних стоиках
19 о б 'и ц с в а и н ь л  - i - e i iM n  15

_ля изготсвгеч-в ссчсвньх деталей кузова автомобиле ис- 
~о.*,йЗ)-отся гоч^о*-стовой проча* хояодночатаная и горячека- 
-а -ае  ст*ги отчос«и_;иеся к первой >руппе отделки

г о« изготовлении кузова '■•ос-е его  сварки швы уплотняются 
с~е_иаль-оч  всд остси^сй  м астико* в ц е _ях ш умовой изоляции в 
зезэры  между деталями ставятся по оти во ^ум н ь  е прокладки Пе- 
оед победечОг кузоа грунтуется и на пол укладываются термо- 
* '4 1 » « е  б - т у м -ь е  *-сты  которы е г р и горячей суш ке  расплавля­
ются склеивая го л  с улокв>,«»1«» поверх него  слоистыми термо-
- i “ 0 > j0 '< » - i* -< * .* « «  коврикам и

3 < м п  дверен. З а м *- двеоеи ротор н о го  типа Установленный 
«» дяеои р о 'с с  64 своим» вь ступами и с д и т  в вь емку ф иксатора 
62 ,с 5 ; 8 г а - .а < —ийся вместе с ротором  »раг'овик 56 нажи-

~е о » - а ' 53 -а р » м н о го  привода В случае запирания двери 
р -о -гр  с хра~свилсм переходят из исходного положения I в про- 
» е * > 'с - - о е  II за*ем в рабочее положение III, ко гда  второй вы- 

р о г ;о а  64 войдет в «»«м к«  ф иксатора 62 П р и  этом замок 
зачр»  - з  3}-б хра~св-ча  В положении II зам ок закрыт
на '« ; • > <  " t дохра-и*ел»>ный зуб храповика, при зтом имеет 
место ст>> двери „ о  полного  закрытия двер* нельзя начинать 
д в и ж е -^ е  автомобиля

_  я о 'чрь -в а -и я  зам^а двери ры -а * 53 от внутренней р>чки4В 
две.ри <«р«з тя-у 51 и рь «4 50 "свсра -ивается  против часовой
с-ре чи и освобож дает з»б храповика Ротор вместе с храпови- 
« с »  д в о зд е й с 'в -е **  пружинь- 61 ротора возвращается в » сю д - 
~се *»огожение I н ад еж н ое  запирание дверей изнутри обеспе- 
-ивается и > б 'О п и р с в кс й  гр »  п о * о - ,«  кнопок которы е приводят 
в ^.е -стви* т i r .  Н р -  >-ажатии на кн о пку  тя'-и поворачивают до- 
* г ’ »«*4гы -» ё  рь ча и 59 * р -  этом р ы -а -и  препятствуют повороту 
р» -о  св 53 <-ао>ж-ого е р -во д а  Чтоб» разблокировать передние 
двери » *с ^ х с д и м о  оттянуть внутренню ю  р у -к у  48 а задние — 
■сд-ят»  «.-с^«.и Ре_у ги р ^ 10т зам ск винтами 65 крепления фикса­
тора 62 » стейч* 7 кузова 6 -н ть  могут ослабиться когда дверь 
закры вается слиш ком  туго При j i o »  фиксатор вместе с подвиж- 
- г -  “ * * с т и -а -  66 в с ю й ке  7 см екае тся  наружу При слабом за- 
» р * * ии дверей z  •«•гсатор смед.ается внутрь кузова Фиксатор 
* : > ■ » « « ’  вверх если при закрывании двери ее верхняя кромка 
см ен я е тся  вниз - р *  гровисании двери фиксатор опускают

С ем о откр»  ве~п« двери при авариях обеспечивается установ­
кой  _ а - € .  63 м м « а  она з а о д и т  за стенки корпуса ф иксаю ра 62 
и '£ ♦ , * втствует '•ервм ви-в '-и-о  двери при столкновении или опро- 
киды веиии автомобиле При этом в результате деформации прое­
ма • » звеа и.*и двери ротср замка двери стремится Вы»ти из за- 
-«•- * г - -я  с с - '-с а т о р с м

Подъем и опускание стекол дверей осуществляется при по­
мощи тросового  механиЗА<а с ручны м приводом. Трос приводится 
в действие ручкой  28 стеклоподъемника через шлицевый валик 
38 привода ведущ ей шестерни 32. Ручка на валике фиксируется 
пруж инной скобой 29 Для снятия ручки  применяется специаль­
ное приспособление 39. которое  вводится м еж ду ручкой  и распо­
ложенное под ней пластмассовой розеткой 37 Это приспособле­
ние своими концами разводит края пружинной скобы  29 Трос 40 
охватывает верхний и нижний ролики 41 укрепленные на двери 
натажной ролик 46 и барабан 34 с ведомой шестерней, которая 
находится в зацеплении с ведущ ей шестерней 32 Натяжение 
троса ос>ществляется передвиж ением  оси 45 иатяжного ролика в 
овальном отверстии двери при помощ и специального приспособ­
ления 44 С тросом  40 соединена обойма 43 подъема и опуска­
ния стекла 42 двери С ам опроизвольное опускание стекла пред­
отвращается торм озны м  механизмом, состоящ им из пружины  35. 
поводка 30 и цилиндра 31

1 —  панель облицовки радиа­
тора с кож ухам и фар

2 —  переднее правое кр<>>ло
3 — моторны й отсек
4 —  крыш а кузова
5 — заднее левое крыло
о —  задний пол
7 —  центральная стойка б о ко ­

вины
8 —  панель пола
9 — переднее левое кры ло

10 —  щ иток м оторного  отсека
I I — коробка  воздухопритока
12 —  правая боковая стенка ку ­

зова
13 —  накладка передней стойки 
IJ  — рамка ветрового окна
15 —  панель стойки
16 —  рам ка задней ствнки с

раскосами и полкой
17 —  верхняя иакладка бокови^

ны
18 —  панель задней стенки
19— задняя стойка корпуса 

кузова
20 —  лонжерон заднего пола
21 — арка заднего крыла
22 —  поперечина основание ку ­

зова
2 3 — левая боковая стенка ку ­

зова
24 —  лонжерон основания с

усилительной накладкой
25 — стойка передней подвес-

Км

2ь — бры зговик (панель) пе­
реднего крыла (м оторно­
го  отсека)

27 — лонжерон подмоторной
рамы

28 —  ручка  стеклоподъемника
29 —  скоба крепления ручки
30 —  повод ок пружины
31 — цилиндр
32 — ведущая шестерня меха­

низма подъема (опуска­
ния) стекла

33 — кры ш ка корпуса шесте­
ренчатого механизма стек­
лоподъемника

34 —  ведомая шестерне меха­
низма подъема (опуска­
ния) стекла с барабаном 
привода троса

35 —  пружина торм озного  ме­
ханизма

36 —  корпус ш естеренчатого
редуктора механизма
стеклоподъемника

37 —  розетка
38 —  валик привода ведущей

шестерни
39 —  приспособление для сня­

тия ручки
40 —  трос привода механизма

подъема (опускания) стек­
ла

41 —  ролик механизма
42 —  опускное стекло двери
43 —  обойма стекла
44 —  приспособление для на­

тяжения троса 
4 5 — ось натяжного ролика
46 —  натяжной ролик троса
47 —  стенка двери с прорезью

для перемещ ения оси на­
тяж ного  ролика 

48— внутренняя ручка  двери
49 — корпус ручки 
5 0 — рычаг ручки
51 — тяга внутренней ручки
52 — пром ежуточны й рычаг
53 —  рычаг наруж ного  привода
54 —  пружина рычага
55 —  корпус ротора 
5е> —  храповик
57 —  тяга к кнопке  блокировки

замка
58 —  промежуточная тяга
59 —  дополнительный рычаг
60 — корпус замка
61 — пружина ротора замка
62 —  корпус фиксатора замка

двери 
еЗ — шайба замка
64 — ротор замка
65 —  винты крепления фикса­

тора
66 —  подвижная пластина ре­

гулировки фиксатора зам­
ка
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ОБОРУДОВАНИЕ СИДЕНИИ В САЛОНЕ АВТОМОБИЛЯ, ВНЕШНЯЯ ПОКРАСКА КУЗОВА, ОБИВКА И ОБЛИЦОВКА ЕГО ДЕТАЛЕЙ

Салон кузова автомобиля ВАЗ-2101 достаточно просторен и 
удобен для размещ ения в нем четырех пассажиров и водителя.

Конструкция дверей и рациональное размещ ение сидении 
в салоне обеспечивают удобные вход пассажиров и водителя 
в салон и выход. При этом воздуш ный зазор над головой даже 
у вы сокого пассажира дос.а .очм о велик, пользование органами 
управления удобно, и обзор  д оро ги  с места сидений хороший 
Это достигается конструкцией передних раздельных регулируе 
мых сидении с полукругль1ми вогнутыми спинками («ковш ового» 
типа), в которы х устойчиво и удобно размещ аются водитель и 
пассажир. Все эти удобства досги«аются при относительно не­
большой высоте кры ш и кузова автомобиля составляющ ей 
1382 мм над уровнем  д оро ги  под нагрузкой  для ВАЗ 2101 и 
ВАЗ-210П

Каждое  переднее сиденье закреплено на двух салазках 
внешних (нерегулируем ы х) и внутренних (регулируем ы х) Внеш­
ние (нерегулируем ы е) салазки 1 и 14 сидений 3 и 17 кресел со 
стоят из направляющ ей и ползуна; зну р сн -и е  (pe i упируемы е) 
салазки состоят из направляющ их ползунов 23 ползунов 9 и 12 
блокирую щ их ручек регулирования продольного  перемещ ения 
сиденья водителя 10 и сиденья пассажира 13 пруж ин  ползуна 11 
и дискового  стопора 22. Для передвижения сиденья вместе 
с ползунами по направляю щ им необходим о повернуть вниз бло­
ки р ую щ ую  ручку, при этом стопор 22 выйдет из прорези  направ­
ляющей 23 далее переместить сиденье в нуж ном  направлении 
и закрепить e io  стопором  при пом ощ и поворота бл окирую щ ей 
ручки. Полный ход переднего  сиденья при его регулировке  ра­
вен 175,5 мм  Н аклони спинок регулирую т рукояткам и  8 и 1S с 
винтами и трубчатыми нарезны ми тягами 5 механизма р е гул иро ­
вания Для наклона спинок на небольш ой угол вращ ают рукоятки  
8 и 15 При завинчивании спинка поднимается, а при отвинчивании 
отклоняется до ж елаемого  угла наклона.

Для наклона спинки на больш ой угол рукоятка  поднимается 
вверх, после чего спинке придается желаемы й наклон. О ткид ы ­
вание спинки м ож но  производить не вставая с сиденья, для чего 
поднимают внеш ню ю  р учку  и нажимают на спинку спиной, после 
отклонения ее на желаемы й угол р учку  опускаю т Для полного 
откидывания спинки необходим о встать с сиденья и потянуть р уч ­
ку  вверх, отклонить спинку до ее упора в заднее сиденье После 
этого рукоя тку  ОПУСТИТЬ вниз.

При полном откидывании спинок двух передних сидении в са­
лоне образую тся спальные места. Полный ход при раскладыва­
нии спинки составляет 255 мм Схема расположения сидении на 
отдыхе показана на с. 13. Для установки спинки в первоначальное 
положение достаточно потянуть рукоя тку  вверх, и спинка возвра­
щается на место автоматически

Заднее сиденье для пассажиров цельное, нерегулируем ое, 
рассчитано иа трех пассажиров. Стенка заднего сиденья кр е п и т ­
ся в верхи ей части двумя планками, с в нижнеи —  к кож ухам  зад­
них колес. Дня фиксации подуш ки сиденья не поперечине пола 
имеется два штыря Применение ш ирокой задней колеи в авто­
мобиле ВАЗ-2101 (1305 мм) и смещ ение вперед подуш ки заднего 
сиденья позволили довести ее ш ирину до  1400 мм, что обеспечи­
вает размещ ение трех пассажиров При этом пассажиры не упи­
раются коленями е спинки передних сидении Ш ирина колеи 
колес н * автомобилях ВАЗ 2101 и ВАЗ-21011 одинакова и состав­
ляет для передиил колес 1349 мм и для задних — 1305 мм при 
максимальной ширине кузове у обеи< моделей 1611 мм

Кузова автомобиле* ВАЗ окраш иваю тся вы сококачественны ­
ми стойкими краскам и разных цветов

О собое внимание обращ ено ме разнообразное эстетически 
продуманное сочетание цвета и материалов применяемых при 
оформлении внешнего вида автомобиля

Для внешней окраски кузова автомобилей Ва З -2101 примени 
ются следующ ие цвета красок: вишневый (заводской шифр 181) 
белый (233), гемно-зеленыи (386), го л /б о и  (491), синий (483). тем­
но-синий (456) бежевый (583) темно-серый (0675) и черный (< )1) 

Внутренняя обивка о салоне кузова выполняется из сукно 
или искусственной кож и  которые подбираются в соответствии

с расцветкой кузова- О бразцы  применяемых обивочных материа­
лов для куэооов автомобилем ВАЗ приведены на с. 13

Принятые цоота обивочных материалов по их комплектации 
м ож но  характеризовать следующ ими данными: сукно № 1 — се­
рого  цвета, №  3 — коричневого  цвета, N° 5 мыш иного цвета; 
искуссгаенная кож а  N9 6 — вишнево>о цве.о, №  8 — черного 
цвета и N9 10 — коричневого  цвета

Применяемые заводом сочетания окраски кузова  и его  обив 
ки приведены в табл 1

Ряд деталей автомобиля хромируется, в частности: решетка 
облицовки радиатора, передний и задний бамперы, рамка и руч-

Таблица I

N9
эляод- Цасто обияочкьи А'втеривпоя

Ц*С? vVetKH куэовв скою 

крве Ки из £укив Ичкусоясниой КОМИ

ВишпСвь.п 181 Коричневые
М иш иным

Кор»-)невь1и

Белый 233 Серый
Мышиным

Вишневый
Черный

Темно-зеленый 386
Коричневый
М ыш иный

Коричневый

Коричневый

Г олубон 491 Мышиный Коричневый
Черный

Синий 483 Коричневым Вишневый
Коричневы й

Темно-синий 456 Вишневый
Коричневый

Вишневый
Коричневый

Бежевый 583 М ышиный Коричневый

Темно-серый 0675 Коричневым
М ышиный

Вишневым
Коричневый

Черный 601 Коричневый
М ышиный

Вишневыи
Коричневый

ки поворитного  стекла, колпаки колес, ободки  фар, наружные 
и внутренние ручки  дверей кольцо сигнала, орнамент панели 
задка, кнопка  замка кры ш ки багажника. Внешний вид автомоби­
ля украш аю т полированные отделочные детали, в том числе 
МОЛДИНГИ поясной ЛИНИИ и сточного желоба НИЖНИИ молдинг бо ­
ковины, стоики опускных стекол нижняя окантовка дверных сте 
кол и держатепь обивки дверей

В некоторы х случаях в качестве отделочных материалов при­
меняются металлизированные пластмассы, например для и зго ­
товления молдингов обивки дверей рычагов управления отопи ­
телем, окантовки ветрового и заднего стекол В отделке кузова 
и для уплотнения ш ироко  применяется резина Резиновые ков ­
рики пола —  объемноф ормированные с рельеф ным рисунком  
Для изготовления коврика багажника применяется винипласт се­
р ого  цвета, а для обивки арки заднего колеса —  искусственная 
кож а  черного  цвета. Накладки порогов дверей изготавливаются 
из алюминия В ряде случае,» применяется специальный картон, 
например для обивки передка и задней перегородки

Постоянный уход j л покры тием  обеспечивает хорошим внеш­
ним вид покрытия автомобиля. При длительном храпении автомо­
биля в условиях H a i p e o a  поверхности его кузова солнечными 
лучами и при попадании но лакокрасочное покрытие бензине 
тормозной жидкости и особенно кислот, содовых и щелочных 
растворов поверхность кузова теряет блеск, тускнеет и разруш а­
ется. Если поверхность кузова протирать сухими и жесткими про­
тирочными материалами, то на лакокрасочном  покрытии лояол» 
ются царапины, что ускоряет разрушение покрытия. В случае при­
менения для моики содовых и щелочных растворов поверхность

кузова тускнеет. Для сохранения блеска покрытия необходимо 
систематически полировать поверхность кузова, для чего приме­
няют: полировочную  воду №  1, восковой состав № 3, полиро­
вочную  пасту N9 290 и пр. Г 1еред полировкой поверхность кузова 
промывается и протирается. Полировочная вода № 1 снимает 
незначителоиые за1рязиения и поддерживает блеск покрытие 
находящ егося в хорош ем состоянии Рекомендуемся ее применять
1 раз в месяц. Восковой состав N9 3 рекомендуется применять 
при частичной потере блеска 1 раз в три месяца. При значитель­
ной потере блеска рекомендуется 2 раза в год применять поли 
ровочную  пасту №  290. После нанесения полировочных составов 
поверхность |щ ательно протирается фланелью или цигеикой.

Для поддержания хорош его состояния поверхности кузова 
необходим о систематически мыть автомобиль струе* воды, ис­
пользуя моечный пистолет, под напором не более 2—4 кгс см-, 
что соответствует напору воды в водопроводной сети. При значи­
тельном загрязнении поверхности необходимо мыть кузов теплой 
водой с применением мою щ их растворов мни аеюмь лво, после 
чего  поверхность м ою т чистой водой. Во всех случаях после мои- 
ки поверхность насухо протирают мягкой губкой мои замшей 
О бразовавш иеся на поверхности кузова жирные масляные, би­
тумные пятна перед м оикои рекомендуется удалясь препаратом 
«Антигудрон». Не рекомендуется летом мыть автомобиль на от­
крытых площ адках ко гда  кузов нагрет солнечными лучами и при 
высыхании на его поверхности могут появиться пятна. Зимой 
автомобиль следует мыть в теплом помещении, после чего кузов 
необходим о тщательно протереть.

Детали из пластмасс следует протирать влажной ветошью; 
для их протирки  нельзя применять бензин и растворители. Хро­
мированное детали после смазки их техническим вазелином про­
тирают м ягкой  ветош ью Стекла очищают мягкими тряпками м.1и 
замшей, м ою т водой, специальными моющими жидкостями или 
раствором  мз жидкости НИИСС-4, применяемой для омыва вет­
рово го  окна и м ягкой  воды (на 1 л воды 30 см ' жидкости).

Не реж е I раза в месяц необходимо очищать от лыли си­
денья и обивку кузова. Ж ирные пятна на сукне удаляют иеэтили- 
рованным бензином, причем поверхность посыпают тальком и 
протираю т щетками. О бивку из искусственной кожи нельзя очи­
щать бензином  и растворителями. Для этого применяют растворы 
нейтральных масел в воде, а затем протирают поверхность мяг­
кими тряпками или замшей. Необходимо системачически следить 
за состоянием противош ум ного  и антикоррозионного покрытия 
днища кузова.

Не реком ендуется хранить автомобиль под брезентовым, 
пленочным и другим и чехлами которые не пропускают enjry и 
воздух 4 io  приводит к конденсации влаги под чехлом, а следо­
вательно, к повреж дению  окраски

1 —  спинка сиденья пассажира
2 —  спинка сиденья водителя
3 — сиденье водителя
4 — облицовочная пластина
5 — тяга механизма регулиро 

еания наклона спинки
6 —  пружина механизма ре­

гулирования наклона
спинки

7 — левые наружные салазки
8 —  рукоятка  с оинтом регули­

рования наклона спинки 
Сиденья водителя

9 — ползун левых внутренних 
регулируемых салазок 

10— блокирующ ая ручка регу­
лирования продольного 
перемещения сиденья во­
дителя по салазкам

11 — пружина ползуна

*2 —  ползун правых внутрен­
них регулируемых саллзок

*3 — блокирующая ручка регу­
лирования продольного 
перемещения сиденья 
пассажира по салазкам

14 —  п р а в ы е  н а р у ж н ы е  салазки
15 —  рукоятка с винтом регу­

лирования наклона спин­
ки сиденья пассажира

16— фиксатор регулирования 
наклона спинки

• 7 — сиденье пассажира
18— зубчатый фиксаюр сала­

зок
1 9 — ролик ограничения юда
20 —  шарик салазок
21 — упор ползуна
22 — дисковый столор
23— направляющая ползуна
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С И С Т Е М А  В Е Н Т И Л Я Ц И И  И О Т О П Л Е Н И Я

Воздухообмен в кузове м регулирование температуры поз 
д н а  •  (лпоне осуществляются при помощи отопителя с допол 
нительными устройствами

В 1HUHCC время воздухоприток (при злкрытых окно») осу 
ществляется только за счет системы вентиляции и подо.-репа 
При этом подогретый воздух о первую очередь «оправляется 
на in p o io c  стен по, чтобы обеспечить его обогрев и ю рош ую  
видимость дороги В кожухе 34 установлен трубчатый радиатор 
38 отопителя в который из гоповки 17 цнличдроа двигателя по 
патрубку J3 через кран 32 подается нагретая охлаждающей жид 
кость Жидкость и? радиатора отопителя сливается по трубопро­
воду 31. а затем поступает о корпус водяного насоса 30 систе 
мы охлаждения двигателя Таким образом через радиатор ото­
пителя 38 обеспечивается циркуляция горячен жидкости.

При движении автомобиля встречный поток воздуха прохо­
дит через решетку 14 капота и далее череп откры тую  кры ш ку 
11 люка воздухопритока он поступает м ежду трубками радилто 
ра нагревается и по двум воздухопроводам 3 поступает на вет­
ровое окно кузова автомобиля и в ого салон Направление воз­
душного потока на ветровое окно или в салон регулируется о р у ­
чную поворотом корпусов дефлекторов I t  При необходимости 
обогреть ноги водителя и пассажира опускается воздухорас­
пределительная крыш ка 35 и воздушный поток ИОПрвпЛЯОТСЯ 

вниз Для повышения интенсивности циркуляции воздуха в ко ­
жухе 1 установлен электродвнеатель 36 с пластмассовым еенти- 
лвтооом 37

На автомобилях в механизме стеклоочистителя обычно уста 
иавливают электродвигатель постоянного тока МЭ 2*30 с последо­
вательным возбуждением. С 1975 г. устанавливают электродвига­
тель М 3 255 с возбуждением от постоянных магнитов, который 
унифицирован с электродвигателем МЭ-741

Система отопления и вентиляции включается рычагом S ко ­
торый открывает крышку люка воздухопритока 12 Рычагом Л 
включается кран 32 отопителе (при этом горячая жидкость посту­
пает в радиатор 38). и трехпозиционным переключателем 9 вклю ­
чается электродвигатель 36 вентилятора отопителя

В летнее время встречный поток воздуха проходит в салон 
автомобиля через окна дверей при опущенных основных и по­
вернутых ветровых стеклах а также через решетку 14 и люк ко 
ж у х а  34 при открытой крыш ке 12 В зависимости от положения 
крышки 35 и дефлекторов 11 воздух поступает направленным 
потоком иа ветровое окно Для отражения капель дождя уста­
новлен отражатель 13 который направляет воду по трубке в от 
сек двигателя На стоянке или при малой скорости движений 
когда встречный поток воздуха незначительный, н а ж а т и е м  на 
верхнее плечо клавиши переключателя 9 включается малая ско ­
рость вращения вентилятора 37 В других случаях нажатием на 
нижнее плечо клавиши включается большая скорость При сред­
нем положении клавиши электродвигатель 36 вентилятора 37 вы­
ключен Пои этом кра>< 32 закрыт

Под пероклчэчателем 9 также установлен электропринурива- 
т«ль 6 Для прикуривания нужно нажать и сейчас жо отпустить 
кнопку патрона, который остается в утоплонмом положении о ко ­
ло 15 с, эетем автоматически возвращается в первоначальное 
положение При этом специальная ламла с рассеивлтелом оран- 
жевого цвета освещает гнездо прикуривателя.

* — кожух вентилятора отопи 
теля

7 — трос привода золотника 
крана отопителя 

5 — воздухопровод обогрева 
ветрового окна 

^ рычаг управления краном 
ОТОЛитг ЛЯ

5 —  рычаг управления кры ш ­
кой люка воздухопритока 

6 — элсктроприкуриелтоль 
7 — рукоятка управления воз­

душной заслонкой кар 
бюратора 

В — щи<он (комбинация) конт 
рольных приборов

9 —  трохпоэициони.ий перо- 
ключатоль электродвига­
теля отопителя

10 — трос привода крыш ки
пюка оотдухопритока

11 — поворачиваемые деф лек­
торы обдува ветрового 
окна и обогрева куэопа

12 —  крыш ка люка ооэдухо-
притока

13— отражатель дождеоои во­
ды

14 — рошетка в капоте для за­
бора наружного воздуха

15 — шлачг подл-.н перегретой
жидкости из радиатора к 
расширительному бачку

16 — блок цилиндров доигателя
17 — голоока цилиндров
18 —  подводящий шланг радиа­

тора двигателя
19 —  пробка заливной горло­

вины радиатора 
20— оыпускиои патрубок си 

стемы охлаждения
21 —  перепускной шланг тер­

мостата
22 — трубчато-пластинчотыи

радиатор системы ох­
лаждения двигателя 

23— кожух вентилятора
24 —  верхний бачок радиа­

тора
25 —  нижний бачок радиа­

тора
26 —  отоодящии шланг радиа

тора
27 — вентилятор системы ох

лаждоиия двигателя
28 — корпус термостата
29 —  шланг подачи охлаждою-

щей жидкости в насос
30 — водяной насос системы

охлаждения доигателя
31 —  трубопровод отвода ох­

лаждающей жидкости из 
радиатора отопителя о 
насос

32 — кран подвода жидкости к
отопителю

33 — патрубок подачи ж и д ко ­
сти в радиатор отопителя 
кузооа

34 — кожух радиатора отопи­
теля

35 — воздухораспределитель­
ная крыш ка отопителя 

3 6 — электродвигатель венти­
лятора отопителя 

5/ —  вентилятор отопителя 
3 8 — радиатор отопителя
39 — мягкая пластмасса пояса

безопасности
40 — корпус оси привода щет­

ки стеклоочистителя
41 — электродвигатель стекло

очис тителя 
47 — термошумои эоляция ку ­

зова
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С ТЕКЛ О О Ч И С ТИ ТЕ Л Ь  И О М Ы В А ТЕЛ Ь  В ЕТРО ВО ГО  

О К Н А

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ Очистка ветрового 
окне осуществляется электрическим стеклоочистителем состоя­
щим мз электродвигателя 1 с реверсивным червячным редукто­
ром 2 кулачка Л упруго.» контактной пластины 7 нижнего и верх­
него контактов J и 6 электрически» цепей правого и левого «ра­
щения, электромагнитного реле 17 стеклоочистичеля для обеспе­
чения прерывистом работы щеток и трехпозиционного переклю­
чателя 23 стеклоочистителя. Стеклоочиститель включается, когда 
ключ замка зажигания находится в положениях 1 или 3 (с. 7) 

При нажатии до отказа на верхнее плечо клавиши 22 замы­
кается основная электрическая цепь, и стеклоочиститель работает 
непрерывно При этом совершается 52—70 двойных ходов в мину­
ту идеток стеклоочистителя Для обеспечения нормальной работы 
стеклоочистителя его щетки 9 должны прижиматься к стеклу окна 
с усилием 400— 500 re. При промежуточном положении клавиши 
стеклоочиститель .работает прерывисто, совершая ход щеток че­
рез 3—5 с. При этом включается цепь реле 17 с биметалличе­
ским прерывателем 24 и электромагнитном прерывателем с упру­
гой контактной пластиной 23 верхним и нижним контактами. При 
«ажатии до отказа на нижнее плечо клавиши стеклоочиститель 
»е работает. После выключения стеклоочистителя щетки автома­
тически возвращаются • исходное положение

Для надежной очистки стекла от оседающей на нем грязи, 
особенно ко>да нет дождя применяется обмыв стекла водой или 
специальной жидкостью при одновременной работе стеклоочи­
стителе Жидкость в количестве 0-75 л заливается в пластмассо 
вь и бачок 19 Последовательно нажимав на расположенный перед 
водителем на панели приборов выкпючатепь 13: сжимают и раз­
жимают его резиновую грущу 14 которая по впускной трубке 
засасв1вае* из бачка 19 ж -дкость и по нагнетательным трубкам 
nosser ее к двум жикиерам 11. Через жиклеры жидкость для об- 
мь ва ветрового окна 10 в количестве 3— 7 см дву* в струями вы­
прыскивается на стекло ветрового окна Направление струи регу 
Аируегся поворотом жиклеров 11 Для обмыва ветрового окна 
летом применяется чистая вода: весной и Осенью при темпера- 
т»ре окружающего воздуха от 0 до — Ю С — смесь, состоящая 
"1  33 специальной жидкости НИИСС-4 и 67 чистой воды; 
зимой при температуре от — 10 до — 20 С —  смесь, состоящая из
50 жидкости НИИСС-4 и 50 воды При более низких темпера­
турах применяется чистая жидкость НИИСС-4 Основные показа­
тели для НИИСС-4 (Ту 3&-10230-71) приведены в табл. 2.

На автомобиля» Ра З-2101 применяют стеклоочистители 
СЛ-191А или СЛ-191Б, различие которых состоит в методе креп­
ления рычагов щеток, в первом случае —  пружинном пластиной, 
во второ" — гайкой В СЛ-191 А устанавливались электродвига­
тели м Э  241 постоянного тока а в СЛ-191Б —  электродвигатели 
/•' Э-2-S ’ и ли МЭ-241А На автомобилях Ва Э-2103 применяются 
стеклоочистители СЛИ93 с электродвигателями МЭ-241, при 
этом в злектри-ескую схему введен включатель ножного насоса 
омьвателя ветрового окна Электрическая схема включения стек­
лоочистителя на Ва З-21011 аналогична Ва З-2103. Пусковые мо­
менты электродвигателей ллЭ-241 и МЭ-241А соответственно со­
ставляют 1.2 кге-м  и 0,95 кге-м

Таблица 7

Внбшг*»'**

Плотиост* при 20 С. Г С*А

иЗСПрОПиГОоО^О
спирта
Т©**в >а*»ерэаи*,в. 0 С

Прозрачная, бесцветная 
или слабо-желтая жидкость 

0,835—0.855 
78,0—79.0

— 40

1 — электродви! ател'ь стекпо 
очистителя 

2 — червячный редуктор при­
вода щеток стеклоочисти­
теля

3 — корпус червячного редук­
тора

4 - кулачок прерывателя
5 — клемма нижнего контак­

та
6 — клемма верхнего контак­

та
7 — упругая контактная пла­

стина прерыва<еля
8 — корпус жиклера омыаа

теля
9 — щетки стеклоочистите­

лей
10— стекло ветрового окна 
11 — жиклер подачи моющей 

жидкости 

12— кривошип привода щеток 
стеклоочистителя

13 — включатель насоса
омывателя ветрового 
окна

14 — резиновая груша насоса
омыеателя

15 — корпус омыватепя
16 — блок плавких предохра

нителей

17 — электромагнитное реле
стеклоочистителя для 
обеспечения прерывистой 
работы щеток

18 — кронштейн оеклоочмети-
теля

19— пластмассовый бачок для 
жидкости обмыва стекла 
ветрового окна

20 — рычаг щетки
21 — поперечная тяга привода

щеток
22 —  клавиша трех позиционно­

го стеклоочистителя
23 — трехпоэмционный перг—

кл ю ча^ль  стеклоочисти­
теля

24 — биметаллический преры­
ватель с обмоткой

25 — ярмо электромагнитного
реле

26 — шунтирующее сопротив­
ление

27 — обмотка намагничивания
сердечника репс

28 — упругая контактная пла­
стина репс 

29— якорь реле
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СИЛОВОЙ АГРЕГАТ АВТОМОБИЛЯ

Силовоь агрегат автомобиля состоит из двигателя, м еханиз­
ма сцепления и ко р о б ки  передач.

Двигатель ВАЗ-2101 — четы рехтактны й, четы рехцилиндро  
выи, карбю раторны й , однорядны й, верхнеклапанны й.

О сновной деталью двигателя является чугунны й б л ок ци 
линдров 27 С низу бл ок закры вается масляны м ка р те р о м  2, све р ­
ху но бл оке  установлена головка  цилиндров 24, ко тор ая  за кр ы ­
та кр ы ш ко й  21, В блоке , головке  бл ока  и в м о то р н о м  отсеке  к у ­
зова см онтированы  основны е м еханизм ы  и пр и б ор ы  систем  о б е с ­
печивающ их работу двигателя. К ним относятся: кр и во ш и пн о  ш а­
тунный механизм, механизм  газораспределения, систем ы  см азки , 
вентиляции и охлаж дения двигателя, пр и бор ы  систем  питания 
и зажигания

\
На переднем  конце  коленчатого  вала двигателя установлен 

ш кив 9 которы й через рем еиь 10 и шкив 13 приводит в действие 
вентилятор 11 и водяной насос системы охлаж дения Ч ерез ш кив
12 осущ ествляется привод  генератора  п е ре м ен н ого  тока.

Расположенный под кр ы ш ко й  8 цепной пр и вод  от ко л е н ча ­
того  вала обеспечивает работу га зораспределительного  м еханиз­
ме прерывателя распределителя 16 системы заж игания и топ ­
ливного насоса 7, которы й  по ш лангу 15 подает бензин  в ка р б ю ­
ратор

Двигатель ВАЗ-2Ю 11 является м о д ер н и зи р о ван н о й  м од ел ью  
двигателя ВАЗ-2101 В двигателе ВАЗ- 21011 увеличен диам етр  
цилиндра на 3 мм. объем  ка м ер ы  сгорания  двигателя ВАЗ-21011 
при степени сжатия В 8  увеличен до  41,9 с м ' против объ ем а ка ­
м еры  сгорания на двигателях ВАЗ-2101 вы пуска  до 1974 г. 38,4 см 3. 
В соответствии с этим м ощ ность двигателя ВАЗ-21011 повысилась 
до  69 п. с

С 1974 г. завод переш ел на вы пуск двигателей со степенью  
сжатия В.5, что обеспечило  более м я гку ю  и д о л го в е чн ую  их ра ­
боту. Д ля перевода двигателей на новую  степень сжатия с сохра ­
нением  мощ иостиы х, э ко ном ических  и динам ических ха ра ктер и ­
стик объем кам еры  сгоранмя в двигателе B A 3-210 t увеличен до
39,5 см3, а у двигателей ВАЗ-21011 сниж ен  до  39,5 см^, что п о зв о ­
лило униф ицировать гол овки  бл ока  двигателеи. П ри сохранив­
шихся м ощ ностны х показателях рабочие  объ ем ы  цил инд ров дви­
гателей остались неизм енны м и и составляют соответственно 
1198 см* и о кол о  1300 см*.

Техническая характеристика двигателей

8АЗ-7Ю1 ВАЗ-21011
Число цилиндров 4 4
Д иам етр  цилиндра, м м .......................................  76 79
Ход порш ня, м м ...............................................  66 66
Рабочии объем, цилиндров (литраж) двига­
теля, с м * ......................................................................  1198 1300
Степень с ж а т и я '....................................................... 8 ,8—8,5
М аксимальная эффективная мощ ность при
5600 об/мин, л. с ........................................ .......  62 69
М аксимальный крутящ ий м ом ент при
3400 об /м ин , к гс  м ...............................................  8,9 9,6

Сухая масса двигателя (без сцепления и ко р о б ки  передач; 
составляет 114 кг. П ри зтом  на 1 л с. мощ ности двигателя прихо ­
дится 1,64 к г  е го  мессы, в то врем я как средний удельный пока ­
затель для карбю раторны х двигателей легковы х автомобиле*» мо­
лодится в пределах 1,5— 2,5 кг/л.с.

18

Э ф ф ективность использования р а б о ч е го  объем а цил инд ров 
двигателя характеризует о го  литровая м ощ ность , ко то р а я  у д в и ­
гателя ВАЗ-2101 составляет о ко л о  52 л с ./л  Этот показатель д о ­
статочно вы сок для л е гковы х автом обилей с ка р б ю р а то р н ы м и  
Двигателями, так как сред ний  показатель для автом обилей этого  
класса находится в пределах 40— 60 л.с./л

Вы сокая литровая м ощ ность  двигателя достигнута  за счет 
повы ш енной  степени сж атия, при м е нени я  систем ы  питания с па 
д а ю щ и м  п о то ко м  см еси  и верхн е го  р аспо л ож е н и я  р а сп р е д е л и те л е  
h o io  вала и клапанов. Это дало в о зм о ж н о сть  значительно п о вы ­
сить м аксим альны е о б о р о ты  ко л е н ча то го  вала двигателя. К о нст­
р у кц и я  узлов и м еханизм ов  двигателя, пр и м е н яем ы е  материалы  
(легированны е  вы сококачественны е  стали, алю м иниевы е и стале­
алю м иниевы е сплавы, тон косте нн о е  литье, р а зн о о б р а зн ы е  пла­
стические  м ассы  и рези н оте хн и че ски е  изделия) и внедрение  п е р е ­
довой технологии  производ ства  обеспечиваю т в ы с о ку ю  д о л го ­
вечность и и зносостойкость  двигателя. П р о б е г автом обиля до  
капитал ьного  рем онта  двигателя составляет 100 тыс. км . Этот п р о ­
бе! завод гарантирует при  условии работы  тол ько  на в ы со ко о кта ­
новом  автом обил ьном  бензине  АИ-93, специально п р ед назначен ­
ном  для двигателя ВАЗ-2101 м о то р н о м  масле и при  с о б л ю ­
дении правил эксплуатации и техн и ческо го  о бсл уж ивания  авто­
мобиля.

Н ад еж ны й  п уск двигателя при  тем пературах ниж е  — 30°С, е с ­
ли отсутствую т условия для п о д о гр е в а  на месте стоянки, об есп е ­
чивается постановкой  на двигатель специал ьно го  п ус ко в о го  п о д о ­
гревателя. В результате  буд ут р е з ко  со кр а щ е н ы  пуско вы е  износы  
двигателя Вы сокие ко н структи в н ы е  качества двигателя о бесп е ­
чили значительное сниж ение  тр уд о е м ко сти  работ по  е го  техниче­
с ко м у  обсл уж и ва н ию  и увеличение п р об ега  автом обиля до  о че ­
р е д н о го  обслуж ивания . П ричем  ко н с тр у кц и я  двигателя допускает 
значительное повы ш ение е го  м ощ ности  при  относительно неб ол ь­
ших изм енениях е го  устройства.

К рутящ ий  м ом ент от кол енчатого  вала двигателя передается 
на задние ведущ ие колеса автом обиля через м еханизм  сцепле­
ния 28 и к о р о б к у  передач 29. Величина кр утя щ е го  м ом ента  м о ­
ж ет  изм еняться за счет п е ре кл ю че н и я  передач при  пом ощ и р ы ­
чага 30. П ри этом  в ко р о б ке  передач число оборотов  ее вторич­
н о го  вала ум еньш ается, а кр утящ и й  м ом ент, передаваем ы й на 
ведущ ие колеса, увеличивается. При пере кл ю че н и и  передач ко ­
ленчатый вал двигателя отсоединяется от м еханизм ов силовой 
передачи при по м о щ и  вилки 37 вы клю чения сцепления.

На ко р о б к е  передач установлен червячны й пр и вод  спидо­
м етре 32. На двигателе установлены электрические  датчики дав­
ления масла 26 и тем пературы  охлаж даю щ ей ж и д ко сти  22

С иловой а грегат установлен на трех упругих  опорах, ко то ­
ры е восприним аю т н а гр узки , во зникаю щ ие  от реактивно го  м о ­
мента при  работе двигателя, трогании с места, р азгоне  и то р м о ­
ж ении. Эластичная подвеска  двигателя обеспечивает м иним аль­
ную  передачу вибраций от двигателя к кузо ву .

Д ее  передние  эластичные о п о р ы  соединяю тся с двум я бо ­
ковы м и  кронш тейнам и 1, пр и кре пл е нны м и  к б л оку  цилиндров 27 
и с поперечиной  42 резиновы м и  под уш кам и  40 с привулканизи- 
ровонны м и к ним  стальными ш айбами. П од уш ки  крепятся  на 
кронш тейнах пластинами 38-

Д инам ические  н а гр узки  на передние  о п о р ы  восприним аю тся 
пр уж и н а м и  39. установленны ми внутри кольцевы х резиновы х по» 
д уш ек 40. Д л я ограничения деф орм ации  п р уж и н  и пред охране ­
ния их от по л ом ки  после вы пуска  первы х 100 тыс. автомобилей 
i^ y r p t j  п р уж и н  стали устанавливать резиновы е  буф еры  41.

Задняя эластичная опора  силового  агрегата образуется верх­
ней пластиной 35 с привулканиэированны м и с двух сторон рези ­
новы м и п о д уш кам и  36 и наруж ны м и  стальными пластинами. О по­
ра креп ится  к задней кр ы ш ке  ко р о б ки  передач 29 на шпильках 
и к поперечине  34 задней под вески  силового  агрегата болтами 
со стальны ми втулками.

П ри износе  резиновы х п о д уш е к передней  и задней подвесок 
си л ово го  агрегата, повы ш ении ж есткости  р езины  вследствие ее 
старения и перегрева , п о л о м ке  п р у ж и н  передней  подвески, а так­
ж е  ослаблении крепл ений  возникаю т ощ утим ы е вибрации дви­
гателя, ко то р ы е  передаю тся  на кузов .

П оэтом у необход им о  систем атически следить >а состоянием 
резиновы х п о д уш е к, очищ ать их от масла и грязи , предохранять 
от попадания топлива и воздействия перегрева . Каж д ы е  20 000 км 
п р о б е га  следует подтягивать крепления опор  и производить их 
очистку. В случае п о л о м о к пруж ин , износа по д уш е к или потери 
им и упр угости  эти детали нео бхо д и м о  заменить-

1 —  кр онш тейн  передней  о п о -
ры

2 —  масляны й ка рте р  двига­
теля

3 — указатель уровня  масла в 
картере  двигателя

4 —  полнопоточны и ф ильтр
тонкой  очистки  масла

5 —  ко р п ус  маслоотделителя
систем ы  вентиляции ка р ­
тера двигателя

6 —  ры чаг ручной  подачи топ­
лива

7 —  топливны й насос
8 —  кр ы ш ка  м еханизм а при ­

вода распределительного  
вала

9 —  ш кив коленчатого  ва­
ла

10 —  рем ень  привода  вентиля­
тора, вод яно го  насосе и 
генератора

1 1 — вентилятор системы ох­
лаждения двигателя

12 —  ш кив привода генератора
п е ре м ен н ого  тока

13 —  ш кив привода  вентиля­
тора и вод яно го  на­
соса

14 —  приточная труб ка  вентиля­
ции для подачи свеж его  
воздуха  а картер  двига ­
теля

15 —  ш ланг подачи топлива е
ка р б ю р а то р

16 —  првры ватель-распредели--
тель системы заж ига ­
ния

17 —  патрубок забора неподо-
гр е то го  воздуха иэ под ­
капотно го  пространства o t  
радиатора

18 —  воздуш ны й ф ильтр

19 —  шланг вытяжной системы
вентиляции картера дви­
гателя

20 —  пробка маслозаливиой
горловины двигателя

21 —  крышка головки цилинд­
ров

22 —  датчик температуры ох­
лаждающей жидкости

23 —  свеча зажигания
24 —  головка цилиндров
25 —  сливной кран рубашки ох­

лаждения блока цилинд­
ров

26 —  датчик давления масла
27 —  блок цилиндров
28 —  сцепление
29 —  коробка передач
30 —  рычаг переключения пе­

редач
31 —  ведущий фланец эластич­

ной муфты карданной пе­
редачи

32  —  привод спидометра
33 —» пробка для проверки

уровня месла в картере 
коробки передач

34 —  поперечина задней под­
вески

35 —  верхняя пластина подуш­
ки задней опоры

36 —  резиновая подушка зад­
ней опоры

37 —  вилка включения сцепле­
ния

Зв —  пластина передней опоры
39 —  пружина передней опоры
40 —- резиновая подушка пе­

редней опоры
41 —  буфер подушки передней

опоры
42 —  поперечина передней

подвески двигателя
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ДВИГАТЕЛЬ

Двигатель ВАЗ-2101 имеет четыре расположенных в один 
ряд цилиндра 33, которые расточены в общем чугунном блоке 
11 тонкоо-анного питы». Внешние габариты двигателя составляю) 
Д  ■ В Ш $66.4 \  678 • 603 мм (Д  — длина от торца вентилятора 
до торца маховика. В — высота от днища картера до верхнего 
обреза крыш ки воздушного фильтра; Ш — общая габаритная ши­
рина от выступающих деталей воздушного фильтра до корпуса 
масляного филотра).

6 каждом  цилиндре 33 двигателя расположен алюминие­
вый поршень 30, который поршневым пальцем соединяется 
с верхней головкой шатуна 32 Нижней головкой шатун соеди­
няется с шатунной шейкой пятиопорного коленчатого вала 3S 
Коренные подшипники коленчатого вала крепятся к нижним по­
стелям блока крыш ками 1 Для уравновешивания поступательно 
движущихся и вращающихся масс коленчатый вал снабжен про ­
тивовесами и на его заднем фланце укреплен маховик 26.

На переднем конце вала у», генов лена ведущая двухрядная 
звездочка 3 цепного привода и шкив 2 ременного привода. Пе­
редний конец вала в крыш ке 5 и задний в держателе 27 уплот­
нены сальниками Снизу двигатель закрыт стальным штампован­
ным поддоном —  масляным картером 29, который одновремен­
но является резервуаром для масла, применяемого для смазки 
деталей двигателя Для уменьшения расплескивания масла, пре­
дотвращения его переливания и гидравлических ударов при 
движении по пересеченной местности, а также при подъеме, 
спуске и резком  торможении в картере установлена перегород­
ка 31 Утечку масла и пропуск газов из картера предотвраща­
ет прокладка из пробко-резиновои смеси, которая установлена 
м еж ду блоком  цилиндров 11 и картером 29

Заливают масло в двигатель через маслозаливную горлови­
ну, закрываемую пробкой 22 Мвсло из картера сливают через 
отверстие, закрываемое пробкой 34.

В двигателе принято верхнее расположение впускных 17 
и выпускных 15 клапанов О ни  монтируются в общей для всех 
четырех цилиндров головке цилиндров 13 Плотное прижатие 
головки каж дого  клапана и своему седлу обеспечивается двумя 
клапанными пружинами, расположенными одна в другой. П ру­
жины имеют противоположное направление витков Клапаны от­
крываются рычагами 19, на которые нажимают впускные и вы­
пускные кулачки распределительного вала 18 Распределитель­
ный вал установлен в корпусе подшипников 21 закрепленном 
на головке цилиндров 13 Сверху головка цилиндров закрыва­
ется стальной штампованной кры ш кой 23 Привод распредели­
тельного вала осуществляется от коленчатого вала при помощи 
роликовой двухрядной цепи 6 Натяжение цепи привода обеспе­
чивается баш маком 10 натяжного устройства

Для воспламенения рабочей смеси в камерах сгорания го ­
ловки цилиндров 13 устанавливаются свечи зажигания 2$. Голов­
ка  цилиндров 13 крепится ы блоку 11 десятью основными и од 
ним добавочным болтами

Двигатель работает по четырехтактному циклу При движе­
нии порш ня 30 вниз и открытии впускного  клапвна 17 через 
впускной канал в головке 13 от карбю ратора в камеру сгорани» 
цилиндра 33 поступает смесь топлива с воздухом, при »том про* 
исходит всасывание смеси. При последующ ем движении порш  
ив вверх, вследствие вращения коленчатого вала 3J двигателя 
рабочая смесь сжимается В конце такта сжатия смесь воспле- 
*-«"»e icn  влеитричвекой искрой тока вы сокого напряжения, кото ­
рый подав тс в на свечу зажигания 2$ После воспламенения сме 
си осуществляется рабочий ход Дальнейшее вращение коленча 
ю го  вала происходит под действием м аю ви ка  26 и рабочих хо 
дов, происходящих в другнл цилиндрах двигателя После робоче 
г о хода поршень 30 движете* вверх, при этом открывается вы 
п/с*м«|А клапан Ц  и происходит такт выпуска отработавших г* 
ю ь

1 — крыш ка коренного под­
шипника коленчатого вала

2 — шкив коленчатого вала
3 —  ведущая звездочка ко ­

ленчатого вала
4 ---- ХрвПОВНК ДЛЯ ПутОВОЙ

рукоятки
5 — крыш ка механизма при­

вода распределительного 
вала

6 — роликовая цепь привода
7 —  ремень привода вентиля

тора, водяного насоса и 
генератора 

В — шкив привода генератора 
переменного токл 

9 — вентилятор системы о х ­
лаждения двигателя 

J0 —  башмак натяжного уст­
ройства цепи 

1 1 — блок цилиндров 
12 — приточная трубка венти­

ляции для подачи свеже­
го воздуха в картер дви­
гателя

13— головка ципиндров 
14 —  выпускной патрубок ру­

башки охлаждения 
15— выпускной клапан
16 — ведомая звездочка рас­

пределительного вапа
17 —  впускной клапан
18 — распределительный вал 
19— рычаг привода клапа­

на
20 — резьбовая втулка регул»)

ровочного болта
21 —  корпус подшипников

распределительного
вала

22 — пробка маелозаливнои
горловины двигателя 

23— кры ш ка головки цилинд­
ров

24 — датчик температуры ох­
лаждающей жидкости

25 — свеча зажигании
26 — маховик коленчатого ва­

ла
27 —  держатель заднего саль­

ника
28 — кры ш ка шатуна
29 — маслвний картер двига­

теля
30 —  поршень
31 — перегородка масляного

картера
32 —  шатун
33 —  цилиндр двигателя
34 — пробка отверстия слива

масла из картера «■
35 *— пятиопорный коленчатый
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М ЕХАНИЗМ Ы  И ПРИБОРЫ ДВИГАТЕЛЕИ ВАЗ-2101 и ВАЗ 21011

К ривош ипно-ш атунны й  м еханизм  двигателя состоит из б л о ­
ка цил инд ров 7 с м а гл ян ы м  ка р те р о м  1 .о л о в ки  ц ил инд ров  14 
с кр ы ш ко й  21, п орш ней  11 с порш невы м и  кольцам и, порш невы х 
пальцев 12. ш атунов 8 с ш атунны м и по д ш и п н и ка м и  и кр ы ш ка м и  
ш атунов 5 ко л е н ча то го  вала 3 с ко р е н н ы м и  п о д ш и п н и ка м и  
и кр ы ш ка м и  4 и м аховика  6. установленного  на ко л е н ча ю л * валу 

Д войны е  стенки  в бл оке  и го л ов ке  б л о ка  ци л ин д ро в  о б ра  
ly to i р у б а ш ку  охл аж д ения  9

П и л и кд ры  (0  б л о ке  отлить! ка к о д н о  целое с верхней  пол о- 
винои картера, об ра зуя  б л о к-ка р те р  п е р е го р о д ки  и р ебр а  к о ­
тор ого  служат ж е с тко й  постелью  с пятью  о п о р а м и  дня уста­
новки  ко л е н ча то го  вала и креп л ения  е го  ко р е н н ы х  п о д ш и п н и ко в  
В теле 6 г.о>* 1о кж е  отлиты  и расточены  масляны е каналы  и гн е з ­
да дл« ■,станов* и п р и б о р о в  систем  двигателя

П овы ш е», с ж есткости  б л о к -ка р те р а  дости гается  р а с п о л о ж е ­
нием  сто  п л оскости  разъ ем а  ниж е  о о и  ко л е н ча то го  ва­
ла 3 на 1*0 *-> м

Д ля повы ш ения илносостойкости  цил инд ров на н екото ры х  дви- 
la ie j.» »  в вер>ню ю  часть цил инд ров запрессованы  сухие гил ьзы
13 и ) ау<теиитно^о чугуна  На б л о к 7 устанавливается отлитая из 
«лк>минисво-'о  сплава общ ая для всех цил инд ров  го л о в ка  14 к о ­
торой на/» хвж д ы м  цил инд ром  им еет ка м е р у  с го ра н ия  клиновид- 
•-о** Фор*.*». В ка ж д о й  ка м ер е  с го ра н ия  установлена эл< ктр и че с- 
*.*« c t ‘ я :*джи:а- «я 30. к ко то р о й  от кр ы ш ки  28 преры вател я- 
р л гTipf-ef-пит^ л* подводится п р о во д  в ы с о ко го  н а п р я ж е н и я  В г о ­
л о * '.у  иипинйров запрессованы  седла в п у с кн о го  15 и в ы п /с кн о -  
«о • 'r <in*«o» и *-апрл|)/.я>ошие втулки 16 На головое  установлено  
no две {«а га ж д ы *  клана»*) п р /ж и н ы  17 ното ры е  обесп ечи ваю т 
плотное приж атие  голов <■* »->iana4a к е го  седлу Клапаны  отнры - 
»«>ок«  p tiva ra» /n  18 ко го р ь  е пр и ж а ты  к тор ц у  с те р ж н я  кл апа ­
на п р уж и н о й  19 Ч<о6ы откры ть  со ответствую щ ий  клапан в н е о б ­
ходим ы й м о ~ С г1 работ»! двигателя кул ачки  р а сп р е д е л и те л ьн о го  
вала 21 наж им аю т на ры чаг. Р аспределительны й вал установлен  
не головке  цилиндров 14 в ко р п у с е  п о д ш и п н и ко в  20 П р е р ы в а ­
тель-распределитель 29 топливиь'и  насос 35 и масляны й насос 41 
п р и в о д я к *  в действие от ко л е н ч а ю го  вала 3 двигател я ч е р е з  
ц е п н ую  передачу, в е д о м у ю  зв е зд о ч ку , вал пр и в о д а  м асл ян о го  
►■асоса и ш естерни 34 П одаваем ое  насосом  из м асл я н о го  ка р т е ­
ра 1 м асло очищ ается  в по л н опо точн ом  ф ипьтре тон кой  о чи ст­
ки  37 и поступает по  каналу 38 в главную  м асл яную  м агистраль 
двигател я

Д ля ум еньш ения  н а гр у з ки  на н а р у ж н у ю  б о ко в у ю  сте н ку  ци-^ 
линдра и износов, а такж е  пр е д о тв р а щ е ни я  стуко в  ю б ки  п о р ш ­
ня в результате  стрем ления е го  по д  д ействием  б о ко в о й  силы 
к о п р о ки д ы в а н и ю  ось отверстия  п о д  по р ш не во й  палец см ещ ена  
о тносител ьно  оси пор-иня  в с то р о н у  наиболее н а гр у ж е н н о й  е го  
б о ко в о й  п о вер хн ости  на 2 м м  Д л я  правил ьной  установки  п о р ш ­
ня на е«о ю б ке  у п о р ш н е в о го  пальца им еется м етке  —  б укв а  П 
(«пе ре д  ) П о рш ни  п о д в е р га ю тся  значител ьны м  по величине 
и перем енны /.- по н аправл ению  нагрузкам ., в о зн и ка ю щ и м  от д а в ­
ления газов, действен сил и н ер ц и и  и д о пол ии те л ьн ы м  в н утр е н ­
ним  те р м и че с ки м  н ап р я ж е н и я м  вследствие  значи тел ьн о го  н а гр е ­
вания В о со б о  r p /д и ы / условиях р а б о та ю ! отд ельны е с о п р я ж е ­
ния п о р ш н я  в связи с п р о н и кн о в е н и е м  га зо в  в ка р те р  ц и л инд - 
р о э  действия сил и н ер ц и и  п о рш не вы х  ко л е ц , повы ш ения  потерь  
на трение и в результате  нагревания  В отд ельны х случаях при  
наруш ениях правил  эксплуатации  и п е р е гр е в е  двигателя м о ж е т  
п р о и зо й ти  заклинивание  п о рш ня  и обры в  шатуна.

П орш ии  Ъ отпить» и з а л ю м и н и е в о го  сплава Д о я  улучш ения 
пр и ра бо тки  лорш ня к зе р ка л у  цил инд ра  е го  поверхность  п о кр ы та  
ю н ки м  слоем  олова

Головка  п о рш ня  цил инд рическав , с п л о ски м  д н и щ ем , ю б ка  
овал ьного  сечения и по вы соте обработана  на ко н у с , пр и че м  д иа ­
м е тр  ю б ки  | и г ч  у больш е, нем у I о ловки где  нагрев выш е Ьоль- 
шая о (ь  овале ю 6 *и  р асп о л ож е н а  п е р п е н д и ку л я р н о  оси по рш не -
♦ pro пальце. Ю б ка  порщ нв, п о д  действием  б о ко в о й  силы, направ­

ленной п е р п е н д и ку л я р н о  стен ке  цил инд ра , становится  ц и л и н д р и ­
ческой .

Д л я  п о вы ш е н и я  д о л го в е ч н о сти  р аб о ты  о к о н с т р у к ц и ю  п о р ш ­
ни свед ены  пластины  5 (см . с. /5 )  в о ю л ^а ти че ско го  т е р м о р е гу ­
л ирования В таких порщ м нх бо л е е  р а ц и о н а л ьн о  р а с п р е д е л я ю тс я  
тепловы е н а п р я ж е н и я . Н а п р и м е р , п р и  н о гр о о с  от 20 до  2 0 0 'С 
рад иал ьны е  тепл овы е  д е чзо рм о ци и  н а п р а в л я ю щ е го  пояса  у м е н ь ­
ш аю тся п р и м е р н о  в дол раза.

По ра 1м е р у  н а р у ж н о го  д и а м е тр а  п о р ш н и  д вигател я  ВАЗ-2101 
п о д р а зд е л я ю тс я  на пять кл а '.со ь  А 75,9-10— 75,950 м м ; В 75,950—  
75,960 м м ; С 75,960— 75,970 м ,„ ;  I» 75,970— 75,980 м м ; Е 75,980—  
75,990 м м . П ри  этом  д и а м е тр  п о р ш н я  зам е ря ется  в п л о ско сти , 
п е р п е н д и ку л я р н о й  оси п о р ш н я , на расстоя ни и  52,40 м м  от д нищ а  
п о р ш н я  П р е д у с м о т р е н  теките в ы п у с к  п о р ш н е й  и п о р ш н е в ы х  но- 
лец р е м о н тн ы х  р а з м е р о в  по тре м  гр у п п а м , с со о тв е тств е н н о  у в е ­
л иченны м  д и а м е тр о м  п о р ш н е й  на 0,1; 0,2; 0,4 и 0,6 м м . Б укв е н н о е  
о б о зн а ч е н и е  кл асса  п о р ш н я  м а р ки р у е т с я  на н и ж н е м  то р ц е  б о ­
б ы ш ки  п о р ш н я  П о р ш н и  ко м п л е кт у ю т с я  для  уста н о в ки  в ц и л и н д ­
ры  с о о тв е тс тв у ю щ е го  класса. П ри  зтом  н о р м а л ьн ы й  м о н та ж н ы й  
зазо р  м е ж д у  п о р ш н е м  и ц и л и н д р о м , за м е р я е м ы й  щ у п о м  в пл ос­
кости , п е р п е н д и ку л я р н о й  оси  пальца на расстоя ни и  52,40 м м  от 
д ни щ е  п о р ш н я , д о л ж е н  составлять  0,050— 0,070 м м , а пр е д е л ьн ы й  
с у м м а р н ы й  и зн ос  ю б к и  п о р ш н я  и зе р ка л а  ц и л и н д р е  д о л ж е н  быть 
не более  0.15 м м  К о н тр о л ь  зазо р а  м е ж д у  ц и л и н д р о м  и по рш  
н ем  п р и  с б о р к е  двигател я  о сущ е ствл я е тся  тол ько  при  усл овии  
п р а в и л ь н о го  п о д б о р а  п о р ш н е й  по  кл ассу  (р а з м е р н о й  гр у п п е )  
цилин qpa П о р ш н и  о д н о го  ко м п л е кт а  д о л ж н ы  бы ть п о д о б р а н ы  по  
весу, пр и  з го м  м а кс и м а л ь н о е  о ткл о н е н и е  веса д о п уска е тся  ± 2 ,5  г 
В случае н е о б х о д и м о с ти  п р о и зв о д и тс я  п о д го н ка  п о р ш н е й  по весу 
за счет снятия м еталла с основны х б о б ы ш е к  п о р ш н я  Н о м и н а л ь ­
ный вег п о р ш н я  составляет о ко л о  335 г. М а кс и м а л ь н о  д о п у с ти ­
м ы й сьем  м еталла по  вы соте  б о б ы ш е к  составляет 4,5 м м ,п р и  
этом  р асстоя ни е  от д ни щ а  п о р ш н я  д о  н и ж н е го  торца  б о б ы ш ки  
ум еньш ается  до  59,4 м м  У м е н ь ш е н и е  расстоя ни я  м е ж д у  н а р у ж ­
ны м и то р ц а м и  п р о ти в о п о л о ж н ы х  б о б ы ш е к  о гра н ичи ва ется  р а з ­
м е р о м  в 66.5 м м . В б ы стр о хо д н ы х  д вигател ях о сно вны е  м е ха н и ­
ч е ски е  п о те р н  п р и хо д я тся  на п о р ш н е в у ю  тр уп п у , п р и че м  в п е р ­
в ую  о ч е р е д ь  н а тр у ж а ю тс я  ко м п р е с с и о н н ы е  ко л ьц а  и го л о в ка  
п о р ш н я  О н и  отводят д о  70— 80%  тепла П о р ш н е в ы е  ко л ь ц а  та к ­
ж е  га зо у п л о тн я ю т  н а д п о р ш н е е о е  п р о стр а н ств о  и удаляю т м асло 
со с те н о к  ц и л ин д ра  10 и ги л ьзы  13 в ка р те р  д вигател я Все п о р ш ­
невы е ко л ь ц а  и з го то в л е н ы  из ч у гу н а  и и м ею т п р я м ы е  зам ки. 
Н аиб ол ее  н а гр у ж е н н ы м  является верхнее  ко м п р е с с и о н н о е  ко л ь ц о
7 (с. 25), н а р уж н а я  б о ч ко о б р а з н а я  п о ве р хн о сть  к о т о р о го  х р о м и ­
рована  и хо р о ш о  прирл баты вается  к зе р ка л у  ци л инд ра  С лой 
хром а  на ко л ьц е  не м енее  0,08 м м . Н и ж н е е  ко м п р е с с и о н н о е  
ко л ь ц о  8 ф осф а Iи р о ва н н о е , с к р е б к о в о го  типа, ч ю  обеспечивает 
та кж е  сб р о с  масле. Радиальная ш и р и н а  ко м п р е с с и о н н ы х  ко л е ц  
рвана 3,3 мм . М асл о съ е м но е  п о р ш н е в о е  ко л ь ц о  10 (с 25) п р и ­
ж ато  к зе р ка л у  цил инд ра  п р у ж и и о и  9 Д л я  'б р о с а  мвела в 
ко л ьц е  сделаны  п р о р е з и . Радиальная ш и р и н а  ко л ьц а  10 с п р у ж и - 
нои  составляет 3,85 м м , а б е з  нее —  2,5 м м . Ш и р и н а  ка н ав ок 
для устан о вки  ко м п р е сси о н н ы х  и м а сл о съ е м н о го  ко л е ц  на п о р ш ­
не д о л ж н а  находиться в таких пр ед е л а х : 1-ая к а н а в к а —  1,535—  
1,555 м м ; 2 ая — 2,015— 2.035 м м ; 3 - * —  3,957— 3,977 м м . Высота 
п о р ш н е вы х  ко л е ц  д о л ж н а  бы ть: в е р х н е го  ко м п р е с с и о н н о го  —  
1,478— 1.490 м м . н и ж н е го  —  1,978— 1,990 м м  и м а сл о съ е м н о го  —  
1,925— 3,9 j7  м м . П р ед е л ьны й  износ ко л ьц а  и канавки  д о п уска е тся  
0,15 м м , а м о н та ж н ы е  зазо р ы  д о л ж н ы  находиться  в пред ел ах: для 
в е р х н е го  ко м п р е с с и о н н о го  ко л ь ц а  —  0,045— 0,077 м м ; н и ж н е г о -— 
0 ,02^— 0,057 м м  и м а сл о съ е м н о го  —  0,020— 0,052 м м . З а зо р  в за м ­
ке  ко л ьц а  после е го  установки  на п о р ш е н ь  д о л ж е н  быть е п р е д е ­
лах 0 .20— 0.40 м м .

П ри отсутствии зазо р ов  м е ж д у  ко л ь ц а м *  и ка навкам и  порш  
им буд ет повы ш енны й п р ор ы в  газов. увеличится р асхо д  масла и 
как <ледствие возрастет п л ю с  порш невы х ко л е ц  и зеркал а  ц и ­

линдра. П ри уве л и ченном  за зо р е  во зн и ка ю т вибрации колец, воз­
м о ж н ы  п о л о м ки  и заедание, возрастает б о ко в о й  износ.

В результате  наруш ения  н о р м а л ьн о го  р е ж и м а  работы  двига­
теля на д ни щ е  п о р ш н я  и в порш невы х канавках образуется  нагар, 
а вн утр и  п о р ш н я  и в см азочны х каналах — см олисты е отлож ения 
О б р а зо в а в ш и й ся  на д нищ е  п о рш ня  и в канавках порш невы х колец 
нат ар удаляю т с к р е б ко м  с загнуты м  ко н ц о м  П орш невы е кольца 
о чи щ а ю т м е л ко зе р н и с то й  ш ку р ко й . С м олисты е отл ож ения  смыва­
ю тся  р астворител ем , а в каналах удаляю тся п р очи сткой  Не д опу­
ска ю тся  трещ ины  иа порш ня»  и порш невы х кольцах, л такж е  дру 
гие деф екты .

Д ви .а те л ь  ВАЗ 2Ю11 устро ен  аналогично, хотя диам етр его 
ци л и н д р о в  упеличен д о  79 м м

П ри зтом  б л о к ци л ин д ро в  п о рш ни  и порш невы е  кольца  име­
ют р а зм е р ы , отл ичны е  от деталей ВАЗ-2101. Головка блока и 
м н о ги е  д р у ги е  детали двигател ей  взаим озам еняем ы . По наруж ­
н о м у  д и а м е тр у  п о р ш н и  для двигателей ВАЗ-21011 п о д разд е ­
ляю тся на мять кл ассов : А  73,930— 78,940 м м ; В 78,940— 78,950 мм; 
С 7 8 ,9 5 0 - /8 .9 6 0  м м , 1> 78,960— 78,970 м м  и 6 78,970— 78,980 м «. 
Н о р м а л ьн ы й  м о н та ж н ы й  за зо р  м е ж д у  по рш не м  и цилиндром  
д о л ж е н  составлять 0,06— 0,08 м м  П о рш н и  р ем о нтны х разм еров 
изгота вл и в аю тся  трех гр у п п  с р е м о нтн ы м и  р а зм е р а м и  их диамет­
ров, уве л и ченны м и  на 0.4; 0,7 и 1,0 мм .

1 —  масляны й к а р те р  д вигате­
ля

2 —  м асл озаб орны й п атр уб ок

3 —  пятиопорны й коленчаты й
вал

4 —  кр ы ш ка  ко р е н н о го  п од ­
ш и пн и ка  ко л ен ч ато го  вала

5 —  кр ы ш ка  ш атуне

6 —  м аховик ко л ен ч ато го  вала

7 —  б л о к цилиндров
8 —  ш атун

9 —  р у б а ш ка  о хл аж д ен и я  б л о ­
ка цилиндров  

1 0 — ци ли нд р двигателя

11 —  п орш ен ь
1 2 — п о р ш н ев о й  палец

13 —  гильза цилинд ра
14 —  гол о в ка  цилиндров

15 —  впускной клапан
16 —  направл яю щ ая втулка кл а­

пане
17 —  п руж и ны  клапане
1 8 — ры чаг привода клапана

19 п р у ж и н а  ры чага
20 —  ко р п ус  п од ш и пн иков  рас­

п ред ел и тел ь н о го  вала
21 — распред ел ител ьны й  вал
22 —  кр ы ш ка  гол о в ки  цилинд­

ров
23 — м асл озаливная  го рл о ви на

двигателя
24 —  ш ланг вы тяжной системы

вентиляции ка р те р а  дви­
гателя

25 — р е гул и р о в о ч н ы й  болт

26 —  ко н тр га й ка

27 —  резьбовая  втулка  регули­
р о в о ч н о го  болта

28 —  кр ы ш ка  преры вателя-рас­
пределител я системы за­
ж и гани я

29 —  ко р п у с  преры вателя-рас­
пределителя

30 — свеча заж игания

31 —  пластина крепления
преры вателя-распредели­

теля

32 —  ш ланг подачи  топлива в
ка р б ю р а то р

33 — валик преры вателя-рас­
пределителя

34 —  ш естерни привод а  масля­
н о го  насоса и преры вате­
ля-распределителя

35 —  топливны й насос

36 —  р ы ча г р у чн о й  подачи топ­
лива

37 —  пол нопоточны й  фильтр
го н ко й  очистки  масла.

38 —  канал длв подачи масле в
гл а вную  м асляную  м агк- 
страль

39 —  канал  для подачи масла
от насоса в ф ильтр

4 0 — «едущ ий велик масляного 
нас ос.а

41 — ш естеренчаты й масляный 
насос
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КРИВОШИПНО-ШАТУННЫЙ МЕХАНИЗМ ДВИГАТЕЛЕМ ВАЗ-2101 и ВАЗ-21011

Не двигател е  устанавливается п я ти о п о р н ы и , отл иты й из ч у ­
гу н а  ко л е н ча ты й  вал 14 с п я тью  ко р е н н ы м и  о п о р а м и  и ч е ты р ь ­
м я  ш а тун н ы м и  ш е й ка м и  К о р е н н ы е  и ш атунны е  ш е й ки  вала не 
д о л ж н ы  им еть  тре щ и н  и зад иров . П о яви вш и еся  гл у б о ки е  р и с ки  
или овал ьности  на ш е й ка х  вала бо л е е  0,05 м м  ш л и ф ую т и д о в о ­
дят д о  р е м о н т н о го  р а зм е р а , после  ч е го  тщ ательно  п р о м ы в а ю т  
Д л я  п о вы ш е н и я  и зн о с о с то й ко с ти  ко р е н н ы е  и ш атунны е  ш е й ки  
ко л е н ч а то го  вала п о д в е р га ю т  за ка л ке  т о к о м  в ы с о ко й  частоты  на 
гл уб и н у  2— 3 м м . Н аиб ол ьш ая д о п у с ти м а я  овал ьность  и к о н у с ­
ность  ш атунны х и ко р е н н ы х  ш е е к  после  ш л иф ования  по  0,007 м м  
Д о п у с т и м о е  б иение  ко р е н н ы х  ш е е к 0,02 м м . а о ткл о н е н и е  осей  
ш атунны х ш е е к  о тн о си тел ьн о  ко р е н н ы х  2 :0,25  мм . Н ом и н а л ьн ы е  
д и а м е тр ы  ш атунны х ш е е к  ко л е н ч а то го  вала со ставл я ю т 47,814 и 
47,834 м м , а ко р е н н ы х  —  50,775 и 50,795 м м  Д о п у с т и м о е  у м е н ь ­
ш ение  их то л щ и н ы  для р азл и чн ы х  р е м о н тн ы х  р а з м е р о в  состав 
ляет 0.125; 0,25, 0,50, 0,75 и 1.0 м м  П ри  этом  р е м о н тн ы е  р а з м е р ы  
ш е е к  ко л е н ч а то го  вала д о л ж н ы  соответствовать  д ан н ы м , п р и в е ­
д е н н ы м  в табл. 3.

Эти р а з м е р ы  о п р е д е л е н ы  ка к  р азн ость  м е ж д у  н ом и н а л ьн ы м  
и устан о вл е н н ы м  для р е м о н т н о го  р а зм е р а  у м е н ь ш е н и е м  р а зм е р а  
н о м и н а л ь н о го  д и а м етр а .

Табли ца 3

Номмнел^мме
д м в м .е т р ь ’ ,, н м

Умен1.д1виие раэл»ара. ****

0.125 0 25 0.50 0.75 1.0

Ш атунны х ш е е к

47,814
47,834

47,689
47,709

47,564 
47 574

47 314 
47,334

47 064 
47,084

46,814
46,834

К о р е н н ы х  ш е е к

50,775
50,795

50,650
50,670

50,525
50,545

50,275
50,295

50,025
50,045

49,775
49,795

К о р е н н ы е  и ш атунны е  ш е й ки  со е д и н я ю тся  м е ж д у  с о б о й  щ е ­
ка м и  с проти во ве сам и . Д л я  по д ачи  м асла о т ко р е н н ы х  п о д ш и п ­
н и ко в  к  ш атунны м  в ш е й ка х  и щ е ка х  п р о с в е р л е н ы  канал ы  23, 
в ы ход ны е  те хн о л о ги че ски е  отв ер сти я  ко т о р ы х  з а кр ы ты  за гл у ш ­
ка м и  15

Д л я  о чи стки  канал ов 23 уд ал яю тся  за гл у ш ки  15, канал ы  п р о ­
м ы ваю т б е н зи н о м  и п р о д у в а ю т  св е ж и м  в о зд у х о м , а п р и  н е о б ­
хо д и м ости  о тверстия  разве рты ваю т, после  чего  за п р е ссо в ы в а ю т 
и кр е п и т  н овы е  за гл у ш ки

В то р ц е  зад ней  ко р е н н о й  ш е й ки  ко л е н ч а то го  вала р а сто ч е н о  
о тверстие  0  34,992— 34,960 м м  п о д  ус та н о в ку  п е р е д н е го  ш а р и к о ­
в о го  п о д ш и п н и ка  20 в е д у щ е го  вала к о р о б к и  п е р е д а ч  П о д ш и п н и к  
зам еняю т при  появл ении  ш ум а  и н е р а в н о м е р н о м  вр ащ е н и и

К ол енчаты й  вал п о д в е р га ю т  б а л а н си р о в ке  Его р а в н о м е р н о е  
вращ ение  в ко р е н н ы х  п о д ш и п н и ка х  о б есп ечи вае тся  отл иты м  из 
ч у гун а  м а х о в и ко м  18, ко то р ы й  после  р а с кр у ч и в а н и я  вала сп о ­
собствует п р е о д о л е н и ю  со п р о ти вл е н и я  с ж а ти ю  в ц и л ин д ра х  д в и ­
гателя, в  та кж е  п р е о д о л е н и ю  д вига тел ем  кр а т ко в р е м е н н ы х  п е р е ­
гр у з о к  пр и  тро га ни и  с м еста, т о р м о ж е н и и  д в и га те л е м  и т д.

К р епл е н и е  м ахо ви ка  к  то р ц у  зад ней  ко р е н н о й  ш е й ки  к о ­
л е нча того  вала осущ е ствл яе тся  ш е стью  бо л та м и  19 с о б щ е й  сто ­
п о р н о й  ш айбой  21. п р и ч е м  точная установка  м е х а н и зм а  с ц е п л е ­
ния иа м ахо в и ке  обесп ечивается  д в у м я  ц е н тр о в о ч н ы м и  ш тиф та­
м и  22 С о п р я га е м ы е  по ве р хн о сти  м ахо ви ка , ф ланца  ко л е н ч а то го  
вала и в е д о м о го  д иска  сцепл ения  тщ ател ьно  п о л и р у ю тс я  и не 
д о л ж н ы  и м е т *  р и со к. М а кси м а л ь н о  д о п у с ти м о е  о ткл о н е н и е  п о ­
верхности  о п о р н о го  ф ланца лдеховика 18 о тн о си тел ьн о  оси  к о ­
ленчатого  вала на рад иуса  34 м м  —  0,025 м м . Д о п у с ти м а я  мвпа- 
раллельность о п о р н о й  по ве р хн о сти  в е д о м о го  в и с ка  сцепл ения

о тн о си те л ь н о  п о в е р хн о сти  кр е п л е н и я  к ф л анц у  ко л е н ч а то го  ва­
ла п р о в е р я е тс я  и н д и ка т о р о м  и д о л ж н а  бы ть не б о л е е  0,1 м м .

С тальной  зубчаты й  о б о д  17 м а х о в и ка  им еет 129 зубьев , п о ­
в е рхн о сть  ко т о р ы х  закал яю т то ка м и  в ы с о ко й  частоты . П е р е д  на- 
п р е с с о в ко й  о б о д  17 н а гр е в а ю т  в м асл е  п р и  те м п е р а ту р е  ВО'С

Д о п у с т и м ы й  за зо р  в зац епл ен и и  зубьев  м а х о в и ка  и ш е с т е р ­
ни стар тер а  —  0,4 м м  пр и  числе  зубьев  с о п р я га е м о й  ш е с те р ­
ни —  1 1 .

П р о в е р ка  б а л а н с и р о в ки  ко л е н ч а т о го  вала п р о и зв о д и тс я  на 
двух  п р и зм а х  на п о в е р о ч н о й  плите. Вал у о а н а в л и е а е тс я  вм есте  
с м а х о в и ко м  и сц е п л е н и е м . В случае  п р о в о р а ч и в а н и я  вала на 
п р и зм а х  e io  у р а в н о в е ш и в а ю т ку с о ч к а м и  м а сти ки  В звеш иванием  
м асти ки  о п р е д е л я ю т  н е д о ста ю щ и й  для б а л а н с и р о в ки  вес. Л и ш н и й  
ве г уд а л я ю т вы св е р л и ва н и е м  на м а х о в и ке  б а л а н си р о в о ч н ы х  о т­
верстий

Д л я  о б е с п е ч е н и я  уд л и н е н и я  ко л е н ч а т о го  вала п р и  е го  на ­
гр е ве  и д о ста то чн о й  ж е с тко с ти  е го  кр е п л е н и я , а та кж е  с о х р а ­
нения  ге р м е ти ч н о с ти  са л ьн и ков , ко т о р ы е  р а сп о л а га ю тся  на о б о ­
их ко н ц а х  ко л е н ч а т о го  вала 14. на зад н ей  ко р е н н о й  ш е й ке  ус ­
танавливаю т у п о р н ы е  ш айбы  16 к о р е н н о го  п о д ш и п н и ка . П ри  
этом  и м е ю щ и е с я  на ш айбах ка н а в ки  р а с п о л а га ю т  от с е р е д и н ы  на­
р у ж у , т е, к  у п о р н ы м  п о в е р х н о с тя м  ко л е н ч а то го  вала.

Д л и н а  зад ней  ко р е н н о й  ш е й ки  м е ж д у  у п о р н ы м и  п о в е р х н о ­
стям и  ш айб 16 д о л ж н а  бы ть в пр ед е л а х  23,140— 23,200 м м , 
а пол ная  ш и р и н а  зад ней  ко р е н н о й  ш е й ки  составл яет 27,975—  
28.025 м м . Толщ ина у п о р н ы х  ш айб н о р м а л ь н о го  р а зм е р а  2,310—  
2,360 м м , а у в е л и ч е н н о го  (р е м о н т н о го )  —  2,437— 2,487 м м . П ри  
этом  п р о в е р е н н ы й  и н д и ка т о р о м  м о н та ж н ы й  о се в о й  за зо р  вала 
д о л ж е н  бы ть в пр ед е л а х  0,055— 0,265 м м , а п р е д е л ь н ы й  и знос  
у п о р н ы х  ш айб, х а р а кт е р и з у е м ы й  о с е в ы м  з а з о р о м  вала, —  0,35 м м

К о л е н ча ты й  вал 14 с о е д и н я е тся  с ч е ты р ь м я  п о р ш н я м и  6 к о ­
ваны м и стал ьны м и  ш атунам и  3. Ш а ту н  пе р е д а е т  усилие от п о р ­
ш ня и является о тв етстве н н ой  д е тал ью  кр и в о ш и п н о -ш а т у н н о го  
м еха н и зм а , п р е о б р а з у ю щ е го  в о зв р а тн о -п о с ту п а те л ь н о е  д в и ж е ­
ние п о р ш н я  во вр ащ а тел ьн ое  д в и ж е н и е  ко л е н ч а т о го  вала.

В ерхняя  и н и ж н я я  го л о в ки  ш атуна  3 с о е д и н я ю тс я  с т е р ж н е м  
ш атуна д в у та в р о в о го  сечения , что  о б е сп е ч и в а е т  е го  в ы с о ку ю  
ж е с тко с ть .

Н и ж н я я  го л о в ка  ш атуна, с о е д и н я е м а я  с ш атун н ой  ш е й ко й  
ко л е н ч а то го  вала 14, р а зъ е м н а я  В е рхняя  го л о в ка  ш атуна, с о е ­
д и н я е м а я  п р и  п о м о щ и  п о р ш н е в о го  пальца  11 с п о р ш н е м , н е ­
р а зъ е м н ая , цельная. В в е р хн е й  части н и ж н е й  го л о в ки  ш атуна 
им еется  о тверстие , ч е р е з  ко т о р о е  подается  м асл о  на зе р ка л о  
ц и л и н д р а  Это п р о и с х о д и т  в м о м е н т  со вп ад ен и я  о твер сти я  с р а ­
д и а л ьн ы м  с в е р л е н и е м  в ш а тун н ой  ш е й ке  ко л е н ч а то го  вала.

К р ы ш ка  н и ж н е й  го л о в ки  ш атуна  у п р о ч н е н а  р е б р а м и  и п р и ­
ливам и. она  со е д и н я е тся  с ш а ту н о м  пр и  п о м о щ и  и зго то в л е н н ы х  
из с п е ц и а л ьн о й  стали и то ч н о  о б р а б о та н н ы х  ш атунны х б о л тов  4 
Н е д о п у с ка ю т с я  тр е щ и н ы  на го л о в ка х  и с те р ж н е  ш атуна  П ри  
с б о р к е  га й ки  1 кр е п л е н и я  кр ы ш к и  ш атуна  затя ги ваю тся  д и н а ­
м о м е т р и ч е с к и м  к л ю ч о м  с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  в 5,2 к гс  м  Ш и ­
р и на  н и ж н е й  го л о в ки  ш атуна  и кр ы ш к и  26,90— 26.98 м м .

Ч тобы  ум е н ь ш и ть  п о те р и  на тре н и е  и и знос  ш атунны х ш еек, 
п р и м е н е н ы  то н ко с те н н ы е  в кл а д ы ш и  25 ш а ту н н о го  п о д ш и п н и ка , 
стальная лента ко т о р ы х  залита а н т и ф р и кц и о н н ы м  сл о е м  о л овя - 
н и с то -а л ю м и н и е в о го  сплава (20%  олова  и 80%  а л ю м и н и я ) Тол-

Таблица 4

Н о д е м н в л ь и ы и
РЛ**А«Р<,

Уаоли'юныо р а з м е р е ,  м м

0  125 0 .2 5 0 0  5 0 0 0 .7 5 0 1 .0 0 0

1 723 1,785 1.848 1,973 2.098 2,223

1,730 1,892 1,855 1,980 2,105 2,230

щ ина  в кл ад ы ш е й  ш атунны х п о д ш и п н и ко в  ном инального  размере 
1.723— 1,730 м м , а д о п у с ти м о е  увеличение  их толщины до ре­
м онтны х р а зм е р о в  составляет 0,125; 0,250; 0,500; 0,750 и 1,000мм. 
Д и а м е тр  р а сто ч ки  н и ж н е й  го л о в ки  ш атуне под  вкладыш и 51,330— 
51,346 м м . Р ем онтны е  р а зм е р ы  вклад ы ш ей ш атунных подшипни­
ко в  п р и вед ен ы  в табл. 4.

Во и зб е ж а н и е  п о в р е ж д е н и я  а нти ф р и кц и о н н о го  слоя вкла­
д ы ш и  н ел ьзя  п о д в е р га ть  о б р а б о тке , они  не долж ны  иметь ри­
с о к , зад и ро в , о тсл ое ни я  зал ивки  и повышением о износа. Мон­
та ж н ы й  за зо р  м е ж д у  ш атунны м  п о д ш и п н и ко м  и ш ейкой вала на­
ходится  в п р ед е л а х  0,036— 0,086 м м , а предельны й по износу — 
0,10 м м . На н и ж н е и  го л о в ке  ш атуна и е го  кр ы ш ке  выбивается 
н о м е р  ци л инд ра , по  ко т о р о м у  они  под об ра н ы  в комплект с 
п о р ш н е м  и п о р ш п е в ы м  пальцем .

П о р ш н е в о й  пал ец  11 зап рессовы ваю т в верхню ю  головку 
ш атуна  J с п р е с с о в о й  п о с а д ко й  при  натяге 0,010— 0,042 мм, а в 
б о б ы ш ки  п о р ш н я  —  со с ко л ь зя щ е й  посадкой . Д ля этого шатун 
н а гр е в а ю т  д о  240^С. В связи  с тем  что отверстие под палец 
в б о б ы ш ка х  п о р ш н я  см е щ е н о  на 2 м м , для правильного  сопря­
ж е н и я  п о р ш н я , пальца  и ш атуна н е о б хо д и м о  отверстие для смаз­
ки  зе р ка л а  ц и л и н д р а  на н и ж н е й  го л о в ке  шатуна располагать 
с о д н о й  сто р о н ы , с м е тко й  П на порш не . Эта м етка  при уста­
н о в ке  ш атуна  на ко л е н ча ты й  вал д о л ж н а  быть обращ ена в сто­
р о н у  рад и а тор а . Н а д е ж н о сть  за п р е ссо в ки  пальца проверяется 
о сево й  н а гр у з к о й  в 400 к г .

Д и а м е т р  р а сто ч ки  верхней  го л о в ки  ш атуна 21,940— 21,960 мм. 
П ал ьц ы  по д и а м е тр у  и о тверстия  в бо бы ш ка х  порш ней  под паль­
цы  п о д р а з д е л я ю т  на три  ка те го р и и . Д и а м е тр ы  порш невого  паль­
ца н о м и н а л ь н о го  р а зм е р а  с л э д у ю щ и е : для 1-й категории  21,970— 
21,974 м м , 2-й ка те го р и и  21,974— 21,978 м м  и 3-й категории 
21,978— 21,982 м м  Р ем онтны е  р а зм е р ы  порш невы х пальцев уве 
лн чи ваю тся  на 0,2— 0.5 м м . Д и а м е тр ы  отверстий  в бобышках 
п о р ш н е й  н о м и н а л ьн о го  р а зм е р а  —  1-й ка те го ри и  21,982— 21,986 
м м ; 2-й ка те го р и и  21,986— 21,990 м м  и 3-й кате гории  21,990— 
21,994 м м .

П ри  с б о р к е  п о р ш н я  и пальца они  соответственно подбира­
ю тся  по  гр у п п а м  о д н о й  ка те го р и и .

1 —  га й ка  кр е п л е н и я  кр ы ш к и
ш атуна

2 —  кр ы ш к а  ш атуна
3 —  ш атун
4 — ш атунны й  болт
5 —  т е р м о р е гу л и р у ю щ а я  пла­

стина п о р ш н я
6 п о р ш е н ь
7 — ве рхн е е  ко м п р е с с и о н н о е

п о р ш н е в о е  ко л ь ц о
8 — н и ж н е е  к о м п р е :с и о н н о е  

п о р ш н е в о е  ко л ь ц о
9 п р у ж и н а  м а сл о съ е м н о го

ко л ь ц а
10 —  м асл осъ е м н ое  п о р ш н е в о е

ко л ь ц о
11 —  п о р ш н е в о й  палец
12 —  гильза  ц и л ин д ра
13 —  ц и л и н д р  двигателя
14 п я ти о п о р н ы й  ко л е нча ты й  

вал
1 5 — загл уш ка  м асляны х кана  

лов
16 —  уп о р н ы е  ш айбы  за д н е го

к о р е н н о го  п о д ш и п н и к*
17 — зубчаты й  о б о д  м аховика

(ш естерня  с п р я м ы м  зу­
б о м —  129 зубьев )

18 —  м ахо ви к коленчатого
вала

19 —  болт крепления махо­
вика

20 —  пе ре д н и й  подш ипник ве­
д у щ е го  вала ко р о б кн  пе­

ред ач
21 —  ш айба м аховика
22 —  ц ентровочны й  штифт ус­

тановки  м еханизм а сцеп­
ления

23 —  канал подачи  смазки от
ко р е н н о го  подш ипника 
ко л е н ча то го  вала к  ша­
тунном у

24 —  вклады ш и третьего  цент­
р ал ьн о го  (сред него ) ко ­

р е н н о го  подш ипника
25 —  вклады ш и ш атунного  под­

ш ипника
26 —  вклады ш и ко р е н н о го  под­

ш ипника
27 — антиф рикционны й спой

(сплав 20%  олова н 80.% 
алю м иния)

28 —  стальная лента
П р  — прессовая посадка 
С —  скол ьзящ ая  посадка

24





БЛОК ЦИЛИНДРОВ ДВИГАТЕЛЕМ ВАЗ-2101 И ВАЗ-21011 И ДЕТАЛИ БЛОКА

Ьлок цилиндров 1 представляет сооон деталь тонкостонногО  
литья Он отпит mj специального низколегированно го  чугун *. 
Длине блока цилиндров —  417 м м  вес •« о с те  с кр ы ш кам и  3 и 16 
коренны х подш ипников — 30 ш . Ц илиндры  6 рястлчиввкзт с п р и ­
пуском  на шлифование 0.04— 0.05 .м м  после этого ш лиф уют на­
бором  среднеэерннстых и м елкозернисты х абразивных брусков  
с послодую щ он полировкой  рабочей поверхности м ел ко зе р ни с­
то* шлифовальной ш куркой . Расстояние м еж д у  осам и цилиндров 
составляет 95 мм Отдельные партии блоков вы пускаю тся с за 
прессованными •  их верхню ю  часть ко ро тки м и  сухими гильза­
ми 7 отлитыми ил вы соколегированного  чугуна  аустонитовои 
струю уры . Эти гильзы обладают повыш енной износостойкостью  
Их длина— 40 мм, толщина стонки— 1.75 .мм Расточка и хоиингооа 
><и» гильз при ремонте производятся без выпрессоами гильз Дна 
м етр цилиндров двигателя ВАЗ-2101 после обработки  долж ен 
быть равен 76 000— 76.050 м м  Блоки подразделяю т на пять клас­
сов. с диапазоном  разм еров цилиндров через 0 .01 мм. 8 том 
числе Л 7б.ООО— 7<>,010 мм , В 76.010— 76 020 м м ;  С 76,020 —
76,030 мм; М 76,030 — 7с> 040 мм Ь 76,0-10— 76.050 мм. Размерь» 
цилиндров для двигателя 8 A 3 -2 I0 H  соответственно составляют. 
А 79,000 — 79.010 м м ; В 79 010— 79 020 мм; С 79,020 —  ’ 9 030 м м  
1) 7^.030— 79 040 мм; Е 79,040— 79 050 мм. С оответствую щ ий 
класс указывается на ниж ней плоскости блока  цилиндров у ка ж ­
д о го  цилиндра, что облегчает под бор  порш ня по  зеркалу ци­
линдра Перед постановкой порш не по месту необходим о  п рове ­
рить состояние зеркала цилиндра. В случае обнаруж ения  незна­
чительных рисоч их м ож н о  подшлиф овать м ел козернистой  н а ж ­
дачной ш куркой  намотанной на хочингоаальной головке  При 
установке порш ня предельный зазор  по износу м еж д у  цилинд­
ром  и порш нем  долж ен быть 0,15 мм. М онтаж ны й зазор  м е ж д у  
порш нем  и цилиндром, замеренны й по оси, перпенд икул ярной  
порш невом у пальцу и на расстоянии 52,4 м м  от днищ а порш ня, 
долж ен быть равен 0.050— 0 070 м м

Перед зам ером  диаметра цилиндра (в случае необходим ое 
ти) производится общ ая очистка блока цилиндров. Д ля зтого 
необходим о пром ы ть его  под давлением струей нагрето го  до 
80— 85 С содово> о раствора, предварительно по грузив  « го  в ван­
ну с » т и м  раствором  на 20 мин Затем струей зтого  раствора пр о ­
мыть Спок и его  каналы и дапее сжаты м  воздухом  просуш ить все 
каналы и цилиндры блока

Д ля качественной очистки внутренних масляных каналов 
м водяной рубаш ки необходим о тщательно продуть  и просу- 
шить и» сжатым воздухом , причем  в случае рем онта снимают 
и вновь устанавливают заглуш ки каналов Д иам етр  цилиндра и з­
м еряю т н утром ером  по трем поясам в продольном  и по пер еч ­
ном  направлениях Если нуж но, шлифование производится под 
увеличенный диаметр порш ней с рем онтны м и разм ерам и 0 2;
0 4; 0.6 мм  при зазоре м еж д у  порш нем  и цилиндром  в п р е д е ­
ла» 0,050— 0 070 м м  Д еф орм ации на плоскости разъема с го~ 
поакои в цилиндров проверяю т, устанавливая зту плоскость на 
поверочном  плит» смазанной сажен Этот контроль такж е  м ож ет 
быть произведен при пом ощ и установление* по плоскости бло­
ка  цилиндров линейки и щ упов Н еровности поверхности долж ны  
быть не более 0,1 м м  В случае наруш ения плоскости поверх­
ности «е шлиф уют и« плоскош лиф оеельном  станке

Д лв повыш ения ж есткости  б л ок отлит как од но  целое с верх- 
не» полоеииои картера. Внутри е го  имеется петь п е ре гор од ок, 
ко тор ы е  образую т постели для кр ы ш е к 3 и 16 коренны х под ­
ш ипников О поры  коренны х подш ипников коленчатого  вала не­
обход им о  контролировать, ■ при появлении трещин в опорах 
п е р е го р о д ка * блока  и маслены» канала* бл ок вы бракоаы ваетсв 
Вялмчана *3*»оса постелей под  вкладыш и ко ре н н ы * подш ипни­
ко в  и ««соосность о пор  проаераю тса •  соответствии следую щ им  
требованиям диам етр  рас 'О чки  под вклады ш и коренны х по д ­

ш ипников д о л ж ои  быть 51,507— 54,320 м м , ш ирина  злднеи о п о ­
ры  м о ж д у  торцлмм под  упо рны е  ш айбы  23.1-10— 23,200 мм. 
Н осоосность породной  и задней ко р о н н ы х  о п о р  с отверстием  
центральной о пор ы  дол ж на  быть не бол ее  0,01 мм , а с отворсти 
ями п р ом е ж уто чн ы х  оп ор  0,016 мм, Т онкостенны е вклады ш и 
изготовлены  из стальной лонты, залитой а нти ф р и кци о нны м  сл о ­
ем ол овянисто -ал ю м нниепо го  сплава (20%  олова и 80%  а л ю м и ­
ния). Толщина вклады ш ей ко ро н н ы х  по д ш и п н и ко в  ном и на л ьно го  
разм ера  равна 1,824 и 1,831 мм, в д о пусти м о е  увеличение  их 
ю лщ ннь ! для рем онтны х р а зм е р о в  0,125, 0,250, 0,500; 0,750 и
1,000 м м .  При зтом рем онтны е  р а зм е р ы  вклад ы ш ей ко р е н н ы х  п о д ­
ш ипников будут соответствовать данны м , п р и вед енны м  в табл. 5-

Габлица 5

Р4)М»Р, Мы

Уяяпмчанм* р«)мар« МЫ

о т 0.JS0 0 «XI 0,7 50 1.000

1,824 1 886 1,949 2.074 2,199 2,324

1,831 1,893 1,956 2,081 2,206 2,331

Вкладыш и под ш ипников  не д о л ж ны  иметь р нсо к. задиров, 
отслоения заливки и повы ш енны х износоа На вклады ш ах не р а з ­
реш ается производить  под гоночны х операций. П еред  установкой  
вкладыш ей в гнезда коренны х по д ш ипников  бл ока  верхние вкла­
дыш и д ол ж ны  быть обильно  см азаны  м о то р н ы м  м аслом

К р е п е ж н ы е  болты  кр ы ш е к  затягиваю т, приклады вая м ом ент, 
равный 8.2 кгс м, при  зтом  коленчаты й вал д о л ж е н  сво бо д но  п р о ­
ворачиваться в своих подш ипниках. Н ом инальны й м онта ж ны й  за­
зор  м е ж д у  ко р е н н ы м и  под ш и пн и ка м и  и ш ейкам и  ко л е нча того  
вала д ол ж ен  находиться в пределах 0,050— 0,095 мм . М аксим а л ь ­
но е д опустим ое  увеличение зтого  зазора  находится в пределах 
0,15 мм, при  больш их значениях вклады ш и зам еняю т.

В передней части бл ока  имеется пространство  для це пн о го  
привода механизм а газораспределения, ко то р о е  закры вается 
кр ы ш ко й  4. Сзади к б л оку  крепится  держ атель 15 заднего  саль­
ника 14 и им ею тся приливы  для крепления сцелления 18 На ле­
вой стенке бл ока  им ею тся приливы  для установки ко рп уса  м ас­
лоотделителя, топливного  насоса, п о л нопоточного  фильтра тонкой 
очистки масла, указателя уровня масла, сливного  крана, датчика 
давления масла и ш пильки для крепления, кронш тейна  п е р е д ­
ней опоры  двигателя. На правой стенке  бл ока  крепятся  водяной 
насос, кронш тейн  генератора  и кронш тейн  крапления  передней 
опоры  двигателя.

Герметичность со пряж ени й  коленчатого  вала обеспечиваете в 
сам оподвиж ны м и сальниками S и 14. С ледует проверять  и* со ­
стояние и прочность  посадки в гнездах кр ы ш ки  4 и держ ателя
15, а такж е  плотное прилегание кр о м о к  к  ш ейкам  кол енчатого  
вала П ри зтом три внутренних выступе сальников д о л ж ны  быть 
так сим м етрично  поставлены в кр ы ш ке  4 и держ ателе  1S, чтобы 
один из выступов был по вертикальной оси К р ы ш ка  4 долж на 
быть установлена ив пр окл ад ке , а болты  м гайки  крепления 
кр ы ш ки  4 и держ ателя 1S н уж н о  плотно затянуть

На с. 27 показаны  р а зр е з  блока  по м асляны м  каналом, фла­
нец длв крепления по л н оп о точн о го  м асляного  ф ильтра тонкой  
очистки масла, ф ланец длв крепления топл ивного  насоса, ко рп ус  
маслоотделителе системы вентиляции картера  двигателе и ш пиль­

ки  для кр е п л е н и я  кр он ш тей н а  пе р е д н е й  опоры , а такж е нарез­
ные отверстия  для установки  сл ивно го  крана  р убаш ки  охлажде­
ния и датчика  давления масла.

Головка  ци л ин д ро в  8 o r  лита из ал ю м и н и ево го  сплава, она 
устанавливается на ж ел е зоа сб е стов ой  п р о кл а д ке  и крепится к 
б л о ку  ци л ин д ро в  1 д е сятью  о сно вн ы м и  и од ним  дополнительным 
болтам и П ослед овател ьность  за тя ж ки  болтов показана  на схеме 
(с. 27). З атяж ка  д о л ж н а  пр ои зво д и ться  динам ом етрическим
кл ю ч о м  не м енее  чем  в два п рием а ; основны е  десять болтов за­
тягиваю т сначала с п р и л о ж е н и е м  м ом ента  в 4 кгс  м, а лотом —
11.5 к ге -м  Д о пол н и те л ьн ы й  болт (11) на приливе гол овки  сначала 
затягиваю т с п р и л о ж е н и е м  м ом ента  в 1.5 кгс  м  а потом  в 3,8 кгс м 

Го л о в ку  ци л ин д ро в  8 сним аю т для очи стки  нагара или при 
о б н а р у ж е н и и  ее неисправностей . Н агар  из ка м е р  сгорания, по­
верхностей  кл апанов и впускны х каналов р еко м ен д уется  удалять 
м еталлической  щ еткой , надетой на э л ектри ческую  дрель.

П ри  ш л иф овке  п о верхности  разъем а  го л о в ки  цилиндра необ­
хо д и м о  специал ьны м  ка л и б р о м  пр ове р ять  гл уб ину  кам еры  сгора­
ния, при  ч р е з м е р н о м  ум еньш ении  гл уб ины  го л о в ку  следует за­
менить. И справность  го л о в ки  пр ове р я ется  испытанием ее на гер­
м етичность , для че го  п о д  давлением  2— 3 кгс  см- подается вода, 
п о д о гр е та я  до  85— 90 С

Н аправл яю щ ие  втулки  17 и 19 впускны х и вы пускны х клапа­
нов зап рессовы ваю т в отверстия  го л о в ки  с натягом  0.063—  
0.108 м м .  Д и а м е тр  отверстия  направл яю щ ей  втулки 17 впускного 
клапана 8,022— 8,040 м м , а ч ы п у с кн о го  —  8,029— 8,047 мм На­
п р авл яю щ и е  втулки  вы пускны х кл апанов отличаю тся от вгулок 
впускны х клапанов та кж е  внутренней  н а р е зко й , которая  выполне­
на по всей длине отверстия  втулки.

С едла 18 и 20 в п у с кн о го  н вы п у с кн о го  клапанов не должны 
иметь точечны х рако ви н , ко р р о з и и  и нагара. П ри обнаружении 
д е ф екто в  они  п о д ве р га ю тся  ш л иф ованию  и п р и ти р ке  клапанов. 
Ф а ска  седла д о л ж н а  бы ть п о д  у гл о м  45'’ 2С 5 ’ . Внутренний диаметр 
отверстия седла в п у с кн о го  клапана д о л ж е н  быть 32,S— 32,7 мм. 
а в ы п у с кн о го  —  27,5— 27,7 м м

С едла клапанов устанавливаю т в о тв е р сти я ! головки  8 с на­
тягом  0,081— 0,121 м м  для в п у с кн о го  клапана и 0,071— 0.111 мм 
для в ы п ускн о го .

1 — б л о к цил инд ров
2 — болт кр еп л ени я  кр ы ш ки  

ко р е н н о го  под ш ипника
3 —  кр ы ш ка  п е р во го  ко р е н н о ­

го  под ш ипника  коленча ­
то го  вала

4 —  кр ы ш ка  м еханизм а п р и во ­
да распределительного  
вала (с м еткам и  для ус­
тановки заж игания)

5 —  передний  сальник ко л е н ­
чатого  «ала

6 —  цил инд р  двигателе
7 —  гильза цилиндра
8 —  гол овка  цил инд ров
9 —  ш пил ьки  креп л ение  к о р ­

пуса по д ш и п н и ко в  рас­
пределител ьного  вала

1 0 — болт крепление  голов км 
бл ока

11 —  нарезное отверстие для 
указвталв температуры

охлаждающей жидкости
12 —  нарезное отверстие длв

свечи зажигания
13 —  желеэоасбестоеая про­

кл ад ка  гол овки  цилиндров
14 —  задний сальник коленча­

то го  вала
15 —  держатель заднего сель-

ника
16 —  кры шка коренного под­

шипника
17 —  направляющая втуэда any*

скного клапане
18 —  седло впускного клапан*

(д иам етр  отверстия 32.5— 
32,7 м м )

19 —  напрааляющая втулка вы­
п ускн о го  клалона

20 —  седло выпускного «лапе»
на (диаметр отверста  
27.S— *7.7 м м )
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СЕЧЕНИЕ ПО ВЫПУСКНОМУ КЛАПАНУ



М ЕХАНИЗМ  ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ

В A in i i i o n t  6 л З  в ь т у с к  отработавш их la io e  из цилиндров
*  впусн горю чей  смеси осущ ествляется м еханизм ом  га зо р а с п р е ­
деление с верхним  располож ением  клапанов и цепны м  пр и вод ом  
распределительного вала о» коленчатого  вала двигателя

Чугунный литом, пятмопориыл распределительны й вал 16 у*, 
тановпен на головке  цилиндров в корп усе  подш ипников  18 Вы­
сота впускных и вы пускных кул ачков  долж на быть 36,36 мм. 
О порны е  ш ейки 17 м кулачки 15 распределительного  вал® зака­
лены токами вы сокой частоты, е наруж на» поверхность вала ф ос- 
ф атироване Поверхности опорны х ш еек тщ ательно полирую тся

При наличии следов заедания, рисок, не удаляемых абразивны м  
б руском , вал подлежит замене Внутренняя опорная поверхность 
о т в е р гн и  под опоры  долж на быть гладком без следов задиров. 
Д ля облегчения монтажа опорны е ш ейки вала делают различного  
диаметра Из ни» первая (передняя) имеет диам етр 45.915— 
45,93» мм; вторая — 45.615— 45,631 мм . третья (средняя) —
45 315— 45,331 мм; четвертая — 45 015— 45.031 мм  и пятая (зад ­
н я я )— 43,415— 43.431 мм  Соответственно диам етры  отверстии 
под  опоры  •  корпусе  подш ипников составляют для первой
46 000— 46.0.'5 мм. второй — 45.700— 45 725 мм ; третьей —  45.400
45,425 четвертой 45.100— 45.125 мм  и пятой —  43,500—
43 525 мм  При этом зазор м еж ду расточкой  в ко р п усе  п о д ш и п­
ников и ш ейками вала долж ен быть 0 069— 0 110 мм. Радиальное 
биение средних шеек вала при e io  установке на призм ах не дол ­
ж н о  превышать 0.02 мм H# д о п уска е тся  овальности в расточках 
опор. О порная поверхность долж на быть гладкой и без задиров

Ф иксация распределительного вала от осевых перем ещ ений 
осуществляется упорны м  фланцем 14. которы й крепится к к о р ­
пусу подш ипников и пом ещ ен в проточке  передней опорной  
ш ейки вала 16 м азка к опорны м  ш ейкам  и кул ачкам  переда 
ется по каналу в центральной опоре, по проточке  в центральной 
ш ейке и по центральному каналу в распределительном  валу, впе ­
реди канал вала перекры вается болтом, крепящ им  звезд очку  12, 
а сзади — заглуш кой

П ривод  распределительного  вал» осущ ествляется от ко л е н ­
чатого  вала 1 двухрядной роликовой  цепью  3, которая  имеет 
114 звеньев с ш агом  9,525 мм. Установленная на коленчатом  валу 
ведущ ая звездочка  2 имеет 19 зубьев а на распределительном  
валу ведомая звездочка  12 привода —  38 зубьев. К р ом е  того, 
цепью  Э осущ ествляется через зве зд очку  5 (38 зубьев) привод  
топливного  и масляно о  насосов и преры вателя распределителя 
зажигания. П остоянное натяж ение цепи обеспечивается установ­
кой  в гол овке  цилиндров 10 полуавтом атического  натяж н ого  уст­
ройства, см онтированного  в ко рп усе  9 П л унж ер  8 н атяж ного  
устройства через п р уж и н у  38 и ш айбу 3fe нажимает на уп о р  баш ­
мака 6. ко торы е , поворачиваись вокруг оси крепления, через 
привул канизированную  р езиновую  накладку  7 осущ ествляет на­
тяжение ветви цепи Чтобы предохранить  цепь от вибрации и 
по сл ед ую щ его  соскакивания с зубьев звездочек, предотвратить 
повы ш енны е износы . на ее проти во пол ож н ой  ветви установлен 
успокоитель 13 с вул канизированной резиновом  проф ильной на­
кл ад кой  П окры тие  баш м ака  6 и успокоителя 13 обладает вы со­
кой  и зносостойкостью  и низким  коэф ф ициентом  трения, оно 
снижает ш ум  работы  цепного  привода.

Н атяжение цепи регулирует ф иксирую щ ая гайка 11 натяж 
ного  устройства Для ре гул и р овки  ослабляют гайку 11 натяж ного  
устройства и проворачиваю т коленчаты й вал I  на .•— 7« о б о ­

рота. П ри этом зажимном сухарь 37 стер ж н я  39 р а згр уж а е тся  
и пр уж и н е  38 наж им  1я ч ер ез  ш айбу 36 на внутренний  уп о р  п л ун ­
ж ера  8 и заплечик стер ж н я  39, автом атически  устанавливаю т не­
о бход им ое  натяж ение  цепи 3 Д ля установления натяж ения цепи 
в определенны х пределах затягиваю т ф и кс и р у ю щ у ю  га й ку  11 
при этом цанги сухаря 37 заж им аю т, т. е. б л о ки р у ю т  стер ж ен ь  39 
и п р уж и н у  38 в о п ре д ел ен н ом  пол ож е ни и , и дальнейш ее п е р е ­
м ещ ение п л ун ж ер а  вперед  о граничивается  В то ж е врем я  п е р е ­
м ещ ение  пл ун ж ер а  8 происходит в пределах сж атия пруж инь., 
т. е определ яется  ее упругостью . Во всех случаях м е ж д у  то р ц о м  
заплечика  б л о ки р о ва н н о го  стер ж н я  и внутренним  то р ц о м  пл ун ­
ж ер а  8 д о л ж ен  быть зазо р  величиной в 0,2— 0,5 м м , что о п р е д е ­
ляет свободны й ход  п л ун ж ер а  по д  действием  п р уж и н ь ! 40 и к о м ­
пенсирует колебания цепи. В случае появления ш ум а  и стуко в  
в ценном  привод е  н е о б хо д и м о  повтор н о  отр е гул и ро ва ть  н а тя ж е ­
ние цепи или устранить п о л о м ку  баш м ака  н атя ж н ого  устройства, 
заедание ш тока  п л ун ж ер а  или ч р е зм е р н ы й  износ цепи, в связи  
с чем требуется ее замена

Во врем я работы  цепь д о л ж н а  вы тягиваться не бол ее  чем  на
4 мм. Ц епь п р о в е р я ю т на п р и способл ении , и м е ю щ е м  два р ол и ка  
д и а м етр ом  по  31,72 г 0.01 м м , растягивая сначала с усилием
30 кге, а по то м  15 кге  П ри  этом  зам е ря ю т расстояние  м е ж д у  
осям и  р о л и ко в  Д л я  новой  цепи  двигателе»  ВАЗ-2101 и ВАЗ-21011 
это расстояние  д о л ж н о  быть равны м  485,776— 485,780 м м  Если 
цепь вы тянулась до  489,9 мм, ее следует заменить.

Х арактеристика  упругости  п р у ж и н  н а тя ж н о го  устройства  п р и ­
ведена в табл 6 На сухарях 37 и на стер ж н е  39 не д о л ж н о  быть 
следов задиров, а на резиновом  накладке  7 натяж ителя и плун ­
ж ере  8 — глуб оких  р исок Не допускается  повы ш енны й износ на­
кл ад ки  успокоителя цепи.

Таблица 6

Д л и н е  п р у ш и н ы  м м
У с и л и е  п р у ­

ж и н ы ,  и г е

!  ® о
2 5 г 
о  11

f i  J •
? 2 *

ао
VO „
°  д 
; 2 И

>■ с

Ж
О
в-
•
К
V

И
>. с

О
►
«
X
и

П р уж и н а  стерж ня 20 1.9 62 47 40 12.5 18,5

П р уж и н а  пл ун ж ер а 24 0,4 25 15 12,5 0,4 0.5

Клапаны двигателя работаю т в тяжелы х условии» В пускны е
35 и вы пускны е  28 клапаны  им ею т верхнее  р а сп о л о ж е н и е  и м о н ­
тирую тся на го л о в ке  цилиндров 10 в один  р я д  О б щ ий  внд уста­
новки  клапанов на го л о в ке  цил инд ров  по ка за н  на с, 21 и 23

В пускной  клапан 35 изготовл ен  из хр о м о н и ке л ь м о л и б д е н о - 
вои стали Базовый диам етр  го л ов ки  клапана 36 м м  уго л  ф аски 
гол овки  клапана 45 30, ± 5  Н ар уж ны й  д иам етр  го л ов ки  клапана 
3 7 *0 .1 5  м м  Вы пускной клапан 28 сварной, стер ж ен ь  из хр о м о - 
нмкельм олнбдена, а головка  клапана из ж а р о п р о ч н о й  хр ом о ни - 
кел ьм арганцевои  стали Вазовы й д иам етр  го л ов ки  клапана
30,5 мм , ф аска го л ов ки  имеет наплавку из стеллита, у гол  ф аски 
гол овки  45*30 1 5' Н ар уж ны й  д иам етр  го л о в ки  клапана 31,5d 
i lO .15 мм Н аибольш ее биение рабочей  ф аски клапана 0.03 мм.

Д иам етры  стерж ней  клапанов 8,000— 7,985 м м  и их высота
111 J-0.1 мм. 1орцы  стер ж ной  клапанов закалены, глубина  слоя 
закалки 1,5—-3  м м . О ба клапана азотированы  Н аправляю щ ие 
втулки 25 клапанов чугунны е  им ею т м аслоотраж ательны и ко л ­

п а чо к  26 из м асл осто и кой  р ези н ы  с м еталлическим  каркасом 
Д о п усти м ы й  за зо р  м е ж д у  вп ускн ы м и  и вы пускны м и клапанами 
и их втул кам и  —  0,022— 0 055 ЛАМ.

К а ж д ы й  клапан устанавливается на двух п р у ж и н а х — наруж­
ной 21 и внутренней  22 ко то р ы е  соответственно имею т по шесть 
и ш есть с пол овиной  виткоэ  с внутренним и диаметрами 25 5 и
17,6 м м  при  д иам етрах п р о в о л о ки  3,6 и 2,7 мм . Длина наружной 
п р уж и н ь ! в св о б о д н о м  состоянии  50 м м , а внутренней —  39 2 « «  
Д лина  п р у ж и н ы  под  н а гр у з ко й  н ар уж н о й  при усилии 28 9 г  
± 1 ,5  кге  —  о ко л о  33,7 мм , а при  усилии 46,1 ± 2 ,3  кге —  24 мМ 
и вн утренней  при  13,9+.0,7 кге  —  29,7 мм , а при 28,1 ± 1  4 кге — 
о ко л о  20 м м . Расчетное расстояние  о ткры тия  впускн о го  и выпуск­
н о го  кл апанов 9.728 мм. П р у ж и н ы  клапанов устанавливаются на 
о п о р н ы е  ш айбы  23 и 24 и сверху крепятся  тарелкой 20 с суха­
р я м и  19, ко то р ы е  входят в тарел ку  и п р о то ч ку  стерж ня клапана.

О ткр ы ти е  клапана осущ ествляется стальными коваными ры­
чагам и 32 П ятка ры чага  опирается  на ш а ро вую  головку регули­
р о в о ч н о го  болта 29, ко то р ы й  установлен в резьбовой  втулке 34 
го л о в ки  ц ил инд ров  10 Рычаг 32 приж им ается  к болту при помо­
щи п р уж и н ь ! 33, ко то р а я  креп ится  к  пластине 31

Втулка 34 им еет го л о в ку  под  кл ю ч, затягивается динамомет­
р и ч е с ки м  кл ю ч о м  с п р и л о ж е н и е м  м эм ента  в 10 кге м. Стальные 
р е гу л и р о в о ч н ы е  болты  закал ены  на гл уб ину  1— 2 мм.

У стройС 1во м еха н и зм а  газо р аспр ед е л е ни я  двигателя 8АЗ- 
2Ю11 не отличается от двигателя 8АЗ-2101.

1 - - коленчаты й вал 19 —- сухарь клапана
2 — ведущ ая зве зд о ч ка  (19 20 — тарелка пружин»* клапана

зубьев) ко л е н ча то го 21 —- наруж ная пруж ина  клапана
вала 22 — внутренняя пруж ина  кла­

3 — р о л и кова я  цепь  привод а пана
(114 звеньев, шаг 9,525 м м ) 23 — опорная шайба внутрен­

4 — установочны е м етки ней п р уж и н ы  клапана
5 — зве зд очка  (38 зубьев) ва­ 24 — опорная  шайба наружной

лика привод а п р уж и н ы  клапана
6 — баш м ак н а тя ж н о го  уст­ 25 — направляю щ ая втулка

ройства клапана
7 — вул канизированная  р е зи ­ 26 — маслоотражательный кол­

новая накладка пачок
8 — п л ун ж е р 27 — ж аростойкая  наплавка
9 — ко р п у с  н атя ж н ого  устро й ­ 28 — вы пускной  клапан

ства 29 — регул ировочны й  болт
10 — гол овка  цилиндров 3 0 - • контр га й ка
11 — ф и кси р ую щ а я  гайка 31 — пластина крепления пру­
12 — ведом ая зве зд очка  (38 ж ины

зубьев ) распределитель­ 32 — ры чаг привода клапана
н о го  вала 33 — п р уж и н а  рычага

13 — успокоитель цепи 34 — резьбовая втулка
14 — упо рны й  ф ланец 35 — впускном  клапан
15 — кул а ч о к . распределитель­ 36 — шайба пруж ины

ного  вала 37 — заж и м н ой  сухарь стержня
16 — распред ел ител ьны * вал 38 — пр уж и н а  стерж ня
17 — о порная  ш ейка  вала 39 — стерж ень  натяж ного  уст­
18 — ко р п у с  по д ш и пни ко в  рас­ ройства

пред ел ител ьно го  вала 40 — пр уж и на  пл унж ера
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нец и п о р тн и н . п р и тч п н м в м  io iio u iih  иплплмои н содплм, и го  
Н О Й Н Н О М  МрОНИЛДКИ т н о н н п  циннидрии.

О н о м ч л п н о  1Л К 1Л С1КЛ1НЯ х л р л к т р н з у о т с  и н л ч л п о м  и о с п п л м п -  
IIO IIIIII с м о е м  и ц н п н н д р о .  О б ы ч н о  Гм еС 1- н о с  л  л л м п н н т с  н с  о п п р о  
ж е н и п м ,  ч ю  о б о с н е ч н и л т  п о л н о е  с ю р л н и о  с м е с и  и  у в е л и ч е н и е

МО Щ НО С ТИ Д В Н 1Л М 1ЛМ.
Н л ч л ш . н л я  y i  t  ЛИОН ИЛ о п е р п ж н н и и  1ЛЖ1И  л и и п  | | Л  Л | Н О М О ( ) И Л О

го с ти л м е ! S— 7 до и. м 1 ., изм енение и о н  уекпю внм  вручную  
(при пом ощ и oiim ii-M oppuK top.t) по аможно » прЛДнплх 1 5 П in- 
«нСимОС 111 01 изменения о б о р о ю и  иоп он чл ю го  плпл диигл-
lenn опореж енио :i лжнглпнп лш ом л тнчоекк iio pp eK iH pye icu  
ци ш р о бп ж ны м  регул ятором  п ро р ь ж л ю н м -р л еп р о д ел тп п я  Эл- 
жш лиия и проделлх ?й 3? п о п о р о т  ко л е н ч л ю го  илпл двигл
Н'ЛМ.

UianyCK 01 pn6o i шииих inU otiit.i д и и т ю п я  иячинпотся н м о м о ш , 
когдл КОЛПНЧЛ1МЙ плп не д о и д т  нл *1? до н. м. ь, и тлмлнчипле!- 
ся после ю го , кли порш ень проидитг п. м. 1. ил 1 0 ' п о п о р о т  но- 
п енчл ю го  иллл. (Дилиндры динглтпля осиобои<длЮ 1Сн 01 отрлбо- 
ш иш нх 1лзои и ю чипио пернодл, с о с ю н щ е го  на сум м ы  *1? 
t 180 ' I 10 23? п о н о р о ».1 и о л о ц ч л ю ю  пллл. И з дн.и р и м м м  флз

глаорлспридепииип видно, чго  лучшля о ч и с т и  и хорош ей т п о п -  
конне цилиндров Диитлюля обеспечивлютгеи о д н онром оп нм м  нл- 
хож д ени ем  вы пускною  и впускного  кллплнол в отирь пом  попо- 
жепии. Тлкое п ол ож енно пл.н.тпоется п ереи рь пи ем  ннлплнов и со- 
сш п п ящ  2? попоротл к о л е н ч л ю ю  иллл. П е р о н р ы т е  нллплнон 
повышло! кл чесш о  очистки цилиндров и илполиений их рлбочеи  
c m ik ' i . i o .  О д н ако  с уполиченигм  п ор о кр ы ш и  кллплноп возникаю ! 
поребои в р л б о ю  д ш и л ю п я СРпзы глзорлепридепения двиглю ля  
до н е ко ю р о и  СЮиепи изм еняю тся с и зм ен ен и ем  ллзорл м е ж д у  
о брл п ш и стороной (пологой члси.ю ) куллчкл рдспредопитольного  
пллл и рычлтом, откры т.лю щ им клйплн Нпличипл п о ю  ал юрл  
при контроле ерлз i лзорлепроделения у д ииш тел еи 13ЛЭ-2101 и 
ВАЗ 21011 должил 6 t.ni. рлпнл 0,1 Ь мм н а  х о л о д н о м  д вш л тел е и 
0,20 мм н а  горячем .

После р е м о н т  дянглтолц проводит о т д у к .Щ и о  сю ндовы и  
испьплння:

при устлноике длю л in нм мл стенд проверяю т отсутствие уто ч ­
ки поды и Iопливл из иго сисш м ;

при пусне двиглю ля давление млелл д ол ж ц о  6 i.n i. 3,5—  
<1,5 кгс /с м ', причем  бпа утечем млелл; если неполмомшо yc ip A in u i. 
непоплдки, дви1лтол1. о с т а н а в л и в а ю т  и  устрлняют иыявленныо 
ноиспрлиностн;

при и с п ы т а н и я х  динглтпля прм держивлю тся р еж н м л  е ю  об- 
к а т к и .  При зтом иго проверяю т в точение 15 мни нл р е ж и м е  
пепин лини 50Э о б /м и н  —  601  нлгрузки, 15 мин при 2000 о б /м и н —  
с 0,5 нл|рузни и 5 мин при 2000 с о м и н —-с полной п л тр у ж о и . 
Следует им ен, и виду, что и спучло алмены порш ней, шлтуннык 
И коренны х п о д ш и п н и к о в  с шлифов линем ш еек  ко л енчл тою  плпл 
и аерклпл цилиндров зплчитольно повышлется сонротинпение, 
воапнклю щие при прирлботке детллеи и поэтом у neni.au п рово­
дим. и с п ы т а н и я  нл М Л К1И М Л Ш .11Ы Х  реж нм лх рлботы дииглю лои. 
С корое тили х лрлктерис 1 икл диитлтеля снимлется при тим перлтуре  
о кр уж аю щ ей  среды  20 С и Атмосф ерном длплеиии 760 м м  рт, ст. 
При обилию  динглтпля в п роцессе знсп л ул тц и и  н еобходи м о при- 
держ иилп.ся скоростей движении, устлноплонных члподом,

Условные о б о 1 НЛЧПНИЯ

—  м ощ н осп , дниглтеля, л. с.
— n p y i Я1ЦИМ м омент, ю с -м  

П', — ЧАСОВОЙ Р АС Х О Д ТО ПЛИВА, I I I /ч

улельнми рлеход lO n in iiin  при полном  
OlhpblTftlH ApOCt и л ы ю и  1«1Сионии
I /(п. t  ч)

/V,

60

52

а

36

28

го

12

СКОРОСТНАЯ ВНЕШНЯЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-1101

Эффективная мощность Часовой расход топлива

а М М Й

Крутящий момонт Удельный расход топливе

30



Первый
полуоборот

0 —180'

2ц

Второй
полуоборот
180 - 3 6 0

Цилиндры двигателяПервый
оборот

0 —180

180 - 3 6 0

ДИАГРАММА Ф А З  ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ

Г ретий 
полуоборот
360 - 5 4 0

Второй
оборот

Цилиндры двигателя

! 2 1 3 1 4

3 6 0 -5 4 0

5 4 0 -7 2 0

Четвертый
полуоборот

54 0  -7 2 0

П О Р Я Д О К  РАБОТЫ  Ц И Л И Н Д Р О В  Д В И ГА Т Е Л Я  П Р И  В Р А Щ Е Н И И  К О Л Е Н Ч А Т О Г О  В А Л А  1— 3— 4 — 2



ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖ ИВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ

В п р оц ессе  эксплуатации м огут  возникнуть  сл е д ую щ и е  неис­
правности, двигатель не развивает полном м ощ ности  и работает 
неустойчиво, при  работе двигателя возникаю т стуки  ко р е н н ы х  
по д ш и п н и ко в  кол енчатого  вала, шатунных п о д ш и п н и ко в , п о р ш ­
ней, порш невы х пальцев впускны х и вы пускны х клапанов, а так­
ж е  ч р е зм е р н ы й  ш ум  цепи привода  р аспред ел ител ьно го  вала, 
двигатель не запускаете» в холодном  или в го р я ч е м  состоянии 
не обладает достаточной прием истостью  неустойчиво  работеет 
на холостом  ходу, неравном ерно  и неустойчиво  работает при 
больш их оборотах коленчатого  вала; ч р е зм е р н ы й  ш ум  цепи  п р и ­
вода  распределительного  вала, вибрация двигателя н ед остаточ ­
н ое  или чр е зм е р н о е  давление масла, повы ш енны й р асхо д  масла, 
повы ш енны й  расход  топлива, пе ре гре в  двигателя, повы ш енны й 
р асхо д  охлаж даю щ ей ж и д ко сти  и д р у ги е  неисправности , завися 
ш ме от технического  состояния систем двигателя. П ричины , вы 
эы вакндие  перечисленны е неисправности, б уд ут  рассм о тр ен ы  
п р и  описании устройства работы  и правил эксплуатации систем  
двигателя.

Это происходит при ч р е зм е р н о м  износе порш невы х ко л е ц  9 
порш ней  7 и цилиндров 10 а такж е  в результате возн и кн ов ен и я  
неплотностей посадки клапанов 13 в свои седла 12 и наруш ении  
герм етичности  прокл ад ки  26 м е ж д у  б л о ко м  цил инд ров 11 и го ­
л овкой  цилиндров 14

Н ормальная величина ко м пре сси и  цил инд ра  п р о гр е т о го  дви 
«■ателя при  тем пературе  охл аж д аю щ ей  ж и д ко с ти  до  90— 100*С, 
зам еренное  м аном етром  23 ко м п ре ссом е тра , д о л ж н а  п р е в ы ­
шать степень сжатия и находиться в пределах 12 к гс  с м г и не ни­
ж е  10 к гс  см Разность давлении в цил инд рах не д о л ж н а  п р е вы ­
шать 1 «гс с** П еред  п р о в е р ко й  ко м п р е сси и  двигатель п р о гр е ­
вают, затем вы вертывают свечи заж игания  из всех ци л ин д ро в  и 
г г .0т“0 вставляют р е зн 'О е ь  и конусны й  н а ко н е чн и к 25 ко м п р е с с о ­
м етра  •  све-~ое  отверстие, р асп о л ож е н но е  «ад п р о в е р я е м ы м  
_ -л „~ д р о м  ю  Л я *  зам ера ко м пре сси и  н е о б х о д и м о  по вер нуть  
*о г .е -*а ''ь 'й  вал 2 о а р т е р о *  создав ско ро сть  вращ ения 180—  
300 об мжк. П ри  этом сж ати й  в цил инд ре  10 возд ух  о ткр о е т  кл а ­
пан зоготн .^ка  р е зи н о в о го наконечника  25, и возд ух  поступит к 
м а н о » -*тр г 23 Выпуск воздуха  из м аном етра  осущ ествляется че ­
р е з  клапан 24 ко то р ы й  необход им о  отвернуть 

ричин»' падения ко м пре сси и  м о ж н о  определ ить , подавая в 
^.«ямндр двига>е.',я сж аты й (до 2— 3 пгс с м )  воздух  от стаиионао- 
и о -о  к о ^ гр е с с о р а  -в р е з  свечное отверстие при этом клапаны  
иил.и^дра д о гж м ь  бь'Тв закры ты  Если воздух вы ходит ч ер ез  кар - 
б ю р а тор ил.« глуш итель ш ум а это свидетельствует о  том  что 
кл а п а -ь ' 13 неплотно прил е г вют к своим  седлам 12 Если сж аты й 
во зд у я вы ходит из картера  через м вслозалмвную  горловину, то 
и З "О и е гд  цил инд ропорш невая группа ; а если сжатый воздух 
п роход ит в соседний цилиндр или в о хл аж д а ю щ ую  ж и д ко сть , то 
С игнализирует о повреж д ении  пр о кл а д ки  26 м е ж д у  го л ов ко й  14 
и бл око ** иилиндров 11. Повы ш ение ко м пре сси и  после заливки в 
иил-индр 20 — 25 см  масла для двигателя происходит при износе 
стенок цилиндра  и порш невы х колец, ко гд а  зазор  м е ж д у  о ор ш - 
«ем  7 и цил инд ром  10 превы ш ает 0.15 мм

пепл О !ности  в посадке  клапанов имею т место при о б го р а ­
ли.- и д е ф ор м аци и  клапанов 13 а такж е при  отсутствии зазора  
м е ж д у  ры чагом  16 »• заты лком  кул ачка  17 распред ел ител ьно го
•  а л,а 18

В иелях доведения ко м пре сси и  до  норм ы  следует проверить  
<и о т р е гу л и р о в а в  зазоры  в клапанном  м еханизм е, заменить д е ­
ф ектны е  клапаны изнош енны е порш невы е кольца, порш ни, 
а при  н е о б х о д и м о е !*  произвести  ш лиф ование или р асточку  ци­
л индров в  случае повреж д ение  заменить п р о кл а д ку  26

всл едствие  наруш ения зазоров в м еханизм е привод а  кла­
панов а такж е  износа кул ачков  распределительного  вала двига ­
тель не буд ет развивать полной м ощ ности  будет работать не­
устойчиво  и глохнуть  повейте* стук клапанов С тук клапанов та к­

ж е во зн и ка ет  при  и зн осе  р е зь б ы  р е гу л и р о в о ч н о го  болта  20, п о ­
л о м ке  кл апанной  п р у ж и н ы  15 и ч р е з м е р н о м  и зн осе  н а п р а в л я ю ­
щ ей втул ки  клапана

З а зо р ы  в м еха н и зм е  п р и в о д а  кл апанов п р о в е р я ю т с я  ч е р е з  
ка ж д ы е  10 000 к м  п р о б е га , а та кж е  при  по явл е н и и  стуко в . На 
н о в о м  д вигател е  эта п р о в е р ка  п р о и зв о д и тс я  п осл е  пе рвы х 
1500— 2000 км  и 4000— 5000 км  п р о б е га .

Н ор м ал ьн ая  величина за зо р а  м е ж д у  за ты л ко м  ку л а ч ка  17 
р а сп р е д е л и те л ьн о го  вала 18 и н и ж н и м  в ы с ту п о м  р ы ча га  16 ка к  
для в п ускн ы х , так и для в ы п ускн ы х  кл апа нов  го р я ч е го  д вигател я  
составляет 0,20 м м , х о л о д н о го  —  0,15 м м . Д л я  за м е р а  за зо р а  
р е ко м е н д у е тс я  пол ьзо ва ться  щ у п о м  29 то л щ и н о й  0,15 м м  и ш и ­
р и н о й  22 м м  ко то р ы й  д о л ж е н  вы тягиваться  из за зо р а  с уси л и е м
2— 3 кгс . З а зо р  р е гу л и р у е тс я  б о л то м  20 пр и  о тв е р н у то й  к о н т р ­
га й ке  21 на х о л о д н о м  д в игэте л е  П осл е  р е гу л и р о в к и  бо л т 20 
у д е р ж и в а ю т  от п о во р а чи ва н и я  кл ю ч о м  и с то п о р я т  ко н т р га й к о й
21 при этом  п р и кл а д ы в а ю т  м о м е н т  за т я ж ки  5 ,2 ± 0 ,4  к г с -м .  О т ­
кл о н е н и е  величин за зо р о в  на о д н о м  д в ига тел е  не д о л ж н о  п р е в ы ­
шать 0,02— 0,03 м м .

Р е гул и р о в ка  на Д вигател е  п р о и зв о д и тс я  в п о с л е д о в а те л ь н о ­
сти п о ка за н н о й  на схе м е  (с 33) Д л я  э то го  п р и  снятой  к р ы ш ­
ке  кл апанов вр а щ а ю т ко л е н ча ты й  вал д о  с о в м е щ е н и я  м е тки
37 на з в е зд о ч ке  36 р а с п р е д е л и те л ь н о го  вала с м е тко й  28 на 
ко р п у с е  19 е го  п о д ш и п н и ко в . Д а л ее , ослабив к о н т р га и ки  21 р е з ь ­
бовы х в тул о к 22 в п у с к н о го  кл апана  тр е ть е го  ц и л и н д р а  и в ы п у с к ­
н о го  клапана ч е тв е р то го  ци л и н д р а  в р а щ а ю т их р е гу л и р о в о ч н ы е  
болты  до  уста н о в ки  н о р м а л ьн ы х  за зо р о в . З атем  за тя ги в а ю т 
ко н тр га й ки . О тр е гу л и р о в а в  кл апа н ы  тр е ть е го  и ч е тв е р то го  ц и ­
л инд ров . посл ед ова тел ьн о  п о в о р а ч и в а ю т  ко л е н ча ты й  вал 2 на 
180 , 360 и 540 от п о л о ж е н и я  уста н о в ки  п о  м е тка м  37 и 28 (0 ) 
и соответственно  р е гу л и р у ю т ; в п у с кн о й  кл апан  ч е тв е р то го  ци­
линд ра  и в ы п ускн о й  кл апан  в то р о го  ц и л ин д ра , в п у с кн о й  кл апан  
в то р о го  ци л инд ра  и в ы п ускн о й  клапан п е р в о го  ц и л и н д р а , в п у с к ­
ной клапан п е р в о го  ци л и н д р а  и вы пускном  кл апан  тр е тье го  ци­
линдра

П осле р а з б о р к и  двигател я пр и  е го  п о с л е д у ю щ е й  с б о р ке  
н у ж н о  установить ф азы  га зо р а с п р е д е л е н и я  в с л е д у ю щ е й  п о с л е д о ­
вательности- со вм ещ а ю т метки 37 и 30 иа з в е з д о ч ке  36 р а с п р е ­
д е л ител ьного  вала и зв е зд о ч ке  41 ко л е н ч а то го  вала с м е тка м и
28 и 31 на ко р п у с е  19 п о д ш и п н и ко в  и на стен ке  32 б л о ка  ци­
линд ров  11 П ри  этом  п о р ш е н ь  п е р в о го  ц и л и н д р а  д о л ж е н  на­
ходиться в е м  т ко н ц а  такта сж атия  (об а  кл апана  закры ты ). 
Д алее  устанавливаю т цепь 38 Д л я  этого , не наруш ая  п о л о ж е н и я  
р а сп р ед е л и те л ьн о го  вала сним аю т з в е з д о ч ку  36, над еваю т цепь 
и снова ставят зв е з д о ч ку  на м есто  Затем  устанавливаю т з в е з ­
д о ч ку  40 на вал 27 п р и вод а  п р е р ы ва те л я -р а сп р е д е л и те л я , за ж и ­
гания, то п л и вн о го  и м а сл я н о го  насо со в  и м о м е н то м  4,9 кгс  м, за­
тягиваю т болт 39 кр е п л е н и я  з в е з д о ч ки  40 к  э том у  валу. Болт
39 с то п о р и тс *  за ги б ани е м  с то п о р н о й  ш айбы  Д а л ее  устанавли­
ваю т натяж атель 34 цепи  38 п о в о р а чи в а ю т  ко л е н ча ты й  вал 2 на 
п о л -о б о р о та  и затягиваю т ко л п а ч ко в у ю  га й ку  35

П р о в е р ку  правил ьности  устан о вки  ф аз га зо р а с п р е д е л е н и я  
м о ж н о  пр ои зве сти  по  гр а д у и р о в а н н о й  ш кале  д и а гр а м м ы  ф аз 
га зо р а сп р е д е л е н и я  П ри  этом  в п у с кн о й  клапан п е р в о го  ц и л и н д ­
ра при  вр е м е н н о  устано вл е нном  за зо р е  (0,3 м м ) д о л ж е н  начать 
откры ватьсв , ко гд а  вал п о в е р н е тся  на 12 . В этом  п о л о ж е н и и  
м етки  на зве зд очка х  д о л ж н ы  совпадать  с м е тка м и  на ко р п у с е  
по д ш и п н и ко в  и стенке  б л о ка  ш естерен  П осле  п р о в е р ки  за зо р ы  
в м еханизм е  восстандлливаю тся д о  н о р м а л ьн о й  величины , р ав ­
ной 0.15 м м

Ч р е зм е р н ы й  ш ум  цепи  п р и вод а  р а с п р е д е л и те л ьн о го  вала 
четко  прослуш ивается  пр и  р аботе  двигател е  на м алы х о б о р о ­
тах Он п роисход ит в результате  ум ен ьш е н и я  н атя ж е ни я  цепи, 
ее износа , п о л о м ка  б аш м ака  н«твж атепв  или заедание  ш то ка

п л у н ж е р а  н атяж ател я . Р е гу л и р о в ка  н атя ж е ни я  цепи  такж е  осу­
щ ествл яется  ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 км  п р о б е га  автомобиля. Для 
э то го  н у ж н о  о сл аб ить  га й ку  35 и затем  по вер нуть  коленчатой 
вал п у с ко в о й  р у к о я т к о й  на 1 2— 3 4 о б о р о та  П ри  этом необ­
х о д и м о е  н а тя ж е н и е  ц е п и  установится  автом атически . Далее за­
тя ги в а ю т  га й ку  35 д о  о тка за  П осл е  с ^ б о р к и  м еханизм а приво­
да н а тя ж е н и е  р е гу л и р у ю т  2— 3 раза. Если я результате регули­
р о в к и  ш у м  не устра няется , р а зб и р а ю т  м е ха н и зм  и заменяю т из­
н о ш е н н ы е  детали.

С тук ко р е н н ы х  п о д ш и п н и ко в  ко л е н ч а то го  вала металличес­
кий , гл у х о го  тона, в о зн и ка е т  при  и зн о с е  вклад ы ш ей и появлении 
овал ьности  ко р е н н ы х  ш е е к  ко л е н ч а то го  вала 2, чрезм ерном  за­
з о р е  у п о р н ы х  ш а й б  з а д н е го  к о р е н н о го  по д ш и пни ка , снижении 
д авл ения  м асла пр о ти в  н о р м ы  и р аб о те  на м асле, не реком енд о­
в а н н ом  за в о д о м , р а н н е м  за ж и га н и и , а та кж е  при  ослаблении за­
т я ж ки  б о л тов  кр е п л е н и я  м а хо ви ка  к  ко л е н ча то м у  валу

С т у к  ш атунны х п о д ш и п н и ко в  3 б о л е е  звонкий , чем с^ук ко ­
р е н н ы х  п о д ш и п н и ко в , вы является  п р и  р аботе  двигател» на хо­
л о стом  хо д у , а та кж е  в сл уч а е  о ткл ю ч е н и я  отдельны х свечей за­
ж и га н и я  Э тот с ту к  в о зн и ка е т  п р и  изн осе  вклады ш ей и появле­
нии  о вал ьн о сти  ш атунны х ш е е к  4 ко л е н ч а то го  вала при нела- 
рал л е л ьн ости  ве рхн е й  и н и ж н е й  го л о в о к  ш атуна 6 недостаточ­
н о м  д авл е ни и  масла, а та кж е  п р и  р аб о те  на маслах не реком ен­
д о ва нн ы х  за в о д о м

Гл ухой  с т у к  п о р ш н е й  7, п о д о б н ы й  ко л о ко л ь н о м у  звону про­
сл уш ивается  на м ал ы х о б о р о та х  и п о д  н а гр у з ко й  в реэультате 
« б и е н и я * п о р ш н я  в ц и л и н д р е  п р и  и зн о се  порш невы х колец 9 
п о р ш н е й  7 и ц и л и н д р о в  10

Д в о й н о й  м ета л л и че ски й  р е э ки й  с ту к  порш невы х пальцев •  
пр о сл уш и в а е тся  на х о л о с то м  х о д у  С тук во зн и ка е т  при  чрезмер­
ны х за зо р а х  м е ж д у  п о р ш н е в ы м  пальцем  8 и бобы ш кам и  порш ­
ня 7 или м е ж д у  п а л ьц е м  и в е р х н е й  го л о в ко й  ш атуна 6.

1 —  кр ы ш ка  к о р е н н о го  п о д ­
ш и п н и ка  ко л е н ч а то го  вала

2 —  ко л е н ча ты й  вал
3 —  ш а тунны й  п о д ш и п н и к
4 —  ш атун н ая  ш е й ка  к о л е н ч а ­

то го  вала
5 —  кр ы ш ка  ш атуна
6 —  ш атун
7 —  п о р ш ен ь
8 —  п о р ш н е в о й  п алец
9 —  п о о ш н ев ы е ко л ь ц а  

1 0 — ц и л и нд р  д вигателя
11 —  б л о к  ц и л и нд ров
1 2 — сед л о  кл апан а
13 —  клапан
14 —  го л о в ка  ци л и нд р ов
1 5 — п р у ж и н ы  кл апан а
16 —  ры чаг п р и в о д а  кл апан а
17 —  к у л а ч о к  р а с п р е д е л и те л ь ­

н о го  вала
18 —  распр ед ел и тел ь н ы й  вал
1 9 —-к о р п у с  п о д ш и п н и ко в  р а с ­

п р е д е л и те л ь н о го  вала
20 —  р егул и р о в о ч н ы й  болт
21 —  к о н т р га й ка
2 2 — р езь б о в ая  втулка р е гу л и ­

р о в о ч н о го  бол та
23 —  м а н о м е тр  ко м п р е с с о м е т ­

ра
24 —  выпускной клапан ком п­

р е с с о м е тр а
25 —  р ези новы й н а ко н е ч н и к  с

золотником

26 —  прокладка головки ци­
линдров

27 —  валик привода прерыва­
теля-распределителя, за­
жигания, масляного и
топливного насосов

28 —  установочная метка на
корпусе

29 —  щуп
30 —  установочная метка на

звездочке коленчатого 
вала

31 —  установочная метка на
стенке блока цнлнмдрое

32 —  стенка блоке цилиндров
33 —  баш м ак натяжного уст­

ройства
34 —  корпус натяжного уст­

ройства
35 —  ф иксирую щая гайка
36 —  ведомая звездочка рас­

п р ед ел ител ьно го  в а м
37 —  установочная метке на

звездочке распредели­
тельного вала

38 —  роликовая цель привод*
39 —  болт

ки
40 —  зв е зд о ч ке

А«
41 —  ведущдл

лздядтога е м *
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Д ня  см а зки  трчудш ся ча*лей двигателей п р и » .е н в щ кв  
тол ько  специально  предназначенны е  и р е ко м ен д ова н н ы е  заво­
д о в  вь соконачественнь t  масла е к о торы е вводится присадки  
л о > ь 'Л ,о ш и е  с р о к  служ бь  масла и обеспечиваю щ ие  л е гкий  за- 
*>><.« двигдтеГ'в при  чизчих тем пературах

С истем а с к а з к и  д в и гате г«  обеспечивает под ачу масг>а к тр у ­
б и м с я  поверхностям  деталей с целью  ум еньш ения  трения м е ж ­
ду н и л и  м асл о  такж е  охлаждает д е тая * и удаляет с и* поверх- 
« о с 'и  npoc>Ki«> износа К р о м е  этого  слой ма^па увеличивает 
Г4ру«-ич»<ОС*ь м е ж д у  по рш не м  11 и ц и л ин д ро м  29

8 двигателе принята ком бинированная  система см а зки  д е ­
талей под давлением  и разбры згиванием

С истему см азки  двн 'дтел я составляю т масляный ка р те р  3 
для запаса масла ш естеренчаты й масляный насос 1 с м аслоза-
борнь.м гатрубкОм 2 ПОЛ»ОПОтОч~*,и фильтр гонкой  ОЧИСТКИ

рз 44 с ф и л ь т р у ю м  элем ентом  43 а такж е  м асляны е ка ­
пать в бл оке  ци ги м д о ов  32 го л овке  цил инд ров  28 и деталях
д вига -еля

м а с гя -в 'и  ка ртер  3 о т ^ ’ вм пован из листовом стали, уста­
навливается на >г'го тнител ьнои  п р о кл а д ке  и зго то в л е н н о й  ил п р о б ­
ко во й  к р о а ^ и  на р е э -н о в о й  связке  толщ иной 3 мм и кр еп ится  
к блоп> девятнадцатью  болтами « о 'о р ы е  затягиваю тся с п р и л о ­
ж е н и е м  м ом ента в 0.52— 0 84 к гс  м Чтобь. п р ед о твр ати ть  р ас ­
плескивание масла при д виж ении  по  плохим  д о р о га м , на круты х  
подъемах при спуске  и р е з ко м  то р м о ж е н и и , в ка р те р е  3 уста­
новлена п е р е го р о д ка  42 К и и м и ей  части ка рте ра  п р и вар е н  фла 
нвц в ко то р о м  установлена сливная п р о б ка

М асляи»й  насос 1-— ш естеренчаты й, с р е д у кц и о н н ы м  кл ап а ­
ном  П ривод вед ущ его  валика 4 насоса осущ ествляется  от ко- 
п е н ч а ю 'О  вала 33 двигателя через ц е п н ую  пе ре д ачу  10 валик 
привода 9 О севое перем ещ ение  валика 9 в б л о ке  о гр а н и ч и в а ­
ется установкой у п о р н о го  фланца В случае ч р е з м е р н о го  износа  
упориь 'и  фланец заменяется

Вахи к установлен и в р е за е тс я  в сталеалю м иниевы х втулках, 
запрессованны х в б л ок цил инд ров двигателя.

Д и а м е тр ы  отверстии в бл оке  цил инд ров для втул ок валик, 
п ривод а  м асл яного  насоса им ею т сл ед ую щ ие  значения по д  п е ­
р е д н ю ю  о п о р у  51 120— 51.150 м м  и под  зад н ю ю  25 036— 25,066 мм. 
Натяг втулок привод а  м асл яного  насоса перед ней  0.080— 0,151 м м  
и задней 0,064 0 134 м м  Внутренний д иам етр  втул ок (зап р ессо -
еанныд и обработанны х) передней  48,084— 48.104 м м , задней 
22 ООО— 22 020 мм . Зазор  м е ж д у  втулкам и и о п о р н ы м и  ш ейкам и  
валика  f  передней  о п о р ы  0,046— 0,091 мм, задней 0,040— 0,080 м м ; 
п р ед е л ьны й  износ 0.15 м м

М асляны й ф ильтр — полнопоточны й, С б ум а ж н ы м  ф и л ь тр ую ­
щ ем  элем ентом  и ф ильтрую щ ей вставкой  из в и с ко зн о го  в о л о к ­
на с п е р е п ускн ы м  и антидренаж иы м  клапанам и

М асло по каналам  а бл оке  к деталям  двигателя подается 
от пасоса ч ер ез  ф ильтр по м агистрал ьном у м асл яном у каналу 38 
и по  каналам  к ко ре н н ы м  под ш и пни ка м  ко л е н ча то го  вала По 
пеналам $ ко л е нча том  валу м асло поступает к ш атунны м ш ейкам  
+ ч е р е з  каналы  в ш атуна* разбры згивается  на зер ка л о  ци л ин д ­
р о в  С о п р я ж е н и е  п о р ш н е в о го  пальца с б о б ы ш ка м и  порш не  11 
С мазывается м аслом  ко то р о е  выдавливается из со п р я ж е н и й  ша- 
тунны * п о д ш и п н и ко в  и разбры згивается  при вращ ении ко л е н ­
ч а то го  вала Канал 7 служ ит для подачи масла к валику п р и в о ­
да 9 а *а н ал  40 в валике •— для подачи  масла к е го  ш ейкам  
и кул а ч ку  пр и вод а  топл ивного  насоса Каналь* 31 27 20 и канавка
21 ид ср ед н е й  ш е й ке  распределительно го  вала предназначены

для подачи  масла к р аспр ед е л и те л ьн о м у м еха н и зм у  а м асля­
ные каналы 18 19 и 25 р а сп р ед е л и те л ьн о го  вала —  для подачи
см а зки  к о п о р н ы м  ш е й ка м  и кул ачка м  М асло , вы ход ящ е е  из 
■ ■вредней о п о р ы  р а сп р е д е л и те л ьн о го  вала 17 и п е ре д н ей  втул ­
ки  валика пр и вод а  9. р азб р ы зги ва ется  зв е зд о ч ка м и  пр и вод а  (н а ­
п р и м е р . зв е зд о ч ко й  12 ч ер ез  отверстие  16) Это м асло попада  
ет на р о л и ко в у ю  цепь 10 подхваты вается е ю  и разб р ы зги ва ется , 
см азы вая цепь и зубья  зв е зд о ч е к  5 12 и 9 П о  о тд е л ьн о м у  к а ­
налу м асло такж е  подается к  е>у>же ше«.герни 6 пр и вод а  м а ­
сл ян о го  насоса и п р е р ьв а те л в -р а сп р е д е л и те л я  М асло , вы хо д я ­
щее из каналов 25 (д и ам е тр  в ы х о д н о го  отверстия  1.3 м м ), р а з ­
б р ы зги ва ется  кул а ч ка м и  р а с п р е д е л и те л ьн о го  вала, о но  попадает 
на ры чаги  26 п р и вод а  кл апанов и см азы вает п р у ж и н ь ! 14 кл апа ­
нов, втулки  клапанов и с о п р я ж е н и я  о п о р  р ы ча гов  26

И зб ы то к  м асла с го л о в ки  ц и л и н д р о в  ч е р е з  полости  8 и 30 
стекает в м асляны й ка р те р  двигателя.

Таким  о б р а зо м  в двигателе  см азы ваю тся  под  д авлением : 
п о д ш и п н и к и  ко р е н н ы х  и ш атунны х ш еек ко л е н ч а то го  вала, о п о ­
ры и кул а ч ки  р а с п р е д е л и те л ьн о го  вала, о п о р ы  валика пр и вод а  
и втулка  ш естерни  п р и в о д а  м а сл я н о го  насоса и п р ер ы ва тел я - 
р аспред ел ител я  Ц и л и н д ры  п о р ш н и  и п о р ш н е вы е  кол ьца , п о р ш ­
невы е пальцы , втул ки  и п р у ж и н ы  кл апанов це пн ой  п р и в о д  рас­
п р е д е л и те л ьн о го  вала ш естерня  п р и вод а  м асл я н о го  насоса 
и п р ер ы ва тел я -р асп р ед е л и те л я , ку л а ч о к  п р и в о д а  то п л и вн о го  на­
соса см азы ваю тся  м асляны м  тум ан о м  в результате  р а з б р ы з ги  
вания масла. У становленны е  на двигател е  внеш ние п р и б о р ы  ге ­
нер а то р  и во д я н о й  насос см азы ваю тся  при  с б о р ке , сн аб ж ен ы  
специал ьны м и  п о д ш и п н и ка м и  с за л о ж е н н о й  «вечной»  см а зко й  
и в п р о ц е ссе  эксплуатации  п о п о л н е н и я  см а зки  не тре б ую т (д о  
о ч е р е д н о й  р а з б о р ки )

Д а вл ение  м асла в д вигател е  ко н тр о л и р у е тс я  при  п о м о щ и  
э л е ктр и ч е с ко го  д атчика  36. В п р о гр е т о м  двигател е  при  5600 о б  м ин 
ко л е н ч а то го  вала и те м п е р а ту р е  85 'С  н о р м а л ьн о е  давление  масла 
д о л ж н о  бы ть в п р ед е л а х  3,5 4,5 к гс  см- 8 случае  пад ения  д а в ­
ления м асла д о  0,4— 0,8 к гс  см  ко н тр о л ь н а я  лампа 34 с кр а сн ы м  
св е то ф и л ь тр о м  р а с п о л о ж е н н а я  на щ и тке  (ко м б и н а ц и и ) п р и б о р о в  
35, за го р ае тся  и си гн а л и зи р у е т  об  а в а р и й н о м  пад ении  давления 
масла. С л е д уе т  им еть  в виду, что  лам па  м о ж е т  вкл ю чаться  при  
п е р е гр е т о м  двигател е  и р аб о те  на м алы х о б о р о та х , ко гд а  систем а 
исправна. С игнальная  лам па т а кж е  за го р ае тся  п р н  за п уске  д в и га ­
теля и гаснет после того , ка к  давл ение  м асла  б уд ет д о стато чн о  
что бы  о б есп ечи ть  н о р м а л ь н у ю  с к а з к у  е го  деталей Д а вл ение  
ма<*ла в р е ж и м е  хо л о с то го  хода д о л ж н о  бы ть не м ен е е  0,5 к гс  см- 
п р и  частоте  вращ е н и я  ко л е н ч а то го  вала 750— 800 о б  мин.

Д о п у с ка е тс я  в р е м е н н о е  за го р а н и е  ко н тр о л ь н о й  лам пы  п а д е ­
ния давления м асла в р е ж и м е  хо л о сто го  хода; но п р и  п о вы ш е н и и  
о б о р о то в  ко л е н ча то го  вала лам па д о л ж н а  гаснуть. В случае  за го ­
рания лам пы  в р або чи х  р е ж и м а х  двигател я  сл ед ует п р е кр а ти ть  
р аботу  двигателя, так ка к  давление  м асла н ед остаточно .

В связи  с тем  что  м асляны й м а н о м е тр  на двигател е  не ус ­
танавливается, п е р и о д и ч е с ки  следует п р о в е р я ть  давление  м а с ­
ла по ко н тр о л ь н о м у  м а н о м етр у , ш ту ц е р  к о т о р о го  устанавлива­
ется в отверстие  б л о ка  ц и л и н д р о в  вм есто  в ы в е р н у то го  д атчи ­
ка  36

Е м кость  систем ы  см а зки  (ка р те р а  двигателя и м асл я н о го  
ф ильтра) 3,75 л или 3.5 кг  масла О б щ а я  е м ко с ть  картера , 
м асл яного  ф ильтра, каналов и тр у б о к  составляет 4,2 л. Д л я  пе- 
р и о д и ч е ско и  зам ены  м асла д о стато чно  3,75 л. М асл о  заливают 
ч е р е з  м асл оза л и вн ую  го р л о в и н у  23, ге р м е ти ч е с ки  закрьм ую

п р о б ко й  24 Эта п р о б ка  уплотняете» резиновой  прокладкой и 
уд е р ж и в а е тся  п л о ско й  л р у ж и и о и  Работа двигателя без пробки 
м а о ю за л и в н о и  го р л о в и н ы  недопустим а, так ка к  при этом в сис­
тем у попадает значительное  ко л ичество  пыли и влаги, что повы­
шает износ двигателя и пр и  этом возрастает угар  масла.

У р ове н ь  м асла ко н тр о л и р уе тся  указателем  41 (маслоизмери- 
тел ьны м  с те р ж н е м ), на ко т о р о м  нанесены  м етки  « М 1 \»  и «МАХ»

М е тка  « М А Х »  находится на расстоянии 61 мм от конца  ука­
зателя. Расстояние м е ж д у  м етка м и  « М 1 \»  и «М АХ» 16 мм

1 —  ш естерен чаты й масляны й 23 —
насос

2 —  м асл о заб о р ны й  п атр уб о к  24 —
3 —  масляны й ка р те р  д вига­

теля 25 —
4 —  вед ущ и й  валик м асл ян о го  26 —

насоса 27 —
5 —  в ед ущ ая  з в е зд о ч ка  к о ­

л енчатого  вала 
-> —  ш естерн я  привода м асл я­

н о го  насоса и преры вате- 28 —
л я-р асп ред ел и тел я  29 —

7 —  канал  для подачи м асла к 30 —
п о д ш и п н и ка м  и кул ач кам  
валика п ри в о д а

8 —  п е р ед н я я  полость бл о ка
для стока и зб ы точн о го  м а- 31 —
ела и вентиляции ка р те р а

9 —  валик п ривода п рер ы в ате­
л я -р асп р ед ел и тел я  э аж и - 32 —
гания, м асл ян ого  и топ- 33 —
л ивного насосов  

1 0 — рол и ков ая  цепь при вод а 34 —
11 —  порш ен ь
1 2 — в ед о м ая  зв е зд о ч ка  рас­

п р ед ел и тел ь н о го  вала
13 —  кр ы ш ка  гол о акн  ци ли нд ­

ров 35 —
14 —  п р у ж и н а  кл апана
1 5 — упорны й ф л анец  р а с п р е - 36 —

д ел и тел ьн ого  вала 37 —
1 6 — отверстие в зв езд о ч ке  для 

с м а зки  цеп и
17 —  распред ели тел ьны й вал 33 —
1 8 — масляны й канал р асп р е­

д ели тел ьного  вала 39 —
1 9 — канал  для см азки  о п о р ­

ной ш е й ки  р асп р ед ел и - 40 —
тел ьного  вала

20 —  канал в стойке ко р п у с а  41 —
п од ш и пников  д л я  подачи  
с м а зки  к р асп р ед ел и тел ь ­
н ом у м ехан и зм у  42 —

21 —  кан ав ка  для подачи м ас­
ла в масляны й канал р ас- 43 —
пред ел и тел ь н о го  вала 44 —

22 —  ко р пус  п од ш и пн и ко в  рас­
п ред ел и тел ь н о го  вала

м а сл о ^л м в н а я  горловина 
двигателя
п р о б ка  м асл о^пивно»  
горловины  двигателя 
канал для см азки кулачка 
ры чаг привода клапана 
канал в головке  цилинд­
ров  для подачи масла ч 
распределительном у ме­
ханизм у
гол ов ка  цилиндров 
цил инд р  двигателя 
задняя полость головки и 
бл ока  цилиндров для сто­
ка  избы точного  масла и 
вентиляции картера 
канал в бл оке  для пода­
чи масла к распредели­
тельному механизму 
б л о к цилиндров 
пятиолорны й коленчатым 
вал

контрольная  лампа (с кра­
сны м  светоф ильтром) па­
дения давления масла • 
двигателе до  0,4 — 
0,8 кгс  см 1
щ и ток (комбинация) при­
бо ро в

д атчик давления масла 
канал для см азки корем­
н о го  подш ипника  колен­
чатого  вала
магистральным масляный 
канал
м аслосъем ное поршнево* 
ко л ьцо
масляный канал в валике 
привод а
указатель для измерения 
уровня  масла в картере 
двигателя
п е р е го р о д ка  масляного 
картера
ф ильтрую щ ий элемент 
ко рп ус  полнопоточмого 
ф ильтра тонкой  очистки 
масла
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ПРИБОРЫ СИСТЕМЫ СМАЗКИ

М АС ЛЯ Н Ы Й  Н АС О С . П р и м ен е нн о й  на д е л а те л е  ш е стер ен ­
чатым масляны й насос крепится  к б л оку  цил инд ров двум я  болта­
м и  23. К о рп ус  м асл яного  насоса центруется относительно  о тв е р ­
стие е б л о ке  своим  вы ступом  у выхода из ко р п уса  ве д ущ е го  ва­
лика  21. Д и а м етр  выстуг.а составляет 12,016— 12,043 м м  Д л я  л у ч ­

ше, о уплотнения со п ря ж ен и я  м е ж д у  верхней обработанной  пл ос­
ко стью  ко рп уса  17 насоса и привалочной по вер хн остью  блока  
установлена уплотняю щ ая пр окл ад ка , ко тор ая  о д н о в р е м е н н о  о б е ­
спечивает подачу масла от насоса по каналу 22 в канал бл ока  без 
подтеканий. И з  картера  двигателя масло подним ается  по  м асло- 
заб орнь  м па тр убкам  13 с ф ил ьтрую щ ей  сеткой  14. Ф и л ь тр ую щ а я  
сетка  изготовлена  из стального  листа тол щ иной  0,5 m m l в ко то р о м  
п е рф орированы  отверстия диам етром  1 мм.

В литом алю м иниевом  ко р п усе  17 м асл яного  насоса устанав­
ливаю тся ведущ ий валик 21 с ш естерней 24, ось 1В с ве д ом ой  
ш естерней 16. С низу они закры ваю тся  кр ы ш ко й  1S и пр и е м н о й  
ка м е р о й  м асл озаборно го  патрубка  13 Весь зтот узел скрепл яется  
двум я  болтами 23 и трем я болтами кр еп л ени я  п а тр уб ка  к к о р п у ­
су насоса В ко рп усе  насоса свержу им еется канал 22 подачи  м ас­
ла в канал блока  двигателя для е го  поступления на о чи стку  в 
фильтр. В стальной кр ы ш ке  15 насоса им еется отверстие, ко то р о е  
перекры вается  р е д укц и о н н ы м  кл апаном  25 с п р у ж и н н о й  26 На 
валик 21 м асляного  насоса надевается ш естерня 20 привод а . Д ля 
соединения со ступицей ш естерни на верхнем  ко н ц е  валика  на­
резаны  шлицы зубчато го  проф иля (18 зубьев, у гол  38''. м од ул ь  
0.4944 м ш аг 1,5524 м м )

Н иж ний ко н е ц  валика на участке  длинои в 73 м м  п о д в е р г­
нут закал ке  токам и  вы соко й  частоты  на гл уб и ну  2,0 м м .  На о т­
р е зке  в 58 м м  по  валику нарезан  винтовой паз пр аво й  н а р е зки  
с ш агом  54 м м , ко то р ы й  сл уж ит для см а зки  валика. Д и а м е тр  
н иж него  конца  валика, п р е д н а зн а ч е н н о го  для поседии на н е го  
ш естерни 24, составляет 11,988— 12,000 м м  Д и а м е тр  отверстия
•  ко р п усе  17, ч ер ез  ко то р о е  п р охо д и т  валик, —  12,016— 12,043 м м  

М онтаж ны й зазор  равен 0,016— 0,055 м м . П р ед е л ьн ы й  за зо р  —
0,1 мм, после чего  зам еняю т детали.

Ш естерня 20 привод а  м асл яного  насоса и преры вател я  рас 
пределителя имеет во втулке  внутренний  зубчаты й пр оф и л ь  для 
сопряж ения  с валиком  21 Ш естерня  им еет 14 спиральны х зубьев  
с у глом  наклоне зубьев по делительной о кр у ж н о с ти  3 2 '8 \

Н аруж ны й диаметр ступицы шестерни под посадку ее во 
агулку верхнего гнезда блока 15,970— 15,985 мм; а внутренний  
диаметр втулки под ступицу 16,016— 16,037 мм М етал л окерам и ­
ческая втулка под шестерню имеет посадочный Диаметр 19,017—  
19,037 мм под отверстие в блоке диам етром  18,972— 18,993 мм  
Т еки * образом, втулке запрессовывается в отверстие блока с 
натягом Внутренняя поверхность втулки должна быть гладкой и 
ие иметь эедиров После запрессовки втулку развертывают под  
диаметр 16,016— 16,037 мм. Если имеются ив внутренней поверх­
ности втулк* задиры, етулку заменяют.

ведущая шестерня 24 масляного насосе имеет 9 зубьев 
с корригированным профилем и углом наклоне зубьев по дели­
тельной окружности 5 . Д иам етр отверстия для посадки ш естер­
ни 24 ив ведущий валим 21 с натягом составляет 11,942 —  
И ,967 мм, высота шестерни —  29,956 —  29,989 мм, в наружный  
Диаметр —  33,940 33,970 мм. Сопрягаем ая с ведущ ей ведомо*
шестерня ib  также имеет 9 зубьев, с углом наклоне зубьев по 
делительной окружности 5''. Д иам етр отверстия для свободной  
Л0С4ДМИ шестерни 16 не ос* 18 составляет 11,942 11,967 мм, в по-
евдочний диаметр оси —  11.910— 11,925 мм. М онтажны й зазор

д о л ж ен  находиться в пределах 0 . 0 1 7  0 , 0 5 7  м м . Д етали зам е н я ­
ют при  увеличении эозора  д о  0 , 1  м м . Ведущ ая и вед ом ая  ш естер  
ни 24 и 16 изгото вл е н ы  из чу гуна  и им ею т о д и н а ко в у ю  вы соту, 
равную  3 0  м м  Д л я  см а зки  с о п р я ж е н и я  ступицы  ш естер н и  и оси 
м е ж д у  з у б ь я м и  в ш естерне  им еется с м а зо чн о е  отверстие.

М о н та ж н ы й  за зо р  м е ж д у  с о п р я га е м ы м и  п о в е р хн о стя м и  зу ­
бьев ш естерен  д о л ж е н  находиться  в пред ел ах  0 , 1 5  м м . П р е д е л ь ­
ный износ в пр о ц е ссе  экспл уатац ии  д о п у с ка е тс я  0 , 2 5  м м  М о н ­
таж ны й за зо р  м е ж д у  р а сто ч ка м и  в ко р п у с е  насоса и н а р у ж н ы м и  
д и а м етр ам и  ш е стер ен  составляет 0 , 1 1 — 0 , 1 8  м м ; если он  увел и ­
чится д о  0 , 2 5  м м , то ш естер н и  зам еняю т. З а зо р  м е ж д у  то р ц а м и  
ш е стер ен  и п л о с ко с ть ю  ко р п у с а  насоса равен  0 , 0 3 1 — 0 , 1 1 6  м м  

и в п р о ц е ссе  экспл уатации  не д о л ж е н  бы ть бо л ьш е  0 , 1 5  м м .
М асл яны й  насос рассчитан  на п о д д е р ж а н и е  в ы с о ко го  дав­

ления масла при  р а зл и чн ы х  р е ж и м а х  р а б о ты  д в игател я  и при  
е го  значительны х износах, ко гд а  за зо р ы  в п о д ш и п н и ка х  увели­
чатся Д л я  п р е д о тв р а щ е н и я  п о вы ш е н и я  давления в систем е  с м а з ­
ки  и с п р а в н о го  д вигател я  вы ш е н о р м ы  в насосе  установлен  ре 
А у кц и о н н ы й  кл апан  25. П р у ж и н а  26 кл апана  срабаты вает пр и  дав­
лении в 3,5— 4,5  к гс /с м -‘, что о бесп ечи вае тся  ее та р и р о в ко й , П ри  
этом  и зб ы то чн о е  м асл о  вновь п е р е п у с ка е тс я  в м а с л о п р и е м н й к  
и поступает к  ш е сте р н я м  насоса П р у ж и н а  26 кл апана  им ее т  9 ,25  
витка, ее в н утр ен н и й  д и а м е т р — 13,3 м м , а д и а м е тр  п р о в о л о ки  
п р у ж и н ы — 1,7 м м .  Вы сота п р у ж и н ы  в с в о б о д н о м  со сто я н и и  38 м м , 
п о д  н а гр у з к о й  в 5 ,4 8 ± 0 ,1 5  к гс  при  ее м о н т а ж е  —  22,5 м м  и п о д  
н а гр у з ко й  6 ,0 2 ± 0 ,1 5  к гс  пр и  ее р а б о те  —  21 м м . Клопан  д о л ж е н  
пл отно  п р и л ега ть  к кр ы ш к е  15 насоса, не д о п у с ка ю т с я  з а гр я з н е ­
ния и о тл о ж е н и я , ко т о р ы е  м о гу т  пр и вести  к зае д а н и ю  и н а р у ­
ш е н и ю  плотности . П р у ж и н а  д о л ж н а  со хр а н я ть  у п р у го с т ь  в п р е ­
делах н о р м ы  и не им еть  трещ ин .

П О Л Н О П О Т О Ч Н Ы Й  Ф И Л Ь ТР  Т О Н К О Й  О Ч И С Т К И  М А С Л А . На 
двигател ях В А З  устанавливаю т п о л н о п о то ч н ы й , н е р а зб о р н ы й  
ф ил ьтр  ко м б и н и р о в а н н о й  (то н ко й  и гр у б о й )  о ч и с тки  масла, в к о ­
то р о м  п р о х о д и т  о ч и с тку  все м асл о , п о д а в а е м о е  м а сл я н ы м  н а со ­
с о м  двигател я . Ф и л ь тр  о чи щ а е т  м асл о  от м е х а н и ч е с ки х  частиц  и 
п р о д у к т о в  о ки сл е н и я , за д е р ж и в а я  все в зв е ш е н н ы е  частицы  на 
ф и л ь тр у ю щ и х  элем ентах. О сн о в а н и е м  ф ил ьтра  с л у ж и т  уси л и те л ь ­
ная пластина  10 к р ы ш к и  11 и ко р п у с а  1 Ф и л ь т р  устанавливаю т 
на ф ланце б о ко в о й  с те н ки  б л о ке , п р и ч е м  н а р е зн о й  це н тра л ьны й  
канал  усилителя навинчивается  на ш ту ц е р , ко т о р ы й  зав и н че н  в 
канал  б л о ка , с л у ж а щ и й  для по д ачи  м асла  к  гл а вн ой  м асл я н ой  
м агистрал и . Г е р м е ти ч н о сть  со е д и н е н и я  м е ж д у  к р ы ш к о й  11 ф иль­
тра  и б л о ко м  о б е сп е ч и ва е тся  р е з и н о в о й  п р о к л а д к о й  кр ы ш к и , 
о б р а з ц ы  ко т о р о й  и сп ы ты в аю тся  на ста р е н и е  п р и  т е м п е р а ту р е  
140'С  в те че ни е  200 ч. Таким  о б р а з о м , ц е н тр а л ь н о е  о тв е р сти е  
усилителя с л у ж и т  для  п о д а ч и  м асла  и з  ф ильтра , а в о се м ь  п е р и ­
ф ер и й н ы х о тв е р сти й  12 —  д л я  п о ступ л е н и я  м асла  в к о р п у с  ф ил ьт­
ра  от м а с л я н о го  насоса . Д о с т у п  м асл а  в ф ил ьтр  и е го  в ы х о д  из 
ф ил ьтра  р е гу л и р у е т с я  р е з и н о в ы м  п р о т и в о д р е н а ж н ы м  кл а п а н о м  9. 
Э тот кл апа н  та кж е  п р е д о тв р а щ а е т  стенание  м асл а  в м асл я н ы й  
ка р те р , ко гд а  д вига тел ь  не работает.

Д ля ф ильтрации масла в ф ильтре установлен бум ажны й  
ф ильтрую щ ий элемент из пористой бум аги, которы й испытыва­
ется под давлением  20 к гс /с м г, после чего  он не д о л ж ен  иметь  
остаточных деф орм ации

В целях увеличения поверхности ф ильтрации масла спе­
циально терм ически  обработанная в печах (полим ериэованиая) 
бум аге  загибается в 180—— 184 складки  с высотой скл ад о к 17,5 мм , 
ш агом  складок —  § 4 мм . Д и ам етр  ф ильтрую щ его элем ента

51,5— 51.7 м м

Ф и л ь т р у ю щ и й  элем ент устанавливается на перф орирован­
н ую  ц е н тр а л ь н ую  т р у б к у  8, и з го то в л е н н ую  из жестяной луже­
ной  ленты .

В целях о б е сп е ч е н и я  ф ильтрации  масла в холодном  двига­
теле, а та кж е  ко гд а  б у м а ж н ы й  ф и л ьтр ую щ и й  элемент значитель­
но за гр я зн е н  и с в о е в р е м е н н о  не зам еняется, в ф ильтрующем 
элем енте п р и м е н е н а  вставка  2 и з в и с ко зн о го  волокна Эта встав­
ка  о сущ е ствл яе т  б о л е е  гр у б у ю  по ср авнению  с бумажным 
ф и л ь тр у ю щ и м  э л е м е н то м  о чи с тку  масла; наличие вставки 
о б е сп е чи ва е т  ф и л ьтр а ц и ю  масла а н е п р о гр е то м  двигателе, ис­
кл ю ч а я  п о п а д а н и е  н е о ч и щ е н н о го  м асла в двигатель при его пус­
ке  В случае  зн а ч и те л ьн о го  за гр я зн е н и я  ф ильтрую щ их элемен­
тов и п о вы ш е н и я  в я зко с ти  масла, ко гд а  избы точное  давление 
д о сти гн е т  0,60— 0.75 кгс /см '*, сработает текстолитовы й перепуск­
ной  кл апан  4 и м асл о , м нм уя ф ильтры , пр ой д е т через о кно  5 
в ко р п у с е  п е р е п у с кн о го  кл апана  в ц е н тра л ьную  тр уб ку  8 и да­
лее п о ступ и т  в гл а в н у ю  м аги стр ал ь  Контрол ьная  нагрузка  на 
п р у ж и н у  кл апана  1,2— 1,35 к гс  П ри  этом  ев свободная длина 
ум ен ьш а ется  от 27— 28 м м  д о  19 м м  п о д  н а гр у зко й .

Ф и л ь т р ы  и спы ты в аю тся  на завод е  пневм атическим  давлени­
ем  в 6— 8 к ге /с м 2 и на в ы б о р ку  ги д р ав л и че ски м  давлением 
в 14 к гс  с м '.

Э ф ф екти вн ость  р а б о ты  ф ильтра  им еет очень  больш ое значе­
ние для  д о л го в е ч н о й  р а б о ты  двигател я, поэтом у необходимо 
о с о б о  тщ ате л ьно  следить  за е го  со сто я н и ем  и своевременной 
см е н о й  в се го  ф ильтра  с ф и л ь тр у ю щ е го  элемента. П ри установив 
ф и л ьтр  д о л ж е н  наверты ваться  в р у ч н у ю  без прим енения приспо­
с о б л е н и й  для за тя ж ки .

1 —  корпус полнопоточного
фильтра тонкой очистки  
масла

2 —  ф ильтрую щ ий вкладыш из
вискозного волокна

3 —  опора пер епускн о го  кла­
пана

4 —  перепускной клапан
фильтра

5 —  окно  в корпусе  п ер епуск­
ного клапана

6 —  корпус пер епускн о го  кла­
пана

7 —  бум ажны й ф ильтрую щии
элемент

8 —  перф орированная цент­
ральная трубка фильтра

9 —  противодренаж ны ч кла­
пан

1 0 — усилительная пластина 
кры ш ки

11 —  кры ш ка фильтра
12 — канал подачи масла *)ля

фильтрации
13 —  масло заборны й патрубок

14 —  фильтрующая сетка »»ас-
лозаборного патрубка

15 —  кры ш ка насоса
1 6 — ведомая шестерня (9 зу­

бьев) масляного насоса
17 —  корпус масляного насоса
18 —  ось ведомой шестерим
19 валим привода прерывате­

ля-распределителя зажи­
гания, масляного и топ­
ливного насосов

20 —  шестерня (14 зубьев) лож
вода масляного насоса и 
прерывателя-рве предел* 
теля

21 —  ведущий валим масляного
насоса

22 —  канал для подачи масла
от насоса

23 —  болт ирепления насос* >
блоку цилиндров

24 —  ведущая шестерне (9 зу­
бьев) масляного насоса

25 —  редукционный млвлан
26 —  пружина клапан*

и



П О Л Н О Л О Т О Ч Н Ы И  М А С Л Я Н Ы Й  ф и л ы р

м а с л я н ы й  н а с о с



СХЕМА СМАЗКИ ДВИГАТЕЛЯ. ВЕНТИЛЯЦИЯ 
ЕГО КАРТЕРА

v -асло чар~еса 1 д в - а '* '*»  подаете» го д  c M ' e n x t -  при 
‘ c -o w >  _-е<:-»ре»-ча"&га -а с .г *~ p-о -асоса 56. Лля сбе-с-техе^-» 
р а б е -»  с -с -е -ь . '*ода«-» мае* а -всос *• все *а -

с«*с-ем». с - г и ч -  д с - * -̂ ». бь.-ь заполнены х а с а о »  до иача- 
я г  оабо-«. - к о с *  8 случае р е - о - 'в  насоса его  эапо.*»*ю т мас­
лом »-о*. сборже

D c - i 4 - - -  ~ o * a -  - а с * а  о *  - а с е с а  - o £<h i - c « --с  в б г о -
* е  _.»'“ ' * - д з о я  в ч с о * ч с  47 ~ - с " - с  с  * о — с  о  £ - . *  ь^р-а - о  - 'О н -  с  - - -  
с ' * -  « •а с» v  Ч р -д а  Д ! » - а - е “ э ~ е  о а б о * а е т  zcx~*~ м а с г а  в ~  «-.-о - р  
-  *  в-*« -< £ -—е fe"C » 3 C - ’ i ' C j  О ‘ Р Й - «s  * « * с  *  с *  з - - с  s ». >-• - р с ~ к -  
в о д р е - а ж . - » . -  к л г . - а - ; « -  S2 *-*а;~с  < —а * » с -р а л а -о » » т  ~  £С - в - о  »*у 
*а и д л »  37  - ю с - ' . - а е -  - е с е з  “ с с ы  6 * « а . ч н : - э  с » * а * з у - с _ t ' o  э ~ е -  

51 « < о *о о » »  - - е е -  6 с '» _ < « с  ло._&z* ч о -~ а < ~ а  с « а с л о *»
•  о - « _ а е *  е  ;  '"■р - t c r o i - c -  г в -  s - e - e  -  з г ' р  » 3 “ е - - о ~  6у*»а>»-
к «  s - - » ~ p e  а - а < х е  - • o c 'v  я и - в  ~ о -  р а б о - e  z s ^ ' s ' e - »  - а с - »  
м а с л а  ■ е с д а в - ’ и ^ а е -с »  - е о е з  г « . ч - о г - С и . —  e < r a z * . _  46  и з  в —  
с < © э» о --с  а с л с * - ,а  ч ; * с р » / «  _ -е - -е  - р с У г С ^ ^ е -  - а с  г  с  *• о с т _ е с -  
в л я е *  б - г г е е  - с « б » ю  е - з  о — <г*- ? а з * *е р ь . s t . - ^ z a . _ »  : 3  25

« 2 :  • «  _|с<» “ I  м х
~ с - ас"с с -е -»  -»сто< »»«• ><:_*•- зг-е« е — c- * » j- c

з а г о « > - е -  s “ С -  - о « » . _ е - - -  »*э€».~е— С 'С  л а в * « - и «  д э  О б —  
С 75 « -с  с»- с ~ « р ы в а е ~ с я  ~ е о е * * с * - е -  « ^ ^ г -  50  -  - а с г о  в « у » -  

< а *-а * 37 -о с ~ » ~ .а е ' б е з  o - - c - < *
»*з *а -е -^ а  37 «-асл© -© д  д а а л е .-п е м  3 .5— I  5 <*"с с —; --© C Tyva- 

е -  т о  ■ • '»  9  и в<л ад » . _ з — 54 «с©ре— ы х  ’т о г _ - ~ - * * ^ © «
* © £ е * ~ а - с ^ о  «лд-а -  д а ^ е е  - е р е з  <а*-алы  7 в _ е ч а *  < с л е ~ - а - с г о
•  ал i  *  ж л а д » А _ ^ н  4 _ a ~ f — » х  -  - е р е з  о ~ в е р с * я »
•  •  .ь а - у - а х  п а п р м д « ^ - э  р а з б р ы з г - в а е - с я  - а  э е р ^ а л ©  и и л » » -д - 
р о в  11 э г э б р ы з ги е а » -н е  - а с м  т а к ж е  " о - с - с ж с ^ - т  п р и  в р а _ е » —

' С « е -  * з € » . т & — о е  м а с л о  | » д а 1 г « ш т с 1 » э  
*хьд ~ « " — «о *  м р а зб р ы зги ва е тся  о б р а зу »  маслямый

т у м вч  «вторым» д о п о д  т е я ь н о  с к а з ы в а ю т с я  п о р ш м  12 , иил**чд- 
ipw  I t  «  с о - т р * * е * » д |  п А л ^ * .е »  13 с  6-2-6^ п с р - ^ -

t l  т *сзо  Г5©сту»-на«с-_;ее »~а з е ^ л д ^ э  _ - > - * ~ £ р о «  11 в р е з у л ь ­
т а т *  i * c e o  p r p  j e ^ T i A f  п о р . ^ я м м  > а * *»и  4 5  М  »  6 7  п р о п м г « -  
е т  в  м р о м е  п о а о с ^ »  г  i ц ^ п в  »  с м а з ы в а е т  с о г^ з *л < е — •  о о р ш -  

< S M u  -  u«H »  —  л & с «

М асяо подаете в а —а с г*-» > - хама? Л  а * * » «а « р -» о д а  <^рез  
M z « a * < « e  о тм р стне  •  оворяо^ ^ е » «  в а*  * а  М асяо ■ а т у м е  
w e c r te p —  41 п о м е * с *  п о  « ч а* у  43

< « ■ *»»  рас-р^^е^-телимэг©  - е ж а - 'З —s »ас»о  оодаетсв  
"с -  » ia * a». 34 < сред~*^ олор»к> ^ е м ке  1 t  «а «огород сдела- 
•»  ; < * 4 u a  > а гр а в л *о « а »  «асло а « а с м и н а я  34
расгреде»^-«ел»-о^с а а*а

О гр аб с ^ а в -^ с  а *а -е р а »  ;-с р ам »* 4 * * » Д р о «  < ' ^ажы »« про­
д ут-*. >eno*<«ro  с 'о р е -w *  г&яянщ* по  **ере »ч » о са * с —̂ ресо»- 
пи| > ■  в а у ч  вв» > вваац *5  -  ftft «• з е р к м *  о « а * 4 р а  в р о р м а е т .  
е» •  <ас*ер  ja w a ’v *  ао аса 6о а » в<̂  « а ж ч в е п ш  Прорваем»*есв 

а н .  соаес>» г  ч р е л ^ гы  к р *и ^ а с х о г о  р * м о « г * « *
ДЧ: - оч к а  с а ж у  с о е < ь с в * « * в  " ^ а р  « « с а о т к  п * -  
ръ- * з а * -  » »зм©са £  p e r f j ^ r a r e  * о « т * г г а  г * *о т  -  «ароа
• о а ». с  « а с к .  о б р а з » ю г - *  с а р м —  сс 
- а *  |г-а^-% а* ам ти аа  » д р у г * *  м м »
-о ^  агре< - * г о с -*х з  П ^ .  х с «  *p o -t» o * < ^  « о р р о э»* датале»  
« м г а к м ж  «асао  з а г р п н а е х *  *  o « * c j * x i  О к м м ж  тж~*в 
уаг в»г»1̂ а а ~ гг  а а а з »  с е^о р а н »  *» ‘ » * 1 *  р е з г л ^ г *  Р *>-
б й - г - а - .  П о п а л а —  а с £ *  а  г * г * *  а ч п в  р а б о т а

г  V *  а 6 о а » » |  
осаака а «  ас_*>е 

Г  :»  а «а р * е р  лт*ггт»>» п
,т r e w te p a 'fp r  а 
са *  т ^ с т л е г с !

£ а а  цдаавнг» Трер

пр«мята зал-хиута* пр*»и^д-тельмав с -с т е -а  * е н т - г « ч "  С -с '« « а  
ве«т».л»м*« картера п о л ^ о ч е и а  к возд ай .«ом у ф -гъ тр у  23. Ка- 
одмо и е го е  с бго-сом ц к г - -д р о в  5 о т * - т  корпус 44 в ко то р о м  
устг~ о »геч  м асл о о тд ег^тегь  45 м сл^в-ав  тр уб *а  55 для ст с<л 
“ * с г а  Сверху «орлус 44 з«<р» ваетсч *р »  — < о - *2  с ш га и -о м  39 
b w t iw o m  с « т е м ы  ве^тиляцн^ с о е д х ^ е - -ы •< ч ер е з  в о э д /- ! - - * ' '  
ф жлыр 23, трубку 22 и зоготкм х 21 с зад рос сея»ны м  п ростра  
г-в  с«« карбю ратора

П р э _ « д _ - е  в * *е с л « -ы >  картер  2 дв**г а т е гв  газ»- пар*» 6 е —  
з -м а  т воды  отсасы ваю тся «*з к а р т е р а  ч е р е з  t- г а - г  39 а в о з д у —-  
-ъ>~ ф ^ ь г р  23 *• '♦ерез  к а р б ю р а т о р  вновь с о с ту п а ю т в и**" - - Д- 
pw д в -г з -е я »  гд е  « а с т - w - o  с го р а ю т  и д а ^ е  вь^брась'ваю тс»  
с о тр аб о т*«_**»м  газам » в атм осС ер у

Ч тобы  п р е д о твр а ти ть  гиз-лада^-е пла*ме-»« в к а р т е р  п р «  * « ь -  
стреле»  в ка р б ю р а т о р  »  зо с п га » е -е н < « е  п а р о в  б е н зи н а , в iулам - 
■е 39 уста—о в г-е " e p t- j и з  м е д н о й  г р о е о г о к м  —  пламегасителе* 29 

Л г »  у»>е“ ^-е > « < «  y-toca  с га за м и  м а с л я ^о ^о  ту м а н а  ш яам г 
39 п о д с о е д и н я е тс я  к  - л ' 'о о т д е л - - е л ю  п о п а д а в  в к о т о р ы й  га зы  
с о в е р ш а ю т  вм-гговое « п е т ге в о е  i » « x e - » «  Р р -  этом  м а сл о  * о * -  
де —:* р у е т с « и п о  т р у б к е  55 сте ка е т  в ка р т е р  д э - га т е гя .

Чтобы у м е -» —•'г» у»-ос м асга  « с>-**з>*_ь р а зр е ж е н и е  в кар ­
тере чер ез приточхую  труб у 15 с»*с~емы вентил»цтт ка р тер а  -о  
возд у^-*чко  о**-»ътра в кар тер  д в -гател я  подаете» све*о«» воздух  

П р -  б о м ш л  о б о р о та ! д а -гател в  ко гд а  дроссельны е за- 
сео«*»* 59 в ко р пусе  18 полностью  отжрыты р а з р е ж е » » е  в и^ле«<р 
39 в м т м ^ о н  с-стем ы  а е - т л й г ^ и  картер а  перед аете»  по вы тяж­
ному п атруб ку  27 К о -д а  д ро ссел ь -ы е засл он*»  закры ваю тся  
р а зр е ж е » « е  на косом  ср езе  патрубка  27 становится недостато*»- 
ным Разрежеим е создается у - . е ж  64 « перед ается  ч ер е з  се**- 
« е м т )« «  ка>*ал 62 на эю *откмхе 21, кот opt* -  устамоалем на аал*^ 
ее дроссееннь*! заой©»©* Это р азр еж е» м е  создает тягу ю  коя* 
г^мтора вы тяжио» системы в о зд у~ “*©го ф «л»тра для поступления  
жартерныж газов по а - 'у  2 2  П р ^  дальнейш ем  г.рюерытш* д р о с ­
сельной засломэси а*ла*»г 22 с о о б —дается с задроссельныим прост­
ранством ч ер е з  вя*яь 64 я далее только ч ер е з  перелусю -ое ка- 
•>бро*ам м ое отверстме 69 так как  «а**ал 62 в эсяотнике  п е р е м е -  
—эетсв вместе с » ' «  и на уровне ^рохоА но^ и е л «  63 распола­
гается у ж е  гладкая часть эоиот.-«»<а В результате инте*<ив»ость  
ве»»т*лгц-^ картер а  снижается. Прм работе в р е ж и м е  малых обо­
ротов в двигателе происходит -а « 6 о /, » _ е е  осад ко о б разов ани е  «• 
см олообраэоваьте, в п и *  с зти м отсасы в*«>е газов по труб­
ке  22 мжнуя корпус 2# диф ф узоров ка р б ю р а то р а  пред охраняет  
карб ю р ато р  от о тяо ж е*—■ и о с м о л е н **  детаг.ей.

П р «  последую щ ем  откры тии дросселз.»ври зас д с -< и  $9 зо- 
м т м н к  21 вовора ■ я ается ■ « а м л  62 сооб щ ает отверстие труб­
ки 61 с задркюсе^ьныи пространством П о  м ^ з е  5 ^ tp v r « e  д рос- 

м с я о и к к  и**те*-си»«ость венгт»л»иии кар тер а  возрастает

патрубок  
картер  двиг».

к о р е « — о г о  в о я -

•  —  ка**ая для f»o 
от к о р е н  lo ro  
к в>ат р м с и у  

8 —  о т в е р с т * *  д л я

♦  —  * * Ч  * ДЛ»

<2
13 -
14 -
15 -

16
17
18

19
20 
21 
22

23
24

25 —

26  —

27 —

28 —

29 —
30

31 —

32 —

33 —
34
35

'■ o p - i- е ' 'ь
г о р —не во** 'таяец  
г>л 0за и * * л « н д р э  
приточная тоуба  
л»_и5» кар тер а  д а « 'а -  
теля
в п у с к -о й  т р у б о п р о в о д  
п р у ж к а  кл^гга**а 
к о р п у с  д р о с с е л ь н ы х  з а с -
Л О нО К
р а с п р е д е л и те л ь н ы й  вал 
к о р п у с  к а р б ю р а т о р а
ЗОЛОТХХХ
'р у б а  в е н т и л ^ и и  соеди­
ненна» с задроссеА **'ы м  
простра**ст*ом  
(О З Д у и и кМ  ф м л ы р  
фи тр у  о й . * »  элем ент
си с те м ы  в е и -х л я и и и  « а о -
тера
патр уб о к подачи с в е ж е ­
го  возд уха  в кар тер  дви­
гателя
п атр у б о к  заб о р а  холод­
ного  воздуха  

вытяж>-»©й па~р уб рк  
тиляи*»* карьера  
ф и л ь т р у ю -« м е  
очистхэ» воздуха  

• п л а м е га си те л ь
маслям««й «амал рае,т-реяе- 
лительиого вала 
к о р п у с  г»ОД—«ои—иов  
р а с тр е  дел-тельир*- о  
вала
- j - ; < j | - i - c - a  • вту.-ча к - а -

w w e  ва~а
*0  —  w a ry n  

Tt —

36

37

38

39 

С  

41

в*тус«
полость дл я сто ка  ю б ы -  
то и ю г о м асле и ее*сгц.**_ 
t^of ка р тер а  

• каиал для подачм «деда

42 —

43 —

4 J  —

45 —
46 —

47 —

*а —

4 9  —

50 —

51 —

52 —

53

54

55

56

57

58

*ры  _  «а м а с г о о т д е #
s w r r » o 4 > -  с и т е м м  в е н т ,^ . 
(« Ц и о
«са^ал дл я подачи масла « 
подии к *  акт в in и кулачкам 
ва ч к а  г<ри*цда 

к о р п у с  мДСЛООТДвМЯВЯ* •
бгеисе д в - '-а -е г *
маслоотделитель
Ф **л .-р у  <  < в и «  в к л а ­

д ы ш  ИЗ ЯмСКО ЗнО ГО  в«> 
П О *н-3. 

к о р п у с  
Ф ^Ль-р» -С
м а с л а

(с
к р а с -ы м  •фыльтррн^

в е д у ш # *  в ал! ■  « а с< » в * в
насоса
| х « | Д » « я  « о р е ^ о г о  кв Д г

и



С Х Е М А  П Р О РЫ В А  Г А З О В  В КА РТЕР Д В И ГА Т Е Л Я  И П Р О Х О Д А  М А С Л А  

В К А М Е Р У  С Г О Р А Н И Я  — “Г 1

Х о л о д н о е  м а сл о  

Г о р я ч е е  масло

Г азы



ОХЛАЖДЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ

Не д п т е ю л е  пр>1*>еиома ж и д ко стн а я  си< |« м а  о *« а ж д е н и и  
»вкрь><010 ТмПв С п р и и у д и ю щ н о и  д в /х к о п т у р н о и  ц и р ку л я ц и е й  
м и д ко с  1и, расш ирител ьны м  (ко н д е н с а ц и о н н ы м ) бв'<НОМ I* ОТОПИ- 
ч п в м  кузо ве

Сис .ом д  охл аж д ение  д>и> д ю л я  состоит из в о д я н о й  р у б а ш ки  
двигетоля. цо н тр о б е ж н о < о  во д я н о то  несосе, о о р ти ке л ь н о го  тр у б - 
ч ето -пл встинчето го  радиатора. чо ты р е хл о п е стн о го  в е н ти л я тор а  21 
о с е в о ю  типа, терм остата  4, си стем ы  о тв о д я щ и х  и п о д а ю щ и х  
ш л ангов  и па тр убков , р а сш и р и те л ьн о го  (ко н д е н с а ц и о н н о го )  б а ч ­
ка  9, систем ы  п о д о 'р е с а  см еси  о ка р б ю р а т о р е  и систем ы  о то п ­
ления кузо в а  автом обиля На дви! ателях В А З  мачлпи п р и м е н я ть  
ве нтил яторы  с п р и в о д о м  от эл ектро д ви га тел я , ко т о р ы й  в к л ю ч а ­
ется д а тчи ком  1М  108 установленны м  в н и ж н е м  б а чке  р а д и а тор а , 
через реле PC527 Это устро й ство  у ж о  п р и м е н я л о сь  на д в и га те ­
лях автом обил ей  Вм З-2Ю З вы п уска е м ы х  со в то р о й  п о л о в и н ы  
1975 г.

С истем а о хл аж д е н и я  двигателя на завод е  зап ол няется  с п е ­
циальной  о тл а ж д л ю щ о и  ж и д ко с т ь ю  «ТОС.ОЯ А-40» (п о  ТУ 6-02- 
751 73). и *  тр е б ую щ е й  зам ены  в точение  двух лот, осли т е м п е ­
р атуре  о к р у ж а ю щ е го  возд уха  не о п уска е тся  ни ж е , чем  до  м инус
40 С П ри те м п е ра туре  н и ж е  — 40 С п р и м е н я е тся  о х л а ж д а ю щ а я  
ж и д ко с ть  "Т О С О Л  А-65» по ТУ 6-02-751-73 О х л а ж д а ю щ а я  ж и д ­
кость  *Т О С О Л  А-40» при  20 С им еот пл отность  1,075 1,085 г /с м ',
а -Т О С О Л  А -65» —  1.085— 1 095 г c « J.

Н а л и ч и е  полной зам рлвки о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко с т и  о с и с те ­
м е о хл а ж д е н и я  п р о ве р я е тся  тол ько  пр и  х о л о д н о м  д в н ’ атспо  по 
у р о в н ю  ж и д ко с ти  в пластм ассовом  п р о з р а ч н о м  р а с ш и р и те л ь ­
н о м  б а чке  9 О б ы чн о  ур ове н ь  ж и д ко с т и  п р и  х о л о д н о м  д оигате  
ле д о л ж е н  находиться  п р и м е р н о  на 3— 4 см вы ш е m oikh  ука зате  
ля « М И Н  н а н е сен н о го  на б а чке  9 П ри  го р я ч о м  доигетел о  у р о ­
вень м и д к о п и  в б а чке  9 значительно  повы ш ается , п о з то м у  т р у д ­
но  судите о  заполнении  систем ы  о хл а ж д е н и я  В сл учае  п о н и ж е ­
н и я  уровня  до  м етки  н е о б х о д и м о  ж и д ко с ть  долить  ч е р е з  залио- 
"о е  01керс>ии. за кр ы в а е м о е  п р о б ко й  10.. П р и  о ткр ы ти и  п р о б ки  
сл е д у» ! со б л ю д а ть  о с то р о ж н о с ть  Если д вигател ь  работал  и б ы г 
и е р е гр ы  в б а чке  о б р а зуе тся  пар  и вн е запн о е  о ткр ы ти е  п р о б к и  
м о ж е т  вы звать ож о< и  П о это м у  н е о б х о д и м о  п о д о ж д а ть , по ка  
двигатель охладите», после  ч е ю  снять п р о б к у  17 зал ивной  тор - 
ловины  18 р ад иатора  и п р о б к у  10 бачка , залить ж и д ко с т ь  ч о р е  • 
то р л о в и н у  18 р а д и а ю р а  (п о ка  О н а  н е  п е р е Л ь о Т С я  ч е р е з  го р л о  
в и н у ) а та кж е  н я п и п . ж и д ко с ть  в р а с ш и р и те л ь н ы и  б а ч о к  на
3— 4 (м  вы ш е м е тки  указател я  < МИН<>

£сли возникает необходимость часто доливать о хл аж д аю щ ую  
жидкость после небольших пробегов (более 2 раз в течение  
п р об ега  в 500 им ) или появляется внезапная и значительной  
утечка охлаж даю щ ей жидкости, когда нет ж идкости, взамен ео 
в систему доливают воду по возм ож ности дистиллированную  
П р и  этом следует принимать меры  к зам ене ж идкости  во всей 
систем е при первой возможности, так как при работе в условиях 
низких тем ператур  возникает угрозе зам ораж ивания всей систе­
мы охлаждения

В случае полного слива охлаж даю щ ей ж идкости  из системы  
о хл аж д ения двигателя, при последую щ ей ее заправке чер ез го р ­
ловину 16 радиатора, в бачок 9 необходим о залить дополнитель­
ное количество ж идкости (сверх нормы ) в объеме 100— 150 см л. 
Эта ж идкость  сольется ■ систему охлаждения двигателя, когд а  
начне» работать клапан термостата 4

Полная емкость системы охлаждения с отопителем —  9,6 л 
Ц и р к у л я ц и я  охлаждаю щ ей ж идкости в системе охлаждения  

обеспечивается центробеж ны м  водяным насосом
Корпус 23 водяного насоса и его  кры ш ке 29 отлиты из алю ­

м иниевого сплаве О ни не должны  иметь трещ ин и деф орм ации  
поверхнос ти
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Н асос кр е п и тс я  к  б н о к у  ц и л и н д р о в  п р и  п о м о щ и  трох ш п и л е к  
В кр ы ш к е  у с ы н о в л е н  оолик 36 с ч у гу н н о й  л и той  к р ы л ь ч а т к о й  32.
Ж и д ко с ть  и насос п о ступ а е т  ч е р е з  п р и е м н ы й  п а т р у б о к  30 и по - 
даотся  ч е р т  о к н о  о к о р п у с е  о р у б а ш к у  б л о к а  ц и л и н д р о о  3 д о и - 
гетоля К ф л а нц у  31 кр оп ите  и > р у 6 о п р о и о д  6 соиол  о х л а ж д а ю щ е й  
ж и д ко с т и  и з  р о д и а то р а  о то п и те л я  Д л я  со эд о н и м  п о т о к е  ж и д к о с т и  
л о п а тки  насоса  и м е ю т с п е ц и а л ь н у ю  ф о р м у — о н и  с п и р а л ь н ы е  и 
за гн уты  наза д

Чтобы уменьш ить изпосы, то р е ц  ступицы  кры л ьчатки , с о п р и ­
касаю щ ийся с сальником, п о д в ер гаю т зака л ке  то кам и  вы сокой  
частоты на глубину 3 м м  Н ап р ес со в ка  кры льчатки  32 на валик
36 осущ ествляется с таким  росчетом , чтобы  зазо р  м е ж д у  т о р ц а ­
ми ко р пуса  23 и кры льчаткой 32 был в п р ед ел ах  0 , 9 — 1 , 3  м м .

Валик 36 насоса вы полнен ка к  од но  ц ел о е  со специальны м  
ш ариковы м  двухрядны м  н е р а зб о р н ы м  п о д ш и п н и ко м  35 с зал о ­
ж енной  в ного коечной» с м а зко й  П о д ш и п н и к устанавливается в 
кр ы ш ке  29 ко р пуса  насоса и ф иксир уется  в ней сто по р н ы м  вин­
том 28

О севой зазор  подш и пни ка  35 с в ал иком  36 п р о в ер я ю т под  
н агр узко й  в 5  кгс О д н а ко  он не д о л ж е н  превы ш ать 0 , 1 3  м м . П р и  
больш ом  значении величины  за зо р а  п о д ш и п н и к с в ал и ко м  за ­
м еняю т,

Корпус насоса го р м о ти зи р ую т п р о кл а д ко й  ко р п у с а  23, а ва­
лик 36 с кры льчаткой со стороны  ступицы  уплотняется сальни­
ко м , которы й состоит из м етал л и че ско го  ко р п у с а , р ези н о в о й  м а н ­
ж еты  34 сальника и у п л о тн я ю щ его  кол ьца 33, в ы пол ненного  из 
граф итовой ко м по зи ц и и , ко то р о е  п о д ж и м а ется  п р у ж и н о й  к торцу  
ступицы кры льчатки. На вы ходной к о н е ц  валика 36 н ап р ессо в ы ­
вается ступица 27 вентиляторе и ш кива п ривод а так, чтобы  р ас ­
стояние от торца ко р пуса  23 до н а р у ж н о го  то р ца  ступицы  бы ло  
равно В4.4 ± 0 . 2  м м .

Н агротая в водяной р уб а ш ко  о х л а ж д е н и я  д вигател я ж и д ­
кость поступает для о хл аж д ен ия  в трубчато -пл астинчаты й р а д и а ­
тор. Верхний 16 и ниж нии 26 бачки  соед инены  м е ж д у  собой  1 1 5  

латунны ми тр уб кам и  25 р ад и атор е , ко то р ы е  р асп ол агаю тся  в ш ах ­
м атном  п о р я д ке . Ш аг тр у б о к  в р я д у  8 м м . Д л я  отвода тепла от 
тр у б о к они соединены  стальными л уж ены м и  пластинам и толщ и* 
нон 0,11 м м , кото р ы е р асп о л о ж ен ы  м е ж д у  собой  на расстоянии
2,2 мм.

Редиатор устанавливаете я на двух резиновы х о п орах  20. 
а текж е крепится к кузову болтам и с ган кам и  со стальны ми р а с ­
п оркам и  и резиновы м и втулками

Ж идкость  о р ад и атор е  охл аж д ается  как внош ним  п о то ко м  
воздуха, так и потоком , которы й созд ается  осевы м  четы рехло- 
пестным пластмассовы м вентил ятором  21

Кры ловидны е «кручены е»  лопат (и вентиляторе им ею т п е ­
рем енны й по радиусу  угол устеновки, при зтом ш аг лопаток во 
втулке неравном ерны й и задние концы  лопеток о кр угл е н ы  Все 
это снижает ш ум ность работы  иентиляторв и способствует к о н ­
центрации возд уш н о го  потока. Л уч ш ее  использование ф р онто  
вой поверхности р адиеторе, составляю щ ей 2 9 5  • 4 6 0  м м , дости  
гоется установкой ко ж у х е  15 вентилятора, ко то р ы й  направляет  
воздуш ны й поток под кап о то м  автом обиля на двигатель.

П ривод вентилятора от ко л ен ч ато го  вало д вигател я о с у щ е с т ­
вляется клиновы м р е м н е м  22 сеч ен и ем  1 0  - В м м  с у гл о м  кл и ­
на 3 6  Ремень 22 о д н о в р ем ен н о  приводит в действие ш кив ге ­
нератора 2. Н атя ж е н и е  р ем н я  привода п р ои зв о д ится  п о в о р о ­
том ко р пусе  ген ер ато р а , для чего  отп ускается  гай ка  р е гу л и р о ­
вочной планки, ослабляется болт кр еп л ен и я  ге н е р а то р е  к б л о ку  
и поворотом  ген е р а то р а  от бл о ка  натягивается р ем ен ь  привода.

П осле этого затягиваю тся кр еп л ени я . Болт кр е п л е н и я  к р о н ­
ш тейна ген е р а то р а  затягивается п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  4,5—  
5,6 к г е м ,  гайка болте кр еп л ени я  ге н е р а то р а  к кр о н ш те й н у  —

4.6— 7,4 кгс м, а гай ко  ш пи л ьки  кр е п л е н и я  установочной п л ан ки — 
2 ,9— 4,6 кгс м. С п е ц и а л ь н ы м  д и н а м о м е т р о м  п р ов ер яю т натяже­
ние р е м н я  прив од а . П р и  н аж ати и  на ветвь р е м н я  посред ине м еж ­
ду ш ки в ам и  с уси л ием  10 кгс  стр ел е  е го  п р о ги б е  д о л ж н е  быть ■ 
п р ед е л ах  10— 15 м м . И з л и ш н е е  н а тя ж е н и е  р ем н я  приводит « 
п о в ы ш ен н о м у  износу п о д ш и п н и ко в  ге н е р а т о р а  и водяного насо­
са, а ч р е з м е р н о е  о сл а б л ен и е  —  к п р о б у к с о в к е  рем ня, уменьш е­
нию  степ ени  о х л а ж д е н и я  д ви гател я  и с н и ж е н и ю  выходной м ощ ­
ности ге н е р а то р а .

Н ео б хо д и м ы м  тепл о в о й  р е ж и м  д вигател я поддерживаете»  
те р м о с та то м  4, ко то р ы й  в зав исим о сти  от тепл ового  состояния 
д ви гател я  нлпровляет п о то к  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д ко с ти  по большому 
ко н ту р у  ч е р е з  р а д и а то р  систем ы  о х л е ж д е н и я  или по м алом у кон­
тур у , м и н уя  р а д и а то р . Б олее п о д р о б н о  р аб о те  терм остета рас­
с м о тр е н а  на с. 42— 13.

В си стем у  о х л а ж д е н и я  д ви гател я  т а к ж е  п о д кл ю чен а  системе 
п о д о гр е в а  го р ю ч е й  см еси  о см есительны х ка м е р ах  карбю раторе  
П о д о гр е та я  ж и д ко сть  п о д ается  к см есител ьны м  ка м е р ам  от кол­
л екто р а  д вигател я по ш л ан гу  5, а слив ее  из р уб а ш ки  смеси 
тельных к а м е р  —  по ш л ан гу  7 П о д а ч а  п о д о гр е то й  ж идкости  из 
го л ов ки  ц и л и н д р о в  к о то п и те л ю  ку зо в а  авто м о б ил я  осуществляет­
ся ч е р е з  п а тр у б о к  8. а слив и з  о то п и тел я  —  по трубопроводу 6

1 — о т в о д я щ и и  ш л а н г  р е д и а -  1 7 -
т о р а  1 8 -

2 —  г е н е р а т о р  п е р е м е н н о г о
т о к а  19 -

3 —  б л о к  ц и л и н д р о в  д в и га т е л я
4 —  к о р п у с  т е р м о с т а т а  20 -
5 —  ш л а н г  п о д а ч и  н е гр е т о й

о х л а ж д е ю щ е й  ж и д к о с т и  в 21
р у б а ш к у  п о д о г р е в а  с м е ­
с и т е л ь н о й  к а м е р ы  к а р б ю -  22 -
р а т о р а

6 — т р у б о п р о в о д  сл и в а  ох  
л е ж д а ю щ е и  ж и д к о с т и  из  
р а д и а т о р а  о т о п и т е л я  2 3 •

7 —  ш л а н г о т в о д е  н а гр е т о й  о х -  24
л в ж д в ю щ е й  ж и д к о с т и  и з  
р у б а ш к и  п о д о г р е в а  с м е ­
с и т е л ь н о й  к а м е р ы  к а р б ю -  25
р а т о р а  26 ■

8  —  п а т р у б о к  п о д а ч и  ж и д к о е -  27 ■
ти в р а д и а т о р  о т о п и т е л я  2 8 -
к у з о о а  29 —

9 —  рас ш и р и т е  л ь н ы и  ( к о и д е н -  30  —
с а ц и о н н ы и )  б а ч о к

10 —  п р о б к а  б а ч к а  31 —
11 — ш л о н г п о д а ч и  п е р е г р е т о й

ж и д к о с т и  и з  р а д и а т о р а  к  
б а ч к у

• 2 — п е р е п у с к н о й  ш л а н г  т е р - 32  ——
м ос т«та

13 —  в ы п у с кн о й  п а т р у б о к  с и с - 33 —
те м ы  о х л а ж д е н и я

14 —  п о д в о д я щ и й  ш л а н г  р а д и в - ^  —
т о р а  35 —

I 5 —-  к о ж у х  в е н т и л я т о р а
1 6 — в е р х н и й  б а ч о к  р а д и а т о р а  36 —»

п р о б ка  р ад иатора  
заливная горловина ра­
д и ато р а
о х л а ж д а ю щ и е  плестины 
р ед и ето р а
р ези н о в а я  о п ора редие- 
тора
вентил ятор  системы ох 
л е ж д е н н я  двигателя  
р ем е н ь  приводе (от ко­
л ен ч ато го  вала) вентиля­
тора. вод яного  несоса и 
ге н е р а то р а
ко р п ус  в одяного  несоса 
ш ланг подачи охлвж- 
д а ю щ е и  ж ид кости  в на­
сос
тр уб ка  радиатора  
н и ж ни и  б ачо к  радиатора  
ступица вентилятора  
стопорны й  винт 
кр ы ш ка  водяного насоса 
п р ием н ы й  п атрубок водя- 
но» о насоса

ф л анец  кр епл ени я  трубо­
п р о в о д а  слива охлаждаю ­
щ е й  ж и д ко сти  из редыо- 
тора отопителя  
кры л ьчатка  воданого на­
соса
у п л о тн я ю щ ее  кольцо
сальника
м а н ж е т а  сальника  
п о д ш и п н и к  фдлика воде» 
н о го  насоса

в а л и к  в од ян о го  насоса Н Г4
- " j j





РАБОТА СИСТЕМЫ О ХЛ А Ж Д ЕН И Я  ДВИГАТЕЛЯ

Нд автом обиле  прим енена  ж и д ко стн ая  система охл аж д е^л я  
З й - p b iT O iO  типа С принуд ител ьной  Д в у х к О н Т у р н О Й  ци р кул я ц и ей  
о хл а ж д а ю щ е й  ж м дкостх. Работа си стем а  обеспечивается уста­
н о в ко й  п о л н о п о то ч н о го  терм оста /а  с б а й п а с н ы м  о б во д о м , -ер - 
« е .и ч н о и  п р о б ки  и расш ирител ьно го  (ко н д е н са ц и о н н о го ) бачка.

Горение  рабочей  см еси в кам ерах сгорания  цил инд ров дви- 
-ателя являете* сл о ж н ы м  ф и зи ко -хи м и ч е ски м  пр оц ессо м , ко то - 
Р ь - н  с о п р о в о ж д а е тся  вы делением  и зб ы то чн о го  тепла Тепловые 
п р о ц е ссы  в двигателях ВАЗ усл о ж н яю тся  в связи  с увеличением  
степени сж атия  до  8 5— 8.8 « числа о б ор о то в  ко л е н ча то го  вала 
в о  5600 о б  ммн, причем  двигатель ВАЗ-2101 развивает м акси ­
м ал ьн ую  м ощ ность  62, а ВА З-21011 —  69 л. с. П е р е гр е в  д в ига ­
теля пр и вод и т к  сам овоспл ам енению  см еси в цил инд ра*, за кл и ­
ниванию  порш ней  вы плавлению  п о д ш и п н и ко в  и п о л о м ка м  д ета ­
лей в то ж е  врем я при  пуске  хо л од н о го  двигателя и работе 
двигателя на холостом  ходу ухудш ается п р оте кан и е  п р оц ессо в  
'о р е н н я , ко н д е нси р уется  топливо, см ы вается Смазка со  стеной 
цил инд ра  происходит сам оотл ож ение  нл днищ ах по рш не й  и п о р ­
ш невы х кольцах и образуется  нагар  внутри  цил инд ров.

Таким о б ра зом , система охл аж д ения  дол ж на  п о д д е р ж и в а ть  
постоянны й оптим альны й тепловой р е ж и м  двигателя вне зависи­
м ости  от условий эксплуатации.

О сновны м  п р и б о р о м , п о д д е р ж и в а ю щ и м  п остоянство  тепл о ­
вого  р еж и м е  двигателя, является термостат, п о м е ш е н н ы й  в к о р ­
пусе 33 О хлаж даю щ ая ж и д ко сть  заливается в систем у о х л а ж д е ­
ния двигателя ч ер ез  зал ивную  го рл о ви н у  10 радиатора, зап ол н я ­
ет верхней 3 и  н и ж н и й  1 бачки  радиатора  и систем у т р у б о к  2 со ­
общ аю щ ую  эти бачки  ч ер ез  ш ланги 36 и 11 ж и д ко сть  заполняет 
рубаш ки охлаж дения 26 и  28 го л ов ки  ц и л ин д ро в  и б л о ка  ц и л и н д ­
ров ко р п у с  в о д я н о го  насоса 31 пространство  ба й пасн о го  (п е р е ­
п ускн о го ) о д а н га  15 *• ко р п у с  терм остата 33

в связи с тем что байпденыи клапан 13 терм остата  закры т 
л над  терм остатом  остается н еб ол ьш ое  ко л и чество  в о зд уха  н е ­
обходим о залить в расш ирител ьны и  б а чо к 5 ч е р е ^  го р л о ви н у , 
закры ваем ую  п р о б ко й  6, д опол ни те л ьно е  ко л и че ство  ж и д ко с ти
I  100— ISO см сверх нормального уровня, который о бь  чио на-
ходите* на 3 4 см выше метки « М И Н *

П ри го рячем  двигателе о хл аж д а ю щ а я  ж и д ко сть  в систем е 
охлаждения двигателя ц и р ку л и р у е т  по б о л ь ш о м у  ко н т у р у  —  от 
- '^ ж и е го  бачка  1 рад иатора  по ш л ангу  36 она подается  в ко р п у с
33 терм остата и ч ер ез  канал о ткры ты й  осно вн ы м  кл апаном  35, 
к ко р п у с  31 в о д я н о го  насоса П од действием  кр ы л ь ча тки  32 во- 
пя- о 'о  насоса ко тор ая  привод ится  в действие р е м е н н о й  п е ре д а  
чей от ш кива  30 ко л е н ча то го  вала ж и д ко с ть  поступает в р у б а ш ­
к у  охл аж д е н и я  б л о ка  цил инд ров  28 и р у б а ш ку  о хл аж д е ни я  го ­
ловки  ци л ин д ро в  26, охлаж дая цил инд ры  и камерь< с го р а н и я  д в и ­
гателя Затем чер ез вы пускной  п а тр уб о к 17 и по д во д я щ и й  ш ланг
I I  ж и д ко с ть  поступает а верхний б а чо к 3 рад иатора  П е ре л и ва ­
ясь из в е р хн е го  бачка  радиатора  в нм жпий ж и д ко сть  о хл а ж д а е т­
ся т аким  о б ра зом  устанавливаю тся условия для интен си вн о го  
о хл а ж д е н и я  двигателя

П ри  хо л о д н о м  двигателе осно вно й  клапан 35 терм остата  за­
кр ы т и байпасны й (п е р е п ускн о й ) клапан 13 о ткр ы т  П р и  зтом  о х ­
л а ж д аю щ ая  ж и д ко с ть  ц и р кул и р уе т  п о  м ал ом у ко н ту р у  —  от в о ­
д я н о го  насоса подаетсв в р уб а ш ку  охлаж дения бл ока  и голов* 
ки  ци л и н д р о в  Д алее  по  байпасном у (п а р е л ускн о м у ) ш л ангу че­
рез канал  о ткры ты й  байпасны м  кл апаном  13 ж и д ко сть  п о ступ а ­
ет в ко р п у с  терм остата  и  *  в о д я н о м у  насосу, что  обеспечивает 
6 ы с тры й п о д о грев  двигателя

Термочувствительный элемент термостата состоит из стака 
на 12 вн утр и  ко т о р о го  завальцована резиновая вставка 46 и на­
хо д и тся  тверды й наполнитель 45 В резиновой вставке р азм ещ е н  
полированным стальной поршень 34 посажанный на резьба в 
д е р ж а те л е  39 и стопорвщмйся регулировочной гайкой 38 Н« ста­
кане  <2 установлен основной клапан 3$ термостата и« который

воздействует п р уж и н а  44 п р и ж и м а я  е го  к  седлу д ерж а те л я  П ри 
за кр ы то м  клапане 35 пе ре кр ы ва ется  д о ступ  ж и д ко с ти  от н и ж н е ­
го ба чка  1 радиатора  и в х о д н о го  п а тр уб ка  40 С ве рху  стакана  12 
в о бойм е  42 установлен  байпасны й кл апан  13, на ко то р ы й  в о з ­
действует п р у ж и н а  41

О сн о вн ой  клапан 35 находится в за кр ы то м  п о л о ж е н и и , по ка  
тем пература  о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко с ти  н и ж е  80 С

П ри дальнейш ем  повы ш ении  тем п е ра туры  ж и д ко с ти  твер ­
ды й наполнитель 45 расш иряется , сж и м ае т р е зи н о в у ю  вставку  46 
и вь.тесияет п о р ш е н ь  34 О д н а ко  в действительности  в связи 
с ж е с тки м  кр е п л е н и е м  п о р ш н я  п р о и схо д и т  о б ратны й  п роц есс  —  
р ези нов ая  вставка 46 начинает с ко л ь зи ть  по  п о р ш н ю  34 и вм е ­
сте со стаканом  12 и о сн о в н ы м  кл апа н ом  35 по д н и м ае тся  вверх 
П ри зтом  о ткры вае тся  п е р е п у с кн о й  канал  терм остата  и с ж и м а ­
ется п р у ж и н а  44 о с н о в н о го  кл апана  35. о д н о в р е м е н н о  начинает 
закры ваться  байпасны й кл апан  13

Таким  о б р а зо м , н е ко то р о е  вр ем я  пр и  те м п е р а тур е  в п р е д е ­
лах 80— 94 С ц и р ку л я ц и я  идет о д н о в р е м е н н о  п о  д е /м  ко н тур а м  
а при  на греве  ж и д ко с ти  д о  94— 96 С байпасны й клапан 13 п о л н о с ­
тью  за кр о е тся  и буд ет п р о д о л ж а ть с я  ц и р ку л я ц и я  о хл а ж д а ю щ е й  
ж и д ко с ти  то л ько  п о  б о л ь ш о м у  ко н т у р у  П о д  те м п е р а ту р о й  с о о т ­
ве тствую щ е й  началу о ткр ы ти я  клапана, поним ается  такая тем п е ­
ратура . при  ко т о р о й  ход  о с н о в н о го  клапана  35 составит O f мм 
Эта те м п е р а тур а  д о л ж н а  находиться  в пред ел ах  80— 83 С П о л ­
ный ход клапана  пр и  на гр е ве  ж и д ко с т и  до  94 96 С д о л ж е н  быть
не м енее  8 м.м. Р е гул и р о в ка  терм остата  осущ ествл яется  п е р е м е ­
щ ением  п о р ш н ь  34 в р е зь б о в о м  отверстии  д е р ж а те л я  39 причем  
п о л о ж е н и е  п о р ш н я  ф и кси р уе тся  га й ко й  38

Д л я  ко н тр о л я  на гр е ва  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д ко с ти  в р у б а ш ке  
о хл аж д е н и я  го л о в ки  ц и л и н д р о в  28 установлен  эл ектрическим  
д атчик 25 со е д и н е н н ы й  с у ка за те л е м  тем п е ра турь ! о х л а ж д а ю ­
щ ей ж и д ко с ти  22 ко т о р ы й  находится  на щ и тке  п р и б о р о в

На ш кал е  указател я  и м е ю тся  две ко н тр о л ь н ы е  р и с ки  20 21
и красная  зона  23 П о л о ж е н и е  с тр е л ки  у пе рво й  ч е р н о й  р и ски
20 соответствует те м п е р а ту р е  на гр е ва  ж и д ко с ти  до  ЗО'С, у вто­
р ой  р и с ки  21 —  д о  60 С Если стрел ка  входит в кр а с н у ю  зону  23 
ш калы , это свидетел ьствует о п о вы ш е н и и  те м п е р а ту р ы  д о  108 С 
Р аспол ож ение  стре л ки  указателя  в кр а с н о й  зоне  си гн а л и зи р уе т
о п е р е гр е в е  д вигател я  П о это м у  двигатель н е о б х о д и м о  н ем е л  
леино остановить.

В результате  п р и м е н е н и я  ге р м е т и ч н о *  си стем ы  о хл а ж д е н и я  
п овы ш ается  те м п е р а тур а  ки п е н и я  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д ко с ти  о б ы ч ­
но для ге р м е ти ч н ы * систем  она  наход ится  в п р ед е л а х  110— 115 С 
Г е р м е ти чн о сть  си стем ы  обесп ечи вае тся  п р и м е н е н и е м  специал ь 
ной п р о б ки  9 заливной го р л о в и н ы  10 р ад и а то р а  с д в ум я  кл а ­
панам и П а р о о тв о д н а я  т р у б ка  8 го р л о в и н ы  со о б щ а е тся  ш лан­
гом  7 с р асш и р и те л ьн ы м  (ко н д е н с а ц и о н н ы м ) б а ч ко м  5 В случае 
наг рева  ж и д ко с т и  она  р а сш и р я е тся  н д авление  в ве р хн е м  ба ч ­
ке  повы ш ается  В связи  с тем что  б а ч о к  ге р м е ти зи р о в а н , д авл е ­
ние в нем  возрастает но  ки п е н и е  ж и д ко с т и  до о п р е д е л е н н о го  
вр ем .е -и  не п р о и с х о д и т  К о гд а  и зб ы то чн о е  давление  в ве р хн е м  
б а чке  3 р а д и а тор а  достигнем вел ичины  в 0.5 кге  см  , о ткры вае тся  
в ы п ускн о й  (п а р о в о й ) клапан  18 и ки п я щ а я  ж и д ко с т ь  по  п а р о о т ­
в о д н о м у  п а тр у б ку  8 и ш л а н гу  7 устре м л я е тся  в р а сш и р и тел ьн ы й  
б а ч о к  5 П ри  вы ходе  ки п я щ е и  ж и д ко с т и  (пара) ч е р е з  отв ер сти я  
тр у б ки  4 в р а с ш и р и те л ь н ы * б а ч о к  5 п р о и с х о д и т  ко н д е н с а ц и я  па ­
ра. и ж и д ко с т ь , удаленная o r и сточн и ка  тепле, п о сте п е н н о  о с ты ­
вает П ри  п о н и ж е н и и  те м п е р а ту р ы  ж и д ко с т и  в ве р хн е м  ба чке  3 
р а д и а тор а  ум еньш ается  ее  о бъ е м  В б а чке  3 о б р а зу е тс я  р а з р е ­
ж е н и е  П ри  этом о ткры вае тся  в п у с кн о й  (в е н ти л я ц и о н н ы й ) *■ ла­
пан 19 п р о б ки  и ж и д ко с т ь  из р а с ш и р и те л ь н о го  ба чка  5 п о ступ а - 
ет в верхний  б а ч о к  3 р а д и а то р а  Таким  о б р а з о м  ур а в н о в е ш и в а ­
ется давление  и и скл ю чае тся  по те р е  ж и д ко с ти  не и спарение  
П ри  значител ьном  п е р е гр е в е  двигател я  ко гд а  р асш и р и тел ьн ы й  
б а ч о к  5 находи  с в п о д  ч р е з м е р н о  б о л ь ш и м  и зб ы то ч н ы м  д авле­

нием. откры вается  см онтированны е в корпусе  пробки 6 рас^-и 
р ител ьного  бачка  р е зи н о в ы * клапан и вы пускает избыт©* 
в а тм осф еру После остывания двигателя в бачок 5 необ/оА* 
м о  долить о хл а ж д а ю ш ую  ж ид кость  и г><, в крайнем случае »*х-. 
к у ю  воду

Чтобы  слить о хл а ж д а ю щ ую  ж идкост»  необходимо с - " ■».*, 
р а зге р м е ти зи р о в а ть  Д ля этого откр»  вают п р об ку  9 ради^-ср* 
и вы пускаю т ж и д ко сть  через сливной к р а -  37 нижнего 6зч^в | 
радиатора  и сливной кр ан  29 из рубаш ки  ох-аж д ения блока 
линдров

В проц ессе  эксплуатации м о ж е т  гр о и зо й ти  лере-рее £e--j- 
теля. ко то р ы й  возникает в резуле-'ате следую  — их -тричи,-

у течки  ж и д ко с ти  в сл ед с 'ви е  0' л г 6>е«и.я хомутов кре-ле-и» 
ш лангов п о вр е ж д е н и я  ш лангов и патрубков, ослабге~ня 
пленнй и п о в р е ж д е н и я  п р о кл а д о к  (о с о б е и -о  п р о к г# д 'и  го-&е<* 
цил инд ров), п о в р е ж д е н и я  тр уб о к и бачков  радиатора и -и» 
иых кр ан о в .

засо р ени я  тр у б о к  радиатора  обложение накипи g (_и'-е*. 
о хл аж д е н и я  и за грязн ен и я  системе о х .'а ж д е -и а

н аруш ения  р е ж и м а  терм остата и г е рм етичност-и сис*е«*» 
п о н и ж е н и я  уровня  ж и д ко сти

2
3

5 —

6
7 .

8 —  

9 —  
10 —

11 —

1 2 -

13 —
14 —

15 —

16 —
17 —

18 —

19 —

20 —

21 —

22 —

— и и ж нии  ба чо к рад иато- 23 —
ра

— тр уб ка  радиатора
— верхний  б а чо к радиато ­

ра 24 —
— тр уб ка  по д ачи  ки п я щ е й  25 —

ж и д ко с ти  (пара) в расш и­
рител ьны й  б а чо к 26 —
расш ирител ьны й  (ко н д е н  
са ци он н ы й ) б а чо к  27 —
п р о б ка  бачка  28 —

ш ланг под ачи  п о д о гр е то й  
ж и д ко с ти  из рад иатора  к 29 —
б а чку
па ро отво д н ь .й  п а тр у б о к  3 0  —
п р о б ка  радиатора  
заливная го р л о в и н а  ра ­
диатора
п о д в о д я щ и й  ш ланг ра- 3 1  —
д и атора  32 —

- стакан
байпасны й клапан  33 —
вхо д н ой  п а тр у б о к  те р м о - 3 4  —
стата 35 —
п е р е п у с кн о й  ш лаиг тер ­
м остата 36 —
вентилятор
в ы п ускн о й  п а тр у б о к  сис- 37 —
темь о хл а ж д е н и я  38 —
в ы п ускн о й  (п а р о в о й ) кл а ­
пан п р о б ки  39 —
в п у с кн о й  (вентил яц ион - 40 —
ны й) кл апан  п р о б ки  41 —
ко н тр о л ь н а я  р и с ка  на­
гр е ва  ж и д ко с ти  д о  42 —  
30 С 43 —

ко н тр о л ь н а я  р и с ка  иагре  
ва ж и д ко с ти  до  60 С 44 —
указатель тем пе ра туры  
о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко с ти  а 45 —
двигател е  46 —

красная зона лере-р»»^ 
двигателя (тек itp i-< p ; 
ж и д ко сти  npesb-_«€*
108 С)
головка  цилиндров 
датчик температурь- о -  
лаж даю щ ей жид*ос - 
рубаш ка  охлажде-и» г с- 
ЛОВКИ ЦиЯин£рОё 
бл ок ЦиЛмидрсв 
р /б д ^ к д  о ^ л а кд е "^ ! 6"с~
К д и^ГинДрОв
сям а^о* ирдн p f6d_ **
блока
шкив коленчатого »i*< 
для рем енного  
вентилятора водв-о'е -г- 
соса и генератора  
корпус в о д я н о г о  **асс-;г 
кры льчатка  в о д я н о г о  

coca
корпус термостата 
порш ень
основной клана» *ер**г 
стата
отводящ ии шланг рэд-з
тора
сливной кран радив'ср* 
регулировочная гайка тес- 
мостата 
д е р ж ател *  
входной па 'рубок  
п руж ин а байпасного 
пана 
обойм а
выходной патрубок тес
мосте та
пр уж и на  основного <**- 
пана
наполнитель 
резиновая вставка
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РАБОТА Т Е Р М О С Т А Т А  В М А Л О М  К О Н Т У Р Е

ЦИРКУЛЯЦИЙ ЖИДКОСТИ ПО БОЛЬШОМУ КОНТУРУ



ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМ СМАЗКИ 
И ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ

Д л я  с м а з к и  д ви га тел я  п р и м е н я ю тс я  то л ь ко  сп е ц и а л ьн ы е  м о ­
то р н ы е  м асл а  п о  ТУ 38-1-267-69  д л я  ка р б ю р а т о р н ы х  двнтателей, 
к о т о р и е  и с п о л ь зу ю тс я  е зави си м ости  от те м п е р а ту р н ы х  условий  
эксп л уа та ц и и  М 12Г (№  8) летнее м асл о  —  при  те м п е р а ту р е  в о з ­
д у х а  от п л ю с  S С и вы ш е; М 8Г (№  9) зи м н и е  м а с л о —  п р и  1в м - 
п е р а ту р е  о т  пл ю с 5 С д о  м инус  25 С; М Ю Г э  (Ы$ 10) в се се эо н н о е  
м асл о  и с п о л ьзу е тс я  зи м о й  и летом , о с о б е н н о  р е ко м е н д у е т с я  е 
ка ч е с тв е  з и м н е го  м асле п р и  те м п е р а ту р е  м и н ус  15 С и н и ж е , а 
та кж е  спе ц и ал ьн ы е  м асла п о  ТУ 38-1-01-48-70  М 12ГИ  (л е тн е е ); 
М 8ГИ  (з и м н е е ) и 'М О ГИ  (в с е с е э о н н о е ) Не д о п у с ка е тс я  п р и м е н е ­
ние  д л я  за п р а в ки  в д вигател ь  или д а ж е  д л я  д о л и в ки  до  ур о в н я  
м в с е п  д р у ги х  м а р о к . С л е д ует т а к ж е  им еть  в виду, что  п р о м ы ш ­
л е н н ость  в ы п у с ка е т  п о  ТУ 38-1-211-68 м асла для д и зе л ьн ы х  д в и ­
гателей , ко т о р ы е  и м е ю т  а н а л о ги ч н у ю  м а р к и р о в к у  Н а п р и м е р  
м асл о  для  д и зе л ей  м а р ки р у е т с я  М 10Г а м а сл о  для к а р б ю р а т о р н о ­
го  д в и га тел я  В А З  м а р ки р у е т с я  М Ю Г з  (N9 10). П о э то м у  сл е д уе т  на 
за п р а в о ч н ы х  станциях тре б о ва ть  м асла  с о о тв е тств е н н о  п о  н о м е ­
р а м  №  8, №  9 или №  10. П р и м е н е н и е  м асел , не р е ко м е н д о в а н ­
ны х за в о д о м , м о ж е т  п р и ве сти  к п о в ы ш е н н ы м  и зн о с а м  и п о л о м ­
ке  д ви ! ателя.

в  д ви га тел ь  н е о б х о д и м о  зап ра вл я ть  тол ько  с в е ж е е  и чистое  
м асл о . О н о  д о л ж н о  храниться  в ге р м е ти з и р о в а н н о й  таре  и за ­
правл яться  то л ь ко  из чи сто й  п о с у д ы  П е р е д  за п р а в ко й  к р ы ш к у
2 го л о в ки  ц и л и н д р о в  4. м а с л о за л и в н у ю  го р л о в и н у  и ее п р о б к у
1, а та кж е  детали п о д ка п о т н о го  п р о стр а н ств а  н у ж н о  п р о ги р а ть .

П РО ВЕРКА УРО ВНЯ М А С Л А , У р о в е н ь  м асла п р о в е р я е тс я  ч е ­
р е з  500 к м  п р о б е га  п р и  н е р а б о та ю щ е м  х о л о д н о м  д вига тел е  С л е ­
дует им еть в виду, что  у р о в е н ь  м асла после  д л и те л ьно й  с то я н ки  
д в ига тел я  м ом е> о ка за ться  н е с к о л ь ко  вы ш е м е тки  «М ах» на 
у ка за те л е  6 Э то п р о и с х о д и т  за счет п е р е те ка н и я  в ка р т е р  8 м а с ­
ла из ка нал ов , ф ильтра , а та кж е  из го л о в ки  ц и л и н д р о в  Д л я  за ­
м е р а  ур о в н я  н е о б х о д и м о  вы нуть  из б л о ка  ц и л и н д р о в  7 у ка з а ­
тель 6, п р о те р е ть  е го  и п о то м  п р о и зв о д и ть  з а м е р

П р и  и зл и ш н е м  у р о в н е  м асла  в ка р те р е  8 о н о  м о ж е т  и н ­
те н си в н о  р а зб р ы зги в а ть с я  в резул ьтате  уд а р о в  к р ы ш е к  ш атун ов  
по  п о в е р х н о с ти  м асла П р и  этом , всл ед ствие  н а с о с н о го  д ействия  
п о р ш н е в ы х  ко л е ц , м асл о  п р о н и ка е т  в к а м е р у  с го р а н и я , гд е  п о д  
вл ия ни е м  в ы со ки х  те м п е р а ту р  часть масла с го р а е т , а е го  о ста т­
ки  вм есте  со см о л и сты м и  о с а д ка м и  топл ива  и п р о д у к т а м и  с го р а ­
ния о б р а з у ю т  тв е р д о е  к о к с о о б р а з н о е  ве щ ество  —  нагар  К р о м е  
то го , в р езул ьтате  о ки сл е н и я  т о н к о го  слоя м асла и в о зд е й ств и я  
вы с о ки х  те м п е р а ту р  на п о р ш н е  и п о р ш н е в ы х  ко л ьц а х  с о зд а ю тс я  
л а ко вы е  о тл о ж е н и я . П ри  н а гр е ве  до  100 С м асл о  в значитель 
н о й  степе н и  утр а чи в а е т  свои  с м а зы в а ю щ и е  свойства

в р е зул ь та те  р а б о ты  д вигател я  п р и  п о н и ж е н н о м  те п л о в о м  
р е ж и м е , а та кж е  пр и  р аб о те  на п е р е м е н н ы х  р е ж и м а х , уве л и чи ва ­
ется  ко н д е н с а ц и я  топлива в ц и л и н д р а х  двигател я  Т опл иво  с те ка ­
ет в к а р т е р  д ви га тел я  П ри  этом  о н о  см ы вает с м а з ку  с д е ­
талей и р а з ж и ж а е т  м асл о  в ка р те р е  двигател я  Это п р и в о д и т  
к  п о в ы ш е н н ы м  и зн о с а м  деталей д вига тел я . О н  начинает д ы м ить , 
и р а с х о д  м асла увеличивается .

Если у р о в е н ь  м асла н и ж е  м е тки  « M in * , работа  д вигател я  не ­
д о п у с ти м а . так ка к  п р е кр а щ а е тс я  под ача  м асла в си сте м у  Это 
вы зы ва е т  с е р ь е зн ы е  п о сл ед ств и я  и е п е р в у ю  о ч е р е д ь  вы пл авл е ­
ние  в кл а д ы ш е й  ко р е н н ы х  и ш атунны х п о д ш и п н и ко в , зад и ры  п о ­
в е р х н о с те й  трущ и хся  частей и заедания деталей. П о вы ш е н н ы й  
р а с х о д  м асла в ка р т е р е  им еет м есто  всл едствие  изн оса  п о р ш н е ­
вы х ко л е ц , п о р ш н е й  и ц и л и н д р о в ; утечки  м асла ч е р е з  са л ьни ки  
ко л е н ч а т о го  вала и непл отн о сти  п р о к л а д о к  м е ж д у  м асл я н ы м  к а р ­
т е р о м  и б л о к о м  ци л и н д р о в , к р ы ш к о й  и го л о в ко й  ц и л и н д р о в  
б л о к о м  ц и л и н д р о в  и к р ы ш к о й  м е ха н и зм а  п р и в о д а  р а с п р е д е л и ­
те л ь н о го  зала, засасы вания м асла  в ка м е р ы  с го р а н и я  ч е р е з  и з ­
н о ш е н н ы е  н а п р а в л я ю щ и е  втул ки  кл апа н ов ; п о в ы ш е н и я  давления 
га зо в  а ка р т е р е  и н е и сп р а в н о сте й  си стем ы  вентил яции

П р о н и ка ю щ и е  в ка р т е р  двигател я  п р о д у к т ы  н е п о л н о го  с го ­
р а н и я  топл ива , на га р , м ета л л и че ски е  п р о д у к т ы  износа  деталей, 
© ки сл ы  Свинца, сол и  м еталлов вода  и кис поты  о ки сл я ю т  м асло

Т аким  о б р а з о м  в м а с л я н о м  ка р т е р е  д в ига тел я  о б р а з у ю т с я  в е щ е ­
ства, в ы зы в а ю щ и е  к о р р о з и ю  е го  детал ей  и о тл о ж е н и е  с м о л  
в р е зул ь та те  ч е го  вы пад аю т л и п ки е  о са д ки . П о э т о м у  для с м а з ­
ки  д в и га тел я  В А З  п р и м е н я ю т с я  то л ь ко  сп е ц и а л ьн ы е  масла, об  
п а д а ю щ и е  в ы с о ко й  п р о т и в о о ки с л и т е л ь н о и  у с то й ч и в о с ть ю  и с о ­
д е р ж а щ и е  м о ю щ и е  п р и с а д ки , ко т о р ы е  с н и ж а ю т  л а ко о б р а з о в а н и е

С м ен а  ф и л ьтр а  то н ко й  о ч и с т ки  м асла  п р о и з в о д и т с я  ч е р е з  
ка ж д ы е  10 000 к м  п р о б е га  а в то м о б и л я , п р и ч е м  р е ко м е н д у е т с я  
е го  к о р п у с  Ю зав ер ты ва ть  на ш т у ц е р  11 ка н ал а  п о д а ч и  м асла —  
в р у ч н у ю  б е з  п р и м е н е н и я  п р и с п о с о б л е н и й , п р е д в а р и те л ь н о  у б е ­
д и вш и сь  в и сп р а в н о с ти  у п л о тн и те л ь н о го  ко л ь ц а  12.

С М Е Н А  М А С Л А . В д в ига тел е  м а сл о  м е н я ю т  ч е р е з  10 000 км  
п р о б е га  или после  ка ж д ы х  6-ти  м е ся ц е в  работы - М а сл о  т а к ж е  
н у ж н о  м ен ять  п осл е  п е р в ы х  1500— 2000 к м  и 4000— 5000 к м , а т а к ­
ж е  в св я зи  с и з м е н е н и е м  с е зо н а  экспл уа тац и и .

С р о ки  с м е н ы  м асла  с о кр а щ а ю т с я  в сл учае  р а б о ты  на п ы л ь ­
ны х и пе сча н ы х д о р о га х , в пусты н ях , на с е в е р е  и в а р кт и ч е с ки х  
усл овиях , а та кж е  п р и  р а б о те  е го р о д с к и х  усл о ви я х  с часты м и  
о с та н о в ка м и  д в ига тел я , п р и  р а б о те  на х о л о с то м  х о д у  и на п е ­
р е м е н н ы х  р е ж и м а х  и п р и  б о л ь ш и х  и зн о са х  д вига тел я .

З ам е н а  м асла вы п ол н я е тся  на п р о гр е т о м  д в и га те л е  ч е р е з  
3— 5 м и н  п осл е  е го  о с та н о в ки . М а с л о  в ы п уска е тся  ч е р е з  сл и вно е  
о тв е р сти е  в м а с л я н о м  ка р те р е , з а к р ы в а е м о е  п р о б к о й  9, п р и  о т ­
кр ы то м  п р о б ке  1 м а сл о за л и в н о й  го р л о в и н ы . П о сл е  слива м асла 
р е ко м е н д у е т с я  п р о м ы ть  в сю  С истему с м а з к и  двигател я . М асл о  
м ен ять  б е з  п р о м ы в ки  ка р т е р а  и си сте м ы  с м а з к и  д в и га те л я  н е ж е ­
лательно, так ка к  о са д ки , о т кл а д ы в а ю щ и е с я  в ка р т е р е , м а с л о - 
за б о р и о м  п а тр у б ке , м а с л я н о м  ф и л ьтр е  и м асл ян ы х канал ах, б ы ­
с тр о  за гр я зн я т  с в е ж е е  м асл о

П р о м ы в ка  си сте м ы  с м а з ки  д в и га те л я  б е з  е го  р а з б о р к и  о с у ­
щ ествл яется  в та ко й  п о сл е д о в а те л ьн о сти : сл иваю т из ка р те р а
го р я ч е е  о тр а б о та в ш е е  м а сл о ; зал иваю т в д в и га те л ь  (д о  м е тки  
ы М ш о на у ка за те л е ) п р о м ы в о ч н у ю  ж и д ко с т ь , в ка че стве  к о т о р о й  
р е ко м е н д у е т с я  и сп о л ьзо ва ть  сп е ц и а л ьн о е  м о ю щ е е  м а сп о  м а р ки  
В Н И И Н П -Ф Д  по  ТУ 38-1-279-69; за п у с ка ю т  д в и га те л ь  и д а ю т  е м у  
п р о р а б о та ть  на м ал ы х о б о р о та х  (д о  1000 о б  м и н ) е тече ни е
10 м и н ; в ы п у с ка ю т  п р о м ы в о ч н у ю  ж и д ко с т ь , з а м е н я ю т  ф и л ьтр  
и зал иваю т с в е ж е е  м асл о  в со о тве тств и и  с с е з о н о м  эксп п уа та ц и и  
П осл е  то го , к а к  д ви га тел ь  п р о р а б о та е т  н е с к о л ь ко  м и нут, е го  о с ­
танавливаю т, п р о в е р я ю т  у р о в е н ь  м асл а  и д о л и в а ю т  д о  н о р м ы . За 
п р е щ а е тся  п р о м ы в а ть  си сте м у  с м а з ки  д в и га те л я  (б е з  е го  р а з ­
б о р к и )  к е р о с и н о м , так к а к  он  см ы в а е т  м а с л я н у ю  п л е н ку  с дета  
леи и р а зм я гч а е т  о тл о ж е н и я , н а хо д я щ и е ся  на сте н ка х  и деталях, 
ко т о р ы е  за с о р я ю т  си с те м у  с м а зки

П р и  зн а ч и те л ьн о м  за гр я зн е н и и  си с те м ы  с м а з ки , п о сл е  д л и ­
тел ьной  р а б о ты  в тя ж е л ы х  усл овиях , а та кж е  п р и  за м е н е  в кл а ­
д ы ш е й  п о д ш и п н и ко в  с н и м а ю т  м а сл я н ы й  к а р т е р  8 п р о м ы в а ю т  
е го  ке р о с и н о м  и о ч и щ а ю т  от о тл о ж е н и й  щ е тка м и .

С истем а  ве н ти л яц и и  ка р те р а  о чи щ а е тся  и п р о м ы в а е тс я  че­
р е з  ка ж д ы е  20 тыс. к м  п р о б е га  П р и  э то м  сн и м ае тся  и о ч и щ а е т ­
ся ш л анг 3 и пл а м ега си тел ь , п р о м ы в а ю тс я  м а сл о о тд е л и те л ь  5, 
а та кж е  зо л о тн и к  на валу д р о с с е л ь н ы х  за с л о н о к  к а р б ю р а т о р а  
Д л я  п р о м ы в ки  р е ко м е н д у е т с я  п р и м е н я ть  см е сь , с о с то я щ у ю  из 
30%  м о н о б у т и л гл и ко л ь э т и л е н о в о го  эф ира и 70%  н е э ти л и р о в а н ­
н о го  б е н зи н а

Д л я  о х л а ж д е н и я  д вига тел я  к р о м е  сп е ц и а л ьн ы х  о х л а ж д а ю щ и х  
ж и д ко с те й  «Т О С О Л  А-40» и «Т О С О Л  А -65» , о б л а д а ю щ и х  а нти ­
всп е н и в а ю щ и м и , а н т и к о р р о з и й н ы м и  и а н ти н в ки п н ы м и  сво й ства ­
ми, м о ж е т  п р и м е н я ться  р а с тв о р  а нти ф р и за  « Т О С О Л  А>*. Этот 
а нти ф р и з является ко н ц е н тр а то м  э ти л е н гл и ко л я  в к о т о р о м  с о ­
д е р ж а тся  все н е о б х о д и м ы е  п р и с а д ки , но  кр и с та л л и за ц и я  это го  
ко н ц е н тр а та  начинается  у ж е  п р и  п о н и ж е н и и  те м п е р а т у р ы  в о зд уха  
до  20 С Д л я  то го  ч то б ы  п р и д а ть  ко н ц е н тр а ту  сво й ство  анти ­
ф риза  «ТО С О Л  А-40», е го  р а зб а в л я ю т  д и сти л л и р о в а н н о й  в о д о й
о со о тн о ш е н и и  46 !v в о д ы  и 54 , конце~тр<и<л

П е р и о д и ч н о сть  зам е ны  а нти ф р и за  Т О С О Л  А 10и в условиях 
н о р м а л ьн о й  эксплуатации , если не м ен ял ся  состав ж и д ко с т и  с и ­

с те м а ти ч е с ки м и  д о л и ва м и  водь>, ч е р е з  60 000 км  пробега ко 
р е ж е  чем  ч е р е з  дев го д а

П р и  о тсутстви и  спе ц и ал ьн о й  о хл аж д аю щ е/* ж ндкост» 
п р и м е н я й с я  стан д а р тн а я  о хл а ж д а ю щ а я  ж ид кость  марки Ц 
(ГО С Т 159— 52) не за м е р за ю щ а я  пр и  тем пературе  минус -ГС 
Л е то м  п р и  те м п е р а ту р е  вы ш е 0 С та кж е  м о ж н о  применят*. 
стую . не х л о р и р о в а н н у ю  м я гк у ю  воду, что  предохраняет р«д*«. 
тор  и в о д я н у ю  р у б а ш к у  двигател я  от о тл ож ения  накипи.

Д л я  п р о в е р к и  ге р м е ти ч н о с т и  систем ы  н уж но  у б е д и т ,'» )  
и с п р а в н о с ти  кл а п а н о в  и р е з и н о в о й  п р о кл а д ки  пр об ки  рд/>« ора 
и п р о в е р и ть  р а д и а то р  п о д  д а в л е н и ем  П ри  этом  необходимо от­
с о е д и н и ть  в е р х н и й  и н и ж н и й  ш л анги  и заглуш ите верхний и --«г. 
ний  п а т р у б к и  р а д и а то р а , п о сл е  ч е го  на заливной патрубок К  у;, 
танавл иваю т с п е ц и а л ьн о е  п р и с п о с о б л е н и е  13 и заполняют рая**- 
тор  в о д о й  п о д  д а в л е н и е м  1 к гс  см  , ко т о р о е  создается приспособ­
л е н и е м  13 В сл учае  о б н а р у ж е н и я  утечки  из радиатора ее ycip*- 
няю т п а й ко й . П р и  значител ьны х деф ектах радиатор  замемям- 

В цел ях  н а тя ж е н и я  р е м н я  16 вентилятора  19 отпускают n i. 
к у  17 ш п и л ь ки  кр о н ш те й н а  н а т я ж н о го  устройства  и гайку паль„« 
о п о р ы  ге н е р а то р а  1S и п о в о р а чи в а ю т  ге не р а то р  на своей оперт 
п е р е м е щ а я  е го  ш п и л ь ку  п о  пазу кр о н ш те й н а  18 После регуг— 
р о вн и  за тя ги в а ю т га й ку  17 и га й ку  пальца поры  генератора <5 

И сп р а в н о сть  р а б о ты  тер м оста та  п р о в е р я ю т  через 20 000 * *  
п р о б е га , а п р о м ы в к у  си сте м ы  о х л а ж д е н и я  производят перед за­
п р а в к о й  с в е ж е й  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д ко с т и  ч е р е з  60 000 им проб*-».

В п р о ц е с с е  э ксп л уатац и и  д в и гател ей  возникаю т -следую^е 
о сн о в н ы е д е ф е к ты  в р а б о т е  систем  см а зки  и охлаждения '»»■ 
га те л е й : н е д о с та т о ч н о е  д ав л ен и е  м асл а при р аботе  на маяов*)- 
ких и е р е к о м е н д о в а н н ы х  м асла», при  значительном  износе ла­
тунны х и ко р е н н ы х  п о д ш и п н и ко в  и зн осе  ш естерен  мас'>.ог« 
н асоса  и н еи сп рав н о стя х  р е д у к ц и о н н о го  кл апана насоса и неис­
п р ав но стя х  д а тч и ка  ко н тр о л ь н о й  лампы  давления масла.

Ч р е з м е р н о е  д а вл е н и е  м асла п р о и с х о д и т  при  применении гус­
т о го  м асла, з а гр я з н е н и и  кан ал ов  по д а чи  масла и неисправности 
р е д у к ц и о н н о го  кл апана

П о в ы ш е н н ы й  р а с х о д  м асла  появл яется  при  подтекание «•», 
п р и  за с о р е н и и  си с те м ы  вентил яции , и зн о се  и покры тии не'авс» 
п о р ш н е й , и зн о с е  ц и л и н д р о в  д вигател я , залегании, коксоаг»#» 
п о л о м к е  и и зн о с е  п о р ш н е в ы х  ко л е ц , кл апанов  и их налра*-*'*- 
щ их  в тул о к.

Д в и га те л ь  п е р е гр е в а е т с я  п р и  н е д о ста то чно м  уровне о*."*.*- 
д а ю щ е й  ж и д ко с т и , за с о р е н и и  си стем ы  о хл ж д ен и я  и тру во '  ра­
д и а то р а  н е и с п р а в н о с ти  терм остата , в о д я н о го  насоса м «епр* 
в и л ьн ой  у с та н о в ке  за ж и га н и я  П о вы ш е н н ы й  расход охлаядо*- 
щ ей  ж и д к о с т и  е о зн и ка е  п р и  п о в р е ж д е н и и  радиатора и wo 
п р о б к и , п р о к л а д о к  и у те н ке  ж и д ко с ти , недостаточной подтв«<£ 
го л о в ки  б л о ка  и д р у ги х  деталей.

1 —  п р о б ка  м а сл о э а л и в н о й
го р л о в и н ы  д в и га те л я

2 —  кр ы ш к а  го л о в ки  ц и л и н д ­
ров

3 —  ш л анг в ы тя ж н о й  си стем ы
в е н ти л я ц и и  ка р те р а  дви 
гателя

4 —  го л о в ка  ц и л и н д р о в
5 —  к о р п у с  м а сл о о тд е л и те л я
6 —  ука за те л ь  у р о в н я  масла

В д в и гател е
7 — б л о к  ц и л и н д р о в
8 —  м асл яны й  ка р т е р  д в и га ­

теля
9 —  п р о б ка  о тв е р сти я  слива

м асла и з  ка р те р а
10 — к о р п у с  п о л н о п о т о ч н с го

ф ил ьтра  ТОНКОЙ ОЧИСТКИ 

мае ла

11 —  ш туц ер  канала
масла

12 —  уплотнительное
ко р п уса

13 — приспособление  д я *  пода­
чи воды  под  давлением.

14 — заливной патрубок рад**-
тора

15 —  ге н е р а то р  переде*-ос •>
тока

16 — рем ень  привода вент*ля-
тора, водяного  насос* *  
генератора  

1 7 — гайка  ш пильки кр о nvu:ei.- 
на н атя ж н ого  устрожстм.

18 —  кр о н ш те й н  натяжного ><*-
ройс тва

19 —  в е н ти л я то р  систем*- ®1*
л аж д ения  двигателя.
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СИСТЕМА ПОДАЧИ ТОПЛИВА

Двигатели ВАЗ-2101 и ВАЗ-21011 работаю т только и *  высоко  
октановом  бомзим» А И -93  (ГО С Т 2084— 67). П ри м ен ен ие  других  
бензинов недопустимо

О д н им  из основных показателей  бензина является е го  д ето ­
национная о о и ко с ть , м отора* оцениваете в октанов» >м числом  
С  повы ш ением октанового числа бензина повы ш ается его стой­
кость против детонации

О ктановое число определяю т в лабораторны х условиях по 
м о го р н о м у м етоду (о  ч ./м .) или по исследовательскому методу  
(о .ч /и .) . на установке* с перем енной  степенью  сжатия, сравне­
нием  и спы туем ою  топлива с эталонным

бензины , проверенны * по м о торном у м етоду, имею т м а р ­
ки А -72 и А -76 В этих бензинах о ч ./м . соответственно равно 72 
и 76 П рим еняем ы й для двигателеи ВАЗ бензин А И -93  м а р ки ­
рован по исследовательскому м етоду. В л о м  случае о ч./и. рав­
но 93 При определении для >тсно бензина о.ч. м. составит 85. 
Измосы двигателя в значительной степени зависят от сорта при 
м ен яем о го  топлива, состава горю чей  смеси и протекания про­
цессов ее  сгорания в цилиндра» двигателя

Д етонационное сгорание возникает вследствие наруш ения  
процессов горения н и з к о о к та н о в о е  топлива в цилиндрах двига­
теля им ею щ его  вы сокую  степень сжатия. Д етонационная вол­
на. воздействуя на стенки цилиндре и днищ е порш ня, вызывает 
вибрацию  деталь-* сопровож даю щ ую ся детонационны ми стука­
ми Волна смывает спои см азки  со стенок цилиндров, что уве­
личивает износи, а возникаю щ ие при детонации активные п р о ­
дукты окисления редко поеы ш вк>1 кор р озию .

П ри  р а б о те  д вигател я  с д е ю м а ц и е н  падает м о щ н о с ть  и в о з  
никавт п е р е гр е в , п р о го р а ю т  п о р ш н е в ы е  ко л ь ц а  и кл апа н ы  р а з ­
руш ается  д н и щ е  п о рш ни  и вы кр а ш и в а ю тся  вкл ад ы ш и  п о д ш и п н и ­
ко в  ко л е н ч а то го  вала

Работа д вигател я  ив б ензинах  с п о в ы ш е н н ы м  о кта н о в ы м  ч и с ­
лом  против  ус твновлемных р е ко м е н д а ц и и , н а п р и м е р , на б е н зи н е  
А И -98 такж е  неж е л ате л ьна  П р и  этом  во зн и ка е т  п е р е гр е в , во э м о  
ж ен  п р о та р  кл апа н ов  и д р у ги е  д е ф екты

Для повышения октанового числа в бензин добавляется эти­
ловая жидкость, основным ком понентом  которой является тет­
раэтилсвинец (ТЭС) Тетраэтилсвинец очень ядовит. Поэтом у  
этиловая жидкость добавляется в бензин только в заводских ус­
ловиях и в небольших количествах. С о д ер ж а н и е  ГЭС в этилиро­
ванном бензине А И -93 составляет 0,82 г кг. Этилироавнныи б е н ­
зин нельзя применять для мытья рук и деталей, для заправки  
паяльных ламп, в качестве растворителя для красок и как с р е д ­
ство для чистки одеж ды . П ри  длительном хранении бензина  
е топливной системе автомобиля б е з  ее  промы вки, в б е н зо ­
баке, приборах питания и бензопроводах отлагаю тся осадки, со­
д ер ж ащ и е  значительное количество окисливш егося тетраэтил­
свинца

Промышленность «такж е  выпускает высооктаноаые неэтили- 
рованны е бензины, которы е предназначены  для обязательного  
использования в городах и районах, где использование этилиро­
ванных бензинов запрещ ен© санитарной инспехцнеи

Этилированный бензин А И -«3, используемы й в СССР, 
окраш ивается в синий цвет, а предназначенны й для экспор­
те '—  •  оранжевы й. Неэтилироеанный бензин не о кр аш и ­
вается

К р ом е того, автомобильные бензины  бывают летние и зимние. 
Летние бензины предназначены  дла использования во всех р а ­
йонах страны, кр о м е  северньи и северо-восточны х, в период  
с 1 апреля по 1 октябре а зимние, им ею щ и е облегченны й ф р ак­
ционный состав,—  с 1 октября no 1 апреля в ю жны х районах

46

р еко м енд уется  кр угл о го д ично  использовать летний бензин, а в 
северных и северо-восточны х —  зимний.

Качество бензина в значительной степени определяется его  
ф ракционны м  составом.

Тем пература начала п ер его н ки  бензина о п ред ел яет его  пус­
ковые качества, для бензина А И -93  она составляет 35еС, П ричем  
10% летнего бензина перегоняется  при тем пер атур е  не выше  
70*С, а зим него  —  55*С.

Тем пература п ер его н ки  50%  летнего бензина А И -93  состав­
ляет I I S 'С, в зим него  —  100 С Эта тем пература  характеризует  
способность топлива обеспечить устойчивую  работу двигателя  
и быстрый его  прогрев.

Тем пературы  п ер его н ки  90%  и конца кипения летнего  
бензине А И -93  составляют соответственно 1 6 0 Х  и 195*0, а для 
з и м н е го — 160 С и 185 С. О ни  характеризую т со д ер ж ани е  в топ­
ливе тяжелых ф ракций и определяю т влияние бензина на м о щ ­
ность экономичность, и иэносы двигателя

О д н им  из признаков сниж ения качества топлива является 
с о д ер ж ан и е  в нем  смол. П оэтом у с о д ер ж ан и е  смол в бензине  
А И -93  допускается до 7 м г на 100 мл бензина.

Коррозийны е свойства топлива определяю тся сод ер ж ани ем  
в нем  серы и сернистых соединений, кислот, щ елочей и воды. 
Серы  в бензине д о л ж н о  быть не более 0 ,10% .

На автомобиле ВАЗ принята принудительная подача бензи  
на под давлением Бензин от топливного бака 26 подается топ­
ливным насосом 3 и по ш лангу 7 в карб ю р ато р  14 Воздух а кар ­
бю ратор поступает ч ер е з  патрубок 9 или 12 а корпус 8 воздуш ­
ного фильтра и, смеш иваясь в карб ю р ато р е  с бензином , о б р а­
зует горю чую  смесь, которая поступает в цилиндры двигателя

Топливный бак сварен из двух половин, отштампованных из 
освинцованного стального листа. О н  устанавливается в б а га ж ­
нике автомобиля на резиновы х прокладках и крепится к кузову  
двумя хом утам и Заливная горловина 16 бака выходит в специ­
альный лю чок у заднего правого крыла автомобиля и закры ва­
ется резьбовой пробкой  19 В целях вентиляции топливный бак  
сообщ ается чер ез ш ланг 22 с атм осф ерой, ко н ец  ко то р о го  вы­
веден под лю чок заливной горловины бака. З абор  топлива из 
бака осуществляется чер ез сетчатый фильтр 24 приемной труб­
ки 20 выпуск —  чер ез отверстие, закры ваем ое сливной пробкой
23 Для доступа к ией необходим о открыть резиновую  пробку , 
закры ваю щ ую  специальное отверстие в полу б агаж ни ка  У р о ­
вень топлива в б аке  зам еряется поплавком  25, рычаг ко то р о го  
связан с реостатом  27 датчика указателя, р асп ол ож енного  на 
щ итке приборов. В целях предохранения от оазрядов статичес­
ко го  электричества корпус бака эазем лен специальны м прово­
д ом  на «массу» автомобиля. Емкость топливного бака 39 л.

Бензин из бака подается по стальным двухслойным тр уб ­
кам  17 с внутренним  д иам етро м  6.5 м м  и резиновы м  ш лангам  
с внутренним д иам етро м  7,5 м м  Трубки со ш лангам и соединя­
ются стяжны м и хом утикам и, которы е охватывают на концах тру­
б ок специального утолщ ения.

Свежий воздух в кар тер  двигателя 1 подается ч ер е з  воз­
душ ны й фильтр по приточной трубке 6 вентиляции картер а , а 
картерны е газы отсасываются из картер а  чер ез м аслоотделитель
4 по ш лангу 16 в воздуш ны й фильтр и кар б ю р ато р  14 двигателя.

Управление ка р б ю р ато р о м  осущ ествляется при п о м о щ и  п е ­
дали 33 акселератора и р уко я тки  35 троса 34 р учн о го  привода  
воздуш ной заслонки. Педаль 33 управляет дроссельны ми заслон­
кам и карб ю р ато р е , изм еняя количество смеси, поступаю щ ей  
в цилиндры  двигателя, а, следовательно, и е го  м ощ ность Трос
34 при пер ем ещ ен ии  внутрь кузо ва  прикры вает в озд уш ную  за­

слонку уменьш ая количество воздуха, поступаю щ его г  нервю­
р е  тор П ри этом смесь обогащ аете»  Заслонку прикрывают по* 
запуске холодного  двигателя и е ге  прогреве.

Приводы  и дроссельны м заслонкам  регулирую тся изменени­
ем  длины продольной 30 и поперечной 28 регулировочных* 
тяг, а к воздуш ной заслонке —  п ер ем ещ ением  конца трога- 
закр епл яем о го  в ры чаге ручного управления пусковым- устрой­
ством.

Топливный бак 26 и топливопроводы систематически проыг~ 
ряю т, чтобы не было подтеканий. О б н ар уж ен н о е  подтекание уст­
раняю т пайкой трещ ины  в б аке  м ягким  припоем. После пробега  
первых 1500— 2000 км  и 4000— 5000 км  промы ваю т сетчатый* 
филь>р 24 прием ной трубки  20 бака. Топливный б ак  и его де 
тали необходим о промывать не р е ж е  чем  через 20 000 км  про­
бега О бы чно промы ваю т струей незтилированно>'о бензина, 
ко торая  подается под давлением с целью удаления отложений  
и загрязнений. После этого бак с промы вочной жидкостью  ин­
тенсивно взбалтывают и ее сливают. Д алее, сняв слианую проб­
ку, продуваю т бак сжаты м воздухом.

П ериодически  после длительной эксплуатации снятый вам- 
промы ваю т керосином , растворителями, горячей водой ияи па­
ром  н и зко )о  давления. После такой промы вки в бак заливают 
несколько литров нагретого  до 105 С об езвож енного  масла За­
тем бак поворачивают в разчы е положения, чтобы масло покры ­
ло все стенки. Излиш ки масла сливают

1 —  двигатель
2 —  ры чаг р учн о й  п од ачи топ­

лива
3 —  топливный насос
4 —  корпус маслоотделителя

системы вентиляции кар ­
тера

5 —  головка цилиндров
6 —  приточная трубка венти­

ляции
7 —т шланг подачи топлива в

карб ю ратор
8 —  корпус в оздуш ного  филь­

тра
9 —  патрубок забора го л о д ­

ного воздуха из п о д ка­
потного  пространства

10 —  голубая м етка  для уста­
новки кры ш ки на летиин  
р е ж и м  эксплуатации

11 —  красная м етка  для уста­
новки кры ш ки на зиммии  
р е ж и м  эксплуатации

12 — патрубок забора теплрго
в о зд ух * от вы пускного  
ко л л екто ра

13 —  кр ы ц ж е в озд уш н о го  ф и­
льтра 

14.—  ка р б ю р ато р
15 —  п р о б к а  '  м а сл о за л и в н а и

горловины  двигателя
16 — ш ланг вы тяжной систем у

вентиляции кар тер а

17 —  трубка заб о р е  топливе» и», 
бака

1 8 — заливная горловин*, топ­
ливного в е к *

19 —  пробка  топливного бака-
20 —  прием ная трубка
*£1 — клемм овая к о р о б к *  дат­

ч и к *  указ*тел я  уровня* 
топлив*

22 —  ш ланг сообщ ения топлив­
ного бака с атмосферой

23 —  сливная пробка  топливно­
го  бака

24 —  сетчатый фильтр прием**
ной трубми

2S— поплавок указателя уров­
ня'топлива

26 —  топливный бак  
2 7 — реостат датчика указате­

ля уровня и запаса топ­
лива в баке

28 —  поперечная, регулирован­
ная тяга

29 —  пром ежуточны й рычвг
30 „  продольная регулировоч­

ная гяга i.
31 —  валик привода
32 —  твгл педали
33 _  педаль акселератора,
14г—  трос ручного привод*.
35 —  р у к о я т к а  управления воз­

д уш н ом  заслонкой *«(>6***
ратора





ТОПЛИВНЫМ НАСОС

Надеж ная подвив топливе к карбю ратору обеспечивается без­
отказной работой топливного насоса. который подает бензин со 
значительном избы тком П еребои в подале топлива приводят 
« обеднению  горю чей смеси при л о м  двигатепь не развивает 
полной мощности неустойчиво работает или глохнет а о отдель­
ных случая» не запускается.

h a  дви, о.е>'£ установлен герметизированны й топливный ча 
сос диеф рагм синого Типа с механическим и ручным приводами  
б ез отстойника с се*ча*ы м фильтром очистки топлива

Топлиень * насос состоит из корпуса 20 верхней кры ш ки 15. 
ии>-.ней крыитки 1 механизмов механического и ручно< о приво­
дов диафрагм. насоса и узла диаф рагм 22 и 23

Корпус насоса 20 отлит под давлением из цинковою  сплава, 
е нем установлено два текстолитовых «лапана норазборной ко н ­
струкции впускной 18 и выпускной 11 с пружинами 12 Клапаны  
шестигранной формы плотно п одж игаю тся  к запрессованным ла­
тунным седлам 10 Свер»у на корпус устанавливается ф ил„трую - 

капроновая сетка 13 с нейлоновым каркасом  17, сетка при­
жимается к корпусу крыш кой 15. которая крепится центральным  
болтом 16 Под колпаком крышки образуется всасывающая по- 
j.O t't. но-.оса с необходимым запасом топлива Топливо под сет­
ку подается по запрессованному е корпус насоса всасывающе­
му патрубку 19 который бензопроводам и соединен с топлив 
ним  баком От насоса <олгиао подоетс» по сп р ессо ван но м у на­
гнетательному патрубку 14 

Нижняя крышка 1 корпуса отлита из цинкового сплава В кры ш ­
ке на оси 7 установлен рычаг 27 механической подачи топлива 
с балансиром 2 и возвратной пружиной 26 а на оси 6 установ­
лен рычаг 4 ручной подачи топлива с пружиной 5 и эксцентр*.<ом  
25 которь й упирается в балансир 2 и при качании рычага вниз 
и веер» происходит квчвтельиое движение балансира. 8  цели* 
г,редотвращени»< подтекания топлива в местах сопряжения вали- 
*в эксцентрике 25 с корпусом нижней крышки 1 установочные 
боСь.шки эксцентрика 25 имеют уплотняющие кольца Для гор  
метизации ofk, 7 рычага 27 раскерниваетср в отверстиях бобы­
шек н и ж и е* кры ш ки 1 и покрывается слоем герметика

М еж д у корпусом  20 топливною насоса и его нижней кры ш ­
кой 1 установлены диафрагмы 22 и 23 с толкателем 3 П од диаф  
рвгмами установлена мощ ная рабочая пружина 24 которая о б е­
спечивает нагнетание топлива в карбю ратор

Е топливном насосе установлен узел диаф рагм повышен- 
«о*» надежности Вм.есто одной диафрагмы в насосе применено  
три Две верхние рабочие диафрагмы 22 работают в контакте  
с топливом и предназначены  для обеспечения его подачи. Этн 
диафрагмы наготовлены из специального мс-мбранмого полотна, 
•обладающего высокой бс><зостоикостью и маелоупормоетью Для  
внеш него отличия эти диафрагмы окрашены  в красный цвет 
Нижняя предохранительная Диаф рагма 23 зеленою  цвета робо- 
iae> в контакте с картерными газами. О на обладает повышенной 
мослостойкостью и предохраняет рабочие диафрагмы от действия 
кислот щ елочей и масла, заносимы» вместе с картерны ми газа 
ми а при протекании рабочие диаф рагм защ ищает картерноо  
масло о» попадания в него бензина

Узел диаф рагм, кром е высокой химической сгоикости, 
должен такж е обладать значительно* механической проч­
ностью

Д ля повышения жесткости узла, а такж е в целях п ре­
дохранения диафрагм о» механического воздействия продуктов, 
лопадающи» с топливом и партерными газами, сверху и снизу

диаф рагм  установлены 1арели 9 М е ж д у  д иаф рагм ам и р а з м е щ е ­
ны наруж ная  6 гер м ети зир ую щ ая  и ен утроння* 21 дистанционная  
прокладки из нейл оновою  пластика. Весь ко м пл ект диаф рагм  
крепится затяжной гайкой к толкателю  3 Хвостовик толкателя  
имеет Т -образную  ф орму, он входит в прорезь балансира 2 Д ля  
их сопряж ения необход им о ш ток вместе с диаф р агм ам и  п о в ер ­
нуть на у т л  90 Такая конструкция позволяет произвести зам е­
ну узла диаф рагм  без р азб о р ки  м еханизм а привода.

В случае проры ва рабочих диаф рагм  топливо, о казавш ееся  
в м еж д иаф рагм енн о м  пространстве, стекает н ар уж у  по сп ец и ­
альному сквозном у отверстию  в п ро кл ад ке  6 Это отверстие так­
ж е  служит для сообщ ения с атм осф ерой м еж д иаф ра>м енн о го  
нро ор анстеа . что исклю чает возникновение дополнительны х на­
пряжений вследствие р азр я ж ен и я  под  д иаф р агм ам и  при р а б о ­
чем ходе.

Привод насоса осущ ествляется ш тангой 28, на х е и о о е и к  к о ­
торой действует эксцентрик валика привода топливного насоса

Топливныи насос работает в такой последовательности. При  
набегании кулачка валика на ш тангу 28 она п ер ем ещ ается  и на­
ж и м ает на ры чаг 27 ме.<аническои лодачи топлива. Рыиаг 17, по­
ворачиваясь на оси, сж им ает п р уж и н у  26 и давит на балансир
2 п ер ем ещ ая  его  и толкд>ель 3 вниз П ри этом п ер ем ещ аю тся  
диаф рагмы . П о д  ними сж им ается упираю щ аяся  в таре ль 9 р аб о ­
чая пружина 24 и над диаф рагм ой под кры ш кой 15 во всасываю­
щ ей полости насоса создается р а зр е ж е н и е  2000— 2500 мм вод. ст. 
При п ер ем ещ ен ии  диаф рагм  уннз откры вается впускной клапан 18.
В результате подаваемы й ч гр е з  всасывающий п атрубок 19 б ен ­
зин проходит ч е р е з  ф ильтрую щ ую  капроновую  сетку и заполня­
ет пространство над рабочим и д иаф рагм ам и 22 Таким о б р азо м , 
происходит процесс всасывания топлива в насос. П ри этом диаф ­
рагмы  22 и 23 и рабочая п руж ина 24 удерж иваю тся  в н и ж н ем  
положении, поскольку толкатель 3 ж естко  связан с балансиром  
2. на которы й давит рычаг 27 К огд а эксцентрик еапика начнет 
поворачиваться к ш танге 28 тыльной стороной, рычаг 27 под д ей ­
ствием пружины  26 перем естится влево и освободит плечо б а ­
лансира 2 Толкатель 3, поворачивая балансир 2 вокруг оси, п е ­
реместится вверх. Когда рабочая п руж ина 24 р азж им ается, диаф ­
рагмы  22 и 23 выгибаются, впускной клапан 18 закры вается и в 
нагнетательной полости насоса, располож енной над диаф рагм ой  
создается избы точное давление до 0,22— 0,3 кгс см при частоте  
2000S 40 об мин П ри этом производительность топливного насо­
са при 2 0 i" 5 rC долж на быть не м ен ее  60 л ч. П од  действием  
диаф рагмы  топливо, нажим ая на выпускной клапан 11, п р е о д о ­
левает давление пружинь! 12 этого клапана, откры вает его. Затем  
топливо поступает по патрубку 14 и ш лангу в кар б ю р ато р

Если доступ топлива в поплавковую  кам е р у  кар б ю р ато р а за­
крыт запоркой иглой, то топливный насос работает на холостом  
ходу П ри вращ аю щ ем ся валике привода и заполненной беизи  
ном нагнетательной полости, когда доступ бензина в кар б ю ратор  
закрыт, рычаг 27 будет качаться вхолостую на своей оси 7 но 
воздействуя на балансир 2 находящийся в кр айнем  ниж нем  по 
поженим П ри этом п ер ем ещ ен ие рычага происходит под д ей ст­
вием ш танги 28 и возвратной пружинь! 26 К огда уровень топ­
лива в поплавковой кам ере кар б ю ратора понизится и запорны й  
клапан откроет доступ бензину, произойдет нагнетание топлива 
из нагоса и далее возобновится прохож дение циклов всасывания 
и нагнетании.

Количество топлива подаваем ого в карбю ратор , находится  
в прямой Зависимости от его расхода П ри небольш ом  расходе

топлива им еет м есто  частичное использование хода диафраг* 
вследствие того  что запорная  игла в кар б ю р ато р е закрывает , 
ступ топлива в поплавковую  к а м е р у  раньш е чем заверши 
цикл на! нетания топлива Рычаг 27 м еханической подачи толл| 
и балансир 2 при этом частично соверш аю т холостой ход. П 
возрастании расхода топлива под действием пружины 24 по* 
ча топлива насосом  автома о ч е с к и  увеличивается Поэтому ве> 
чина хода диаф рагм*.) изм еняется  пропорционально расходу т< 
ливо, и таким  о б р азо м  п од д ер ж ивается  давление подачи tooj 
ва в пределах норм ы

Топливный насос и его  фильтр необход им о промыть меэ 
лированны м б ен зи н о м  и продуть сж аты м  воздухом При э» 
удаляю т См олоотлож ения, затем  п роверяю т состояние и ynj 
гость раб очей  пружинь), п р у ж и н  клапанов пруж ин рычагов ме 
ническои  и ручной подачи топлива, состояние диаф рагм и оте 
ствие подтеканий топлива В диаф рагм ах проверяю т наличие i f  
щ ин и их эластичность (от см о л о о гл о ж ени й  они могут э<лвердет 
После пром ы вки и про д ув ки  проверяю т работу насоса р>ч« 
подачей топлива при снятом  ш ланге. Исправный насос допж  
б есп ер еб о й н о  подавать сильную  пульсирую щ ую  струю  толли 
б ез пены Наличие п=мы свидетельствует о подсосе воздуха 6 
лее точно насос про вер яю т м ан о м етр о м . Исправный насос п  
р аб оте п р о гр е то го  двигателя на мапь!Х оборотах должен обе 
лечить установленное давление. Герм етичность насоса проверен 
по падению  давления при вы клю ченном  двигателе Падение да 
лення при исправных клапанах д о л ж н о  быть не более 0,1 кгс с» 
за 30 с. Топливный насос н ео бход им о  промывать, продувать 
проверять после п р о б ега  первых 1500— 2000 км  и затем -ер< 
каж д ы е 10 0 00  км

1 —  ниж няя кр ы ш ка толлив- 
но1о насоса

2 —  балансир ры чага м ехани­
ческой подачи топлива

3 — толкатель диаф рагм
4 —  рыча! ручной подачи топ­

лива
5 —  п руж ин а ры чага ручной

подачи топлива
6 —  ось ры чага ручной подачи

топлива
7 —  ось ры чага м еланическои

подачи топлива
8 —  нар уж н ая  ге р м е ти зи р ую ­

щ ая п ро кл ад ка  диаф ­
рагм ы

9 —  тарели диаф рагм  
1 0 — седло клапана
1 1 —  выпускной клапан
12 —  пруж ин а клапана
1 3 — ф ильтрую щ ая капроновая  

сетка
14 —  нагнетательны й патруоок  

насоса
15— верхняя кры ш ка насоса
16 —  болт крепления кры ш ки

17 —  каркас фильтрующей се
КИ

1В —  впускной клапан
19 —  всасывающий патрубо

насоса
20 — к о р п у с  ТОПЛИВНОГО Hi

coca
21 —  внутренняя дистанциок

на я прокладка диафрагм
22 —  верхняя рабочая диаф

рагм а красного цвет. 
(2  шт )

23 —  нижняя предохранитель
нвч диаф рагм а эеленогс 
цвета

24 —  рабочая пружина диаф­
рагм

2 5 — эксцентрик рычага руч­
ной подачи топлива 

26 —  возвратная пружина ры­
чаг а

27— рычаг механической ло­
дачи топлива 

28 —  штанга механического
привода топливного на­
соса



СХЕМА РАБОТЫ ТОПЛИВНОГО НАСОСА

НАГНЕТАНИЕ

Т О П Л И В Н Ы И  Н А С О С



ОЧИСТКА ВОЗДУХА

В процессе работы двигатель потребляет значительное ко - 
г и ч е о ю  рабочей смеси состоящей и ]  топлива и воздуха. В ди­
апазоне оборотов коленчатого вала от 1000 до 5600 об мин ■ 
цилиндры двигателя за одну минуту засасываете* от 600 до 
3560 л рабочей смеси В атмосферном воэдухе содержится зна­
чительное количество пыли сажи золы, дыма, влаги и других 

продуктов Ка сухих грунтовых и гравийных дорогах пылесодер- 
м«ии« воздуха изменяете* в пределах 0.13— 1.8 г м При деи- 
к« и |-и  одиночного автомобиля запыленность воздуха иа авто­
страде составляет 0,00^— 0,002 г м1, на дороге  без твердого по­
крытие —  0.001— 0.1 г м  и на строительном уча 'тке  или в карье ­
ре —  0,5— 1 г м \  а при движении автомобилей в колонне она 
повышаете* в несколько раз. При запыленности воздуха в 0,8—
1,2 г м* видимость на дорогах сущ ественно ухудшаете*, а связи 
с )т км  значительно замедляется скорость денлеии» автомобилей, 
а также создаются условия, способствующ ие авариям. С повыш е­
нием скорости движения автомобиля в двигатель поступает бо­
л е * крупная пыль Н о ' ад-й - п ы л и  в цилиндры приводит к уско ­
ренном у износу поршневых колец, порш ие-i и цилиндров При 
попадании твердых и особенно кварцевых честен пыли в масло 
р езко  повышаются изиосы коренных и шатунных подш ипников 
ш еек коленчатого вала и др

Для очистки воздуха от пыли на карбю раторе двигателей 
ВАЗ установлен одноступенчатый воздушный фильтр с сухим 
фильтр у Юхцим Элементом

Корпус 4 фильтра штампован из листовой стали толщиной
1 м и . Наружны. -  диаметр сухой ванны фильтра 272 мм. О снова­
ние 15 корпуса воздуш ного фил»тра служит для его крепления 
и ф ланцу карбюратора. О но выполнено из листовой стали толщи­
ной 1,5 мм. приварено точечной сваркой и устанавливается на 
фланце карбю ратора на резиновой прокладке. Ф ильтр крепится 
и фланцу четырьмя шпильками которые гроходят через стальную 
п рокладку  и зат*гиваЮ1Ся самоконтрящ имися гайками

В корпусе  фильтра установлен сухой ф ильтрующии элемент 
неразборноА конструкции который состоит из основного фильт­
р ую щ его  элемента 17 в двух перф орированных металлических 
оболочках 14 и ф ильтрую щ его элемента 18 предварительной 
счистки  * о )Д у и .  Основной фильтрующии элемент 17 выполнен 
иэ картона, в целях увеличения фильтрующей поверхности он 
имеет 180— 185 складок глубиной 17,5 мм. Общая фильтрующая 
поверхность его  составляет 302-4— 3108 с « !, диаметр —  218 мм, 
высота —  48 мм Ф ильтрую щ ий элемент 17 залит в эластичные 
ободы  10. Эластичный обод обеспечивает установку ф ильтрую­
щ его  элемента м еж ду днищ ем корпуса 4 фильтра и кры ш кой 6 
при общ ем  ходе деф ормации обода на 5— 6 мм. Н аружные уп­
лотняю щ ие кр о м ки  эластичного обода служат для установки до­
полнительного ф ильтрую щ его элемента 1C. Он выполнен из по­
лосы нейлоновой ваты д л и н о й  722— 725 м м  высотой 47— 48 мм 
и ш ириной 12,7 мм_

Крышка 6 ф илирую щ его элемента из листовой стали тол­

щиной 1 мм крепится к днищ у тремя пальцами 16, располож ен­
ными под углом в 120 с гайкам и-бараш кам и 7 М еж ду кры ш кой 
и корпусом, устанавливается резиновая прокладка Корпус филь­
тра и его кры ш ка окраш иваю тся эмалью

Атмосф ерный воздух в корпус воздуш ного  фильтра поступа­
ет через патрубок 2 забора холодного воздуха иэ подкапотно­
го пространства от радиатора или через патрубок 8 забора теп­
лого воздуха от вьпускн о го  коллектора двигателя. Для установ­
ки подачи холодного или теплого воздуха иа кры ш ке располо­
жена cci меитнав сезонная перегородка  1 кры ш ки 6 В зимнее 
время кры ш ка 6 усганавливается так, что перегородка  1 закры ­
вает доступ холодного воздуха через патрубок 2 в этом случае 
красная метка 5 на кры ш ке должна совпадать to  стрелкой 3 на 
патрубке 2 При этом подогреты й воздух поступает через патру­
бок 8

Гри подготовке к летней эксплуатации кры ш ку  снимают и 
поворачивают по окруж ности  так чтобы голубая метка 9 на кр ы ­
шке совпадала со стрелкой 3 При л о м  воздух в корпус фильтра 
поступает через л атр /б ок 7, а доступ воздуха через патрубок 8 
закрыт

В корпусе  ф илы ра имеется коллектор 13 вытяжной системы 
вентиляций к патрубку 12 которого  подсоединяете* шланг 23 от 
картера двигателя а к трубке И  компенсационная tp /б ка  ве«ти 
ляции соединенная с задрогселькы м пространством обеспечи­
вающая вентиляцию картера иа холостом ходу На средни» и 
больших оборотах в коллекторе 13 создается разрежение через 
вы :яж иой патрубок 19 вентиляции картера, имеющии косой срез 

В целях очистки воздуха, поступаю щ его для вентиляции кар­
тера двигателя через приточную  трубку 21 в корпусе фильтра 4 
установлен ф ильтрующий элемент 22 к котором у свежив чоздух 
из атмосферы поступает через патрубок 20 Каркас 23 ф ильтрую­
щ его элемента 22 имеет размер по длине 72 мм Фильтрую щ ии 
элемент 22 состоит из двенадцати гоф р высота каждой Ю мм, 
при этом общая фильтрующая поверхность элемента — 81 см ; .

Воздушный фильтр двигателей ВАЗ обладает достаточно вы­
сокими качествами по очистке воздуха, его пылеемкость до 150 г 
пыли, в коэффициент пропуска пыли равен 0 5— 0.8 С опротив­
ление. оказываемое воздушным фил»тром прохождению  воздуха 
при его расходе до 160 м ч равно 120 140 мм во д  ст

В нормальных условиях эксплуатации рекомендуется через 
Ю 000 км пробега заменять фильтрующие элементы 17 18 и 22 
в при эксплуатации на пыльных дорогах — через S000 км  пробега 
или меж ду заменами сухой неразбориыи ф ильтрующии элемент 
изымать из корпуса и вытряхивать Если прибегают к продувке 
ф ильтрующ его элемента 17 сжатым воздухом, фильтрующий эле 
мент 18 из нейлоновой ваты заменяется При ж еплув 'ации в ус­
ловиях особо большой запыленности воздуха операцию по вытря­
хиванию реко*<*еидуется производить ежедневно Для того чтобы 
Снять воздушный фильтр с двигателя, необходимо отвернуть ба­
рашки 7 снять кры ш ку 6 с ее прокладкой, удалить фильтрующие

элеме-ты си 'тем ы  18 и 17 ^ Ф ^г.тр у .о и *-- ' э ге ^е -т  с>" t-.. 
тиляи^н 22, предвари.ег»но закрыв воздушные горло*_*
раторл о тв ер н ут* сам окоитря щ иес» .а .» **  кр еп л ен -»  ^
1J ко рп уса  фи< ьтра и с и я »  накладку которая о  ry / ’ t  * г 
нов-'и корп уса ф ильтра огн ос-чел »н о  кар б ю ратора д е - t *  с- 
д ин *в  о» патр убка 8 и от трубок 11 -  21 шг«»ги с - г  * «ер 
ф ил *тра 4 ри последую .!»,** установке воздуш ного <5 - r t р 4 - 
м есту н ео бход им о  тщ ательно п р о в ер и т* наличие n c t;c < s  
О н устраняется загя ж ко й  креплении или за м е -о и  г р с - - вс „ 
негодны х деталей

1 — сегментная сезонная пе­
регородка  крыш ки

2 — патрубок забора холодно­
го воздуха из подкапот­
ного пространства

3 — черная стрелка для уста­
новки крышки на Зимний 

или летний режимы экс­
плуатации

4 —- корпус воздуш ного филь­
тра

5 — красная метка установки
кры ш ки на эимнии режим 
эксплуатации

6 — кры ш ка воздуш ного фил»-
тра

7 — гайка-барашек крепления
крышки

8 — патрубок забора теплого
воздуха от вы пускного 
коллектора двигателя 

9 “  голубая (синяя) метка ус­
тановки кры ш ки на летний 
реж им  эксплуатации 

10— эластичный обод фильт­
рую щ его  элемента

11 — компенсационная трубка 
вентиляции. соединенная 
с задроссельным прост 
ранстаом. обеспечиваю­
щая вентиляцию картера 
на холостом ходу

12-— патрубок вытяжной систе­
мы вентиляции картера 
двигателя

13— к о л л е к т о р  в * <■-
темы в е н т и г* j - -  t t z ' * - -  
д в и !  а т е л  я

14 перфорирован-»»» •.* •&- 
г и ч е с к и е  о б о л е - - -  с -  
р у ю щ е г о  э л е * * е ~ •«

15 — основа --<• * о р С- **
р а

16 —  палец крелле.— » -<•
воздуш ного

17 —  основной кл р то --»  -
тр у ю щ -и  э л е м е -' е - , . -  
кн воздуха

18 —  фильтрую —
( и з  м е й л о - о в о -  1 ' ’ S--
дваригел*мои o w- ir' " ' в
духа

19 — вытяжной патр16с’« • '  "*•
л я ц и и  картера по-* 
двигателя не бог 
оборотах [ л е г т *  
заслонка отмры-» пс.*
С Т ьЮ )

20 — п а т р у б о к  п о д а ч -  <t« c
в о з д у х а  и з  а т м о с в ^ с »  » 
к а р т е р  д в и г а т е л я

21 — приточная труСка
ц и и  к а р т е р а  л » " ' »  

т е л  я
22 — к а р т о н н ы й  ф и г  v ' р '

э л е м е н т  с н с т е - v  
ц и и  к а р т е р а

23 —  к а р к а с  ф - л ь т р г - о ^ * '
элемента

24 — к р ы ш к а  к а р к а с а
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ЛЕТНИИ РЕЖ ИМ  Э КС П Л УА ТА Ц И И

д о с т у п  т е п л о г о  в о з д у х а  з а к р ы т

РЕГУЛИРО ВАНИЕ П О С Т У П Л Е Н И Я  Т Е П Л О ГО  В О З Д У Х А

Д О СТУП  ТЕПЛОГО в о з д у х а  о т к р ы т

У С Т А Н О В И Л  Ф И Л Ь Т Р А  В Е Н ТИ Л Я Ц И И  КАРТЕРА



ОБЩАЯ СХЕМА ПОДАЧИ ТОПЛИВА И ВОЗДУХА

Н еобход им ая  для работы  двигателя тепловая энергия  п о л у ­
чается при  сго ра н ии  в цилиндрах двигателя го р ю ч е й  см еси, с о ­
стоящ ее  u j  в ы со ко о кта н о в о го  бензина  и воздуха. П роц есс с го ­
рания длится от 0 003 до  0,0005 с при  норм ал ьном  протекании  
р а б о ч е го  процесса  и с ко р о сти  го ре н ия  см еси в пределах 20—
30 м  с. А налогичное  врем я затрачивается на приготовл ение  см е ­
си топлива с возд ухом , причем  в зависим ости от изм енения 
р е ж и м а  работы  двигателя д о л ж н о  изм еняться ка к  качество  см е ­
си так м ее количество

О д н и м  из главных условие эф ф ективно го  сгорания  см еси  яв­
ляется приготовл ение  ее в соответствии с разл ичны м и  усл овия­
ми работы  двигателя Д л я  п о л н о го  сгорания  см еси  н ор м а л ьн о го  
состава н е о б хо д и м о  не 1 к г  бензина 15 кг воздуха. П ри этом  к о ­
эф ф ициент избы тка  воздуха  п 1

П ри  увеличении количества  воздуха  до  1Ъ.5 к г  на 1 кг топли­
ва («»= 1 1) см есь становится о б ед ненной  Работа на такой  см еси 
б уд ет эко н о м и чн о й  при н е ко то р о й  потере  м ощ ности . Д альнейш ее 
повы ш ение количества воздуха  в см еси  приведет к значительном у 
п а д ен и ю  м ощ ности  двигателя, зам е д л е нном у п р о те ка н и ю  п р о ­
цессов горения , в результате че го  двигатель будет пере греваться  
и перерасход овать  топливо Работа на о бед ненной  см еси п р и в о ­
дит к в о зн и кн ов ен и ю  вспы ш ек (ячнхению )» а ка р б ю р а то р е , что 
м о ж е т  привести к п о ж а р у  П ри  увеличении коэф ф ициента  и до
1,2— 1.4 наступает нижний предел  восплам енения смеси

С м есь со д ер ж ащ а я  д о  13 к г  воздуха  на 1 кг бензина. явля­
ется обогащ енной  (у  =-0.87) П ри работе на о б огащ енной  смеси 
ско ро сть  горе н ия  ее повы ш ается Это привод ит в начале р аб о ­
чего  хода к увеличению  давления газов в цилиндре  двигателя 
и к  повы ш ению  м ощ ности  пр и  небол ьш ом  увеличении расхода 
топлива Дальнейш ее ум еньш ение количества воздуха  приведет 
к пе ре о б о га щ е н и ю  см еси П ри  этом происходит неполное с го ­
рание возникаю т «выстрелы» в глуш ителе двигатель будет вы ­
брасы вать черны й дым, а в результате ко ксования  масла, отл о ­
ж ении  нагара и лаковых отл ож ений  возникнет п ере грев  деталей 
двигателя. К р о м е  того  топливо будет смывать и разж и ж а ть  м ас­
ло. что привед ет к повы ш ению  износа под ш ипников  и д р уги х  
трущ ихся деталей двигателя П ри  ум еньш ении коэф ф ициента  и 
до 0.4 0 65 наступает верхний предел  восплам енения смеси

П ределы  восплам енения см еси зависят от тем пе ра турн о го  
состояния дяигвтепя и дввпения внутри цилиндров перед  вослпа- 
» е п « н и *м  см еси С ухудш ением  условии эксплуатации и техниче­
с ко го  состояния двигателя процессы  горения  смеси протекаю т м е ­
нее эф ф ективно или вообщ е наруш аю тся.

Таким об ра зом  состав смеси д о л ж ен  изм еняться в зависи­
м ости от условии эксплуатации П ри  средних условиях эисплуа 
тации наиболее вы год но  работать на обед ненной  ка к наиболее 
Э коном ичной. Смеси При необходим ости  получить бол ьш ую  М О Щ ­

НОСТЬ следует обогатить состав смеси В то ж е воем я нельзя 
ч р е зм е р н о  обогащ ать или обеднять состав смеси, так как Это на­
руш ает р е ж и м  работы  двигателя и вызывает перебои  П оэтом у 
при различны х условиях эксплуатации в цилиндры  двигателя не­
о б хо д и м о  подавать различное  количество  смесн. увеличивая ее 
подачу с увеличением  н а гр узки  на двигатель и ум еньш ая с пони- 
м « и и *м  ее

П риготовл ение  смеси бензина  с возд ухом  р азл и чного  соста­
ва и д о зи ро ва ни е  е го  подачи в цил инд ры  двигателя осущ ествля 
ется устаи о в л енн ы м  на в п ускн ом  тр уб о п р о в о д е  3 двигателей 
В АЗ д в ухка м е р н ы м  вертикальны м  ка р б ю р а то р о м  типа «Ве­
бер»

Топливо к ка р б ю р а то р у  подается из топливного  бака  44 диа- 
ф р а гм е и н ы м  топливны м  насосом, ко тор ы й  приводится в действие 
при  работе  двигателя ш тангой 3 / под  давлением  эксцентрика  39. 
К о гд а  двигатель не работает топливо подается ры чагом  29 р у ч ­
ной подачи З аб ор  топлива из бака  осущ ествляется прием ной  
тр уб ко й  45 с ф ильтром  43 в результате разности  давления над 
д и а ф ра гм ам и  в баке  44 и в кам ере  ко р п уса  3S насоса Бензин 
из насоса подается  по ш лангу 34 в попл авковую  ка м е р у  34 кар  
б ю р а то р а

У ровень  топлива в попл авковой  кам ере  всегда постоянны *

О н п о д д ерж ивается  по пл ав ко м  с зап ор н ы м  игольчаты м  кл апа ­
ном  22 К о гд а  уровень  топлива в пределах норм ы , клапан 22 за­
кры вает отверстие  в седло, п р екра щ а я  доступ  топлива в поплав 
ко в у ю  кам ору , и топливны й насос работает вхол остую  П ри  р ас ­
ходовании топлива е го  уровень пониж ается  и по пл ав ок о п у с ка ­
ется П рн  этом игольчаты й клапан 22 откры вается  и топливо п о ­
ступает в п о п л а в ко вую  ка м е р у

Воздух в ка р б ю р а то р  поступает ч е р е з  сухие ф и л ьтр ую щ и е  
элем енты  13 и 12 в о зд у ш н о го  ф ильтра очищ аясь  от взвеш енны х 
частиц Р а зреж ение  в ко р п у с е  19 в о зд у ш н о го  ф ильтра, п е р в и ч ­
ной 25 (осн о вн ой ) и вто ри чн ой  6 (пол но й  м о щ н о сти ) см еси те л ь ­
ных кам ерах  созд ается  в результате  вращ ения  ко л е н ч а то го  яала 
и пе ре м ещ е ни я  по рш не й  в цил инд рах двигетел в при  тактах «все 
сыванияп смеси.

Воздуш ны й поток, п р о хо д я  сверху вниз ч е р е з  д и ф ф узо р ы  
см есительны х кам ер , создаот в них р а зр е ж е н и е  Топливо из п о п ­
лавковой кам еры , поступая ч ор ез  главны е топливны е ж и кл е р ы  7 
эм ульсионны е труб ки  и распы лители 16 и 15, см еш ивается с в о з ­
духом , о б р а зуя  р а б о ч ую  см есь, ко то р а я  ч ер ез  в п ускн ой  тр у б о ­
п р о в о д  3 поступает в цил инд ры  двигателя

Количество  смеси, п оступ аю щ ей  в ци л инд ры  двигателя, р е ­
гулируется  о ткры тием  дроссельны х засл онок 5. О ткр ы ти е  д р о с ­
сельных засл онок устанавливается н о ж н о й  педал ью  а ксел ер ато ­
ра в зависим ости от того  ка ку ю  н е о б хо д и м о  получит» м ощ н о сть  
двигателя и с ко р о сть  д в иж е н и я  автом обиля

В целях обеспечения  работы  двигателя на различны х р е ж и  
мах ка р б ю р а то р  им еет сл е д ую щ и е  основны е  систем ы  и уст­
ройства поплавковая  ка м ер а  с устройствам и р е гу л и р о в ки  у р о в ­
ня топлива п уско вы е  устройства; система хо л осто го  хода п е р ­
вичной ка м ер ы , переходная система вторичной  ка м е р ы , глав 
ные д о зи р у ю щ и е  систем ы  пе рви чной  и вто ри чной  ка м е р  о б о га ­
тительное устройство  (экои о стат); устройство  для об о га щ ен и я  
см еси на р е ж и м е  р азго на  систем а р азб а л а н си ро вки  п о пл авко вой  
кам еры  зол отниковое  устройство  вентиляции ка р те р о в  д в и ­
гателя О сновны е данны е по автом обил ьном у бе нзи ну  А И -93 
(ГОСТ 20Я4— 67) п р и м е н я е м о м у  для двигателей ВАЗ. привед ены

* твбл 7 Таблица 7

О кта н ов ое  число по иссл ед овател ьском у и м о т о р ­
ном у  м етод ам 93; В5

С од ер ж а н и е  ТЭС, r /к г , не более 0 В2
Ф р а кц и о н н ы й  состав бон зи и а '

тем пература  начала п е р е го н ки , С, для летне­
35го  не ниж о

10% пе ре гон яе тся  при  тем пературе , "С ,
не вы ш е:

70летнего
зи м н е го 55

50%  пе ре гон яе тся  при  тем пературе , ЭС,
не выш е

115летнего
зи м него 100

90%  п е ре гоняе тся  при  тем пе ра туре , СС,
ив выше

потного 180
зи м н е го 160

ко н е ц  кипения , С, не выше
летнего 195
зи м н его 1В5

остаток в кол бе , % , не болое 1,5
остаток в колбе  и потери , % , не более Л.О
дввлоние насы щ енны х паров, м м  рт. ст. не
б о л е е 1

летнего 500
зи м него 5 0 0 -7 0 0

Кислотность , м г  К О Н  на 100 м л бензина не более 
С о д е р ж а н и е  ф актических  см ол  (на месте потреб­

ления), м г 100 м л не более 
И н д у кц и о н н ы й  п е р и о д  до  этилирования, мин не 

м енее
С о д е р ж а н и е  серы , % , не более  
И спы тание на м е д но й  пластинке

В о д о ра створ и м ы е  кисл оты  и щ елочи, 
ски е  п р и м е си  ч вода 

Ц вет этил и ро ва н но го  бензина

мехаииче-

3 

7

900 
0.10 

выдер** 
веет

отсутствует
С ин и й

f —  блок цилиндров
2 —  гол овка  цилиндров
3 —  впускной тр уб о пр о в о д
4 —  ко р пус  дроссельны х за­

слонок
5 —  д россельны е заслонки
6 —  вторичная см есительная

ка м е р а  полной м о щ ности
7  —  главны й тонливный ж и кл е р
8 —  д и аф р агм а  ускорител ьно

го насоса
9 — топливный ж и кл е р  п е р е ­

х о д н о й  систем ы  

1 0 — кр ы ш ка  ко р п у с а  к а р б ю р а ­
тора

11 —  топливный ж и кл е р  о б о га ­
тительной систем ы  (э ко н о -  
стета)

I ? —  основной картонны й ф иль­
тр ую щ и й  >лемеит ОЧИСТ­

КИ воздуха
13 —  ф ил ьтрую щ их эл ем ент (из  

нейлоновой ваты) п р ед в а ­
рительной очистки воздуха

1 4 — п атр уб ок забора холодно- 
то во тду»а

15 —  распы литель обогатитель
ной системы

16 — распы литель главной д о ­
зи р у ю щ е й  системы

17 —  нагнетательны й клапан у с ­
ко р и тел ь н о го  насоса

18 —  в о зд уш ная заслонка
19 —  корпус в о зд уш н о го  фипь

тра
20 —  корпус п усков о го  у стр о й ­

ства
21 —  топливный ж и кл е р  си сте ­

мы холостого  хода
22 —  игольчаты й клапан поплав­

ковом кам ер ы
23 —  корпус ка р б ю р а то р а
24 —  поплавковая ка м е р а
25 —  первичная (о с н о в н а я )с м е

сительиая ка м е р а

/6  — регулировочны й вии1 сос­
тава с**еси при работе л»-- 
гатепи «а холосто** *сду

27 — балансир рычага ме«а-*-
че сн о и  подачи топлива

28 —  то л кател ь  диаф рагм
29 —  ры чаг ручной подачи топ­

лива
30 —  ниж няя кры ш ка корпус»

топливного  насоса
31 — в п у с кн о й  клапан
3? —  верхов» к р *  ш ка насоса
33 — выпуск.ю»* клапан
34 ш л в кг П од ачи  Ю П ГхЦ  * 

к а р б ю р а т о р
35 —  к о р п у с  'о п л и в н с го  насссв
36 —  д и а ф р а гм ы  насоса
J7 —  штанга механического 

п р и в о д а  то п л -в н о то **co<«
38 —  р ы ч аг м ехан и ческо й  псд§- 

чи топлива
3 9 —  э кс ц е н 'р и *  привода то - 

ливно-'о насоса
4 0 — валик привода прерь>*л- 

теля-рв;пр«долителв мас­
ляно го  и топ ч***нОго м1-
С О сО в

41 — п р о б к а  -о>|"«вногО  6 aia
42 — п о п п а в о к  укч )а те л <  ypj«

ня топпияа
43 —  сетчаты м  ф илчтр  n p n ev

ной трубки
44 —  топливны й блк
4 5 — п р и е м к а »  то у 6 ка
4 6 — д а тч и к  указател я  уро»** 

топлива
47 —  т р у б к а  з а б о р а  топлива «з

бака
48 — заливная тор^овича топ­

ливного  бача
49 — пр о б ка  топливно е бака
50 —  кл ем м овая  коробка  дат­

чика указателя уровк* 
топливе

51 —  ука за те л ь  уровня
в беке
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в о з д у ш н ы й  ф и л ь т р

К А Р Б Ю Р А Т О Р  I

гоплигныи Б а и

Т О П Л И В Н Ы И  Н А С О С

Д В И Г А Т Е Л Ь



КАРБЮРАТОР

Д ■ у тке м е р н ы й  к а р б ю р а т о р  состоит из ко р п у с а  1 д р о с с е л ь ­
ны х засл он о к ко р п у с а  6 ка р б ю р а т о р а  и к р ы ш к и  14 ко р п у с а  к а р ­
б ю р а то р а . К о р п у с  1 отлит из а л ю м и н и е в о го  сплава, а ко р п у с  6 и 
« г о  кр ы ш ка  1 4 —  из ц и н ко в о го  сплава М е ж д у  ко р п у с а м и  1 и 6  ус ­
тановлена  -сборная теп л о и зо л я ц и о н н а я  п р о кл а д ка , а м е ж д у  к о р ­
пусо м  6 и к р ы ш к о й  14 —  ка р то н н а я  уп л отнител ьная  п р о кл а д ка  
С б о р н а я  теп л ои зо л я ц и о н н ая  п р о кл а д ка  со сто и т  и з  те р м о с т о й ко й  
и зо л я ц и о н н о й  п р о к л а д к и  тол щ и н о й  3 м м  и д в ух  ка р то н н ы х  п р о ­
к л а д о к  тол щ и н о й  0 5 м м , за кр ы в а ю щ и х  и з о л я ц и о н н у ю  п р о к л а д ­
к у  с в е р ку  и сн и зу  6  к о р п у с е  1 д р о ссе л ь н ы х  за с л о н о к  р а с п о л о ж е ­
ны д ве  см есител ьны е  ка м е р ы  —  п е р в и ч н а я  и вто ри чн ая , х о то р ы е  
соответственно  п е р е кр ы в а ю тс я  д р о с с е л ь н ы м и  за с л о н ка м и  34  и 3. 
Д и а м е т р  ка ж д о й  см есител ьной  ка м е р ы  в пред е л а х  32— 32.025 м м . 
О тве рсты * в ко р п у с е  1 п о д  оси д р о ссе л ь н ы х  за с л о н о к  в ы п о л н я ­
ю тся  с о  см е щ е н и е м  на 0,5 ± 0  1 м м . а связи  с че м  д а ж е  п р и  п о л ­
н о м  п р и кр ы ти и  за с л о н ки  она  н еп л отн о  садится  в канал  с м е с и ­
тельной ка м е р ы  П р и  п о л н о м  за кр ы ти и  за сл о н ка  р асп о л а га е тся  
п о д  у гл о м  76 к  в е р ти ка л ь н о й  оси (12* к  го р и зо н та л и ) Ц иф ра
78 м а р ки р у е тс я  на п л о с ко с ти  за с л о н ки  н е с ко л ь ко  н и ж е  винтов 
-ее кр е п л е н и я  к  о си  На ур о в н е  в е р х н е го  (в н е ш н е го ) кр ы л а  за ­
кр ы то й  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  во  в то р о й  см е си те л ь н о й  ка м е р е  
р а сп о л а га ю тся  ка л и б р о в а н н ы е  н е р е гу л и р у е м ы е  о тв е р сти я  4, п р е д ­
н а зн а че н н ы е  для по д а чн  см еси  топл ива  с в о з д у х о м  (эм ул ь си и )
•  п е р е х о д н у ю  си с те м у  к а р б ю р а т о р а  Такие о тв ер сти я , р а с п о л о ­
ж е н н ы е  в п е р в и ч н о й  см еси те л ьно й  ка м е р е , п р е д н а зн а ч е н а ! для 
п о д а ч и  эм ул ьси и  в ка р б ю р а т о р  пр и  х о л о с то м  ходе. П о д  н е р е гу ­
л и р у е м ы м и  о тв ер сти я м и  в п е р в и ч н о й  ка м е р е  р а сп о л а га е тся  ка 
мел под ачи  эм ул ьси и  ма х о л о с то м  хо д у  п е р е кр ы в а е м ы й  р е гу л и ­
р о в о ч н ы м  ви нто м  38 М а кс и м а л ь н ы й  д и а м е тр  ко н у с а  и глы  с о с ­
тавляет 2,5 м м , « ка ка л а  п о д  ко н у с  и гл ы  —  4 1В2 —  4,294 м м .

Если п р о п у с к н у ю  сп о со б н о сть  канал а  пр и  в ы в е р н у то й  игле  
-принять за  200 та р и р о в о чн ы х  е д и н и ц , то н е р е гу л и р у е м ы е  о т в е р ­
стия б у д у т  им еть  120, а ве рхн е е  н е р е гу л и р у е м о е  о тв е р сти е  •  п е р ­

в и ч н о й  к а м е р е  —  80 ед и н и ц . Н е р е гу л и р у е м ы е  о тв е р сти я  в к о р п у  
се  д р о ссе л ьны х  за с л о н о к  вы п о л н я ю тся  п осл е  уста н о в ки  осей  с 
за сл о н ка м и

С ц е л ь ю  п о д о гр е в а  ко р п у с а  1 д р о с с е л ь н ы х  за с л о н о к  для  
п р е д о тв р а щ е н и я  о б р а зо в а н и я  льда  а зо н е  д р о с с е л ь н о й  щ ел и  п е р ­
в и ч н о й  ка м е р ы  а  к о р п у с е  уста н о в л е н о  два п а тр у б ка  29, по к о т о ­
р ы м  п о д в о д и тс я  и о тв о д и тся  го р я ч а я  ж и д ко с т ь  из си сте м ы  о х ­
л а ж д е н и я  двигател я . Н а о сях  д р о с с е л ь н ы х  за с л о н о к  ж е с т к о  п о ­
с а ж е н ы  р ы ч а ги  уп р авл ен и я  30 и  36, с е кт о р  32 и с в о б о д н о  уста ­
н о в л е н ы  п е р е д а то ч н ы й  р ы ч а г 33 и р ы ча г уп р а в л е н и я  д р о с с е л ь ­
н ы м и  за с л о н ка м и  о т р у ч н о го  п р и в о д а  35. П ри  н а ж а ти и  не п е ­
даль  а кс е л е р а то р а  (с. 47) свя за н н ы й  с ней р ы ч а г  30 (с. 55) 
начнет п о в о р а чи ва ть  о сь  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  34 п е р в и ч н о и  к а ­
м е р ы . О д н о в р е м е н н о  б у д е т  п о в о р а чи в а ться  с е кт о р  32, ко т о р ы й  
своим в ы с ту п о м  31 уп р е тся  в п е р е д а то чн ы й  р ы ч а г 33. П р и  д а л ь ­
н е й ш е м  н а ж а ти и  ма педаль а кс е л е р а то р а  р ы ч а г  33 б уд е т  п о в о ­
рачи ваться , р аств ги а аа  п р у ж и н у , на к о т о р о й  п о д ве ш е н . П р и  этом  
п а л е ц  р ы ч а га  33 с ко л ь зи т  по  п а зу  к у л и с н о го  м е ха н и зм а , п о в о р а ­
чивая  р ы ч а г  36, ж е с т к о  п о с а ж а н н ы й  ма оси  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ­
ки 3 в то р и ч н о й  ка м е р ы  Т аким  о б р а з о м , р ы ч а ж н ы й  м е х а н и зм  о т­
кр ы в а е т  д р о с с е л ь н у ю  за с л о н ку  3 в то р и ч н о й  ка м е р ы  с н е о б х о д и ­
м ы м  за п а зд ы в а н и е м , о б е сп е ч и в а я  п о с те п е н н о »  уве л и че н и е  м о щ ­
н о сти  д в ига тел е . С о о тн о ш е н и е  пл е че й  р ы ч а го в  п е р е д а т о ч н о го  м е ­
х а н и зм а  п о д о б р а н о  так, ч то  п о л н о е  о ткр ы ти е  д р оссе л ьнъ '>  за сл о ­
н о к  34 и 3 п е р в и ч н о й  и в то р и ч н о й  см еси те л ьны х  к а м е р  наступа - 
вт о д н о в р е м е н н о . О гр а н и ч е н н а  за кр ы ти е  д р о ссе л ь н ы х  за с л о н о к  
о с у щ е с та л в е тс е  в п е р в и ч н о й  к« м е р е  р е гу л и р о в о ч н ы м  в и н то м  28 
и во  в т о р и ч н о й  ка м е р е  у п о р н ы м  в и н то м  37

Н а о си  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  в то р и ч н о й  ка м е р ** с м о н т и р о ­
в а н о  к о р о м ы с л о  50 п р и в о д а  р а з гр у з о ч н о го  кл апана  13, с  на оси

д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  п е р в и ч н о й  к а м е р ы  —  ку л а ч о к  56 к о т о р ы й  
ч е р е з  рыча< 58 у п р а в л я е т  у с ко р и т е л ь н ы м  н а с о с о м

В к о р п у с е  6 к а р б ю р а т о р а  о тл и ты  б о л ь ш и е  2 и у с та н о в л е н ы  
с ъ е м н ы е  м ал ы е  17 д и ф ф у з о р ы  с м е с и те л ь н ы х  к а м е р  К а к  о д н о  ц е ­
лое с к о р п у с о м  т а к ж е  отл ита  п о п л а в ко в а я  ка м е р а  7 Д и а м е т р ы  
б о л ь ш и х  и м ал ы х д и ф ф у з о р о в  для к а р б ю р а т о р о в  2 1 0 1  1 1 0 7 0 1 0  

(в ы п у с ка  до  1 9 7 4  г .) о д и н а к о в ы  и со ста в л я ю т с о о тв е тс тв е н н о  2 3  

и 1 0 , 5  мм, а в м о д е р н и з и р о в а н н ы х  к а р б ю р а т о р а х  2 1 0 1 - 1 1 0 7 0 1 0 - 0 2  

д и а м е тр  м а л о го  д и ф ф у з о р а  п е р в и ч н о й  с м е с и т е л ь н о й  к а м е р ы  
ум е н ь ш и л с я  д о  8 м м . В п о п л а в ко в о й  к а м е р е  п о д в е ш е н  п о п л а в о к
53 м а ссо й  д о  1 1 — 1 3  г Р асстояние  п о п л а в ка  о т  п л о с ко с т и  к р ы ш к и
14 к а р б ю р а т о р а  с н а л о ж е н н о й  п р о к л а д к о й  д о л ж н о  со ста вл я ть  
7 , 5 ± 0 , 2 5  м м . О тв е р с ти е  в се д л е  и го л ь ч а т о го  кл а п а н а  52 д о л ж н о  
и м еть  д и а м е тр , р а в н ы й  1 , 7 5  м м  З а п о р н о е  у с т р о й с т в о  п о п л а в к о ­
вой  ка м е р ы  р а с с ч и та н о  на р а б о т у  с п о д а ч е й  то п л и в а  п о д  д а в л е ­
н и ем  0 , 2 — 0 , 4  к гс  с м 2.

В к о р п у с е  к а р б ю р а т о р а  с м о н т и р о в а н ы  гл а в н ы е  то п л и вн ы е  
ж и кл е р ы  55. э м у л ь с и о н н ы е  т р у б ки  54 и в о з д у ш н ы е  ж и к л е р ы  46, 
р асп ы л ите л и  9 гл а вн о й  д о з и р у ю щ е й  с и с те м ы ; р а сп ы л и те л ь  10 
си сте м ы  о б о га щ е н и я  см е с и  —  э ко н о с та та ; у с тр о й с тв а  у с к о р и т е л ь ­
н о го  насоса, в то м  числ е : ж и к л е р  57, р е гу л и р о в о ч н ы й  винт 59, 
д и а ф р а гм е н н о е  у с тр о й с тв о  60 с р ы ч а го м  58 п р и в о д а , н а гн е та ­
тел ьны й кл ап а н  45 с ф о р с у н к о й  (р а с п ы л и те л е м  у с к о р и т е л ь н о го  
н асоса ); устр о й ств а  х о л о с т о го  хо д а  и п е р е х о д н о й  си сте м ы , в то м  
числе  то п л и в н ы е  ж и к л е р ы  40 и 11, в о з д у ш н ы й  ж и к л е р  44 х о л о ­
с то го  ко д а , в о з д у ш н ы й  ж и к л е р  п е р е х о д н о й  си сте м ы  и кл а п а н  
р а з б а л а н с и р о в ки  п о п л а в ко в о й  ка м е р ы ; ко м п е н с а ц и о н н ы й  п а тр у  
б о к  27 в е н ти л я ц и и  ка р т е р а  д в и га те л я  и ка н ал  39 п у с к о в о го  у с т ­
рой ства

В к р ы ш к е  14 к о р п у с а  о тл и то  д в а  в о з д у ш н ы х  п а т р у б к а  0  4 0  мм  
к а ж д ы й  В п а т р у б к е  п е р в и ч н о й  к а м е р ы  у ста н о в л е н а  в о з д у ш н а я  
за сл о н ка  18. а в п а т р у б к е  в т о р н ч н о н  к а м е р ы  за с л о н ки  нет. В о з ­
д у ш н ы е  п а т р у б к и  о б ъ е д и н е н ы  о б щ и м  ф л а н ц е м  с ч е т ы р ь м я  
ш п и л ь ка м и  д л я  у с та н о в ки  и к р е п л е н и я  в о з д у ш н о го  ф и л ь тр а  В о з ­
д у ш н а я  за с л о н ка  им ее т  то л щ и н у  1 ±  0 , 0 4  м м . О н а  и з го т о в л я е т с я  
п л о с ко й  с д о п у с т и м ы м  о т к л о н е н и е м  0 , 1 5  м м  О сь  в о з д у ш н о й  за ­
с л о н ки  с м е щ е н а  о тн о с и те л ь н о  с р е д н е й  л и нии  з а с л о н ки  на 6 мм. 
З а сл о н ка  18 к р е п и т с я  к оси  д в у м я  винтам и . В з а к р ы т о м  п о л о ж е ­
нии за с л о н ка  за кр ы в а е тс я  и о т к р ы в а е т с я  в р у ч н у ю  р ы ч а га м и
21, 19 и т е л е с к о п и ч е с к о й  тя го й  26, А в т о м а т и ч е с к о е  о т к р ы т и е  о с у ­
щ е ств л я е тся  с п е ц и а л ь н ы м  у с т р о й с т в о м , р а с п о л о ж е н н ы м  в к о р п у ­
се 24 и с в я за н н ы м  с р ы ч а га м и  ш т о к о м  23

В кр ы ш к е  та кж е  р а с п о л а га ю тс я  э м у л ь с и о н н ы й  47, то п л и в ­
ны й 48 и в о з д у ш н ы й  49 ж и к л е р ы  эко н о ста та , ка н а л ы  и се д л о  р а з ­
г р у з о ч н о го  кл апана , п а т р у б о к  15 п о д а ч и  топл и ва  в п о п л а в ко в у ю  
ка м е р у , сетчаты й  и к е р а м и ч е с ки й  ф и л ь тр у ю щ и й  эл ем ент 51 и 
к о р п у с  с за п о р н ы м  и го л ь ч а ты м  кл а п а н о м  52, на к о т о р ы й  д е й ­
ствует п о п л а в о к  53 с в о и м  к р о н ш т е й н о м

1 —  к о р п у с  д р о с с е л ь н ы х  за ­
слонок

2 —  б о л ь ш о й  д и ф ф у з о р  с м е ­
си тел ьн о й  ка м е р ы

3 —  в то р и ч н а я  д р о с с е л ь н а я
за сл о н ка

4 н е р е гу л и р у е м ы е  о тв е р с ­
тия п е р е х о д н о й  си стем ы

5 —  со е д и н и те л ьн а я  втул ка  
кан ал ов  п е р е х о д н о й  си с ­
тем ы

6 —  к о р п у с  к а р б ю р а т о р а
7 —  п о п л а в ко в а я  ка м е р а

8 — тяга  р а з гр у з о ч н о го  кл а п а ­
на для р а зб а л а н с и р о о а н и я  
п о п л а в ко в о й  ка м е р ы

9 —  р асп ы л ите л ь  гл а в н о й  д о ­
з и р у ю щ е й  си сте м ы  

Ю —  р а сп ы л и те л ь  д о п о л н и т е л ь ­
н о *  о б о га ти те л ь н о й  систе* 
м ы  (э ко н о с та та )

11 —  к о р п у с  т о п л и в н о го  ж и к л е ­
ра  п е р е х о д н о й  си с те м ы

1 2 —  к о р п у с  р а з гр у з о ч н о го  кл а ­
пана

13 —  р а з гр у з о ч н ы й  кл ап а н
(кл а п а н  р а з б а л а н с и р о в ки )

14 —  к р ы ш к а  к о р п у с а  к в р б ю
р в то р а

15 —  п а т р у б о к  п о д а ч и  топл и ва
а п о п л а в к о в у ю  к а м е р у

16 —  ф о р с у н ка -р а с п ы л и т е л ь  у с ­
к о р и т е л ь н о го  насоса

17 —  м ал ы й  д и ф ф у з о р  с м е с и ­
те л ьн о й  ка м е р ы

1 8 — в о з д у ш н а я  за с л о н ка
19 —  р ы ч а г в о з д у ш н о й  з а с л о н ­

ки
20 —  тро с  р у ч н о го  п р и в о д а  у п ­

р а в л е н и я  в о з д у ш н о й  за с ­
л о н ко й

21 —  р ы ч а г р у ч н о го  уп р а вл е
ния п у с к о в ы м  у с т р о й с т ­
в о м

22 —  тяга  о т  п у с к о в о го  у с т р о й ­
ства к  в о з д у ш н о й  з а с л о н ­
ке

23 ш т о к  п у с к о в о го  у с т р о й ­
ства

24 —  к о р п у с  а в т о м а т и ч е с ко го
п у с к о в о го  у с тр о й с тв а

25 —  к р ы ш к а  к о р п у с а  п у с к о в о ­
го  у с тр о й с тв а

26 —  т е л е с к о п и ч е с к а я  тига  п р и ­
в о д а  в о з д у ш н о й  за с л о н ки

27 —  к о м п е н с а ц и о н н ы й  п а т р у ­
б о к  в е н ти л я ц и и  к а р т е р а  
д в и га те л я  с о е д и н е н н ы й  с 
з а д р о с с е л ь н ы м  п р о с т р а н ­
с тв о м

28 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  винт
д р о с с е л ь н о й  з а с л о н ки
п е р в и ч н о й  с м е с и те л ь н о й  
к а м е р ы

29 —  п а т р у б о к  ж и д к о с т н о го  по*
д о гр с в а  с м е с и те л ь н о й  к а ­
м е р ы

30 —  р ы ч а г у п р а в л е н и я  за с л о н ­
ка м и

31 — у п о р  (в ы с ту п ) уп р а в л е н и я
д р о с с е л ь н о й  за с л о н ко й  
в т о р и ч н о й  с м е с и те л ь н о й
ка м е р ы

32 —  с е к т о р  у п р а в л е н и я  д р о с
с е л ь и ы м и  за с л о н ка м и  п е р  
в и ч н о й  и в т о р и ч н о й  с м е ­
си тел ьн ы х  к а м е р

33 —  р ы ч а г с в о б о д н о  п о с а ж е н
ны й на оси  п е р в и ч н о и  за 
с л о н ки  д л я  у п р а в л е н и я  
д р о с с е л ь н о й  з а с л о н ко й  
в т о р и ч н о й  с м е с и те л ь н о и  
ка м е р ы

34 —

35 —

36 —

38 —

39 —

4 0 -

41 —

42 —

43 —

44 —

45 —

46 —

47 —

48 —

49 —

5 0 -

51 —

52 —

53 —
54 —
55 —

56 —

57 —

58 —

59 —

60 —

п е р в и ч н а я  дросгельндя 
за сл о н ке
р ы ч а г управления дрос­
се л ьн ы м и  заслонками от 
р у ч н о го  привод а  
р ы ча г на оси вторич­
н ой  д р о ссе л ь н о й  заслои- 
ки
р е гу л и р о в о ч н ы й  винт со­
става см еси  при работе 
д в ига тел я  на холостом 
ко д у
ка н ал  со общ е н и я  пуско­
в о го  устройства  с за- 
д р о с с е л ь н ы м  простран­
ство м
к о р п у с  топл ивного  жикле­
ра  си стем ы  холостого хо­
да
р е гу л и р о в о ч н ы й  винт пу­
с к о в о е  устройства 
д и а ф р а гм а  п у с ко в о ю  ус­
тро й ства
в о зд у ш н ы й  ж и кл е р  пуско­
в о го  устро й ства  
в о зд у ш н ы й  ж и кл е р  систе­
м ы  ко л о с то го  хода 
нагнетател ьны й  клапан 
р асп ы л ите л я  ускоритель- 
н о го  насоса

в о зд у ш н ы е  ж икл еры  глас 
ной  д о з и р у ю щ е и  системы 
э м ул ьси о н н ы й  ж икл ер  эко­
ностата
топл ивны й  ж и кл е р  эконо­
стата
в о зд у ш н ы й  ж и кл е р  JKO- 
ностата

ко р о м ы с л о  привода раз­
г р у з о ч н о го  клапана
ф и л ь тр у ю щ и й  эгемен*
п о п л а в ко в о й  камеры  
и го л ьчаты й  клапан по­
п л а в ко в о й  кам еры  
п о п л а в о к

эм ул ьси о н н ая  трубка 
гл авны й  топливный жик­
л ер
к у л а ч о к  с упо ро м  управ­
л ения  ускорительны м  на­
с о с о м
ж и к л е р  ускорительного 
насоса
р ы ч а г ускорительного  на­
соса
р е гу л и р о в о ч н ы й  вим| ус­
ко р и те л ь н о го  насоса 
д и а ф р а гм а  ускорительно­
го  насоса





Д Е Т А Л И  О С Н О В Н Ы Х  С И С Т Е М  К А Р Б Ю Р А Т О Р А

П О П Л А В К О В А Я  K A M t P A  И УСКОРИТЕ ЛЬНЫЙ Н А С О С  Топ 
ливо поступав. ь поплавковую к а м е р у  '  по патрубку 38, п р о х о ­
де сетчатый и к е р а м и .е с к и и  филь. рую щ им )Л0 МСИ1 39 i птид пы 
ПОпнеч^ и )  проволоки 0.06 мм С лчеинтйи 0.1 И  мм. П ро п ус кн о е  
с«-»>*и« , « ы и  й ®  С едло  клапана имев» посадочный каьлп  
под клапан д и а м етр о м  6 5— 6,535 м м  и отверстие ю п п в о н о ю  кпл  
плие 1 /5  Посадочный конус игольчатого клапана 37 состав

55 . ои притирается к седлу клапана Д и а м е тр  кпапднл —
6 398 —6 420 мм Зазор  м е ж д у  ципмндричесним, телом клапана 3 /  
и посадочным каналом седле находится в продола* 0.08— 0 I <8 м м .  
П оплавок клапана д о л ж е н  быть иврм ш ичеи П р и  п о в р еж д ен и и  и 
Деформации поплавка его  н уж н о  заменить Работа с п о в р е ж д е н  
нь>м или неправильно отрегулированны м  поппавком  и при ив 
достаточной Iер/лбтичности игольчато 'о  клапана приводи: н пе
реливу топлива и е го  п овы ш енном у расход^

Топливо из поплавковой кам ер ы  подается и основным доэи  
руюсцим системам к л р б ю р а .о р о  ч е р е з  два гпаоны» т п п и ж . м »  
н^иклерa i i  и ч е р е з  обратный нпапак закрываемый п р обкой 1$ 
к дийфро. MUHHOvy ускор и тельн о м у  н асо су  Н асос приводится
•  действие «упадком S п о м е щ е н н ы м  на оси первичнои дроссель  
г- о и )«сло»нн ч е р е з  рычаг 10 . установленный в к р ы ш к е  11 у . к о  
рительмО'О насоса М е ж д у  к р ы ш ко й  I f  и ко р п у с о м  насоса о тли 
тым как  одно целое с к о р т у с о ^  14 кар б ю р а то р а ,  установлена  
двойная д и аф р агм а  12 Толщина к а ж д о го  листка диаф р агм ы  
0.08 ~ 0 .0 } мм. Ры^аг Ю  ускорительного  насоса и к р ы ш к а  11 им ею т  
по два отверстия для оси накоса, причпм  зти п о л о ж е н и я  на к р ы ш ­
ке п о м е ч е н *  ц иф ра м и 1 и 2 К о гд а  рычаг установлен в п о л о ж е ­
ние I подала топлива будет м ен ьш е Это соответств /ет  плетним»  
условием зисплуатаиии а в п о л ож ен ии  2 —  <оимиим'».

УСТРОЙСТВО ДЛЯ РА ЗЬАЛАНСИРОВКИ П О П Я А ВКовО И  КА 
MEРЫ Когда дроссельная заслонка первичнои смесительнои ка ­
м ер -' 6 закрь та шток 46 опущен клапан 41 под действием сво­
ей пружины сидит в своем гнезде поплавковая камера 1 через 
канал в кры ш ке 30. проходящ ий под клапаном, сообщается с ат 
мосф ерои Таким образом  после остановки двигателя образе 
еавшиеся в поплавковой камере «чар» бензина выйдут в атмосфе­
ру что облегчит последующ ий запуск Большое количество пв’ 
ро* о 6ра>)«т< <• в ж аркое  время года при длительной работе 
двигателя под нагрузкой. При зтом пары бензина, если карбю  
ратор не разбалансировать, заполняют полость воздуш ного  филь­
тра. смесительные камер» карбю ратора и выпускной трубопро­
вод KoiAa дроссельная заслонка начнет отрываться и упор ку ­
лачка 5 переместится, кором ы сло 4 под действием своей пруж и  
ны повернете я и через шток 46 переместит клапан 41 вверх Этот 
клапан перекроет канал ® кры ш ке сообщ ающ ий поплавковую  ка 
м еру с атмосф ерой Кором ы сло 4 посажено на ось вторичиои 
дроссельной заслонки свободно и при поворачивании не дейст­
вует ив нее После закоытия канала поплавковая камера будет 
гбалансировама с воздуш ны м патрубком  кры ш ки  30 О г этого за 
висит экономичная работа карбю ратора. »а* хек разрежение из 
воздуш ного  патрубка передается в поплавковую  кам еру В про ­
тивном случае под давлением атмосф ерного воздуха из поплав­
ковой  кам еры  подавалось бы излишнее топ* иао

П У С К О В Ы Е  У С ТР О Й С Т В А  К А Р Б Ю Р А Т О Р А  П рикры тие в о з­
д у ш н о й  засл ох ки  29 п е р е д  п уск о м  хо лодного  двигателя о с у щ е с т ­
вляется р у к о я т к о й  управления и ч е р е з  трос 48 привода П ри  
зтом те л е ско п и ч еск ая  тш л  21 п овернет рычаг 49 и п р и к р о ет  поз  
Д у ш н у ю  засл о н ку  29 в тя»а $0 п уск о в о го  устройства п ер ем ести т  
с я влево д о  уп о р а  в к р а й  кулисы ш то ка  26 О д н о в р е м е н н о  рыча*
20 ч е р е з  тягу 19 и рь чаг J3 начнет действовать на упор  с е к т о ­
р а  Я , ж е с т к о  л о са ж е ж н о го  на ось }4 д р о -с е л ь н о и  заслонки 3 
и ч е р е з  н е го  п р и о т к р о е т  др о с се л ь н ую  заслонку 3 п е р в и ч н о й г м е  
сительнои  камер#» 6  П осл е  пуска  р а з р е ж е н и и  увеличивается и 
если в о в р е м я  не открывать в о з д у ш н у ю  заслонку двигатель » «  
ж«?т загл охнуть  в связи с избытков» топлива и н едо статком  возду  
ха. Д л я  о ткр ы ти я  в о зд у ш н о й  заслонки 29 ср азу  ж е  после пу* ка ис 
п о л ь зу е тс я  ав то м а т и ч е с к о е  устройство д и аф р агм пн но т о чипа 
К о р п / г  27 и кр ь !ш к а  22 отлиты из л е гк о го  сплава и м е ж д у  ними  
устанавливается  д и а ф р а гм а  25 С о  стороны к р ы ш к и  в ц е н т р а л *  
и у ю  та р « л к у  д и а ф р р ' м к  упираетсв п р у ж и н а  сж ати е  ко то р о й  р-

Т /лируотг я в и т о м  }3 Полог u. та диафраг м ин  ч *р о  т *f> |Д/и>нь.и 
ж и к л о р  2Ь и нлнлл сообщаете я м д р ш е ф л и и ы к  <тро< трлн
стпом Воздуш ный и и к п е р  18 и.лг-от д и л / . 'и р  о«>р< тип д»4й п е ­
редачи ра |р« )К)ЖИ|| т> 0 . /  мм.. П ри упооиченни рл iptttix Ч1ИЙ nof (111 
пуекп двн »;С1 Я о про< трпнг ttitj *a /i ia ijipai м ои со стороны  
кры ш ки, ПОД н а Ж И м О м  A T M O l't lB p ilO rO  ДЧ1ППНИЯ дичтфрлт м л  2$ 
и штон 3 6  п ускового  устройства перс ..‘рстятт и к г т р о н у  крм ш ии,  
при н о м  тя.ои S0 автоматически o m p i. in a t  тс я во «душная зле пои 
ка 2 9  Поело про гр ев а  двитш оля р у ко я тка  управления в о з д у ш ­
ной ja  лонной д о л ж н а  быть по «нрл>ц<м1л а исходное п ол ож ение.  
П р и  зтом воздуш ная  зас тюина гюпнос п .ю  от кр оо  тс и П о д  рммл 
та~.и управления ».« оси дроссельной злепонки кам оры  6 в при  
лини к о рп ус а  7 установлены юлонтин 60 и отулко золотника 61 
системы венти/ яции клртерл до^гатоля

1 —  поплавковая к а м е р а  s'
I f — етори-тная смесительная }»' —

Ивмсрс П О Л Н О Й  М О Щ Н О С Т И

3 — дроссрлькая заслонка
4 — ко ро м ы сл о  привода рал

гр у зо ч н о го  клаплпа ЪЛ—
5 —  кулачок управления ус ­

корительны м  ийсоссм i5  —
6  —  порвичная (оенпвиая) см<

с и 1сльная к ам о р е  36 —
7 —  корпус дроссельных з а ­

слонок 3 /  -- ■
8 —.п а т р у б о к  ж и д к о е |м о го  п о ­

д о гр ев а  смесительнои на- 38 —
м ер ы

9 —  регулир о во чны е чинт со 39
става смеси на холостом 40 —
ходу

1 0 — рычаг ускорительно> о на- 4S — 
сос а л /  —

11 — чрыш ка ускорительного
насоса 43 —

12 —  двоимая д и а ф р агм а  уско 44 —
ритепьного  насоса

13 —  теплоизоляционная  п р о -  4 5 —
к л адка  к о рп ус а

14 — корпус к а р б ю р а т о р а  46 —
1 5 — ^пр об ка  о пускного  нпапа

на уско рител ьно го  насоса 4 7 —
1 6 — топливныи  ж и к л е р  С и с т  е  48 —  

м ы  х о л о с т о г о  * о д а
17 —  р егулир о во чны й винт 49 —

Ароссст.иой заслонки 50 —
18 — компенсационны й патру- 51 —

б о и  в е н т и л я ц и и  к а р т е р е
1 9 — тяга от  п у с к о в о г о  у с т р о й  5? —

с п а  к  д р о с с е л ь н о й  з а с ­
л о н к е  53 —

?0  —  р ы ч а г  р у ч н о г о  у п р а в л е н и я  
п у с к о в ы м  у с т р о й с т в о м  

2 1 — т е л е с к о п и ч е с к а я  i p f a  п р и -  54
в о д а  в о з д у ш н о й  з а с л о н к и  

И  —  к р ы ш м а  к о р п у с а  а в т о м а  55
т ичггс KOI О п у с к о в о г о  уст 
ро и с  iha

2 S —- р е г у л и р о в о ч н ы й  пинт  г»у
с к о в о г о  у с т р о й с т в а  >6

/Л —  ВИНГ 1<1Г/1ушКИ
) с> — диафрагма пускового  ус- 5 /

гроис tea
?6 -— и л о к  п у с к о в о г о  /< 1р о й с т в а  58
П  —  к о р п у с  лв ю м а 1 и ч е г  кг»» о

п у с к о в О т о  устрой* ' гва 
/8  —  1 0 .1Д / ш н ы и  ж и н п е р  п у с и о  59

в о г о  y c ip o n c f e a  
/ 9  —  в о 1Д > ц н 1ая з а с л о н к а  60
J0 к р ы ш к а  к о р п у с а  к а р б ю

р а ю р а  61

попллпо»<
гглпим д и ф ф у ю р  сме* и 
ю пьиои к а м е р ы
волдум||1ми м а к л е р
/а 1.1 УОЛОСТОЮ «ОДА 
ф о р г у««ка-рлг пыли If? ль ус - 
к о р и !е л ы ю г о  насоса  
нлгнг* глгелын» и инлпан /г  
КОриТ<-ЛЬНОГО HOCOlO 
во лдус1**»ь1и ж и к л е р  глав 
ной >ал кируюн^еи г и< Т(*мм 
игоЛкча(ы и клапан поп  
iia<"<u'|on  кам ер ы  
плтрубои подачи ю плива  
п п оплавковую  к а м е р у
Ф ильтрую щ им *лел*емт
B o irt /Ш ны и ж и к л е р  п е р е ­
ходной Г ИСТОМЫ 

■ р аэгр у  )очг#ый клапан
- топливныи ж и к л е р  пере  

к о д но й  системы
- эмульсионная трубка
- главны е ю плм виь^  ж и к­

леры
p er  улировочныи вин! ус­
ко ри тел ьн ого  насоса

- ш ток р а з гр у з о ч н о го  ила = 
пана

-  ленточная п р у ж и н а
-  трос привода воздуш ной  

зас лопни
-  рычаг в о зд уш н ой  »аслонни
-  тяга п уск о в о го  устройств*»
-  С е к ю р  управления Дрос - 

Сельиыми заслонками
-  рычаг управления дрос  

сельиыми эас лонклми
-  рь«чаг /п р ав л ен и я  д р о г ,  

сельны ми зас ломками от 
р учн о го  привода  
ось первичнои дрос сел», 
ной jac ломки

—  перодаточмы и рь>чаг дня  
управления дроссельной  
заслонной вторичной с ми  
сите^ ьиои кам оры

—  рычаг вторичиои дрос  
сельнои заслонки

—  Ось в ю р и ч н о и  дроссель  
пои заслонки

—  у.ториь и регулировочным  
вин г ры*1ага дроссельной

»<J< ломки
— п р у ж и н а  п ер ед а то чн о го  

i^ui4ai а
— ю п м н и н   ̂и? темы в е ш и  

пяции
- н у  ли а чо ленник а

56





СХЕМА КАРБЮРАТОРА

Установленный на двигателе ВАЗ-2101 карбю ратор 2101- 
1107010 типа «Вебер» является двухкамерным с последователь­
ным включением в работу смесительных камер и дозирующих  
систем, который по мере необходимости обогащает рабочую  
смесь (смесь топлива с воздухом).

Модернизированный карбю ратор 2101-1107010 02 по устрой­
ству аналогичен карбю ратору 2101 1107010, но отличается диа­
метрами отдельных жиклеров и малых диффузоров (табл. 8, с. 64).

Поток топлива и воздуха через карбю ратор в цилиндры дви- 
гггтеля направляется сверху вниз В целях увеличения скорости  
воздушного потока и лучшего перемешивания топлива с возду­
хом смесительные камеры имеют по два диффузора 9 и 39. Боль­
шие диффузоры 9 с диаметрами каналов по 23 мм отлиты как 
одно целое с корпусом 6 карбю ратора, а малые диффузоры 29 
с диаметрами каналов по 10,5 мм —  съемные. Они отлиты как 
одно целое с патрубками распылителей 27 эконостата и 28 глав­
ной дозирую щ ей системы и крепятся в смесительной камере  
при помощи ленточной пружины Д иам етр круглого канала рас­
пылителя 27 составляет 2,5-— 2,56 мм. Прямоугольный канал рас­
пылителя 28 калибруется по трем разм ерам  по высоте 4,0 —  
4,048; 5,25 —  5,298 н 6,6 —  6,658 мм при ширине 2,4 —  2,44 мм  
Диаметры смесительных камер 4 и 7 в местах установки дрос­
сельных заслонок 32— 32.025 мм. а воздушных патрубков по 40 мм.

Топливо в основные дозирую щ ие системы карбю ратора по­
ступает через два главных топливных жиклера 13. Они имеют 
калиброванные каналы диаметром 1,35 мм для поступления топ­
лива ь первичную смесительную камеру 4 и диаметром l,2S мм  
для поступления топлива во вторичную смесительную камеру 7. 
Первичная смесительная камера оборудована дроссельной за­
слонкой 5 и воздушной заслонкой 33

Главная дозирующая система этой камеры оборудована 
эмульсионной трубкой 12, размещ енной в эмульсионном колод­
це В трубке 12 осуществляется эмульсирование топлива возду­
хом, поступающим через главный воздушный жиклер 25 с кали­
брованным каналом диаметром 1,70 мм Эмульсионная трубка  
снизу глухая, имеет 12 тарированных отверстий. Эмульсия 8 м а­
лый диффузор 29 первичной смесительной камеры 4 поступает 
череп распылитель 28. смешиваясь с потоком воздухе, который 
поступает через воздушную горловину.

Система холостого хода первичной камеры состоит из топ­
ливного жиклера 43 с калиброванным каналом (0 0,45 мм)? воз­
душ ного жиклера 44 с калиброванным каналом (0 1,8 мм), топ­
ливного колодца холостого хода, сообщ енного с эмульсионным 
колодцем, каналов холостого хода в корпусе 6 карбю ратора и 
корпусе 1 дроссельных заслонок, двух нерегулируемых отверс­
тий 2 для доступа воздуха и одного регулируемого отверстия 
для истечения рабочей смоси, которое перекрывается винтом 46

В первичную камеру 4 также подключено пусковое устрой­
ство, состоящее из воздушной заслонки 33 и пневматического  
автоматического устройства открытия заслонки, которое через  
воздушный жиклер 35 связано каналом 3 с зедроссельным про­
странством. Воздушный Жикнер 35 имеет калиброванное отвер­
стие диаметром 0,7 мм Регулировка составе смеси после 
пуска при автоматическом открытии воздушной заслонки, 
предотвращаю щ ая ее чрезмерное обогащ ение или обеднение, 
обеспечивается пружиной диафрагмы 38 и регулировочным вин­
том 39, а также пружиной телескопической тяги 21 (с. 56) при­
вода воздушной заслонки. О богащ ение смеси в первичной

кам ере 4 (с. 59) при р езко м  открытии дроссельной заслонки  
тлкже осуществляется через форсунку-распылитель 32 ускори­
тельного насоса. Д иам етр калиброванного отверстия распылите­
ля ускорительного насоса 0,40 мм. Топливо к диаф рагм енном у  
ускорительному насосу поступает через впускной (обратны й) 
шариковый клапан 15 диам етром  3,17 мм Втулка обратного кла­
пана уснорительного насосе имеет посадочное отверстие под 
клапан диаметром 2,02— 2,09 мм В колодце клапана над ш ари­
ком установлена ограничительная пробка 20. Топливо из колод­
ца обратного клепана по верхнему каналу поступает в корпус  
насоса, отлитыи как одно целое с корпусом  6 карбю ратора. При  
качании рычага 17 и диафрагмы 18 топливо засасывается из ко ­
лодца обратного клапана и поступает по каналам к ш ариковом у  
нагнетательному клапану ускорительного насоса. Канал для по­
ступления топлива в корпус клапана имеет диам етр 1,75 мм. а 
седло клапана развернуто под диаметр 3,0— 3,04 мм. Ш арик  
клапана имеет диаметр 2,37 мм. Два отверстия в корпусе для 
истечения топлива просверлены сверлом диам етром  I мм. П о ­
ступившие в колодец насоса под диаф рагм у излишки топлива пе­
реливаются через кр ом ку стенки в колодец  перепускного  ж и к ­
лера 16 ускорительного насоса, который имеет калиброванное  
отверстие диаметром 0,40 мм. Ж икл ер  ограничивает перели­
вание (возврат) топлива в поплавковую кам еру. Для р егул иро­
вания его перетекания в колодце ж икл ера установлен регули  
ровочный винт 19 Посадочное отверстие ж икл ера  имеет диа­
метр 1,5 мм.

Вторичная «.месительная кам ера 7 не имеет воздуш ной за­
слонки. О на оборудована дроссельной заслонкой 8, главной д о­
зирую щ ей системой, переходной системой эконостата (о б о га ­
щения смеси на скоростных реж им ах при полностью открытых 
дроссельных заслонках). Вторичная кам ера со своими системами  
вступает в работу после того, как дроссельная заслонка 5 пер­
вичной камеры  4 повернется на 48 от положения полного за­
крытия, что обеспечивается соотнош ением плечей приводных ры­
чагов.

Главная дозирую щ ая система вторичной камеры  имеет схе­
му устройства одинаковую с такой ж е системой первичной ка ­
меры. Различие их заключается в том, что главный топливный 
жиклер 13 этой системы имеет диам етр калиброванного отвер­
стия 1,25 мм, а главный воздушный ж и к л е р — 1,90 мм

Переходная система вторичной смесительной камеры  уст­
роена аналогично системе холостого хода первичной камеры , 
однако в ней отсутствует регулировочный винт 46 н его регули­
руемое отверстие. Д иам етр калиброванного отверстия воздуш но­
го жиклера 22 переходной системы составляет 0,70 м м  против  
1,80 мм у воздушного ж иклера системы холостого хода, о диа­
метр калиброванного отверстия топливного ж иклера 21 п ер е ­
ходной систем ы — 0,60 мм против 0,45 мм в системе холостого хо­
да. Переходная система благодаря нерегулируем ы м  отверстиям
10 обеспечивает плавный переход двигатоля в м ом ент открытия 
дроссельной заслонки 8 вторичной камеры , что исключает ипро* 
валы» в работе двигателя.

Система эконостата вторичной камеры  состоит из топливного 
колодца и жиклера 24 с диам етром  калиброванного отверстия 
1,5 мм, воздуш ного ж иклера 23 с диам етром  калиброванного от­
верстия 0,90 мм и эмульсионного ж иклера с диам етром  отвер  
стии 1,70 мм. Эмульсия подается в малый диф ф узор 29 вторич­
ной смеситольной камеры  распылителем 27 эконостата

1 —  корпус дроссельныд за­
слонок

2 —  нерегулируем ы е отверс­
тия системы холостого 
хода

3 — канал сообщ ения пуско­
вого устройства с задрос- 
сельным пространством

4 —  первичная (основная) сме­
сительная камера

5 —  первичная дроссельная
заслонка  

6 — корпус карбю ратора
7 —  вторичная смесительная

кам ера полной мощности
8 —  вторичная дроссельная

заслонка
9 —  большой диф ф узор сме­

сительной камеры
10 —  нерегулируем ы е отвер­

стия переходной системы
I I — соединительная втулка 

каналов переходной сис­
темы

12 —  эмульсионная трубка
13 —  главный топливныи ж и к ­

лер
14 —  поплавковая кам ера
1 5 — впускной (обратны й) ш а­

риковый клапан ускори­
тельного насоса

16 —  ж икл ер  ускорительного  
насоса

1 7 —  рычаг ускорительного на­
соса

18 —  диаф рагм а ускорительно­
го насоса

1 9 — регулировочны й винт ус 
корительного насоса

20 —  пробка  впускного (обрат 
ного) клапана ускоритель­
ного насоса 

Л  —  топливный ж икл ер  пере­
ходной системы и ого ко р ­
пус

2 2 — воздушный ж икл ер  п ере­
ходной системы

23 —  воздушный ж иклер д о ­
полнительной обогати­
тельной системы (эконо­
стата)

24

25

26 —

27 —

28 —

29 —

30 —

Я —

32 -

33 —
34 —

35 —

36 —

37 —

38 —

39 —

40 —

41 —

42 —
43 —

44

4 5 -  

46  —
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РЕЖИМЫ РАБОТЫ КАРБЮРАТОРА

П ростейш им  ка р б ю р а т о р  пригота вл и ва ет  см есь  н о р м а л ь н о го  
состава  при  о п р е д е л е н н о й  с ко р о с т и  п р о х о ж д е н и я  во зд уха  ч е р е з  
д и ф ф у зо р  С уве л и чен и е м  с ко р о с ти  п р о х о ж д е н и я  в о зд уха  при  
увел ичении  о б о р о то в  ко л е н ч а то го  вала д вигател я  с ко р о с т ь  исте­
чения  топлива возрастает с б о л ь ш е й  и н тен си вн о стью , чем  с к о ­
р ость  «стечения  возд уха , и см есь  б уд е т  п е р е о б о га щ а ть ся . 8 ц е ­
лях ко м п е н с а ц и и  см еси  в о зд у х о м  и п о д д е р ж а н и я  ее э ко н о м и ч ­
н о го  состава п р и  р а зл и ч н ы * о б о р о та х  ко л е н ч а то го  вала д в и га те ­
ля п р и м е н я ю т  п н е в м а ти ч е ско е  т о р м о ж е н и е  истечения топлива  и 
е го  эм ул ьси р ован и е . П ри  этом  и о е ч е н и е  топлива п р о и схо д и т  
ка к  п о д  действием  напора , к о ю р ы й  созд ается  вследствие  р а з ­
ности у р о вн е й  топлива  в эм у л ь с и о н н о м  ко л о д ц е  и в п о п л а в ко ­
вой  ка м е р е , так и в резул ьтате  с о зд а в а е м о го  в д и ф ф узо р а х  
см есителеи  ка м е р ы  или у  р е гу л и р у е м о го  о тв ер сти я  систем ы  хо- 
т к х т о г о  хода  р а зр е ж е н и я . П н е в м а ти ч е ско е  т о р м о ж е н и е  топлива  
закл ю ча ется  ■ п о д в о д е  в о зд уха  к м есту  е го  истечения  ч е р е з  в о з ­
д уш ны е  ж и кл е р ы , что  сн и ж а е т  р а з р е ж е н и е  у м еста  истечения  
и  и нтенсивность  по д ачи  топлива Э м ул ьси ро ва н и е  топлива п о л у ­
чается п р и  п о д во д е  к  н ем у  во зд уха  и п е ре м еш и в ан и и  топл ива  с 
в о зд у х о м , в резул ьтате  че го  созд ается  эм ульсия ко то р а я  и п о ­
деется •  см еси те л ьную  ка м е р у  вм есто  чи сто го  бензина , что  п р е ­
пятствует переоб огащ ениьо  см еси  Таким  о б р а зо м  в ка р б ю р а т о ­
р е  по сто ян н о  п о д д е р ж и ва е тся  см есь  э ко н о м и ч н о го  состава

РАБО ТА КА Р Б Ю Р А Т О Р А  ПРИ П УСКЕ И РЕЖ ИМ Е Х О Л О С Т О  
ГО Х О Д А  П е р е д  п у с ко м  двигател я закры вае тся  в о зд уш н а я  за ­
сл о н ка  1S, п р и  этом  сл е гка  пр и о ткр ы в а е тся  д р оссе л ьна я  за с л о н ­
ка  5 пе рви чн ои  ка м е р ы  Р азреж ение , в о зн и ка ю щ е е  пр и  п р о в е р ­
ты вании ко л е н ча то го  вала двигателя с п у с ко в ы м  чи сл о м  о б о р о ­
тов, у щ ели, обра зов ан н о й  д р оссе л ьно й  з а с л о н к о й  5, пе ре д ае тся  
ч ер ез  н е р е гул и р уе м ы е  отверстия 4 к топ л и вн ом у  ж и кл е р у  28 си ­
стем ы  хо л осто го  хода. В результате  по д ни м ае тся  у р о в е н ь  то п л и ­
ва. п о ступ а ю щ е го  из э м ул ьси о н н о го  ко л о д ц а  в топл ивны й  к о л о ­
д е ц  хол осто го  хода к  ж и кл е р у  28 гд е  о н о  см еш ивается  с в о з д у ­
хом , п о ступ аю щ и м  ч е р е з  во зд уш н ы й  ж и кл е р  20. В этот п е р и о д  
поплавковая  ка м е р а  ещ е разбал ансирована  и на топл иво  давит 
атм осф ерное  давление, вследствие ч е го  повы ш аете»  интенсив 
«ость подачи топлива ч е р е з  главны й топл ивны й ж и к л е р  29 О б р а ­
зованная в каналах систем ы  хо л осто го  хода  о б о га щ е н н а я  эм у л ь ­
сия поступает в зад ро ссел ьн о е  п р остр ан ство  ч е р е з  р е гу л и р у е ­
м о е  о тверстие  3 П ри  этом  см есь, п р о х о д я  м и м о  о твер сти й  4, 
ко м п е н с и р у е тс я  в о зд у х о м  и состав ее обед н яется  П осле  запус 
ка  д вигател я а втом а ти че ско е  устро й ство  ср а зу  ж е  п р и о ткр ы в а е т  
в о з д у ш н у ю  за сл о н ку  П о  м е р е  п р о гр е в а  двигател я  н е о б х о д и м о  
утопить  р у к о я т к у  троса пр и вод а  в о зд у ш н о й  засл онки , в о зв р а ­
щ ая р ы ч а ги  ее  п р и во д а  в и схо д н ое  п о л о ж е н и е  Не р е к о м е н д у ­
ется о б о га щ а ть  см есь  п р и  п уске  д вигател я наж а ти я м и  на н о ж ­
н у ю  педаль аксел ер ато ра , так ка к  при  этом  п р и в о д и тся  в д е й ­
ствие у ско р и те л ь н ы й  «асос и см есь  п е р е о б о га щ а е тс я  В о зн и ка ­
ет перел ив  топлива, что  затр уд няе т за п у с к  двигател я  П осл е  п у с ­
ка  двигател ь  работает на р е ж и м е  х о л о с то го  хода, при  этом  д р о с ­
сельная засл он ка  5 п е р в и ч н о й  ка м е р ы  п р и о ткр ы та  на 1— 2 ,  а во 
в то р и ч н о й  ка м е р е  д р о ссе л ь н а я  засл он ка  п о л н о сть ю  за кр ы та  В о з ­
д уш на я  за с л о н ка  13 о ткр ы та  п о л н о сть ю  На этом  р е ж и м е  р а б о ­
тает то л ько  систем а  х о л о с то го  хода, так ка к  р а з р е ж е н и е  в м а ­
л о м  д и ф ф у з о р е  е щ е  н е в е л и ко  и н е д о ста то ч н о  для то го , что бы  
начала раб о тать  главная д о з и р у ю щ а я  систем а

РА БО ТА  К А Р Б Ю Р А Т О Р А  Н А  С РЕ Д Н И Х Н А Г Р У З К А Х  П р и  у в е ­
л и чени и  н а гр у з ки  о ткр ы в а ю т  д р о с с е л ь н у ю  за с л о н ку  5 п е р в и ч н о и  
см еси те л ьно й  нам ерь* П р и  этом  ку л а ч о к  41, устан о вл е н н ы й  на 
оси этой засл он ки  н аж и м а ет на к о р о м ы с л о  39 и е го  ш то к 
п о д н и м а е т  р а з гр у з о ч н ы й  кл апан  24, ко т о р ы й  п е р е кр ы в а е т  с о о б ­
щ е н и е  п о п л а в ко в о й  ка м е р ы  с а тм о сф е р о й . В д а л ь н е й ш е м  она  
р аб о тае т  ка к  сб а л а н сир о ван н а я , п р и ч е м  д а вл ение  в о зд у х а  на

топл иво  сн и ж ае тся , так ка к  в к а м е р у  п р о н и ка е т  р а з р е ж е н и е  с о ­
зд а н н о е  в в о з д у ш н о м  ф ил ьтре . П р и  о ткр ы ти и  д р о с с е л ь н о й  за ­
с л о н ки  5 п о с те п е н н о  в о зр а ста е т  р а з р е ж е н и е  о м а л о м  д и ф ф у з о ­
р е  11 и ум е н ь ш а е тся  у к р о м к и  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  П о с ко л ь  
ку  н е р е гу л и р у е м ы е  01ве р сти я  4 о ка зы в а ю тс я  п о д  п р и о т к р ы т о й  за ­
с л о н ко й , р а з р е ж е н и е  п е р е д а е тся  в эти о тв е р сти я , и о б о га щ е н ­
ная эм ул ьси я  начнет п о ступ а ть  не то л ь ко  ч е р е з  о тв е р с ти е  3, но  
и ч е р е з  о тв ер сти е  4 П ри  этом  и с кл ю ч а ю т с я  п р о в а л ы  в р а б о те  
д в игател я  в п е р и о д  п е р е х о д а  на р е ж и м  ср е д н и х  н а гр у з о к  и на ­
чинается  со вм естн а я  р аб о та  си сте м ы  х о л о с т о го  ход а  и гл а вн о й  
д о з и р у ю щ е й  си стем ы . П о  м е р е  о ткр ы ти я  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки
5 и уве л и че н и я  р а з р е ж е н и я  в м а л о м  д и ф ф у з о р е , к о т о р о е  п е р е ­
дается ч е р е з  р аспы л ите л ь  17 в э м у л ь с и о н н ы й  ко л о д е ц , у р о в е н ь  
топлива  в ко л о д ц е  и э м у л ь с и о н н о й  т р у б ке  1 в о зр а ста е т . Т о п ­
ливо  п е р е м е ш и в а е тс я  с в о з д у х о м , п о д а в а е м ы м  ч е р е з  в о з ­
д уш н ы й  ж и к л е р  18, и эм ул ьси я  п о ступ а е т  ч е р е з  р а сп ы л и те л ь  17 
все в б о л ь ш и х  ко л и ч е ства х  П о с те п е н н о  у р о в е н ь  топл и ва  в э м у л ь ­
с и о н н о м  ко л о д ц е  с н и ж а е тся  д о  н и ж н и х  о тв е р с ти й  в э м у л ь с и о н ­
ной  т р у б ке . П ри  этом  р а з р е ж е н и е  е щ е  б о л ь ш е  у в е л и ч и в а е тся  и 
во зрастает и н те н си вн о сть  по д ачи  топл и ва  ч е р е з  гл а вны й  т о п ­
ливны й ж и кл е р  29 Т аки м  о б р а з о м , и сте ч е н и е  топ л и ва  ч е р е з  гл а в ­
ны й топ л и вн ы й  ж и к л е р  29 п р о и с х о д и т  ка к  п о д  д е й с тв и е м  р а з р е ­
ж е н и я , так и в р е зул ь та те  р а зн о с ти  у р о в н е й  топл и ва  в п о п л а в к о ­
вой  ка м е р е  и э м у л ь с и о н н о м  ко л о д ц е .

Р А Б О ТА  П Е Р Е Х О Д Н О Й  С И С ТЕМ Ы  В Т О Р И Ч Н О Й  С М Е С И Т Е Л Ь ­
Н О Й  К А М Е Р Ы  П о сл е  п о в о р о та  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  5 п е р в и ч ­
ной  с м е си те л ь н о й  ка м е р ы  6 на у го л  48" начи н ае т  о ткр ы в а т ь с я  
д р о ссе л ь н а я  за с л о н ка  9 в т о р и ч н о й  с м е с и те л ь н о й  к а м е р ы  10 
П р и  этом  вступает в р а б о ту  п е р е х о д н а я  си стем а . В р е зул ь та те  
р а з р е ж е н и я , с о з д а в а е м о ю  п е р е д  н е р е гу л и р у е м ы м и  о тв е р с т и я ­
м и 38, топл и во  из ко л о д ц а  этой си с те м ы  начн ет  п о ступ а ть  к ж и к ­
л е р у  32 П е р е м е ш и в а я с ь  с в о з д у х о м , п о д а в а е м ы м  ч е р е з  ж и к л е р  
34, топл и во  в вид е  э м у л ьс и и  п о ступ а е т  в с м е с и т е л ь н у ю  к а ­
м е р у . Т аки м  о б р а з о м , п е р е х о д н а я  си стем а  о б е с п е ч и в а е т  п е р е ­
хо д  д в и га те л я  на р е ж и м  по л н ы х н а гр у з о к  б е з  п р о в а л о в  в e io  
работе

Р А Б О ТА  ГЛ А В Н Ы Х  Д О З И Р У Ю Щ И Х  С И С ТЕ М  И С И С ТЕМ Ы  
Э К О Н О С Т А Т А  ПРИ П О Л Н Ы Х  Н А Г Р У З К А Х . П р и  п о л н о м  о ткр ы ти и  
д р о с с е л ь н ы х  за с л о н о к  р а з р е ж е н и е  в о б л а сти  н е р е гу л и р у е м ы х  
о тв е р сти й  4 и 38 ум е н ьш а е тся , о д н а к о  о н и  п р о д о л ж а ю т  р а б о та ть  
ка к  топл ивны е , п о д а в а я  н а и б о л ь ш е е  ко л и ч е с т в о  эм ул ьси и  в с м е ­
сител ьны е  ка м е р ы . Это п р о и с х о д и т  п о то м у , что  б о л ь ш о е  ко л и ч е ­
ство во зд уха , п о д а в а е м о е  ч е р е з  гл а вн ы е  в о з д у ш н ы е  ж и к л е р ы  18, 
сн и ж а е т  р а з р е ж е н и е  в э м у л ь с и о н н о м  к о л о д ц е  и о н о  о ста ется  
м е н ь ш и м , ч е м  р а з р е ж е н и е  в о бл а сти  о тв е р с ти й  4 и 38

О с н о в н ы м и  си сте м а м и  п о д а ч и  топл ива  на п о л н ы х  н а гр у з ­
ках явл яю тся  гл а вн ы е  д о з и р у ю щ и е  си с те м ы  п е р в и ч н о й  и в то ­
р и ч н о й  см е си те л ь н ы х  ка м е р  П р и  э то м  то п л и во  п о д а е тс я  ч е р е з  
расп ы л ите л и  17 и, п е р е м е ш и в а я с ь  с в о з д у х о м , о б р а з у е т  р а б о ч у ю  
см е сь  н о р м а л ь н о го  или н е м н о го  о б о га щ е н н о го  состава , ко т о р а я  
по ступ а е т  в ц и л и н д р ы  д в ига тел я . П р и  зн а ч и те л ь н о м  ув е л и ч е н и и  
р а з р е ж е н и я  ео в то р и ч н о й  с м е с и те л ь н о й  ка м е р е  о н о  п е р е д а е тс я  
ч е р е з  р аспы л ите л ь  37 э ко н о ста та  к  то п л и в н о м у  к о л о д ц у  э к о н о -  
стата и в п о п л а в ко в у ю  к а м е р у  П р и  это м  то п л и в о  п о с ту п а е т  из 
ко л о д ц а  ч е р е з  ж и к л е р  35, а в о зд у х  —  и з п о п л а е ко в о н  ка м е р ы  
ч е р е з  ж и к л е р  33 П е р е м е ш и в а я с ь  в ка н ал е , эм ул ьси я  п р о х о д и т  
ч е р е з  ж и к л е р  36 и р асп ы л ите л ь  37 в с м е с и т е л ь н у ю  к а м е р у  10 
о то р и ч н о и  ка м е р ы  и о б о га щ а е т  см есь , о б е с п е ч и в а я  р а б о ту  дви_ 
га 1еля на м а кс и м а л ь н о й  м о щ н о с ти .

В кл ю ч е н и е  в р а б о ту  у с к о р и т е л ь н о го  насоса  п р о и с х о д и т  для  
о б о га щ е н и я  см еси  п р и  р а з го н е  а в то м о б и л я  П р о ф и л ь  ку л а ч ка
41 о б е сп е ч и в а е т  д в о й н о й  в п р ы с к  топл ива  В то р о й  в п р ы с к  с о в п а ­
дает с н ача л ом  о ткр ы ти я  д р о с с е л ь н о й  за с л о н ки  9 во  в т о р и ч н о и

с м е с и те л ь н о й  к а м е р е  Ко> да р ы ч а г  43 у с ко р и т е л ь н о го  насоса ус­
танавливается  на оси  в п о л о ж е н и е  2 (п р и  м а кс и м а л ь н о м  плече 
р ы ча га , д е й с т в у ю щ е м  на насо с , что  с о о тв е тств уе т  « зи м н е й »  р е гу ­
л и р о в ке ), п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  насоса  за 10 по л н ы х р аб о чи х  хо­
д о в  б у д е т  со ста вл я ть  7 i : 2 5 %  с м ’ .

1 —  э м у л ь с и о н н а я  т р у б ка
2 —  со е д и н и те л ь н а я  в ту л ка  к а ­

нал ов х о л о с т о го  ход а
3 —  р е гу л и р у е м о е  о тв е р сти е

х о л о с т о го  ход а
4  — н е р е гу л и р у е м ы е  о тв е р ­

стия  х о л о с т о го  ход а
5 — п е р в и ч н а я  д р о с с е л ь н а я  

за с л о н ка
6 —  п е р в и ч н а я  (о с н о в н а я )  с м е ­

си тел ьн а я  ка м е р а  
/  —  к о р п у с  д р о с с е л ь н ы х  за­

с л о н о к
8 —  к о р п у с  к а р б ю р а т о р а
9 — в то р и ч н а я  д р о с с е л ь н а я  

за с л о н ка
10 —  в то р и ч н а я  с м е с и т е л ь ­

ная ка м е р а  п о л н о й  м о щ ­
ности

11 —  м ал ы й  д и ф ф у з о р
12 —  н а гн е та те л ьн ы й  кл а п а н

у с к о р и т е л ь н о го  насоса
1 3  —  ф о р с у н ка -р а с п ы л и т е л ь  у с ­

к о р и т е л ь н о го  насоса
1 4  — б о л ь ш о й  д и ф ф у з о р  с м е ­

си те л ьн о й  ка м е р ы
1 5  —  в о з д у ш н а я  за с л о н ка
1 6  —  к о р п у с  р а с п ы л и те л е й  и

м а л о го  д и ф ф у з о р а

1 7  —  р а с п ы л и те л ь  1л а вн о й  д о ­
з и р у ю щ е й  си сте м ы

18 —  в о з д у ш н ы й  ж и к л е р  гл а в ­
н о й  д о з и р у ю щ е й  си сте м ы

19 —  ка н а л  д л я  с о о б щ е н и я  п о ­
п л а в ко в о й  к а м е р ы  и п е ­
р е д а ч и  р а з р е ж е н и я  из 
ц и л и н д р о в  д в и га те л я

20 —  в о з д у ш н ы й  ж и к л е р  си сте ­
м ы  х о л о с т о го  ход а

21 —  к р ы ш к а  к о р п у с а  к а р б ю ­
р а то р а

22 —  п о п л а в о к
2 3  —  б а л а н с и р о в о ч н ы й  канал

дл я  с о о б щ е н и я  п о п л а в к о ­
во й  к а м е р ы  с а тм о с ф е ­
р о й

2 4  —  р а з гр у з о ч н ы й  кл ап а н  (кл а ­
пан р а з б а л а н с и р о в ки )  п о ­
п л а в ко в о й  ка м е р ы

2 5  —  к о р п у с  р а з гр у з о ч н о го  кл а ­
пана

26 —  тяга р а з гр у з о ч н о го  кла­
пана  д л я  разбвлаисиров- 
ки  п о п л а в ко в о й  ка м е р ы

27 —  п о п л а в ко в а я  ка м е р а
2 8 — то п л и в н ы й  ж и к л е р  систе­

м ы  х о л о с то го  хода
29 —  гл а вн ы й  топл ивны й ж и к ­

лер
30 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  виит со­

става см е си  при  работе 
д в и га те л я  на холостом  
хо д у

31 —  с о е д и н и те л ьн а я  втулка  ка­
нал ов п е р е х о д н о й  систе­
м ы

32 —  то п л и в н ы й  ж и к л е р  пере­
х о д н о й  систем ы

33 —  в о з д у ш н ы й  ж и кл е р  до ­
п о л н и те л ь н о й  обогати­
те л ьн о й  систем ы  (эконо ­
стата)

34 —  в о з д у ш н ы й  ж и кл е р  пере­
х о д н о й  систем ы

35 —  то п л и в н ы й  ж и кл е р  эконо ­
стата

36 —  Э м ул ьсионны й  ж иклер
эко н о ста та

37 —  распы л ите л ь  эконостата
38 —  н е р е гу л и р у е м ы е  отверс­

тия п е р е х о д н о й  системы
39 —  ко р о м ы с л о  п р и во д а  раз-

г р у з о ч н о о  клапана
40 —  у п о р  ку л а ч кэ
41 —  к у л а ч о к  управл ения  уско ­

р и те л ь н ы м  насо со м
42 —  втул ка  то п л и в н о го  канал*

кл апа н а
43 —  р ы ч а г у с ко р и те л ь н о го  на­

соса
44 —  в п у с к н о й  кл апа ч  ускори ­

те л ь н о го  насоса
45 —  ж и к л е р  ус ко р и те л ь н о ю

насоса
46 —  у п р у ги й  у п о р  р ы ч а ге  (на

п р у ж и н е )
47 —  д и а ф р а гм а  ускорител ьно ­

го  насоса
48 —  р а б о ч а я  полость  насоса
49 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  винт ус­

ко р и т е л ь н о го  насоса ^ '
50 —  п р о б к а  в п у с к н о го  клала-

пана  у с ко р и те л ь н о го  на­
соса
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Р Е ГУ Л И Р О В К А  К А Р Б Ю Р А Т О Р А  НА Х О Л О С Т О М  Х О Д У

СИСТЕМЫ ПОДАЧИ СМЕСИ И ВЫПУСКА ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ

РЕГУЛИРОВКА КАРБЮРАТОРА НА ХОЛОСТОМ ХОДУ

С£Г У«ПИ Р 0 8 К  А К А Р Б Ю Р А ТО Р А  Н А  Х О Л О С Т О М  Х О Д У  Для  
обеспечения устойчивой и эконом ичной работы двигателя на 
»^дль х оборотдк холостого хода после п р о б ега  первых 1500—  
2000  к*> и 4000— 5000 км  и да<>ее ч е р е з  кождь.в 20 000  к м  п р о ­
бега. а тЭкже по потребности проводят р егул и р о в ку  к а р б ю р а ­
тора на холосто»» ходу при п р о г р е .о м  двигателе Регулировка  
осуществляется винтов 30 о п р е д е л я ю щ и е  п о л о ж е н и е  дроссель­
ной заслонки в переменой смесительной к а м е р е  и, сиедоветель-  
но. до зи рую щ и м  количество смеси п оступаю щ ей в цилиндры, 
и винтом 37, р егул и р ую щ и м  состав (качество) смеси для работы  
двигателя на хопостом ходу

При работе «а р е ж и м е  холостого хода дроссельная заслон  
ха дол» »а бь ть приоткрыта на 1— 2 . это о пр еделя еч -я  п о л о ж е ­
ние^ винта 30 который нажим ает на упор 31 секторе 34 ж е стко  
установленного на оси 33 дроссельной заслонки

Для регулировки сначала устанаеливают минимальные устои- 
чи|ь  е обороты коленчатого вала двигателя, отворачивая винт 30 
Зате«. вращая винт 37, устанавливают максимально возм ожны е  
обороты коленчатого вала при данном  положении дросселя П о ­
сле этого повторно отворачивают винт 30 устанавливая минималь­
но устойчивые обороть при прихрь тин дросселя и вновь вращая  
( к п т  37 повы шаю’ обороты до ео з -«ож »ого  предела. Когда не­
значительнее повороты винта перестанут влиять на п ер ем ену  
оборотов коленчатого вала, вичт н уж н о  установить в в о зм о ж н о е  
► равнее завернутое положение Правильность регулировки п р о ­
веряют при резких перем еш енивх дроссельной заслонки При  
>?ом двигатель долж ен  развивать устойчивые обороты холостого  
хода в пределах 750 800 об м и н  и п р и  закрытии дросселя не
долж ен  глохнуть

С И С Т Е М А  П О Д А Ч И  И П О Д О ГР Е В А  С М Е С И . Подогреты й воз­
дух подается в возд уш ной фильтр 15 иэ подкапотного  п ростран­
ства от двигателя 9 через  стальной воздухозаборник 10 установ­
ленный у выпускного коллектора 8, по гибком у шлангу 11

Впускной трубопровод 1 двигателе г.^'Ои. О н  имеет п л о щ а д ­
ку для установки карб ю р ато р а  со шпильками 5 и п ри е м но й  ка-  
» * р о »  для рабочей смеси, и четыре раструба с каналами 3 для 
подачи рабочей смеси к четырем цилиндрам двигателя К ан а­
лы должны свободно пропускать контрольный ш ар  д и а м етр о м  
29 мм. Трубопровод имеет водяную р уб аш ку  4 для п одогрева  
смеси. Подогретая жидкость из системы охлаждения в р уб аш ку  
поступает через  каналы 2 Водяная по/Юьть р уб а ш к и  каналов  
должно иметь высоту не менее 8  м м  П од о гр е та я  ж и дкость  из 
рубаш ки каналов такж е поступает через  ш ту ц е р  7 ио ш лангу 13 
в р убаш ку г.ервичкои смеси;.ел1нои кам ер ы  ка р б ю р а то р а  для п о ­
догрева зоны каналов холостого хода. Иэ р уб аш ки  ж и дкость  по 
шлангу и трубке с л и еа ен я  вместе с жидкостью, в о з в р а щ а ю щ е й ­
ся с отолителя куэова в водяной носос Д л я  выпуско воздуха,  
при заполнении с и о е м ы  подогрева жидкостью , водяная ру  
баш ка  приемной кам еры  впускной трубы им еет д р е н а ж н у ю  
трубку 6

СИ СТЕМ А ВЫ ПУС КА О ТРА БО ТАВШ И Х ГА З О В  И Г Л У Ш Е Н И Я  
Ш У М А  ВЫХЛС А Отработавшие в цилиндрах двигателя газы  
поступают через каналы в головке блоке, п ер екр ы ваем ы е вы­
пускными клапанами в питой выпускной ко л л е кто р  8 К о л л е к т о р  
имеет четыре патрубка для отвода газов из четырех цилиндров  
В целях подогрева смеси во впускном трубопроводе и создания  
зоны подогрева патрубки коллектора Охватывают с н ар уж и  и п о ­
догреваю т с внутренней стороны патрубки впускного трубо пр о  
вода Выпуск отработавших газов из коллекторе 8 осуществляется  
^ е р е з  приемные трубы 12 глушителя ш ума, га зо п р и е м н и к  16 и 
д алее последовательно через  дополнительный и основной глуш и  
тели ш ум а выпуска отработавших газов и вы пускную  трубу 29 
П р о хо д я щ и е  под полом  кузова газо п ри ем н ик , д о по лн итель ны * и 
основной глушители имеют асбестовую теплоизоляцию , что п р е ­
дохраняет детали автомобиля от п ер егрева  и возникновения по  
жо р а П рием ны е 7руСы 12 сделаны раздельны м и с о б щ и м  ф л ак -

V »

ц е м  крепления. Это увеличивает о 'д о ч у  тепла для п о д о гре ва  под-  
Kgiio ihoi  о пространства. Ф л а н е ц  прием ны х труб крепится  к ф лан­
цу ко ллекто ра  четырьмя ш пилькам и и м е ж д у  ними устанавлива­
ется арм ированная  стальной лентой асбестовая п ро кладка .  К о р ­
пус газо п р и ем н и ка  16 состоит из двух штампованных и спорных 
половинок, прич ем  асбестовый слои теплоизоляции сверху за ­
крыт стальными защ итными к о ж у х а м и  О н  крепится  к к о р о б к е  
передач автомобиля.

О сновные детали глуш ителей выполнены из ко р р о зи о н н о -  
стойкой стали К ор п у са  глуш ителей 21 и 23 ш тампованы  и сваре­
ны, внутри их установлены пер ф о рир о ван ны е 20  н глухие 26 пе­
р е го р о д к и  и п ер ф орированны е трубы с д и а ф р агм ам и  25. М е ж д у  
собой трубы га зо п р и ем н и ка  и глуш ителей  соединяю тся  х о м у ­
тами. О сновной глушитель и выпускная труба кр епятся  к полу  
кузова двумя п ер ед н и м и  резиновы м и р е м н я м и  и задним  рези  
новым р е м н е м  с п о д у ш ко й  В глушителях ш ум а  происходит р ас­
ш ирение газов и пропуск их ч ерез  п ер ф о рир о ван ны е трубы 17 
22 24. 28 п е р е го р о д к и  20 и каналы д и а ф р агм  25, устанавливае­
мых в трубках глуш ителей

Все детали системы выпуске отработавших газов о к р а ш и в а ­
ются ж е р о о о й к о и  )малью.

1 —  в п у с к н о й  т р у б о п р о в о д
д в и г а т е л я

2 —  к а н а л  д л я  м о с ■у п л е н и я
ж и д к о с т и  д л я  п о д о г р е в а  
г о р ю ч е й  с м е с и

3 —  к а н а л  д л я  п о д о ч и  г о р ю ­
ч е й  с м е с и  к  п е р в о м у  ц и ­
л и н д р у

4 —  в о д я н а я  р у б а ш к а  п о д о -
i p e e a  т р у б о п р о в о д а

5 ш п и л ь к а  п л о щ а д к и  д л я  
у с т а н о в к и  к а р б ю р а т о р а

6  д р е н а ж н а я  т р у б к е
7 —  ш т у ц е р  д л я  о т в о д а  н а ­

г р е т о й  о х л а ж д а ю щ е й
ЖИДКОСТИ для п о д о г р е в а  
с м е с и т е л ь н о й  к а м е р ы  
к а р б ю р а т о р а

8  —  в ы п у с к н о й  к о л л е к т о р
9  —  д в и г а т е л ь

10 —  в о з д у х о з а б о р н и к  д л я  п о  
с т у п л е и и я  в в о з д у ш н ы й  
ф и л ь т р  д в и г а т е л я  т е п л о ­
г о  в о з д у х а  и з  з о н ы  в ы ­
п у с к н о г о  к о л л е к т о р а  

1 1 — г и б к и м  ш л а н г  в о з д у х о  
э в б о р н и к а  т е п л о г о  в о з ­
д у х а

1 2  —  приемны е трубы глуши
т е л я

13 —  ш л а н г  п о д а ч и  н а г р е т о й
о х л а ж д а ю щ е й  ж и д к о с т и  в 
р у б а ш к у  п о д о г р е в а  с м е ­
с и т е л ь н о м  к а м е р ы  к а р б ю ­
р а т о р а

14 —  к а р б ю р а т о р
15 —  в о з д у ш н ы й  ф и л ы р
16 —  г а з о п р и е м н и к
17 —  в х о д н а я  т р у б а  д о п о л н и ­

т е л ь н о г о  г л у ш и т е л я  
1 8 — э а щ и т и ы и  к о ж у х  д о п о л ­

н и т е л ь н о г о  г л у ш и т е л я

19 — теплоизоляция кожуха
20 — дырчатая (перф орирован­

ная) перегородка
21 — корпус дополнительного

глушителя
22 — перфорированная труба

дополнительного глуши- 
те ля

23 — корпус основного глушите­
ля

24 — перфорированная вход­
ная труба основного глу­
шителя

25 — диафрагма трубы глуши­
теля

26 — глухая перегородка
27 — защитный кож ух основно

го глушителя
28 — перфорированная труба

основного глушителя
29 — выпускная труба глуш и­

теля
30 — регулировочный вИИТ

дроссельной заслонки
первичнои смесительной 
камеры

31 — упор (выступ) секторе
32 — рычаг управления заслон­

ками
33 — ось первичной дроссель­

ной заслонки
34 — сектор управления дрос­

сельными заспонками 
3 5 — передаточный рычаг
36 — корпус дроссельных за­

слонок карбюрвтора
37 — регулировочный вннт со­

става смеси при работе 
двигатели не холостом 
ходу
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Подогретый аоэдух

СХЕМА РАБОТЫ ГЛУШИТЕЛЕМ ШУМА ВЫПУСКА ГАЗОВ



ГЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИБОРОВ СИСТЕМЫ ПИТАНИЯ

КАР БЮ Р АТО РЫ  Не а н о м о ь и л ) ) )  ВАЗ-2101, вы пускае м ы х д о  
1974 г.. бы ли установлены  ка р б ю р а то р ы  м а р ки  2101-1107010. о п и - 
единые ив п р е д ы д ущ и х  страницах, а с 1974 г на ВАЗ ?101, ВАЗ 
2Ю 2 В А З -2 Ю 1 1 и ВАЗ-21021 стали прим енять  ка р б ю р а то р ы  2101- 
1107010-02. Н о м е р а  ка р б ю р а то р о в  отливаю т на н и ж н е м  ф ланце 
е го  ко р п уса . Н овы й ка р б ю р а т о р  отличается от ранее  п р и м е н я е ­
м ы х сел ениям и  ж и кл е р о в  и величиной д иам етра  м ал010 диф ф у 
ю р а , прим ем  этот ка р б ю р а то р  ум еньш ает со д е р ж а н и е  о кси д а  
у гл е р о д а  в о траб отавш их газах двигателя.

Д а н н ы е  по  р а зм е р а м  основны х деталей и се че н и ю  ж и кл е р о в  
в ка р б ю р а то р е  п р и вед ен ы  в табл 8. Чтобы  легче различать  о т ­
дельны е  детали, иа них устанавливаю т о п ре д ел ен н ы й  н о м е р  та ­
р и р о в ки . Н ап р и м ер , н о м е р  та р и р о в ки  распы лителя см еси, уста­
н о в л е н н о го  в м ал ом  д и ф ф у зо р е  с д и а м е тр о м  10,5 м м , —  4,5, 
а в д и ф ф узо р е  с д и а м е тр о м  8 м м  —  4,0.

В целях о б е сп е че н и я  н а д е ж н о й  работы  ка р б ю р а то р а  н е о б ­
хо д и м о  ч е р е з  10 000 к м  не сним ая ка р б ю р а то р а  с двигателя, 
п р о д уть  с ж а ты м  в о з д у х о м  все ж и кл е р ы  ка р б ю р а то р а  и е го  п р и ­
е м н ы й  ф ильтр. Ч е р е з  20 000 км  п р о б е га  асе детали ка р б ю р а то р а  
п р о м ы в а ю т  неэти л и р ов он н ы м  б е н зи н о м  или б е н зо л о м , а о тл о ­
ж е н и я  см ол  и о са д ко в  удаляю т растворителям и. Не р е к о м е н д у ­
ется  п р очи щ ать  ка л и б р о ван н ы е  отверстия  ж и кл е р о в  п р о в о л о ко й  
или и гл ам и  П р и  силеном  за гр я зн ен и и  ж и кл е р ы  р е ко м е н д у е тс я  
пр опи щ а ть  за о стре н н ы м и  д е ре вя н н ы м и  и пластм ассовы м и п о л о ч ­
ка м и , а та кж е  тканью , не оставл яю щ ей  ворса. П ри  п р о м ы в ке  
ж и кл е р о в  н е о б х о д и м о  п р ове р я ть  их р а зм е р ы  и п р о п у с к н у ю  с п о ­
со бн ость  и а случае несоответствия н о р м а м  ж и кл е р ы  зам еняю т. 
К а л и бр ованны е  отверстия  ж и кл е р о в  у д о б н о  п р о ве р я ть  н а б о р о м  
ш вейны х иг я, пр о хо д н ы е  диам етры  ко то р ы х  для ка р б ю р а то р а , 
устано вл е нного  на двигателе  ВАЗ-2101, д о л ж н ы  соответствовать  
р а зм е р а м , п р и в е д е н и е м  в табл. 8.

К а р б ю р а то р , установленны й на двигателе ВАЗ-21011, имеет 
р а з м е р ы  кал иброванны х отверстий  двух главны х топливны х ж и к ­
л е р о в  по  1,3 м м , а главны х в о зд уш н ы х  ж и кл е р о в  в п е р в и ч н о й  
кам ер е  —  по 1.5 мм и во  вто ри чн ой  —  по  2,0 м м .

Т сл л и в опр и ем ны й  ф и л ьтр ую щ и й  элемент 7 п о п л а в ко в о й  ка ­
м е р ы  ка р б ю р а то р а  п р о м ы в а ю т ч е р е з  первы е  1500— 2000 км  и 
4000— 5000 к м  п р о б е га  у далее ч е р е з  ка ж д ы е  20 000 к м  пр о б е га .

РЕГУЛИ РО ВКА УРОВНЯ ТО П Л И ВА . В ка р б ю р а т о р е  двигателя 
В А З  не прим еняется  ш и р о ко  распр остр ан е н на я  визуальная п р о ­
в е р ка  уровня  топлива в по п л авко вой  ка м е р е . У р ове н ь  топлива 
зависит от веса попл авка  9, ко то р ы й  п р ове р я ется  на завод е  и в 
экспл уа тац и и  м о ж е т  и зм ениться  в случае п ви ки  попл авка ; вес 
п о п л а в ка  д о л ж е н  бы ть 11 . . .  13 г. У р ове нь  топлива зависит от п о ­
л о ж е н и я  сед л а  3 за п о р н о го  и го л ьч а то го  клапана 4 (ко то р ы й  д о л ­
ж е н  бы ть  завернут д о  о тка за ) и от р е гу л и р о в ки  п о л о ж е н и я  п о ­
пл а вка  9,

Д л я  р е гу л и р о в к и  ур о в н я  топлива в п о п л а в ко во й  ка м е р е  
к р ы ш к у  1 к о р п у с а  ка р б ю р а т о р а  сн и м аю т и устанавливаю т в в е р ­
ти ка л ь н о е  п о л о ж е н и е  П ри  этом , п о д ги б а я  я зы ч о к  8, р е гу л и р у ­
ю т р а з м е р  А  м е ж д у  п о в е р х н о с ть ю  по пл ав ка  9 и к р ы ш к о й  1 с ус ­
тан о вл е н н ой  п р о к л а д к о й  2 Этот p a jM e p  д о л ж е н  бы ть 7 ,5 ± 0 ,2 5  м м . 
М а кс и м а л ь н ы й  хо д  п о п л а в ка  о п р е д е л я е тся  р а з м е р о м  Б, он д о л ­
ж е н  бы ть  р а в е н  8л:0.-25 м м  и р е гу л и р у е тс я  п о д ги б а н и е м  уп о ра  6 
П о п л а в о к  9  д о л ж е н  с в о б о д н о  пе ре м ещ а ться , и о ттяж н ая  вил ­
к е  J не  д о л ж н а  препятство ва ть  е го  п е р е м е щ е н и ю

П р о в е р к а  уста н о в ки  по п л ав ке  п р о и зв о д и тс я  при  р а з б о р ке  
к а р б ю р а т о р а  д л я  за м е н ы  п о п л а в ка  или з а п о р н о го  клапана, при  
э то м  о б я за те л ь н о  за м е н я ю т  п р о к л а д к у  )

С И С Т Е М А  П О Д А Ч И  Т О П Л И В А  Н а д е ж н а я  под ача  топлива к 
к а р б ю р а т о р у  на р а зл и ч н ы х  р е ж и м а х  р а б о ты  д вигател я  м о ж е i 
бы ть  н а р у ш е н а  всл ед стви е  и зн о с а  и п о в р е ж д е н и я  д и а ф р а гм  гоп - 
д м а н о го  насо са , п о те р и  у п р у го с т и  р а б о ч е й  п р у ж и н о й , о с м о л е - 
м и *  и  зал илам ия кл а п а н о в , за гр я зн е н и я  ф и л ь тр у ю щ е й  с е гки  и

по те р и  го р м о !и ч н о с т и  нлсос эм и бонэом роисд а /л и . П о д ю к а н и я  
топлива ч е р о з  н е п л о ш о с ти  и трещ ины  пр и вод ят  к ш д ч и т о т .п ы м  
по те р я м  Следуе1 им еть о виду, что в случае утечки  о д н о й  капли 
б е н з и г . а  за се кун д у  в «од теряется 675 к г  топлива. К р о м е  t o i o , 
п о д текан и е  б ензина  весьм а опасно  в п о ж а р н о м  отнош ении . Н е ­
о б х о д и м о  си стем а ти че ски  следить зо отсутствием  п о д те ка н и й  б е н ­
зина. что  л е гко  п р о в е р и ть  п о  н ал ичию  пятен на асф альте п о д  м е-
C T C i v *  ;  1 0 « < ( н м  л и

П ри н ед остаточной  подаче  топлива н е о б х о д и м о  п р ове р и ть  
п о д т я ж ку  кр еп л ен и и  топл и вн о го  насоса к  д вигател ю  и винтов 18 
кр е п л е н и я  ниж ней  кр ы ш к и  19 к ко р п у с у  17 насоса и убедим , с я 
в отсутствии  под соса  вЬ здуха. а та кж е  убедиться  в плотности  с о ­
ед и нени я  и целости  б е н зо п р о в о д о в . В сл уч а г н е о б хо д и м о сти  топ ­
ливны й насос р а зб и р а ю т  и не го д н ы е  детали зам еняю т. П осле 
р а з б о р ки  н е о б х о д и м о  все п р о кл а д ки  зам енить  на новы е. П е ­
р е д  устан о вкой  новы е п р о кл а д ки  см азы ваю т л е гки м  спо ем  
см а зки

Таблица 8
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Д и а м е тр  см есител ьной  ка м е р ы
1

32 ! 32

1

»  ! 32
»» б о л ь ш о го  д и ф ф у зо р а 23 23 23 23
>1 м а л о го  д и ф ф узо р а '0 .5 10,5 8 1 10,5
» гл а вн о го  то п л и в н о го  ж и к ­

лера ■ . » ! 1.25 1,30 ] 1,25
гл а в н о го  в о з д у ш н о го  ж и к ­
лера 1,70 1,90 1.50 1,90

1) то п л и в н о го  ж и кл е р а  хол о ­
с то го  хода  и п е р е х о д н о й  
систем ы 0.45 0,60

1
1

0,50 0,45
в о з д у ш н о го  ж и кл е р а  хо 
л о сто го  хода и п е р е х о д ­
ной систем ы 1,80 0,70 1,70 0,70

» п е р е п у с кн о го  то п л и в н о го  
ж и кл е р а  у с ко р и те л ь н о го  
насоса 0,40 0,40

1

Л отвер сти я  распы л ителя на­
соса у с ко р и те л я 0.40 0,40

1 I

» то п л и в н о го  ж и кл е р а  эко - 
костата 11 1,50 1,50

»> э м ул ь с и о н н о го  ж и кл е р а  
эконоствта , , -г 1.70 1,70

») в о з д у ш н о го  ж и кл е р а  э ко - 
ностата - 1 0,90 - 0.90
в о з д у ш н о го  ж и кл е р а  п ус ­
ко в о го  устройства 0,70 0,70

в тул кой  для ш танги  12 LLIianra я стакане устанавливается так, 
чтобы  со вы ход  из стакана в ко р п у с  насоса составлял от уровня 
п л о ско сти  е го  ф ланца 0,8——1 3 м м . П о л ож е н и е  ш танги регулмру 
ется п р о кл а д ка м и  15 и 16 П р о кл а д ка  15 о б ы чн о  изготавливается 
тол щ и н си  0 . /0 — 0.80 м м , а п р о кл а д ка  16 —  0.27— 0.33 мм. Если 
ко н е ц  ш танги вы ходит м еньш е, чем  на 0,8 мм, то на место про­
кл а д ки  15 ставят более  т о н к /ю  п р о кл а д ку  16. Если ко нец  штанги 
в ь ко д и т  на величину более  1,3 м м , то на место пр окл ад ки  15 ус­
танавливаю т р е з е р в н у ю  п р о кл а д ку  тол щ инои  1 20— 1,30 мм. Н уж­
но им еть в виду, что м е ж д у  топливны м  насосом  и теплоизоли­
р у ю щ е й  п р о кл а д ко й  всегда д о л ж н а  стоять п р окл ад ка  толщиной 
0,?7— 0,33 м м

П ри эксплуатации вследствие наруш ения работы  системы пи­
тания в о зн и ка ю т  разл ичны е  неисправности.

Д вигател ь  не пускается  в хо л од н о м  состоянии вследствие за­
едания клапана п у с ко в о го  устройства, засорения главного  ж ик­
лера или ж и кл е р а  хо л осто го  хода.

Д вигател ь  не пускается  в го р я ч е м  состоянии из-за  непра­
вильной р е гу л и р о в ки  системы  хол осто го  хода, перегрева дви­
гателя, заедания клапана р азб ал ансировки  и постоянного  включе­
ния п у с ко в о го  устройства.

Д вигател ь  неустойчиво  работает на малых оборотах холо­
сто го  хода Это пр ои схо д и т  в результате подсасы вания воздухе, 
засорения  ж и кл е р а  и каналов хо л осто го  хода и наруш ения регу­
л и р о в ки  этой систем ы , п о р ч и  д иаф рагм ы  п уско в о го  устройства 
и наруш ения  пр и вод а  к  дроссел ьны м  заслонкам

П ерелив ка р б ю р а то р а  и течь топлива возникаю т из-за нару­
ш ения ге рм е ти чн ости  за п о р н о го  клапана и прокл ад ки , повреж­
дения поплавка , неправил ьной  р е гу л и р о в ки  уровня  топлива, за­
еданий поплавка , повы ш ения  давления в насосе и ослаблении 
кр е п л е н и й  ка р б ю р а то р а .

Н ед остаточная  прием истость  двигателя м о ж е т  быть вследствие 
н и з ко го  ур овн я  топлива, засорения ж и кл е ро в , полом ки  лружм- 
ны у с ко р и те л ь н о го  насоса, непо л н о го  откры тия дроссельной 
засл онки  и п о в р е ж д е н и я  диаф рагм ы  и ры чага  бензинового  на­
соса.

П овы ш енны й  расход  бензина  происходит вследствие несвое­
в р е м е н н о го  в кл ю чен и я  п у с ко в о го  устройства, недостаточном 
ге рм е ти чн ости  за п о р н о го  клапана, деф орм ации  поплавка, повы­
ш ения ур о в н я  топлива и п р о п у с кн о й  способности  жиклеров.

Д вигател ь  глохнет при  то р м о ж е н и и  из-за  неправильной ре­
гу л и р о в ки  малых о б о р о то в  и уровня  топлива в поплавковом ка­
м ере

Топливны и насос ус танввливается ив ф ланце б л о ка  14, р а с п о ­
л о ж е н н о м  у э кс ц е н тр и ка  10 валикв 11 п р и вод а  топ л и вн о го  и мас- 
нниО) о н асо со в  и п р ер ы ва тел я  распред ел ител и , п р и че м
12 п о м е щ ае тся  в сп е ц и а л ьн ую  т е п л о и зо л и р у ю щ у ю  с та н ка н -п р о - 
кл а д ху  13 Эта п р о кл а д ка  и зол и руе т  топливным насос от б л о ка  
д вигател я  и о д н о в р е м е н н о  ее стакан  ивлнвтся направл яю щ ей

1 —  кр ы ш ка  ко р п у с а  ка р б ю ­
ратора

2 —  п р о кл а д ка  кр ы ш ки
3 — седло  за п о р н о го  клепана
4 — зап ор ны й  и ю л ьчаты й

клапан
5 —  о ттяж ная  вилка
6 —  уп о р
7 —  го п л и во п ри е м ны й  ф иль­

трую щ и й  элемент
8 —  я зы чок поплавка
9 —  по пл авок

1 0 — э ксц е н тр и к пр и вод а  т о п ­
л ивн о го  насоса

11 —* валик привод а  топл ивно ­
го  м м асл яного  насосов 
и пр е р ы в а те л я -р а сп р е д е ­
лителя

топлив-

ста-

12 —  ш танга привода
н о го  насоса

13 —  теплоизолирую щ ая
ка н -пр о кл а д ка

14 —  б л о к цилиндров двига­
теля

— р егул ировочная  проклад­
ка  толщ иной 0,70— 
0,80 м м

16 —  регул ировочная  про ­
кл ад ка  толщ иной 0.27— 
0,33 м м

17 —  ко р п у с  топливного Н*£0
СД

18 —  винт крепления мрышкя
1 9 — ниж няя кр ы ш ка  корпит

са
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УСТАНОВКА УРОВНЯ ТОПЛИВА В ПОПЛАВКОВОЙ КАМЕРЕ РЕГУЛИРОВКА УСТАНОВКИ ТОПЛИВНОГО НАСОСА

ЖИКЛЕРЫ КАРБЮРАТОРА ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2101

ГЛАВНЫЙ

ТОПЛИВНЫЕ ЖИКЛЕРЫ

ПЕРЕПУСКНОЙ — УСКОРИТЕЛЬНОГО НАСОСА

ЭКОНОСТАТА

ВОЗДУШНЫЕ ЖИКЛЕРЫ 

ХОЛОСТОГО ХОДА

0,70-0.725 мм

ЭКОНОСТАТА

ПУСКОВОГО
УСТРОЙСТВА

ЭМУЛЬСИОННЫЙ
ЖИКЛЕР

ЭКОНОСТАТА

1 ,7 0  м м

ПЕРВИЧНЫЙ — I.JJ 
ВТОРИЧНЫЙ — 1.JJ

ГЛАВНЫЕ
1,80

ПЕРЕХОДНОЙ СИСТЕМЫ

0,90

ВТОРИЧНЫИ — 1 90
0.70

ХОЛОСТОЮ ХОДА — 0.4$ ПЕРЕХОДНОЙ СИСТЕМЫ — 0 60



СХЕМ А ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-2101 И О С О Б Е Н Н О С ТИ  Э Л Е К Т Р О О Б О Р У Д О В А Н И Я  А В Т О М О Б И Л Е Й  В А З -21011 , B A 3-2103

Не с о в р е м е н н ы *  А в том о б и л я х  п р и м е н я ю т с я  с л о ж н ы е  схе м ы  
э л е к т р о о б о р у д о в а н и я  с м о щ н ы м и  и с то ч н и ка м и  .о к а  и зн ачи тел ь ­
н ы м  ко л и ч е с т в о м  р а з н о о б р а з н ы х  п о тр е б и те л е й . К о н кр е тн а я  
сх е м е  э л е к т р о о б о р у д о в а н и я  для а в то м о б и л я  о п р е д е л е н н о й  м а р  
к и  и к о н к р е т н о г о  го д а  в ы п у с ка  о б ы ч н о  п р и в о д и тс я  в за в о д с ко й  
и н с т р у кц и и , п р и л а га е м о й  к  о б с л у ж и в а е м о м у  а в то м о б и л ю

Н а а в то м о б и л е  п р и н я та  о д н о п р о в о д н а я  схе м а  э л е к т р о о б о р у ­
д о в а н и я  п о с т о я н н о го  то ка  с в кл ю ч е н и е м  на «м ассу»  (к о т о р о й  
с л у ж а т  м е та л л и ч е с ки е  части а в то м о б и л я ) о тр и ц а те л ьн ы х  кл е м м  
и с т о ч н и ко в  тока . К а ж д ы й  п р и б о р , п о тр е б л я ю щ и й  э л е ктр и ч е с ки й  
то к , т а к ж е  и м е е т  н а д е ж н ы й  в ы в о д  на «м ассу» .

Н о м и н а л ь н о е  н а п р я ж е н и е  в сети э л е кт р о о б о р у д о в а н и я  12 Б 
И с т о ч н и ка м и  п о с т о я н н о го  то ка  на а в то м о б и л е  явл яю тся  а к к у м у ­
л я то р н а я  б а тар ея  14 м а р ки  6-С Т-55 Э М  и ге н е р а т о р  13 п е р е м е н ­
н о го  т о к а  м а р к и  Г221 со  в с тр о е н н ы м и  с е л е н о в ы м и  вы п р я м и те  
л я м и  и а в то м а ти ч е с ки м  д в у х с ту п е н ч а ты м  р е гу л я т о р о м  н а п р я ж е ­
ния  15 м а р к и  РР380. Е м ко сть  а к ку м у л я т о р н о й  батареи  55 А - ч п р и
2 0 -ч а с о в о м  р е ж и м е  р а зр я д а , м о щ н о с ть  1в н е р а то р а  о к о л о  500 Вт 
п р и  н о м и н а л ь н о м  то ке  ге н е р а т о р а  42 А. М а кс и м а л ь н ы й  то к  на ­
г р у з к и  ге н е р а т о р а  —  53 А п р и  5000 о б  м и н  и н а п р я ж е н и и  14,5 В 
в х о л о д н о м  со сто я н и и  П р и  этом  м о щ н о с ть  ге н е р а то р а  в о зр а ста е т  
д о  770 Вт. Р е л е -р е гу л я то р  15 д в ухступ е н ча ты й  РР380 с в и б р и р у ю ­
щ и м и  ко н т а кта м и  О н  п о д д е р ж и в а е т  н а п р я ж е н и е  на 2-й  ступени 
р е гу л и р о в а н и я  в пр ед е л а х  1 4 ,2 ± 0 ,3  В, а на 1-й с туп е н и  н и ж е  на 
0,2— 0,7 В о тн о си те л ь н о  величины , устан о вл е н н ой  д л я  2-й  ступени . 
С л е д уе т  учиты вать, что  от 25 до  50%  н е и сп р а вн о сте й  а в то м о б и л е й  
в о з н и ка ю т  в связи  с н е у д о в л е тв о р и те л ь н ы м  с о о о я н и е м  си с те м ы  
э л е кт р о о б о р у д о в а н и я  автом о бн и я , п о это м у  н е о б х о д и м о  о с о б о е  
вн и м а ни е  о братить  на и зу че н и е  е го  устро й ства  и п р а в и л  те х н и ­
ч е с к о го  о б сл уж и ва н и я , в в п р о ц е с с е  э ксп л уа та ц и и  о с о б о  тщ а те л ь ­
но  следить  за те хн и че ски м  с о сто я н и е м  этой си сте м ы

П о т р е б и т е л я м и  э л е к т р и ч е с к о й  э н е р г и и  н а  а в т о м о б и л е  я в л я  

ю т с я  с л е д у ю щ и е  с и с т е м ы  и  п р и б о р ы  э л е к т р о о б о р у д о в а н и я :

систем а за ж и га н и я  см еси  в ц и л ин д ра х  д в ига тел я , к о т о р а я  
состоит и з  свечей за ж и га н и я  9, п р е р ы в а те л я -р а с п р е д е л и те л я  за ­
ж и ган и я  7, ка ту ш ки  за ж и га н и я  6 вкл ю чате л я  (з а м ка )  за ж и га н и я  
и стартера  29;

стартер  11 (э л е ктр и ч е с ки й  м о т о р  для  п уска  д в и га те л я ) с э л е к ­
тро м агн и тн ы м  тя го в ы м  рел е  в кл ю ч е н и я  12;

п р и б о р ы  о свещ е н и я  и све товой  с и гн а л и за ц и и , в то м  чи сл е : 
ф ары  5 д а л ьне го  и б л и ж н е го  света, п о д ф а р н и ки  2, б о к о в ы е  у к а ­
затели п о в о р о та  1, зад ние  ф он а ри  46 с с е кц и я м и  с то п -си гн а л а , 
габаритны х о гн е й  и зад них ука зате л е й  п о в о р о та , р е л е -п р е р ы в а ­
тель 22 указател ей  п о в о р о та , ф он а рь  44 о с в е щ е н и я  н о м е р н о го  
знака, в кл ю чател ь  32 н а р у ж н о го  о све щ е н и я , п е р е кл ю ч а т е л и  34 
и 35 света ф ар и ука зате л е й  п о в о р о та ;

п р и б о р ы  в н у тр е н н е го  о св е щ е н и я : пл аф оны  42 о с в е щ е н и я  са ­
лона кузо ва , п о д ка п о тн а я  лам па 10, лам па  25 о с в е щ е н и я  в е щ е в о ­
го  ящ ика, лам па 43 о свещ е н и я  б а га ж н и ка , лам па 26 о с в е щ е н и я  
гнезд а  п р и кури в ате л я , па тр о н  37 п е р е н о с н о й  л ам пы , в ы кл ю ч а те  
ли 40 и 41 плаф онов д е е р е и ;

ко н тр о л ь н ы е  п р и б о р ы : д а тчи к  3 ко н т р о л ь н о й  л а м п ы  о  п а д е ­
нии давления масла, д а тчи к 4 э л е к т р и ч е с к о го  у ка за те л я  т е м п е р а ­
туры  о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко с ти , в кл ю ч а те л ь  23 си гн ал а  т о р м о ж е ­
ния, вкл ю чател ь  38 ко н тр о л ь н о й  лам пы  р у ч н о го  т о р м о з а , р е л е -  
преры ватель 19 ко н тр о л ь н о й  л ам пы  си гн а л и за ц и и  о в кл ю ч е н и и  
р у ч н о го  то р м о за , р ел е  16 ко н т р о л ь н о й  л а м пы  с и гн а л и за ц и и  о 
п р е кр а щ е н и и  за р я д ки  а кку м у л я т о р н о й  б а тар еи , д а тч и к  39 у р о в ­
ня и запаса топлива в баке , щ и то к  (ко м б и н а ц и я ) ко н т р о л ь н ы х  
п р и б о р о в  36, вкл ю чател ь  31 о св е щ е н и я  щ и тка  п р и б о р о в ;

вспом огател ьны е  п р и б о р ы : э л е ктр и ч е с ки е  з в у ко в ы е  си гн ал ы
8 и вклю чатель 33 з в у к о в о го  сигнала, э л е ктр о д в и га те л ь  21 с т е к л о ­
очистителя, пе ре кл ю ча тел ь  30 сте кл о о чи сти те л я , э л е к т р о м а гн и т ­
ное рел е  20 стеклоочистителя, э л е ктр о д в и га те л ь  18 в е н ти л я то р а  
отопител я, д о б а во чн о е  со п ро ти вл е ни е  17 э л е ктр о д в и га те л я  ве н ти ­
лятора отопител я и э л е ктр о п р и ку р и в а те л ь  27.

О сн о вн ы е  п р и б о р ы  э л е ктр и ч е с ко го  о б о р у д о в а н и я , за  и с к л ю ­
чением  цепей  заж игания , п уска  д вигател я  и за р я д а  а к к у м у л я т о р ­
ной батареи, защ ищ ены  пл а вки м и  п р е д о х р а н и те л я м и . Б л о к п л а в ­

ки х  п р е д о х р а н и те л е й  24 им ее т д евять  п р е д о х р а н и т е л е н  п о  8 А  и 
о д и н  (н и ж н и й  на с х е м е ) на 16 А, в к о т о р ы й  в к л ю ч е н ы  ц е л и  зв 'к о ­
с о го  c h i  нала, п р и ку р и в а те л и , п а тр о н а  п е р е н о с м о и  л а м п ы  и плг р о ­
ков  в н у т р е н н е го  о с в е щ е н и я  ку зо в а . П р е д о х р а н и т е л и  р а с п о л о ж е ­
ны с левой с то р о н ы  р у л е в о й  к о л о н к и  п о д  п а н е л ь ю  п р и б о р о в .

К р о м е  то го , на а в то м о б и л е  по  за ка з у  на ста н ц и и  т е х н и ч е с к о ­
го  о б с л у ж и в а н и я  м о ж е т  бы ть  у с та н о в л е н о  р а д и о б о р у д о с а н и е , 
со с то я щ е е  и з  р а д и о п р и е м н и к а  А 3 70  и /.и  Р Д -3 60 2  с д и а п а з о н а м и  
д л и н н ы х  и с р е д н и х  вол н  и т е л е с к о п и ч е с к о й  а нте н н ы  АР -108, к о т о ­
рая  устанавливаете  я на п е р е д н е м  л е в о м  кр ы л е .

На а в то м о б и л е  ВАЗ-21011 д о п о л н и т е л ь н о  у с та н о в л е н ы  ф о ­
нарь з а д н е го  ход е  и в ы кл ю ч а те л ь  ф о н а р я , д а тч и к  ко н т р о л ь н о й  
лам пы , с и гн а л и з и р у ю щ е й  о  н е д о с т а то ч н о м  ко л и ч е с тв е  т о р м о з н о й  
ж и д к о с т и  в с д в о е н н о м  б а ч ке , п о д к л ю ч а е м ы й  к ко н т р о л ь н о й  
л а м пе  в кл ю ч е н и я  р у ч н о го  т о р м о з а  (п р и  этом  о в к л ю ч е н и и  р у ч ­
н о го  т о р м о з а  л ам па  с и гн а л и зи р у е т  п р е р ы в и с т ы м  с в е то м , а о  п а ­
д е н и и  у р о в н я  т о р м о з н о й  ж и д к о с т и  —  п о с то я н н ы м ); в кл ю ч а те л ь  
сте кл о о ч и с ти те л я  п р и  н а ж а ти и  на п е д ал ь  н а со са  о б м ы в а  в е т р о ­
в о го  сте кл а  На этих а в то м о б и л я х  т а к ж е  м о гу т  устан а вл и ваться  
ф а р ы  со  с то я н о ч н ы м  с в е то м , п р и  этом  п о д ф а р н и к и  б у д у т  с о р а н ­
ж е в ы м  р ассе и ва те л е м , или о б ы ч н ы е  ф а р ы  б е з  с т о я н о ч н о го  света 
(ра ссеи в ател и  п о д ф а р н и ко в  б е л ы е )

Н а е в то м о б и л я х  B A 3 -2 1 0 3  п р и м е н я ю т с я  о д н и  и те ж е , что  и 
на В А З -2 10 1 , а к к у м у л я т о р н а я  б а та р е я , ге н е р а т о р  и р е гу л я т о р  н а ­
п р я ж е н и я , п р и б о р ы  з а ж и га н и я , с та р те р , в с п о м о га т е л ь н ы е  р е л е  и 
д а тчи ч и . На а в то м о б и л е  B A 3 -2 1 0 3  и з м е н е н о  р а з м е щ е н и е  а к к у ­
м у л я т о р н о й  б а та р е и  (с м  с. 165), и з м е н е н  щ и т о к  п р и б о р о в  и у в е ­
л и ч е н о  к о л и ч е с т в о  к о н т р о л ь н ы х  и с и гн а л ь н ы х  у с т р о й с т в  (см  
с 146) С 1975 г. у с та н о в л е н  э л е к т р о д в и га т е л ь  в е н т и л я т о р а  с и с ­
те м ы  о х л а ж д е н и я  д в и га те л я  (см  с 151), в в е д е н  э л е к т р о м а гн и т н ы й  
з а п о р н ы й  кл а п а н  к а р б ю р а т о р а , п р и м е н е н ы  р о ж к о в ы е  з в у к о в ы е  
си гн а л ы , в кл ю ч а те л ь  з а ж и га н и я  с п р о т и в о у го н н ы м  у с т р о й с т в о м , 
н о в ы й  в кл ю ч а те л ь  с т е к л о о ч и с ти т е л я  и м о д е р н и з и р о в а н н ы й  с т е к ­
л о о ч и с ти те л ь  С Л -19 3 . О с о б е н н о с т и  и з м е н е н н о й  с и с т е м ы  о с в е щ е ­
ния и с и гн а л и за ц и и  а в т о м о б и л я  B A 3 -2 1 0 3  п о к а з а н ы  на с. 152 и 
153. На а в т о м о б и л е  В А З -2 Ю З  у с та н о в л е н ы  ч е т ы р е  ф а р ы , в то м  
числ е  две  н а р у ж н ы е  1 типа Ф Г 1 4 5  и д ве  в н у т р е н н и е  3 типа  Ф Г 1 4 6  
П р и  этом  в н у т р е н н и е  ф а р ы  р а б о т а ю т  т о л ь к о  п р и  в к л ю ч е н и и  д ал ь  
н е го  света.

Л а м п ы  в д в у х  ф а р а х  о д и н а к о в ы е  д в у х н и т е в ы е , п р и ч е м  нить
45 Вт д а л ь н е го  света  и нить  40 Вт б л и ж н е го  света  Во в н у т р е н н и х  
ф ар а х  3 нить б л и ж н е го  свете  не и с п о л ь з у е т с я .

Р а сстоя н и е  м е ж д у  ц е н т р а м и  н а р у ж н ы х  ф ар  1180 м м . а в н у т ­
р е н н и х  840 м м . Ц е н т р  с в е т о в о го  п я тн а  д а л ь н е го  света  ф а р  на 
э кр а н е , р а с п о л о ж е н н о м  на р а с с т о я н и и  5 м  от а в т о м о б и л я , д о л ­
ж е н  бы ть  на 50 м м  н и ж е  их г е о м е т р и ч е с к о г о  ц е н тр а , а в е р х н я я  
гр а н и ц а  с в е т о в о го  п я тн а  б л и ж н е го  сеете  от н а р у ж н ы х  ф а р  д о л ж ­
на р а с п о л а га т ь с я  на 100 м м  н и ж е  их го р и з о н т а л ь н о й  л и н и и , п р о ­
х о д я щ е й  ч е р е з  ге о м е т р и ч е с к и е  ц е н т р ы  ф а р , н а н е с е н н ы е  на э к ­
ран .

Ц е п ь  ф а р  з а м ы ке е т с я  п р и  п о м о щ и  р е л е  22 в к л ю ч е н и я  свете  
ф а р  п о с л е  то го , к а к  р ы ч е го м  27 б у д е т  в к л ю ч е н  п е р е к л ю ч а т е л ь  
свете  ф а р  О б ы ч н о  к о н т а к т ы  р е л е  22 р а з о м к н у т ы , в з а з о р  м е ж д у  
н и м и  с о ста в л я е т  не м е н е е  0,5 м м . К а т у ш ке  р е л е  22, и м е ю щ а я  2000 
в и тко в , н а м о та н а  п р о в о д о м  0  0,17 м м ;  м а к с и м а л ь н о  д о п у с т и м а я  
сила  то ке , п р о х о д я щ е го  ч е р е з  ко н т а к т ы , 20 А.

Не а в т о м о б и л е  у с т а н о в л е н ы  к р у п н о га б а р и т н ы е  за д н и е  ф о н а ­
ри  Ф Г 1 4 5  со  в с т р о е н н ы м и  к е т в ф о т е м и  к р а с н о г о  ц в е те . В е р х н я я  
п о л о в и н а  р а с с е в и в в те л я  ф о н а р я  и м е е т  о р в н ж е в ы и  ц в е т , в н и ж ­
няя  кр а с н ы й .

Д о п о л н и т е л ь н о  п о д  з а д н и м  б а м п е р о м  а в т о м о б и л я  сл е ее  у с ­
та н о в л е н  ф о н а р ь  26 типа  Ф Г 1 4 4  с б е л ы м  р а с с е и в а т е л е м  с и гн а л и ­
за ц и и  о  в к л ю ч е н и и  з а д н е го  хо д е . Ц е п ь  э т о го  ф о н а р я  з а м ы ка е т с я  
в к л ю ч а т е л е м  20 с в е т о в о й  с и гн а л и з а ц и и  о  в к л ю ч е н и и  з а д н е го  ход а  
типа  ВК415, к о т о р ы й  у с та н о в л е н  не за д н е й  к р ы ш к е  к о р о б к и  п е ­
р е д а ч  О н  в кл ю ч а е т с я  п р и  х о д е  ш т о ка  19 в и л ки  в к л ю ч е н и я  
з а д н е го  хо д а  к о р о б к и  п е р е д а ч , к о т о р ы й  о тх о д и т  от ш т о к а  в ы к л ю ­
чателя, за м ы ка я  к о н т а к т ы  21 ц е п и  п и та н и я . Р а з м ы ка н и е  к о н т а к ­
тов  п р о и с х о д и т  п р и  в ы к л ю ч е н и и  з а д н е го  х о д е , п р и  э т о м  х о д  ш т о ­
ке  в кл ю ч а те л я  д о л ж е н  бы ть  не  б о л е е  0,5— 2,0 м м .

1 —  б о к о в о й  у ка за те л ь  УП140 
п о в о р о та  с тр у б ч а то й  л ам ­
п о й  (4 Вт) и р а с с е и в а те ­
л е м  о р а н ж е в о го  цвета

2 — п е р е д н и й  га б а р и тн ы й  ф о ­
н а р ь  Ф П 140  (п о д ф а р н и к )  
с д в у х н и те в о и  л а м п о й  
(5 • 21 Вт) д л я  о б о э и а ч е  
ния га б а р и та  и у ка за н и я  
п о в о р о та

3 —  д а тч и к  М М 120 ко н т р о л ь ­
н о й  л ам пы  о  п а д е н и и  д а в ­
л е н и я  м асл а  в д в и ге те л е

4 —  д а тч и к  ТМ106 э л е кт р и ч е ­
с к о г о  у ка за те л я  т е м п е р а ­
ту р ы  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д ­
ко с т и  в д в и га те л е

5 — ф а р а  Ф Г140 с д в у х н и те - 
во й  л в м п о й  (45 40 Вт)
д а л ь н е го  и б л и ж н е го  света

6 —  ка т у ш к а  з а ж и ге н и я  Б 117
7 —  пр е р ы в а те л ь -р а сп р е д е л и ­

тель з а ж и га н и я  Р125 с 
ц е н т р о б е ж н ы м  р е гу л я т о ­
р о м  о п е р е ж е н и я  з а ж и га ­
ния  и о к т а н - к о р р е к т о р о м

8 —  э л е к т р и ч е с к и е  з в у к о в ы е
с и гн а л ы  в ы с о к о го  и н и з ­
к о г о  то н а  С305 и С304

9 —  све ча  э е ж и га н и я  А7,5ХСили
А7.5БС с р е з ь б о й  М 1 4 У  
X 1.25

1 0 — п о д к а п о т н а я  л а м п а  П Д 140 
с к н о п о ч н ы м  в к л ю ч е н и е м

11 э л е к т р и ч е с к и й  с та р те р  
СТ221 (1,77 л. с .) с о  с м е ­
ш а н н ы м  в о з б у ж д е н и е м

12 —  э л е к т р о м а гн и т н о е  т я го в о е
р е л е  в к л ю ч е н и я  с та р те р а

1 3 —  ге н е р а т о р  п е р е м е н н о го  
т о к а  Г221 (500 Вт, 42 А )
со  в с т р о е н н ы м  к р е м н и е ­
в ы м  в ы п р я м и т е л е м

14 —  а к к у м у л я т о р н а я  б а та р е я  
6-СТ-55

15 — а в т о м а т и ч е с ки й , д в у х с т у ­
п е н ч а ты й , э л е к т р о м а гн и т ­
н ы й  р е гу л я т о р  н а п р я ж е ­
ния РР380

1 6 — р е л е  РС702 ко н т р о л ь н о й  
л в м п ы  с и гн а л и за ц и и  о 
п р е к р а щ е н и и  з а р я д к и  а к ­
к у м у л я т о р н о й  б а та р е и

17 —  д о б а в о ч н о е  с о п р о т и в л е ­
н и е  (1 О м )  э л е к т р о д в и га ­
тел я  в е н ти л я то р е  о т о п и ­
теля

18 —  э л е кт р о д в и га т е л ь  М Э240
в е н т и л я т о р а  о то п и те л я

19 —  р е л е -п р е р ы в а т е л ь  РС492
к о н т р о л ь н о й  л в м п ы  с и г -  
н в л и з в ц и и  о  в к л ю ч е н и и  
р у ч н о г о  т о р м о з е

20 —  э л е к т р о м а гн и т н о е  р е л е
РС514 с т е к л о о ч и с ти т е л я

21 —  э л е к т р о д в и га т е л ь  с т е к л о ­
о ч и с ти те л я  СЛ191

22 —  реле-прерь.ватель РС492
указателей поворота

23 —  включатель ВК412 сиг**.
ла торм ожения

24 —  б л о к плавких • •pefloipa»,*.
теле* Г1Р112 (девять цт*.
во к по 8 А и ОДив _
16 А )

25 —  лампа ЛВ211 освещен»!
вещ ево>о ящика

26 —  лампа (4 Вт) освеще**»
гнезд а  прикуривателя

27 —  электрос (рикуриватель
ПТ10

2 8 — трехпозициониый пере­
ключатель ВК408 эле*, 
тродвигателя отопителя

2 9 — включатель вКЗЗЗ (з> 
м о к ) зажигания и стар­
тера или 8К347 с лрот>*о- 
угонны м  устройство*

30 —  тр е х п о зи ц и о н ^ й  лере-
ключатель П134 стекло­
очистителя

31 — включатель П134 освеще­
ния щитка приборов

32 —  включатель П34 мару*.
н о го  освещения

33 — вклю чатель (кнопке) лу­
ко в о го  сигнала

34 —  переклю чатель Л 135 све
та ф ар и световой сигу* 
лизации миганием света 

3 5 — переклю чатель П135 ука­
зателей поворота

36 —  щ и ток (комбинация) конт­
рольны х приборов KI1191

37 —  патрон  ЛС500 переноса.
л в м П Ь !

38 —  включатель ВК409 ко»:-
рольной  лампы ручного 
тор м оза  

3 9 — д атчик БМ150 уровн» • 
запаса топлива в бане

40 —  вы клю чатель 8К407 ля*.
ф оне передней двери

41 —  вы клю чатель ВК407 гла-
ф онв задней двери

42 —  плаф он ПК140 с трубмд.
той лвмпой (5 Вт) освеще­
ния евлоиа автомобиля

43 —  лам пе ЛБ218 (4 8т) осве­
щ ения багажнике

44 —  ф онарь ФП141 освеще­
ния ном ерного  знака < 
д в ум я  лампами (по 5 Вт)

45 —  стоп-си гнал  торможе>««
и габаритны й фонарь с 
двухнитевои ламлой стог- 
сигнал а (21 Вт) и обозна­
чения габарита (5 8т) с 
рассеивателем красного 
цвета

46 —  зад ний  ф онарь ФПМО
47 —  задний указатель поворо­

та с лам пой 21 6т с рас­
сеивателем  оранжевого 
цвета
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А К К У М У Л Я Т О Р Н А Я  БАТАРЕЯ И ЕЕ ТЕХН ИЧЕСКО Е О Б С Л У Ж И В А Н И Е

На а в то м о б и л я х  8 А З  .установл ены  сви н ц о вы е , ки сл отн ы е , 
с та р те р н ы е  а к к у м у л я т о р н ы е  ба тар еи  6-СТ 55Э М  н а п р я ж е н и е м
12 В, е м к о с т ь ю  55 А  ч п р и  20 ч а с о в о м  р а з р я д е  и т е м п е р а т у р е  
э л е ктр о л и та  25иС. Б атарея  рассчи та на  на п у с к  д в и га те л я  п р и  п о ­
м о щ и  ста р те р а , п о э т о м у  о на  н азы вае тся  с та р те р н о и  С та р те р н ы й  
р е ж и м  р а з р я д а  а к к у м у л я т о р н о й  б атареи  в тече ни е  30 с п р и  18'С  
со ста вл я ет 255 А , п р и  э то м  н а п р я ж е н и е  ба тар еи  с н и ж а е тся  д о
8,4 В. Если б а та р е ю  р а з р я ж а т ь  3 м ин , то н а п р я ж е н и е  ее п о н и з и т ­
ся д о  6 В, ч то  м о ж е т  п р и в е сти  к  сул ьф атации  пла».тин б а тар еи  и 
е е  п о р ч е . Н е д о п у с ка е тс я  п е р е д в и ж е н и е  а в то м о б и л я  п р и  п о м о  
щ и в к л ю ч е н н о го  стартера . Б атарея м о н ти р у е тс я  п о д  ка п о то м  
д в и га те л я  с п р а в о й  с то р о н ы  на сп е ц и а л ьн о й  м е та л л и ч е с ко й  п л о ­
щ а д ке , ко т о р а я  п р и в а р е н а  к  б р ы з го в и к у  На п л о щ а д ке  у л о ж е н  
р е з и н о в ы й  п о д д о н  для уста н о в ки  батареи , ко т о р а я  кр е п и тс я  к  
п л о щ а д ке  п р и  п о м о щ и  сп е ц и а л ьн о й  п л а н ки  с д в у м я  ко с ы м и  
с тя ж ка м и .

А к к у м у л я т о р н а я  б а тар ея  состоит и з  ш ести  а к ку м у л я т о р о в , 
с м о н ти р о в а н н ы х  в ш ести  се кц и я х  м о н о б л о ч н о го  э б о н и то в о го  к о р ­
п уса  1, ко т о р ы й  о б о зн а ча е тся  б у к в о й  Э. К а ж д ы й  а к к у м у л я т о р  
и м е е т  ш есть  п о л о ж и те л ь н ы х  и сем ь  о тр и ц а те л ь н ы х  с у х о з а р я ж е н ­
ны х пластин. Р а зм е р ы  пластин (вы сота  X  ш и р и н а ) ( 1 2 0 ± 0 ,5 ) Х  
Х ( 1 4 4 ± 0 ,5 )  м м . Толщ ина р е ш е тки  п о л о ж и те л ь н ы х  и о тр и ц а те л ь  
ны х пластин  1 ,7 ± 0 ,1  м м . М е ж д у  пл астинам и устана вл и ваю т п р о ­
кл а д ки -с е п а р а то р ы , и з го то вл е н н ы е  из пластм ассы  —  м ипл аста , 
(м ) .  С е п а р а то р ы , устанавливаем ы е м е ж д у  пл астинам и , и м е ю т  р а з ­
м е р ы  ( 1 2 8 ± 1 ) Х ( 1 4 8 ± 1 )  м м , тол щ и н а  с е п а р а то р а  1 ,0 8 ± 1 ,2 5  * м

К а ж д ы й  а к ку м у л я т о р  за кр ы в а ю т  св е р х у  к р ы ш к о й  3. п р и ч е м  
к р ы ш к и  а кку м у л я т о р о в  и п е р е м ы ч ки  м е ж д у  н и м и  зал и ва ю т м а ­
сти ко й  2 Н а р у ж у  из м асти ки  вы ход ят то л ь ко  в ы в о д н ы е  ш ты р и
7 и 15 п о л о ж и те л ьн ы х  и о тр и ц а тел ьн ы х  пластин  и зал ивны е  от 
верстия 5 с ве н ти л я ц и о н ны м и  п р о р е з я м и  в ю б о ч ка х  и п р о б к а м и
4. Д л я  п р и вед ени я  а кку м у л я т о р о в  в р а б о ч е е  с о сто я н и е  н е о б х о ­
д и м о  р а з ге р м е ти зи р о в а ть  п р о б ки  4 зал ивны х о тв е р с ти й  5 и за ­
лить в а кку м у л я то р ы  батареи  эл е ктр о л и т  э кс п л у а та ц и о н н о й  п л о т - 
-ности, ко то р а я  состазл яет 1,28 r /с м *  (п р и в е д е н н а я  к  25°С ) для  
р айочов  с у м е р е н н ы м  кл и м а то м  и 1,23 г /с м 3 д л я  р а й о н о в  с т р о ­
п и ч е с ки м  кл и м а том . В а к к у м у л я т о р н у ю  б а та р е ю  зал и ва ю т 3,8 л 
электролита. Вес батареи, за п р а в л е н н о й  э л е ктр о л и то м , 21 к гс , 
а б е з  электрол ита  —  17 кгс . Р а зм ер ы  б а та р е и : д л и н а  X ш и р и н а  X  
X  вы сота =  ( 2 6 0 - Н ) х ( 1 7 2 ± 1 ) Х ( 2 2 3 ± 4 )  м м . Батареи, п р е д н а з н а ­
ченны е для экспл уатации  в условиях т р о п и ч е с к о го  кл и м а та , и м е ­
ю т на б о ко в о й  стен ке  над  усл о вн ы м  з н а к о м  (6 -С Т-55) к р а с н у ю  
полосу. К а к правил о , с а в то м о б и л е м  к  п о тр е б и т е л ю  п о с ту п а ю т  
залиты е эл е ктр о л и то м  за р я ж е н н ы е  батареи , го то в ы е  к  э кс п л у а та ­
ции.

Заливаем ы й в б а та р е ю  э л е ктр о л и т  п р е д ста в л я е т  с о б о й  р а с т ­
в о р  а кку м у л я то р н о й  с е р н о й  ки сл о ты  (ГО С Т 667— 73) в д и с ти л л и ­
р ованной  воде  (ГОСТ 6709— 72). Н е д о п у с ти м о  п р и м е н е н и е  те х н и - 
че- ко й  се рн о й  кисл оты  и гр у н т о в о й  или д о ж д е в о й  в о д ы , с т е к а ю ­
щ ей с ж е л е зн ы х  кр ы ш , так к а к  о ни  с о д е р ж а т  п р и м е с и  м ета л л а  
и д р у ги е  ко м п о н е н ты , ко тор ь .е  вы зы ваю т с а м о р а з р я д  б а та р е й  
или сульф атацию  а кку м у л я то р н ы х  пластин. П р и  о тсутств и и  д и -  
стиллироваинои воды  для п р и го то в л е н и я  э л е ктр о л и та  м о ж н о  
прим енять  чистую  д о ж д е в у ю  в о д у  или с н е го в у ю  во д у , с о б р а н ­
н у ю  в ке р а м и ч е с ку ю , с те кл я н н у ю  или п л а с тм а с с о в у ю  п о с у д у .

Э л ектролит н у ж н о  составлять в эб о н и то во й , к е р а м и ч е с к о й  или 
ф аянсовой  посуд е , а та кж е  в д е р е в я н н ы х  ба ка х  с ванной , о б л и ­
цованной  сви н ц ом  П ри  и сп о л ьзо ва н и и  с те кл я н н о й  п о с у д ы  м о ­
ж е т  п р о и зо й ти  несчастны й случай, та к  к а к  всл ед ствие  вы д е л е н и я  
б о л ьш о го  количества  тепле п р и  зал и вке  ки сл о ты  в в о д у  п о с у д а  
м о ж е т  лопнуть.

П ри  составлении эл ектрол ита  о б я за те л ь н о  н у ж н о  заливать  
кисл оту  в воду, в не н ао б о ро т . В сл учае  зал и вки  в о д ы  в ки с л о ту  
в о зникает б ур ная  р е а кц и я  и всл едствие  р а з б р ы з ги в а н и я  ки с л о ­
ты м о ж н о  получить  о ж о ги . П о с ко л ь к у  эл е ктр о л и т  э кс п л у а та ц и о н ­
ной плотности осты вает м е д л ен н о , р е ко м е н д у е т с я  сначала п р и ­
готовить  эл ектролит по вы ш е н н ой  пл отности  —  1,4 г /с м 3. Д л я  это ­
го  см еш иваю т 0,4— 0,45 л кисл оты  и 0 ,6— 0,55 л вод ы . З атем  
приготавл иваю т электрол ит н е о б х о д и м о й  пл отности , д о л и ва я  д и ­
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с т и л л и р о в а н н у ю  в о д у . Ч е р е з  20 м и н  п о с л е  з а п р а в ки  п р и !О т о в л е н - 
н о го  э л е ктр о л и та  (и  не п о з ж е , ч е м  ч е р е з  2 ч) н е о б х о д и м о  п р о ­
в е р и ть  е го  п л о тн о с ть  в а к к у м у л я т о р а х , п р и ч е м  о на  д о л ж н а  п о ­
н и ж а ть с я  не б о л е е , ч е м  на 0,03 r /см-* 1а ки м  о б р а з о м , с у х о э а р я  
ж е н н а я  а к к у м у л я т о р н а я  б а та р е я  б е з  д о п о л н и т е л ь н о й  з а р я д к и  
м о ж е т  устан а вл и ваться  на а в то м о б и л ь . О н а  с ч и та е тся  го т о в о й  к 
и с п о л ь з о в а н и ю  если  н а п р я ж е н  ие  на кл е м м а х , п р о в е р е н н о е  о б ы ч ­
н ы м  в о л ь тм е тр о м , б е з  д о п о л н и т е л ь н о й  н а г р у з к и  со ста вл я е т  1 2В  

П р и  падении н а п р я ж е н и я  д о  10 8 и с н и ж е н и и  п л о тн о с ти  б о ­
лее, ч е м  на 0,03 г / с м ’ а к к у м у п я т о р н у ю  б а т а р е ю  п е р е д  уста н о в  
к о й  на а в то м о б и л ь  п о д в е р 'а ю т  з а р я д к е  в те ч е н и е  н е с к о л ь к и х  
часов  п о с то я н н ы м  т о к о м  5 А  Если в п р о ц е с с е  за р я д а  т е м п е р а т у ­
ра  э л е ктр о л и та  п о в ы с и л а с ь  д о  40^С, з а р я д н ы й  т о к  у м е н ь ш а ю т  на 
п о л о в и н у  или з а р я д  п р е р ы в а ю т  д о  п о н и ж е н и я  т е м п е р а т у р ы  
э л е ктр о л и та  д о  27°С. О к о н ч а н и е  п р о ц е с с а  з а р я д а  х а р а к т е р и з у е т ­
ся о б и л ь н ы м  га з о в ы д е л е н и е м  Ч то б ы  у с та н о в и ть  с т е п е н ь  з а р я - 
ж е н н о с т и  б а та р е и , ев  в р е м е н н о  о т к л ю ч а ю т  от сети  и ч е р е з  д в е -  
три  м и н у ты  п о в т о р н о  в к л ю ч а ю т  на з а р я д . Если п р и  э то м  с н о в а  
н аступа ет  о б и л ь н о е  га зо в ы д е л е н и е , то  это  о зн а ч а е т , ч то  б а та р е я  
з а р я ж е н а  х о р о ш о . В п р о ц е с с е  за р я д а  п р о в е р я ю т  п л о т н о с т ь  э л е к ­
тро л и та , п р и ч е м  о н а  п о с т е п е н н о  п о в ы ш а е тс я . Если к  к о н ц у  за ­
р я д а  п л о тн о с ть  э л е кт р о л и т а  не с о о т в е т с т в у е т  н о р м е , то  в а к к у ­
м у л я т о р ы  д о л и в а ю т  или д и с т и л л и р о в а н н у ю  в о д у , к о гд а  п л о тн о с ть  
в ы с о ка я , или э л е кт р о л и т  п о в ы ш е н н о й  п л о т н о с т и  —  1,4 г  с м 1, к о гд а  
п л о тн о сть  н и ж е  н о р м ы . П о с л е  э т о го  б а т а р е ю  п о д з а р я ж а ю т  в те ­
че н и е  1 5 м и н  т о к о м  5 А.

П л о тн о с ть  э л е кт р о л и т а  8 з а м е р я е т с я  а р э о м е т р о м  11, д л я  ч е ­
го  п р и  п о м о щ и  р е з и н о в о й  гр у ш и  10 в б а л л о н  к и с л о т о м е р а  12 ч е ­
р е з  н а к о н е ч н и к  13 п о о ч е р е д н о  н а б и р а ю т  и з  к а ж д о г о  а к к у м у л я ­
то р а  э л е кт р о л и т  и к а ж д ы й  р а з  п р о и з в о д я т  з а м е р ы . В з и м н е е  
в р е м я  в у м е р е н н ы х  к л и м а т и ч е с ки х  у с л о в и я х  в п р о ц е с с е  э к с п л у ­
атации  д о п у с к а е т с я  р а з р я д  б а та р е и  не  б о л е е , ч е м  на 2 5%  е м к о ­
сти. П р и  э то м  п л о тн о с ть  э л е кт р о л и т а  п о н и з и т с я  от 1,28 д о
1.24 г /с м 3 Л е т о м  д о п у с к а е т с я  р а з р я д  б а т а р е и  на 5 0 % , в э то м  
сл уч а е  п л о тн о с ть  п о н и ж а е т с я  д о  1,20 г с м \  П р и  б о л ь ш е м  р а з р я ­
д е  б а та р е и  е е  э кс п л у а та ц и я  не д о п у с к а е т с я . Б а та р е я , р а з р я ж е н ­
ная на 7 5 % , и м е е т  п л о тн о с ть  э л е к т р о л и т а  1,16 г /с м 3.

Если п л о тн о с ть  э л е к т р о л и т а  п о л н о с т ь ю  з а р я ж е н н о й  б а та р е и  
р а вн а  1,22 г / с м 3, то  в с л у ч а е  р а з р я д а  на 2 5%  е м к о с т и  п л о тн о с ть  
п о н и ж а е т с я  д о  1,18 r /с м 3 и на 5 0 f) —  д о  1,14 г с м 3.

В ц е л я х  у с та н о в л е н и я  с т е п е н и  з а р я ж е н н о с т и  а к к у м у л я т о р н о й  
б а та р е и  не  р е к о м е н д у е т с я  п р о и з в о д и т ь  и с п ы та н и е  ее  н а г р у з о ч ­
н о й  в и л ко й , к о т о р а я  п р и  э т о м  р а з р я ж а е т  ее  б о л ь ш о й  с и л о й  т о к а , 
в т а к ж е  п р о и з в о д и т ь  и с п ы та н и е  к о р о т к и м  з а м ы к а н и е м  в ы в о д н ы х  
к л е м м  («на  и с кр у » ) .

А к к у м у л я т о р н а я  б а та р е я  д о л ж н а  б ы ть  в с е гд а  ч и с то й  и с у х о й . 
У р о в е н ь  э л е кт р о л и т а  в к а ж д о й  б а н ке  д о л ж е н  бы ть  на 10— 15 м м  
вы ш е  к р о м о к  п л а сти н  9 или на у р о в н е  ю б о ч к и  з а л и в н о го  о т в е р ­
сти я  5 У р о в е н ь  э л е кт р о л и т а  в а к к у м у л я т о р е  м о ж н о  п р о в е р и т ь  
п р и  п о м о щ и  с т е к л я н н о й  т р у б к и  16 или  р е з и н о в о й  г р у ш и  17 с э б о ­
н и т о в ы м  н а к о н е ч н и к о м  18. на  к о т о р о м  на р а с с т о я н и и  10— 15 м м  
от к р о м к и  с д е л а н о  к о н т р о л ь н о е  о тв е р с т и е . Г р у ш у  т а к ж е  у д о б ­
н о  и с п о л ь зо в а ть  д л я  д о л и в к и  э л е кт р о л и т а  или  д и с т и л л и р о в а н н о й  
в о д ы  д о  у р о в н я , в т а к ж е  д л я  о т б о р а  и з л и ш к о в  э л е к т р о л и т а  и з  
а к к у м у л я т о р а .

В п р о ц е с с е  э кс п л у а та ц и и  к  а к к у м у л я т о р н о й  б а та р е е  н у ж н о  
о тн о с и ть с я  б е р е ж н о . Н е л ь зя  д л и т е л ь н о е  в р е м я  п о л ь з о в а т ь с я  
с т а р т е р о м , есл и  д в и га те л ь  не  за п у с ка е т с я . Э ту о п е р а ц и ю  с л е д у е т  
п р о и з в о д и т ь  с п е р е р ы в а м и  и п р и м е н я т ь  м е р ы  д л я  о б л е гч е н и я  
п у с ка  д в и га те л я  (п о д о гр е в , з а п у с к  о т  с т а р т о в о го  а к к у м у л я т о р а  
б о л ь ш о й  е м к о с т и , за п у с к  с б у к с и р а  и п р .). В сл е д ств и е  р а з р я д е  
а к к у м у л я т о р а  б о л ь ш и м  т о к о м  п р о и с х о д и т  р е з к о е  и н е р а в н о м е р ­
н о е  р а с ш и р е н и е  а кти в н о й  м а с с ы  пл а сти н , и з -з а  ч е го  о н а  р а з р ы х ­
ляется  и о п о л за е т , а п л а сти н ы  к о р о б я т с я . К о р о б л е н и е  и р а з р у ­
ш е н и е  пл астин  т а к ж е  п р о и с х о д и т  п р и  за р я д е  б а та р е и  б о л ь ш и м  
т о к о м , п р и  п е р е з а р я д е , п о в ы ш е н и и  п л о тн о с ти  и т е м п е р а т у р ы  
э л е ктр о л и та . П р и  п е р е з а р я д е  т а к ж е  п р о и с х о д и т  и н те н с и в н о е  
о ки с л е н и е  и р а з р у ш е н и е  р е ш е т о к  пл астин . Я вление  п е р е з а р я д а  
н а б л ю д а е тс я  п р и  н е п р а в и л ь н о й  р е гу л и р о в к е  р е гу л я т о р а  н а п р я ­

ж е н и я . П р и  р а з р я д е  б а та р е и  б о л ь ш и м  током , при недостаточно* 
у р о в н е  э л е ктр о л и та  и с а м о р а з р я д е  аккум ул яторов  ма пластид 
и в а кти в н о й  м ассе  о ткл а д ы в а е тся  крупнокристаллический сув>. 
ф ат, в р е з у л ь т а т е  е м ко с т ь  ба тар еи  снижается, ее в ну-ре* ̂  
с о п р о т и в л е н и е  в о зр а с та е т , ч .о  п р и в о д и т  к нагреву батареи и 
п е н и ю  э л е ктр о л и та . П р и  гл у б о ко й  сульф атации процессы зар*в, 
и р а з р я д а  ста н о в я тс я  н е о б р а т и м ы м и  и батарея непригодна к >*с. 
п л уа та ц и и .

Ч е р е з  2500 к м  п р о б е га  (или  ч е р е з  15 дней эксплуатации

ли п р о б е г  м е н ь ш е )  б а т а р е ю  о ч и щ а ю т  от пыли и гряэА и npoi*. 
р я ю т  ц е л о с ть  э б о н и т о в о го  к о р п у с а  1 П ри  наличии трещин иь. 
с т и ки  2 на п о в е р х н о с т и  б а та р е и  и п р и зн а ко в  подтекания электро. 
лита б а т а р е ю  о т п р а в л я ю т  на р е м о н т  Устранение трещин на r̂ j- 
в е р х н о с т и  м а с т и ки  з а р я ж е н н о й  ба тар еи  м етодом  ее нагрева ы.о- 
ж е т  п р и в е с т и  к  в з р ы в у  о б р а з у ю щ е го с я  в батарее гремучего г*. 
за В е н т и л я ц и о н н ы е  о тв е р с ти я  п р о б о к  4 прочищ аю т и провер» 
ю т  у р о в е н ь  э л е кт р о л и т а . П р и  н е о б хо д и м о сти  повысить уровь-* 
д о л и в а ю т  д и с т и л л и р о в а н н у ю  в о д у  Э лектролит (той же пда. 
н о с ти ) д о л и в а ю т  т о л ь к о  в сл уча е  е го  течи причем причину re- 
чи с л е д у е т  п р е д в а р и т е л ь н о  устр а н и ть . П ролиты й на поверхность 
б а та р е и  э л е к т р о л и т  п р о т и р а ю т  ве тош ью , смоченной 1 0V **»  
р а с т в о р о м  н а ш а т ы р н о го  с п и р та  или со д ы  а металлические час- 
з а ч и щ а ю т  и о к р а ш и в а ю т  (за  и с кл ю ч е н и е м  кл ем м  и перемыче*

Ч е р е з  к а ж д ы е  10 000 к м  п р о б е га  дополнительно п р о в е р ь  
ч и с то т у  и н а д е ж н о с т ь  к р е п л е н и я  вы вод ны х  штырей 7 и 15 клем- 
м о в ы х  н а к о н е ч н и к о в , п о д с о е д и н я е м ы х  к ш ты рям  смазывают г *  
с о п р я ж е н и я  с в е р х у  1е х н и ч е с к и м  в а зе л и н о м  ВТВ-1, защищая их от 
к о р р о з и и

Н е р е ж е  о д н о г о  р а за  в тр и  м еся ц а , ко гд а  батарее находит 
ся в э кс п л у а т а ц и и , и е ж е м е с я ч н о , если  она  хранится в заряжен­
н о м  с о с т о я н и и  с з а л и ты м  э л е к т р о н и т о м , следует проверят» сте­
п е н ь  з а р я ж е н н о с т и  б а т а р е и  и п р и  н е о б хо д и м о сти  ев подзаряжать. 
З а р я д к а  б а т а р е и  в с л у ч а е  ее  хр а н е н и я  обязательна. Наибогеа 
б л а го п р и я т н ы е  у с л о в и я  д л я  х р а н е н и я  батареи  в заряженном со­
с т о я н и и  с о з д а ю т с я  в п р о х л а д н о м  п о м е щ е н и и  при температуре 
о т  0 ° д о  м и н у с  10ЭС, о д н а к о  т е м п е р а т у р а  в помещении долнна 
б ы ть  на 10° в ы ш е  от в о з м о ж н о й  те м п е р а ту р ы  замерзания эл«<- 
т р о л и т а  Э л е кт р о л и т , и м е ю щ и й  п л о тн о сть  1,15 г см замерзает 
п р и  п о н и ж е н и и  т е м п е р а т у р ы  в о з д у х а  д о  минус 14С, а
1,20 г / с м 3 —  п р и  м и н у с  25°С . В то м  случае , если плотность элект­
р о л и т а  з и м о й  н а х о д и т с я  в п р е д е л а х  н о р м ы  и составляет f,e ме­
н е е  1,25 г с м 3 т е м п е р а т у р а  з а м е р з а н и я  электролита понижаем» 
д о  м и н у с  50 С.

С р о к  х р а н е н и я  б а та р е й , зал и ты х электролитом , не долме» 
п р е в ы ш а ть  д в у х  м е с я ц е в , а в с у х о м  вид е  —  12 месяцев; в случае 
б о л е е  д л и т е л ь н о го  х р а н е н и я  б а т а р е ю  заливаю т электролитом » 
з а р я ж а ю т . »

Н е  д о п у с к а е т с я  х р а н е н и е  б а та р е й  в р а зр я ж е н н ом  с о с т о я н . »  

и п р и  т е м п е р а т у р е  н и ж е  — 30°С .

1 —  э б о н и т о в ы й  к о р п у с  с е к ц и и
а к к у м у л я т о р н о й  б а та р е и

2 —  у п л о т н я ю щ а я  м а с т и к а
3 —  кр ы ш ка  секц и и  а кку м у л я ­

т о р а
4 —  п р о б к а  з а л и в н о го  о т в е р ­

сти я  а к к у м у л я т о р а
5 —  за л и в н о е  о тв е р с т и е  с в е н ­

т и л я ц и о н н ы м и  п р о р е з я м и  
в ю б о ч к а х  

6 — за л и в н о е  о тв е р с т и е
7 —  в ы в о д н о й  ш ты р ь  п о л о ж и ­

те л ь н ы х  п л а сти н
8 —  э л е к т р о л и т  а к к у м у л я т о р ­

н о й  б а та р е и
9 —  п л а сти н а  а к к у м у л я т о р а

10 — р е з и н о в а я  гр у ш а  б а л л о н а  
к и с л о т о м е р а

11 —  в р э о м е тр  для замера плот­
ности  электролита 

1 2 —  баллон  кислотомера 
1 3 — н а ко н е ч н и к  баллона кис­

л о то м е р а
14 —  те р м о м е тр  для замера

тем пе ра туры  электролита
15 —  в ы во д н о й  штырь отрица­

тельны х пластин 
1 6 — ко н тр о л ь н а я  стеклянха* 

т р у б о ч ка  для провер** 
у р о в н я  электролита мал 
пластинам и

17 —  р е зи н о в а я  груш а
18 —  э б о н и то в о й  наконечник с

ко н тр о л ь н ы м и  отверстия­
м и
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ГЕНЕРАТОР ПЕРЕМЕННОГО ТОКА

О с н о в н ы м  и с т о ч н и ко м  э л е кт р и ч е с ко й  эн е р ги и  не а в то м о б и л е  
является тр е хф а зн ы и  ге н е р а т о р  п е р е м е н н о го  то ка  Г221 с э л е кт р о ­
м а гн и тн ы м  в о з б у ж д е н и е м

В ы рабаты ваем ы й  ге н е р а т о р о м  п е р е м е н н ы й  то к  п р е о б р а з у е т ­
ся в п о сто я н н ы й  в с тр о е н н ы м  в е го  к р ы ш к у  тр е хф а зн ы м , д в у х п о л у - 
п е р и о д н ы м  к р е м н и е в ы м  в ы п р я м и те л е м .

Н о м и н а л ь н о е  н а п р я ж е н и е  п о с т о я н н о го  то ка  на в ы х о д е  ге н е ­
р а то р а  12 В, н о м и н а л ьн ы й  то к  п р и  S000 о б /м и н  ко л е н ч а т о го  вала 
и уве л и ч е н и и  н а п р я ж е н и я  д о  14 В —  42 А. С л е д о в а те л ьн о , м о щ ­
ность ге н е р а то р а  н ахо д и тся  в п р е д е л а х  S00 Вт. М а кс и м а л ь н ы й  
т о к  ге н е р а то р а  —  53 А.

К о р п у с  ге н е р а т о р а  со сто и т  и з  ста то р а  23, п е р е д н е й  22 и 
за д н е й  26 к р ы ш е к  ге н е р а т о р а  к о т о р ы е  стя н уты  м е ж д у  с о б о й  
б о л та м и  2S с с а м о б л о и и р у ю щ и м и  га й ка м и . П е р е д  з а т я ж к о й  га е к  
п р о в е р я е тс я  с о о с н о с ть  бо л то в , п осл е  ч е го  п р и кл а д ы в а ю т  м о м е н т  
0,5 к гс  м. П р и  п р о в е р к е  з а т я ж к и  га е к  д о п у с ка ю т с я  о тк л о н е н и я  в 
п р е д е л а х  0,4— 0,6 к г с м  Д л я  у м е н ь ш е н и я  п о те р ь  на н а гр е в а н и е  
от в и хр е в ы х  т о ко в  и л у ч ш е го  н а м а гн и чи в а н и я  ста то р  23 н а б р а н  
и з  19— 20 то н ки х  пластин  (1 ± 0 ,5  м м ), в ы п о л н е н н ы х  и з  э л е к т р о т е х ­
н и ч е с ко й  стали С п р е с с о в а н н ы е  в п а ке т  пл астины  с в а р и в а ю тс я  в 
ч еты р ех  м естах  в о л ь ф р а м о в ы м  э л е к т р о д о м  б е з  п р и с а д о ч н о го  
м атериала . О б щ а я  тол щ и н а  п а ке та  2 0 ± 0 ,5  м м . П о  в н у тр е н н е й  
о к р у ж н о с т и  ста то р н ы х  пластин  н а р е за н о  36 п а зо в , к о т о р ы е  п о ­
кр ы в а ю тс я  сл о е м  и з о л я ц и о н н о го  лака .

Т рехф аэная о б м о т ка  стато ра  нам а ты ва ется  м е д н ы м  п р о в о  
д о м , о б р а з у я  12 п о л ю с о в , в ы в о д н ы е  ко н ц ы  к о т о р ы х  с о е д и н е н ы  
в «звезд у»*. Ч исло п а зо в  на п о л ю с  и ф азу  р а в н о  тр е м , о б м о т к а  
ка ж д о й  ф азы  закл а д ы ва ется  в п а зы  о тд е л ь н ы м и  в и тка м и  со  с м е ­
щ е н и е м  на о д и н  п а з  (с. 73). К а ж д а я  ф аза  и м е е т  60 в и тко в  п р о ­
вода  д и а м е т р о м  1 ,2±0 ,016  м м , к о т о р ы й  и з о л и р о в а н  ч е т ы р ь м я  
сл о я м и  винилацетата  Ф а з о в о е  с о п р о ти в л е н и е  о б м о т к и  п р и  20°С 
составляет 0,12 О м . О б м о т ка  в пазах  от вы п а д а н и я  за кр е п л я е т с я  
кр у гл ы м и  с п л о ш н ы м и , тр у б ч а ты м и  или гн у т ы м и  кл и н ь я м и  из 
п р е сс -ш п е н а .

Вал 7 я ко р я  устан о вл е н  в к р ы ш к а х  26 и 22 на д в ух  ш а р и к о ­
вых ге р м е ти з и р о в а н н ы х  п о д ш и п н и ка х  6 и 18.

В сл учае  н е о б х о д и м о с т и  за м е н ы  п о д ш и п н и ка  18 со с т о р о н ы  
п р и в о д а  о тв е р сти е  п о д  п о д ш и п н и к  д о л ж н о  бы ть  р а с т о ч е н о  п о д  
д и а м е тр  41,992— 41,967 м м .  Если гн е з д о  п о д  п о д ш и п н и к  д е ф о р  
м и р о в а н о , н е о б х о д и м о  за м е н и ть  к р ы ш к у .

Н а с р е д н е й  части вала и м е е тся  н а ка тка  с ш а го м  в 1 м м  и с 
п о с а д о ч н ы м  д и а м е т р о м  20,15±0,1  м м  п о д  с е р д е ч н и к  34 я ко р я , 
к о т о р ы й  устанавл ивается  на вал с н а тя го м  П о  н а р у ж н о м у  д и а ­
м е т р у  с е р д е ч н и к а  34 и м е е тся  п р я м а я  н а ка тка  с ш а го м  в 0,8—
1 м м .

П о в е р х  с е р д е ч н и к а  н ад ева е тся  п л а с тм а с с о в ы й  ка р к а с  33 п о д  
о б м о т к у  ка т у ш к и  в о з б у ж д е н и я  1S (э л е к т р о м а гн и т )  я ко р я . Д л я  о б ­
м о т ки  п р и м е н я е тс я  м е д н ы й  п р о в о д  д и а м е т р о м  0 ,6 5 ^0 ,0 0 9  м м , 
п о кр ы т ы й  д в у х с л о й н о й  и з о л я ц и е й — ви н и л а ц е та тн о й  п л е н ко й  К о л и ­
чество  в и тко в  п р о в о д а  на к э т у ш к е  в о з б у ж д е н и я  —  485. О б щ е е  
с о п р о ти в л е н и е  о б м о т к и  о к о л о  4.5 О м . К о н ц ы  д в ух  в ы в о д о в  о б ­
м о т к и  э л е ктр о м а гн и та  л у ж е н ы е .

П о  о б е  сто р о н ы  с е р д е ч н и ка  на вал я ко р я  над ева е тся  два к л ю -  
е о о б р а зн ь .х  ш е с ти ко н е ч н ы х  п о л ю с н ы х  н а к о н е ч н и к а  16 и 27. П р о ­
ти в о п о л о ж н ы е  н а к о н е ч н и ки  с м е щ е н ы  п о  о к р у ж н о с т и  о д н и  о т н о ­
си тел ьн о  д р у го го  так, что  кл ю в ы  о д н о го  н а к о н е ч н и к а  вхо д я т  в 
п р о м е ж у т к и  м е ж д у  кл ю в а м и  в т о р о го  Т а ки м  о б р а з о м , к а ж д ы й  
из кл ю в о в  о б р а зу е т  п о л ю с  (с е в е р н ы й  или ю ж н ы й )  э л е ктр о м а гн и та  
р о то р а . К л ю вы , н ам а гн и чи в ая сь  э л е кт р о м а гн и т н ы м  п о т о к о м , с о з ­
д а в а е м ы м  о б м о т к о й  в о з б у ж д е н и я , о б р а з у ю т  д в е н а д ц а ть  п о л ю ­
с о в  р о т о р а , ко т о р ы е  пр и  вр а щ е н и и  вала ге н е р а т о р а  п е р е с е ка ю т

о б м о т к и  ста то р а  и и н д у к т и р у ю т  в н е м  п е р е м е н н ы й  э л е к т р и ч е с к и и  
ток . К р е п л е н и е  о б м о т о к  р о т о р а  р а с с ч и та н о  на п р о д о л ж и т е л ь н у ю  
р а б о т у  п р и  13 000 о б /м и н  О б м о т к и  д о л ж н ы  в ы д е р ж и в а т ь  к р а т ­
к о в р е м е н н ы е  (в те ч е н и е  15 м и н ) н а гр у з к и  ц е н т р о б е ж н ы м и  си л а ­
м и  п р и  15 000 о б  м и н .

П и та ни е  о б м о т о к  в о з б у ж д е н и я  о с у щ е с т в л я е т с я  ч е р е з  м е д н ы е  
к о л л е к т о р н ы е  ко л ь ц а  4 и 5 с о о т в е т с т в е н н о  п о л о ж и т е л ь н о й  8 и 
о тр и ц а т е л ь н о й  9 у го л ь н ы м и  щ е т к а м и  К о л л е к т о р н ы е  ко л ь ц а  п о с а ­
ж е н ы  на вал я к о р я  на с ту п и ц е  36 и и з о л я ц и о н н о й  в ту л ке  37. О н и  
и з о л и р о в а н ы  от п о л ю с н о го  н а к о н е ч н и к а  27 п л а с т м а с с о в ы м  и з о ­
л я т о р о м  3, ч е р е з  к о т о р ы й  п о д в о д и т с я  к  о б м о т к е  в о з б у ж д е н и я
15 от к о л л е к т о р н ы х  к о л е ц  4 и 5 п о  в ы в о д а м  (н а к о н е ч н и к а м )  35 
и 36 п о с то я н н ы й  э л е к т р и ч е с к и й  то к . в ы в о д ы  и з го т о в л е н ы  и з 
о т о ж ж е н н о й  м е д и  с л у ж е н ы м и  к о л ь ц а м и  в н у т р е н н и е  их к о н ц ы  
п р и в а р е н ы  к а ж д ы й  к  с в о е м у  к о л л е к т о р н о м у  к о л ь ц у . В н е ш н и и  
д и а м е т р  к о л л е к т о р н ы х  к о л е ц  р а в е н  3 3 ,5 ih 0 ,0 5  м м .

У го л ь н ы е  щ е т к и  р а з м е щ а ю т с я  в н а п р а в л я ю щ и х  п а за х  п л а ст­
м а с с о в о го  щ е т к о д е р ж а т е л я  10. К а ж д а я  щ е т ка  с о е д и н е н а  ги б к и м  
п л е те н ы м  п р о в о д о м  и з м е д н ы х  п р о в о л о к  д и а м е т р о м  0,06—  
0,08 м м . с о б щ е й  п л о щ а д ь ю  с е ч е н и я  0 ,35— 0,40 мм -'. П р о в о д  к 
щ е т к е  к р е п и т с я  з а п р е с с о в к о й ; с в а р к а  в э то м  у зл е  не д о п у с к а е т ­
ся. У го л ь н а я  щ е т ка  с н и ж н е г о  к о н т а к т н о го  т о р ц а  д л я  н а д е ж н о го  
к о н т а к т а  с к о л л е к т о р н ы м  к о л ь ц о м  о б р а б а т ы в а е т с я  п о д  д и а м е т р  
3 2 ,2 ± 0 ,2  м м . П р о в о д а  щ е т о к  8 и 9 с о о т в е т с т в е н н о  с о е д и н я ю т с я  
с л а ту н н ы м  ш т е к е р о м  14, к о т о р ы й  о б р а з у е т  в ы в о д  «67» п о л о ж и  
те л ьн о й  щ е т к и  ге н е р а т о р а , и с в н у т р е н н и м  л а т у н н ы м  ш т е к е р о м , 
к о т о р ы й  с о е д и н я е т с я  с в ы в о д о м  12 о т р и ц а т е л ь н о й  щ е т к и  г е н е р а ­
т о р а , п о д с о е д и н е н н ы м  в и н то м  на « м а ссу»  к р ы ш к и  26.

Щ е т к и  п р и ж и м а ю т с я  к  к о л л е к т о р н ы м  к о л ь ц а м  п р у ж и н а м и  и з  
п р о в о л о к и  д и а м е т р о м  0,5 м м , и м е ю щ и м и  п о  14 в и т ко в  В ы сота  
п р у ж и н ы  в с в о б о д н о м  с о с то я н и и  3 5 ± 1 ,5  м м . П о д  н а г р у з к о й  
0 ,4 4 ± 0 ,0 3 5  к гс  о на  у м е н ь ш а е т с я  д о  11,5 м м ,  к о т о р а я  с о о т в е т с т в у ­
ет в е л и ч и н е  д а в л е н и я  н о в ы х  щ е т о к  на к о л л е к т о р н ы е  ко л ь ц а . 
В с л у ч а е  н е о б х о д и м о с т и  щ е т к и  м е н я ю т с я  в к о м п л е к т е  с о  щ е т к о ­
д е р ж а т е л е м .

П р и в о д  ш ки в а  19 вала 7 я ко р я  о с у щ е с тв л я е тс я  от к о л е н ч а т о ­
го  вала д в и га те л я  к л и н о в о й  р е м е н н о й  п е р е д а ч е й  с п е р е д а т о ч ­
н ы м  ч и с л о м  1 2,04 Л о п а с ти  в е н ти л я то р а  21 с о з д а ю т  в о з д у ш н ы й
п о т о к , к о т о р ы й  п р о х о д и т  ч е р е з  в е н ти л я ц и о н н ы е  ка н а л ы  в к р ы ш ­
ка х  и о х л а ж д а е т  о б м о т к и  и в ы п р я м и т е л ь , в с т р о е н н ы й  в з а д н ю ю  
к р ы ш к у . Ш к и в  и в н у т р е н н я я  о б о й м а  п е р е д н е го  п о д ш и п н и ка  ва­
ла к р е п я т с я  з а т я ж к о й  га й ки  20.

В ы п р я м л е н и е , п е р е м е н н о го  то ка , и н д у к т и р у е м о г о  в ста то р е , 
о с у щ е с т в л я е т с я  т р е м я  в е н ти л я м и  1 (д и о д а м и )  п р я м о й  (п о л о ж и ­
т е л ь н о й ) и т р е м я  в е н ти л я м и  2 (д и о д а м и )  о б р а т н о й  (о т р и ц а т е л ь ­
н о й )  п о л я р н о с т е й , к о т о р ы е  с м о н т и р о в а н ы  в за д н е й  к р ы ш к е  26 
и о б р а з у ю т  в с т р о е н н ы й  к р е м н и е в ы й  д в у х п о л у п е р и о д н ы й  в ы п р я ­
м и тел ь . Д и о д ы  п р я м о й  п о л я р н о с т и  п р е о б р а з у ю т  п е р е м е н н ы й  т о к  
в п о с то я н н ы й  с п о л о ж и т е л ь н ы м  (п л ю с о в ы м )  п о те н ц и а л о м , а д и о ­
д ы  о б р а т н о й  п о л я р н о с т и  —  в п о с то я н н ы й  т о к  с о тр и ц а т е л ь н ы м  
(м и н у с о в ы м )  п о те н ц и а л о м . В е л и чи н а  н о м и н а л ь н о го  п р я м о г о  то ка  
р а вн а  20 А , а м а к с и м а л ь н о  д о п у с т и м о го  п р я м о г о  то ка  п р и  
+-140°С со ста вл я ет  25 А . Д и о д ы  2 о б р а т н о й  п о л я р н о с т и  з а п р е с ­

с о в ы в а ю т с я  в тр и  с п е ц и а л ь н ы х  о тв е р с т и я  в к р ы ш к е  26 и т а ки м  
о б р а з о м  с о е д и н е н ы  с « м а ссо й » , а д и о д ы  1 п р я м о й  п о л я р н о с т и —  
а три  о тв е р с ти я  в д е р ж а т е л е  28 ве н ти л е и  в ы п р я м и т е л я , и з о л и р о ­
в а н н о м  от « м а ссы » . Д л я  в н е ш н е го  о тл и ч и я  д и о д ы  с т о р ц а  м а р ­
к и р у ю т с я  ц в е т о м  у с л о в н о го  зн а ка  в з а в и с и м о с ти  от п о л я р н о с т и ; 
п о л о ж и т е л ь н ы й  —  кр а с н о й  и о тр и ц а т е л ь н ы й  —  ч е р н о й  кр а с к а м и .

Д е р ж а т е л ь  28 д и о д о в  п р я м о й  п о л я р н о с т и  и з го т о в л е н  и з  
а л ю м и н и я  и с л у ж и т  р а д и а т о р о м  д л я  о тв о д а  тепла. О н  кр е п и т с я

к  за д н е й  к р ы ш к е  26 тр е м я  б о р та м и  32 подсоединения феj* W( 
в ы в о д о в  31 о б м о т к и  ста то р а  Б олты  изол ированы  от крц^«, 
п л а с тм а с с о в ы м и  п л а сти н а м и  30 в ы в о д о в  диодов К каждом 
б о л т у  32 п о д к л ю ч а ю т с я  два пл етены х м ед ны х провода диамц. 
р о м  1,7 м м  в о п л е т к е  от п а р ы  д и о д о в  1 и 2 с прямой и обра-- 
н о й  п о л я р н о с т ь ю  В ы п р я м л е н н ы й  то к  с отрицательны м  потенц*^ 
л о м  от д и о д а  2 п о й д е т  на »массу-> а то к  с положительным по­
т е н ц и а л о м  —  п о  д е р ж а т е л ю  28 иа вы вод но й  плюсовой клем^о. 
вы й б о л т  11, у к о т о р о г о  иа к р ы ш к е  отлита циф ра пЗОл — выезд 
д л я  п о д к л ю ч е н и я  п о тр е б и те л е й  тока . П ротивополож ны е к о . *  
ф а з  о б м о т о к  с та то р а  с о е д и н е н ы  в «звезд у» , вывод от которс. 
в ы х о д и т  на ш т е к е р  13

1 —  ве н ти л ь  в ы п р я м и те л я  (д и ­
о д )  п р я м о й  (п о л о ж и т е л ь ­
н о й )  п о л я р н о с т и  м а р ки  
ВА-20

2 —  ве н ти л ь  в ы п р я м и т е л я  (д и ­
о д )  о б р а т н о й  (о т р и ц а т е л ь ­
н о й )  п о л я р н о с т и  м а р ки  
В А -2 0

3 — и з о л я т о р  в ы в о д о в  о б м о т ­
к и  в о з б у ж д е н и я

4  —  к о л л е к т о р н о е  к о л ь ц о  п о ­
л о ж и т е л ь н о й  щ е т ки

5 —  к о л л е к т о р н о е  к о л ь ц о  о т ­
р и ц а т е л ь н о й  щ е т ки

6 —  м а л ы й  ге р м е т и з и р о в а н
н ы й  п о д ш и п н и к  вала я ко - 
р  я

7 —  вал я к о р я  (р о т о р а )  ге н е ­
р а то р а

8 —  п о л о ж и т е л ь н а я  щ е тка
9 —  о тр и ц а те л ь н а я  щ е тка

10 —  щ е т к о д е р ж а т е л ь
11 —  в ы в о д н о й  п л ю с о в о й  кл е м -

м о в ы й  б о л т  (в ы в о д  «30») 
д л я  п о д к л ю ч е н и я  п о т р е ­
б и те л е й

12 —  в ы в о д  о тр и ц а те л ь н о й  щ е т ­
ки

1 3 — ш т е к е р  ц е н т р а л ь н о го  вы ­
в о д а  от « зв е зд ы »  о б м о т к и  
ста то р а

1 4  —  ш т е к е р  (в ы в о д  «67») п о ­
л о ж и т е л ь н о й  щ е тки  о б ­
м о т к и  в о з б у ж д е н и я

15 —  о б м о т к а  в о з б у ж д е н и я
я ко р я

1 6 — к л ю в о о б р а з н ы й  п о л ю с ­
ны й н а к о н е ч н и к  я к о р я  со  
с т о р о н ы  п р и в о д а

17 —  ш п и л ь ка  к р ы ш к и  для
кр е п л е н и я  к р о н ш т е й ­
на н а т я ж н о го  у с т р о й с т ­
ва

18 —  б о л ь ш о й  ге р м е т и з и р о в а н ­
ны й п о д ш и п н и к  вала я ко - 
р я

19 —  ш к и в  р е м е н н о го  п р и в о д а

ге н е р а то р а
20 —  гайка  крепления шкиве *

внутренней  обойм»! под­
ш ипника

21 —  вентилятор  охлажден»
генератора

22 —  пе ре д няя  крыш ка генера­
тора  с кронштейном кре­
пления к двигателю

23 —  ппастинь! статора
24 —  о б м о тка  статора
25 —  стя ж н ой  болт крышек ге­

нератора
26 —  задняя кры ш ка  генерато­

ра с кронш тейном креп­
ления к  двигатеп>о

27 —  клю вообралнь й по­
лю сны й наконечник «ко­
ря  со стороны коллек­
тора

28 —  держ ател ь  диодов npi-
М О Й  П О Л Я рнО С Т и

29 —  буф ерная в>улка
30 —  изол ирую щ ая пластина

вы вод ов диодов Прямо» 
полярности

31 —  ф азны й вывод обмот<л
статора

32 —  болт подсоединения фаз­
ных выводов

3 3 — изоляционны й каркас ка­
туш ки

34 —  се рд е чн и к катушки япо- 
ря

3 5 — вы вод  обм отки возбужде­
ния якоря на коллектор­
ное  кольцо  положитель­
ной щ етки

36 —  металлическая ступила
ко л л ектора

37 —  изоляционная вгупка кон­
тактных колец коллек­
тора

38 —  вы вод  обмотки возбуж­
д ения якоря на коллек­
тор н ое  кольцо отрица­
тельной щетки
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РЕГУЛЯТОР НАПРЯЖЕНИЯ И РАБОТА ГЕНЕРАТОРА

На а в то м о б и л е  п р и м е н я е тся  д вухступе н ча ты й  э л е ктр о м а гн и т ­
ным р е гу л я т о р  н а п р я ж е н и я  РР380 с в и б р и р у ю щ и м и  ко н та кта м и . 
Р е гу л я то р  о б е сп е ч и ва е т  п о д д е р ж а н и е  постоянства  н а п р я ж е н и я  
ге н е р а то р а . Н о м и н а л ьн о е  н а п р я ж е н и е  12 8 Р е гу л и р у е м о е  н а п р я ­
ж е н и е  п р и  те м п е р а т у р е  о к р у ж а ю щ е й  ср е д ы  (п о д  ка п о то м  д в и га ­
тел я ) 50°С и в кл ю ч е н и и  в то р о й  ступени  р е гу л и р о в а н и я  составля 
ет 1 4 ,2 ± 0 ,3  8, а пр и  в кл ю ч е н и и  п е р в о й  ступени  р е гу л и р о в а н и я  на 
0,2— 0 7 В н и ж е , ч е м  пр и  в кл ю ч е н и и  вто р о й  ступени

Р е гул я то р  н а п р я ж е н и я  (PH) с м о н ти р о в а н  на ш та м п о в а н н о м  
м е та л л и ч е с ко м  о сно ва н и и  29, п л о щ а д ка  к о т о р о го  и зо л и р о в а н а  
в е р х н е й  и н и ж н е й  пл а стм ассо вы м и  пластинам и (вер хн я я  —  б е л о го  
цвета , н и ж н я я  —  зе л ен о го ).

На о сно в а н и и  установлено  я р м о  26 с с е р д е ч н и ко м  24, на к о ­
то р ы й  надета  и зо л я ц и о н н а я  втул ка  —  ка р ка с  и нам отана  п р о в о ­
д о м  д и а м е т р о м  0,32 м м  ш унтовая  о б м о тка  23 ка ту ш ки  PH, и м е ю ­
щ ая 870 витков . Э л е ктр и ч е с ко е  со п ро ти вл е ни е  о б м о т к и  п р и  20 С
8,8 ±  0.5 О м  Н ад  ка ту ш ко й  э л ектро м агн и та  на я р м е  установлен  
я ко р ь  22 PH ко то р ы й  кр е п и тся  к  я р м у  за кл е п ка м и  п р и  п о м о щ и  
б и м е та л л и че ско й  пластины  (то л щ и ной  0,2 м м ) На кр о н ш те й н ы  
я ко р я  и ярм а  устанавливается оттяж н ая  р е гу л и р о в о ч н а я  п р у ж и ­
на 25 яко р я .

О д и н  ко н е ц  ш ун то во й  о б м о тки  23 п о д кл ю ч е н  к с то и ке  20 
с н и ж н и м  ко н та кто м  и на «массу», а во  в то ро й  ко н е ц  о б м о т к и  23 
по сл ед овател ьно  в кл ю ч е н о  ко м п е н с а ц и о н н о е  с о п р о ти в л е н и е  28. 
С о п р оти вл ен и е  28 представляет со б о й  те р м о ко м п е н с а ц и о н н ы й  
р е зи сто р , ко то р ы й  нам отан н и х р о м о в о й  п р о в о л о ко й  д и а м е т р о м  
0,2 м м  и пропитанны м  кр е м н и й о р га н и ч е с ки м  л а ко м  сте кл я н н ы м  
кр у ч е н ы м  ш н у р о м  д и а м е тр о м  3,5 м м . Д л и н а  п р о в о л о ки  и ш н ур а  
соответственно  составляет 810 и 55 м м . Р а зм ер ы  п о  д л и н е  м о гу т  
изм еняться  для установки  п р и  20СС ко н тр о л ь н о й  ве л ичины  с о п р о ­
тивления /? к =  1 9 ±  1 О м  6 Вт. Ш т е к е р  от д е р ж а те л я  с о п р о ти в л е н и я  
вы водится на кл е м м у  «15» и в кл ю ч е н  а цепь  за м ка  за ж и га н и я  
и стартера  30 и реле  ко н тр о л ь н о й  лам пы  си гн ал и за ц и и  о  п р е к р а ­
щ ении за р я д ки  а кку м у л я то р н о й  батареи.

В цепь с то й ки  21 с ве р хн и м  ко н та кто м  п е р в о й  ступ е н и  р е гу ­
лятора н ап р я ж ен и я  послед овател ьно  в кл ю ч е н а  ка ту ш ка  д р о с с е ­
ля 19, о б м о тка  ко т о р о й  состоит и з  34,5 витков  п р о в о д а  д и а м е т ­
р о м  0,55 м м , н ам о та н н о го  ча пластм ассовы й ка р ка с  ка т у ш ки  с 
м етал л ическим  се р д е ч н и ко м . П араллельно  о б м о т ке  в кл ю ч е н  с е р ­
д е ч н и к  д р оссе л я , в то ро й  ко н е ц  ко т о р о го  со е д и н е н  с к о м п е н с а ­
ц и о н н ы м  со п р о ти вл е ни е м  28 Б л агодаря  д р о с с е л ю  ул учш а ю тся  
условия  р аб о ты  ко н та кто в  р е гул я то р а . В торой  к о н е ц  ка ту ш ки  
д р о ссе л я  п о д кл ю ч е н  к  д р о с с е л ь н о м у  с о п р о ти в л е н и ю  27, д е р ж а  
тель к о т о р о го  вы вед ен  на я р м о  26, с е р д е ч н и к  24 и ш те ке р  «67» 
питания о б м о т ки  в о з б у ж д е н и я  4 я ко р я  ге н е р а то р а  С о п р о ти в л е ­
ние  о б м о т к и  д р о с с е л я  п р и  202С составляет 0,09 О м .

Д р о с с е л ь н о е  с о п р о ти в л е н и е  27 является д о п о л н и те л ь н ы м  
р е з и с т о р о м  ко т о р ы й  состоит и з  д вух  параллельны х с о п р о ти в л е ­
нии, н а м о тан н ы х  п р о в о л о ко й  д и а м е тр о м  0,3 м м  и с те кл я н н ы м  
к р у ч е н ы м  ш н у р о м  д и а м е т р о м  5,3 м м , п р о п и та н н ы х  к р е м н и й о р га ­
н и ч е с ки м  л а ко м . Д л и н а  их с о о тве тств е н н о  равна  2070 и 137 м м . 
Р а зм е р ы  п о  д л и н е  м о гу т  и зм е н я ть с я  для установл ения  пр и  20°С 
ко н т р о л ь н о й  ве л и чи ны  со п р о ти в л е н и я  5 ,52 .0 ,3  О м , 25 8т
В и с п р а в н о м  р е гу л я т о р е  н а п р я ж е н и я  с у м м а р н о е  со п р о ти в л е н и е  
м е ж д у  ш т е к е р о м  «15» и « м а ссо й »  д о л ж е н  составлять  2 7 ,7 ± 2  О м , 
а с о п р о ти в л е н и е  м е ж д у  ш т е ке р а м и  «15» и «67» п р и  р а з о м кн у т ы х  
ко н та кта х  со ста вл я ет  5 ,6 5 ^ 0 ,3  О м  У ка за н н ы й  на р и с у н ке  (с 73) 
в о з д у ш н ы й  з а з о р  м е ж д у  я к о р е м  и с е р д е ч н и к о м  ве л и чи но й  1,5 ±  
± 0 ,0 7  м м  и зм е н и л с я  д о  1,4 2.0 .0 7  м м .

Репе РС702 ко н т р о л ь н о й  л а м пы  си гн а л и за ц и и  о  п р е к р а щ е ­
нии за р я д а  а к к у м у л я т о р н о й  ба тар еи  является э л е ктр о м а гн и тн ы м  
п р и б о р о м , к о т о р ы й  в к л ю ч е н  в ц е п ь  ф а з н о го  н а п р я ж е н и я  ге н е ­
р а то р а . О т  ш те ке р а  17 ц е н т р а л ь н о го  вы вод а  « зв е зд ы »  о б м о т ки  
в о з б у ж д е н и я  ге н е р а то р а  и п о л о ж и те л ь н ы х  кл е м м  10 и 38 ге н е р а ­
то р а  1 и а к ку м у л я т о р н о й  б а тар еи  33

Н а п л а стм а ссо в о й  панели  р е л е  за р я д а  у ста н о в л е н о  я р м о  48 
с с е р д е ч н и к о м  46. Ш у н то в а я  о б м о т к а  47 к а т у ш к и  р е л е  и з о л и р о ­
вана от с е р д е ч н и ка  п л а с тм а с с о в ы м  к а р к а с о м  и им еет 1 50 0"М  вит­

ко в  п р о в о д а  д и а м е т р о м  0,22 м м . О-ча в к л ю ч е н а  в ц е п ь  о б м о ж и  
в о з б у ж д е н и я  ге н е р а т о р а  п о с л е д о в а те л ь н о  и и м е е т  с у м м а р н о е  
с о п р о ти в л е н и е  п р и  20 С R  -  2 V + 2  О м , в то в р е м я  к а к  с о п р о т и в ­
л ение  всей  о б м о т к и  в о з б у ж д е н и я  со ста вл я ет  4,3.1 2 О м , а ф а зн о е  
с о п р о ти в л е н и е  ста то р а  -— 0 12 ± 0 ,0 0 5  О м

Ч то б ы  п р о в е р и ть  и с п р а в н о с ть  р е л е , з а м е р я ю т  с о п р о т и в л е н и е  
м е ж д у  ш т е ке р а м и  «86» и 87» на п р е д в а р и т е л ь н о  п р о гр е т о м  в те ­
ч е н и е  1 ч р е л е  п р и  т е м п е р а т у р е  25.1 5 С и н а п р я ж е н и я  7,5 В 
П ри  этом  н а п р я ж е н и е  р а з м ы ка н и я  к о н т а к т о в  д о л ж н о  со ста в л я ть  
5.3 * 0,4 В. а н а п р я ж е н и е  з а м ы ка н и я  —  0 2 -1 ,5  В. Д л я  р е гу л и ­
р о ва н и я  н а п р я ж е н и я  р а з м ы ка н и я  к о н т а к т о в  п о д ги б а ю т  п о л к у  
с то й ки  44, у м е н ь ш а я  или ув е л и ч и в а я  з а з о р  м е ж д у  ко н т а к та м и .

Я ко р ь  45 р е л е  за р я д а  к  я р м у  48 п о д в е ш е н  на д в у х  у п р у ги х  
т о н ки х  пластинах (с в е р х у  пл а сти н а  то л щ и н о й  0,25 м м  и с н и з у  —  
0,15 м м ), о б р а з у ю щ и х  к а к  бы  б и м е т а л л и ч е с ку ю  п л а сти н у  К о н ­
такт я ко р я  и з  с п е ц и а л ь н о го  с е р е б р я н о -м е д н о го  спл ава  п р и ж и ­
м ается  ^ в е р х н е м у  н е п о д в и ж н о м у  к о н т а к т у  (и з  т а к о го  ж е  м а т е ­
риал а ) с т о и ки  44, в к л ю ч е н н о й  в ц е п ь  к о н т р о л ь н о й  л а м п ы  42 с 
кр а с н ы м  с в е то ф и л ь тр о м . .Д а в л е н и е  м е ж д у  к о н т а к т а м и  р е г у л и р у ­
ется о т ги б а н и е м  п о л ки  я р м а  48, к  к о т о р о й  кр е п я т с я  у п р у ги е  п л а ­
стины  я к о р я  45

Работа ге н е р а т о р а  в ц е п и  р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я , р е л е  к о н т ­
р о л ь н о й  л а м п ы  и а к к у м у л я т о р н о й  б а та р е и  п р о и с х о д и т  в с л е д у ю ­
щ ей  п о с п е д о в а те л ь н о с ти - П о сл е  п у с ка  д в и га те л я  и д о  д о с т и ж е ­
ния р о т о р о м  3 ге н е р а т о р а  1000 ± 5 0  о б  м и н  в о б м о т к а х  2 с та то ­
ра  6 и н д у кт и р у е т с я  т о к  н а п р я ж е н и е м  м е н ь ш е  12 В П р и  это м  и с­
т о ч н и к о м  то ка  явл яется  а к к у м у л я т о р н а я  б а та р е я  33. Т о к о т  ба та ­
р е и  33 в ге н е р а т о р  ч е р е з  в ы в о д  «30» п о с ту п и ть  не  м о ж е т  так 
к а к  д и о д ы  в ы п р я м и те л я  8 и м е ю т  о д н о с т о р о н н ю ю  п р о в о д и м о с т ь  
т о л ь к о  « к б а та р е е » , и ц е п ь  ге н е р а т о р а  б у д е т  « за п е р та » . П и та ни е  
э л е к т р и ч е с к и м  т о к о м  о б м о т о к  4 в о з б у ж д е н и я  б у д е т  о с у щ е с т в л я ­
ться от б а та р е и  33 ч е р е з  з а м о к  з а ж и га н и я  30 б л о к  п л а в ки х  п р е ­
д о х р а н и те л е й  39, в ы в о д  «15», с е р д е ч н и к  д р о с с е л я , с т о й к у  21, 
з а м кн у ты е  ко н т а кты  п е р в о й  с ту п е н и  PH, я к о р ь  22, я р м о  26, в ы в о ­
д ы  «67» PH и ге н е р а то р а , п о л о ж и т е л ь н у ю  щ е т к у  13, о б м о т к у  в о з ­
б у ж д е н и я  4, о тр и ц а т е л ь н у ю  щ е т к у  14, на  « м а ссу»  и на в ы в о д  37 
б атареи .

О д н о в р е м е н н о  т о к  от б а та р е и  п о ступ а е т  ч е р е з  в ы в о д  «87» р е ­
ле за р я д а , я р м о  48, я к о р ь  45, ко н т а кты  рел е * с т о й к у  44 и в ы в о д  
«30 51» на к о н т р о л ь н у ю  л а м п у  42, «м ассу»  и п о  «м ассе»  т о к  в о з ­
вр ащ а ется  к  б а тар ее . Т а ки м  о б р а з о м , ко н т р о л ь н а я  л ам па  42 
с и гн а л и зи р у е т , что  и с т о ч н и ко м  т о ка  явл яется  б а та р е я  и, с л е ­
д о в а те л ьн о , ге н е р а т о р  е щ е  не с о зд а е т  н о р м а л ь н о го  н а п р я ­
ж е н и я .

П р и  уве л и ч е н и и  числа  о б о р о т о в  р о т о р а  б о л е е  1000 о б /м и н  
и н а п р я ж е н и я  ге н е р а т о р а  свы ш е  12— 12,5 В и с т о ч н и ко м  то ка  ста ­
н ов и тся  ге н е р а т о р . Т ок в о б м о т к е  47 р е л е  ув е л и ч и в а е тся , е го  
ко н та кты  р а з м ы ка ю т с я  Ц е п ь  то ка , п о с т у п а ю щ е го  от б а та р е и  ч е ­
р е з  я р м о  48 и с т о й ку  44 на л а м п у  42, п р е р ы в а е тс я , и си гн а л ьн а я  
лам па гаснет. П р и  этом  о с та ю тс я  з а м к н у ты м и  ко н т а кты  п е р в о й  
сту п е н и  PH, и т о к  в о б м о т к у  в о з б у ж д е н и я  о т  к л е м м о в о го  болта
10 ге н е р а то р а  п о ступ а е т  ч е р е з  них.

Т о к  н а гр у з к и  на з а р я д к у  и к к у м у л я т о р н о й  б а та р е и  п о с ту п а ­
ет и з  о б м о т к и  2 с тато ра  ч е р е з  в ы п р я м и те л ь  8, кл е м м о в ы й  бо л т
10 ге н е р а то р а , на п о тр е б и те л и , их «м ассу»  и д алее  п о  «м ассе»  
в о звр а щ а е тся  ч е р е з  в ы п р я м и те л ь  8 и о б м о т к у  статора .

С ила то ка  ге н е р а т о р а  п р и  р а б о те  на п е р в о й  с туп е н и  о гр а н и ­
чивается  в е л и ч и н о й  25-— 35 А  п р и  п о в ы ш е н и и  н а п р я ж е н и я  д о
13,2— 14,3 В. П р и  д а л ь н е й ш е м  п о в ы ш е н и и  н а п р я ж е н и я  то к , п о с ту ­
п а ю щ и й  в о б м о т к у  23 PH, с о зд а е т  б о л ь ш о й  м а гн и тн ы й  п о то к , п р и ­
т я ги в а ю щ и й  я ко р ь  22. П р и  этом  р а з м ы ка ю т с я  ко н т а к ты  п е р в о й  
ступени , и путь  то ка  в о з б у ж д е н и я  ге н е р а т о р а  б у д е т  н а п р а в л е н  от 
вы вод а  «15» ч е р е з  с е р д е ч н и к  и о б м о т к у  19 д р о с с е л я , д р о с с е л ь ­
н ое  с о п р о ти в л е н и е  27, вы вод ы  «67» PH и ге н е р а то р а , п о л о ж и ­
те л ь н у ю  щ е т ку  13, о б м о т к у  в о з б у ж д е н и я  4, о тр и ц а т е л ь н у ю  щ е т ку
14 и на «м ассу» .

В р е зул ь та те  п р о х о ж д е н и я  то ка  ч е р е з  с о п р о ти в л е н и е  27 м а г ­
нитны й  п о т о к  в о б м о т к е  в о з б у ж д е н и я  падает, н а п р я ж е н и е

с н и ж а е т с я  и н а ч и н а е тс я  в и б р а ц и я  ко н та кто в  с частотой /< 
250 Гц.

В с л у ч а е  у в е л и ч е н и я  н а п р я ж е н и я  д о  15,9— 14,5 В замыкав-., 
н и ж н и е  ко н т а к т ы  в т о р о й  сту .тени  PH ко т о р ы е  ш унтирую т о6«®- 
к у  в о з б у ж д е н и я  4 ге н е р а т о р е , ч то  вы зы вает р е з ко е  падение ► 
п р я ж е н и я , и к о н т а к т ы  в т о р о й  с ту п е н и  размыкаютс><. Частота 
м ы ка н и я  этих к о н т а к т о в  80— 100 Гц.

С и л а  т о к а  н а гр у з к и  ге н е р а т о р а  п р и  вкл ю чен и и  второй 
п е н и  н а х о д и тс я  в п р е д е л а х  2 . . .  12 А . П р и  зтом  напряжение ъъ*. 
ж н о  б ы ть  14 .2 -1 :03  В.

Т аки м  о б р а з о м  р е гу л я т о р  н а п р я ж е н и я  поддерж ивает поос. 
я н ство  н а п р я ж е н и я  ге н е р а т о р а  и о б е сп е ч и в а е т  заряд батаре* 
т а к ж е  п и та н и е  п о тр е б и те л е й .

В п о с л е д н е е  в р е м я  в о з д у ш н ы й  з а з о р  м е ж д у  якорем Ц , 
с е р д е ч н и к о м  24 у м е н ь ш и л и  д о  1,4 2 :0 .07  м м  (с. 73).

1 —  п е р е д н я я  к р ы ш к а  ге н е ­
р а т о р а

2 —  о б м о т к а  ста то р а
3 —  вал я ко р я  

о б м о т к а  в о з б у ж д е н и я  я к о ­
р я
к л ю в о о б р а э н ы е  ш е с ти п о  
л ю с н ы е  н а к о н е ч н и к и  р о ­
то р а
п а ке т  пл астин  ста то р а  
ф а зн ы е  в ы в о д ы  о б м о т к и  
ста то р а
к р е м н и е в ы й  тр е х ф а зн ы й  
в ы п р я м и те л ь
за д н я я  к р ы ш к а  ге н е р а  
то р а
п л ю с о в о й  кл е м м о в ы й  б о л т  
(в ы в о д  «30») в ы п р я м л е н ­
н о го  п о с т о я н н о го  то ка  для 
п о д к л ю ч е н и я  п о т р е б и т е ­
лей
к о н т а к т н о е  к о л л е к т о р н о е  
к о л ь ц о  п о л о ж и т е л ь н о й
щ е т ки

к о н т а к т н о е  к о л л е к т о р н о е  
к о л ь ц о  о тр и ц а те л ь н о й
щ е тки
п о л о ж и т е л ь н а я  щ е т ка  
о тр и ц а те л ь н а я  щ е тка  
винт в ы в о д а  на «м ассу»  
ш т е к е р  в ы в о д а  «67» п о л о ­
ж и т е л ь н о й  щ е т к и  с о е д и ­
н е н н о й  с о б м о т к о й  в о з ­
б у ж д е н и я
ш т е к е р  ц е н т р а л ь н о го  в ы ­
в о д а  от « зв е зд ы »  о б м о т ­
к и  стато ра
к р ы ш к а  р е гу л я т о р а  н а ­
п р я ж е н и я  
к а т у ш к а  д р о с с е л я  
с то й ка  с н и ж н и м  к о н ­
т а к т о м  в т о р о й  сту п е н и  
PH
с то й ка  с в е р х н и м  к о н т а к ­
то м  п е р в о й  с ту п е н и  PH 
я к о р ь  PH
ш ун то в а я  о б м о т к а  ка т у ш ­
к и  PH

4 -

5

6
7-

8 -  

9 -

10

11 —

12 —

13
14
15
16

17 —

18 —

19 —
20 —

21 —

22  —  

23 —

24 —  с е р д е ч н и к  PH
25 —  р е гу л и р о в о ч н а я  п р у * *^

я ко р я
26 —  я р м о  PH
27 —  д р о с с е л ь н о е  сопроти»г«.

ние
28 —  ко м п е н с а ц и о н н о е  сопро.

тивление
29 —  о сн о в а н и е  PH
30 —  к о р п у с  включателя (зам­

ка ) за ж и га н и я  и стартер*
31 —  р о т о р  зам ка
3 2 —  кл ю ч  зам ка

33 —  к о р п у с  аккум уляторю -
ба тар еи

34 —  а к ку м у л я т о р
3 5 — п е р е м ы ч к а  межэлемект- 

н о го  соединения
36 —  п р о б к а  заливного  отвер­

стия
37  —  п ол ю сны й вывод отрица­

тел ьны х пластин
38 —  п ол ю сны й вывод ПОЛОКм-

тел ьны х пластин
39 —  б л о к  плавких предохра­

н ител ей
40 —■ вставка  п л авко го  предо­

хранител я  на 8 А
41 —  щ и т о к  (ком бинация) конт­

р о л ь н ы х  приборов
42 —  ко н тр о л ь н а я  лампа (с

кр а с н ы м  светофильтром! 
си гн ал и за ц и и  о  прекраще­
нии  зар я д а  аккумулятор­
н о й  батареи

43 -— к о р п у с  рел е  контрольно»
лам пы  сигнализации о 
п р е кр а щ е н и и  заряда ак­
ку м у л я то р н о й  батареи 
с то й ка  с верхним  кело- 
д в и ж н ы м  контактом  
за р я д а
я ко р ь  рел е  заряда 
с е р д е ч н и к  реле заряда 
ш ун то в а я  обм отка  рем 
за р я д а
я р м о  рел е  заряда

44 —

45 —
46 —
47 —

48 —
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ГЕНЕРАТОРА И РЕГУЛЯТОРА НАПРЯЖЕНИЯ

Н а тя ж е н и е  р е м н я  9 п р и во д е  ге н е р а то р е  п р о в е р я е тс я  ч е р е з  
ка ж д ы е  10 000 к м  п р о б е га . С трела  п р о ги б а  п р и  п р и л о ж е н и и  не 
се р е д и н е  ветви р е м н я  усилия  в 10 к гс  д о л ж н а  бы ть  в п р е д е л а *
1— 1,5 см.

Г е н е р а то р  кр е п и тс я  к  д в и га те л ю  с н и зу  ш а р н и р н о  п р и  п о м о  
щ и кр о н ш те й н а  и пальца, ко т о р ы й  п р о х о д и т  в н и ж н ю ю  п р о у ш и ­
ну  п е р е д н е й  к р ы ш к и  8 и п р о у ш и н у  с б у ф е р н о й  в тул ко й  1 зад ней  
к р ы ш к и  2 ге н е р а то р а . П ри  за тя ж ке  га й ки  б уф е р н а я  втул ка  с ж и ­
м ается  с 28,7 .м м  в с в о б о д н о м  со сто ян и и  д о  25,5 м м , ч то  п р е ­
д о твра щ ае т п о л о м к у  п р о у ш и н  ге н е р а то р а  всл едствие  и зл и ш н е й  
за тя ж ки  гай ки . Верхняя ш п и л ька  7 п е р е д н е й  кр ы ш к и  8 п р о х о д и т  
ч е р е з  п р о р е з ь  п р и кр е п л е н н о й  к  д в и га тел ю  н а тя ж н о й  пл а н ки  и 
кр е п и тс я  к  пл а н ке  ш е сти гр а н н о й  га й ко й .

Гайка  кр е п л е н и я  ш ки в а . 12 затягивается  д и н а м о м е тр и ч е с ки м  
к л ю ч о м  с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  3,9— 6,3 к г с -м .  П р и  п р о в е р к е  ба ­
л а н си р о в ки  ш кива  д о п уска е тся  м а кси м а л ь н ы й  Д исбаланс 50 ге м м . 
П р у ж и н н а я  ко н и че с ка я  ш айба  11 п о д  га й ко й  д о л ж н а  устана вл и ­
ваться в е р ш и н о й  ко н уса  к  ступ и ц е  ш кива.

Ч е р е з  30 000 к м  п р о б е га  н е о б х о д и м о  п р о в е р и ть  со сто я н и е  
ко н та ктн ы х  ко л л е кто р н ы х  ко л е ц  4 и п р и л е га н и е  щ е т о к  5 к  ним . 
Д а вл е н и е  новы х щ е то к 5 на ко л л е кт о р н о е  ко л ь ц о  4 п р о в е р я е т ­
ся п р у ж и н н ы м  д и н а м о м е тр о м . Д л я  новы х щ е то к  о н о  д о л ж н о  бы ть  
0,44 ± 0 ,0 3 5  кгс . П о  т о р ц у  ко н та ктн о й  п о в е р х н о с ти  щ е тка  о б р а б а ­
ты вается п о д  д и а м е тр  3 2 ,2 ± 0 ,2  м м  и д о л ж н а  пл о тн о  п р и л е га ть  к  
ко л ь ц у  всей п о в е р хн о сть ю . К о н та ктн ы е  ко л ь ц а  не  д о л ж н ы  им еть  
сл ед ов п о д го р а н и я  и ш е ро хо вато стей . Если о ни  есть, ко л ь ц а  за ­
чищ аю тся  стекл янной  м е л ко зе р н и с то й  ш л и ф о ва л ьно й  б у м а го й . 
О бязательная зачистка  ко л л е кто р н ы х  ко л е ц  п р о и зв о д и тс я  ч е р е з  
60 000 км  пр о б е га , а в случае  р а б о ты  на п ы л ьны х и гр я з н ы х  д о ­
р о га х  ч е р е з  30 000 к м  п р о б е га  О д н о в р е м е н н о  с за ч и с тко й  к о ­
лец п р о в е р я е тся  и знос  щ е то к , их п о с а д ка  и св о б о д а  п е р е м е щ е ­
ния в щ е тко д е р ж а те л е  6. Щ е т ки  не д о л ж н ы  им еть  с ко л о в  п о в е р х ­
ности, вы сота их д о л ж н а  бы ть не м е н е е  12 м м . П р и  зн а ч и те л ьн о м  
изн осе  щ етки  зам е н яю т. Р а зм ер  новы х щ е т о к  5 X 8 X 1 8  м м .

Если пр и  п р о в е р ке  ч е р е з  д и о д  в ы п р я м и те л я  ге н е р а то р а  26 
п р о х о д и т  то к  в о б о и х  направл ениях, е го  н е о б х о д и м о  зам енить . 
П р о в е р ку  д и о д а  п р о и зв о д я т  в цепи  от а к ку м у л я т о р н о й  батареи , 
в к о т о о у ю  п о сл ед ова тел ьн о  в кл ю ч е н ы  лам пы  на 25— 50 Вт и п р о ­
ве р я е м ы й  д ио д . Если лам па за го р ае тся  пр и  п р о п у с ка н и и  то ка  е 
о д н о м  направлении  и потухает п р и  п р о п у с ка н и и  п о с то я н н о го  тока  
в п р о т и в о п о л о ж н о м , д и о д  и справен . Если лам па светится  пр и  
п р о п у с ка н и и  то ка  в о боих  направлениях, д и о д  считается к о р о т к о -  
за м кн у ты м  и п о д л е ж и т  зам ене . В целях о б л е гче н и я  за п р е с с о в ки  
ко р п у с о в  д и о д ы  и м е ю т с н а р у ж и  н а ка тку  с п а ра л л е л ьн ы м  п р о ф и ­
лем . П р и  этом  д и а м е тр  ко р п у с а  н о р м а л ь н о го  д и о д а  составляет 
12,73— 12,80 м м , а о тв ер сти я  п о д  д и о д — 12,62— 12,66 м м  В п р о ­
цессе  экспл уа тац и и  п р и  зам е н е  п р и м е н я ю тс я  д и о д ы , п о ста вл я е ­
м ы е  в запчасти  со  з н а ч ко м  R. Н а р у ж н ы й  д и а м е тр  ко р п у с а  та ко го  
д и о д а  в зо н е  н а ка тки  составл яет 13,24— 13,31 м м . Д л я  за п р е с с о в ­
ки  д и о д а  н е о б х о д и м о  о тв е р сти е  п о д  н е го  р а зв е р н у ть  д о  д и а м е т­
ра  13,12—  13.16 м м .

В целях п р о в е р к и  ц е п и  ге н е р а т о р  —  р е гу л я т о р  н а п р я ж е н и я  
в це пь  в кл ю ч а ю тс я  ко н тр о л ь н ы е  и р е гу л и р у ю щ и е  п р и б о р ы : 
в о л ь тм е тр  27 со  ш ка л о й  д о  20 В, а м п е р м е т р  31 со  ш ка л о й  д о  4 0 А, 
р ео ста т  32 на 5— 30 А п р и  15 В вкл ю ч а те л ь  30 а кку м у л я т о р н о й  
б а тар еи  29.

П о сл е  р а б о ты  р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я  в течение  30 м ин  
ум е н ь ш а е тся  в кл ю ч е н н о е  с о п р о ти в л е н и е  реостата  32 д о  7 А, п о с ­
ле ч е го  о б о р о ты  вала ге н е р а т о о а  д о в о д я тс я  д о  5000 о б /м и н  при  
т е м п е р а ту р е  о к р у ж а ю щ е й  с р е д ы  50 ^ 3  С. П р и  этом  в кл ю ч а е тся  
вто р а я  ступен ь  р е гу л я т о р а  и, и зм е н я я  с о п р о ти в л е н и е  реостата , ус ­
танавл иваю т « и л у  то ка  в п р е д е л а х  2— 12 а п р и  н а п р я ж е н и и , з а ­

м е р е н н о м  в о л ь тм е тр о м  27, в п р е д е л а х  1 4 ,2 ± 0 ,3  8- Д л я  ко н т р о л я  
рабо>е< р е гу л я т о р а  на п е р в о й  с ту п е н и  н е о б х о д и м о  о ткл ю ч и т ь  р е ­
остат д о  п о л у ч е н и я  то ка  о тд а ч и  в п р е д е л а х  25— 35 А . П р и  этом  
н а п р я ж е н и е  р е гу л и р о в а н и я  п е р в о й  с ту п е н и  д о л ж н о  бы ть  на 0 ,2—  
0.7 В н и ж е  от п о л у ч е н н о го  п р и  р а б о те  на в т о р о й  ступ е н и .

П о л у ч а е м о е  п р и  р а б о те  ге н е р а т о р а  н а п р я ж е н и е  на п е р в о й  
и в то р о й  с туп е н я х  р е гу л и р о в а н и я  д о л ж н о  бы ть  у с то й ч и в ы м  и не 
им еть  р е з ки х  ко л е б а н и й . П р и  н е о б х о д и м о с т и  р е гу л я т о р  н а п р я ж е ­
ния р е гу л и р у ю т . Д л я  п р о в е р к и  ге н е р а т о р а  уста н а в л и в а ю т е го  и 
а к к у м у л я т о р н у ю  б а та р е ю  на стен д , п о с л е д о в а те л ь н о  в кл ю ч а я  в 
их це пь  а м п е р м е т р  со  ш ка л о й  на 50 А  и п а р а л л е л ьн о  р е о ста т  на 
100 А  с р е гу л и р у е м ы м  с о п р о т и в л е н и е м  в п р е д е л а х  0 ,2— 20 О м , а 
т а к ж е  в о л ь тм е тр  со  ш ка л о й  на 15 В. Г е н е р а то р  п р о в е р я е т с я  в те ­
ч е н и е  30 м и н  п р и  о б о р о та х  я ко р я  5000 о б /м и н , н а гр у з к е  42 А 
п р и  14 В . Д а л ее , с н и ж а я  ч и сл о  о б о р о т о в , с н и м а ю т  к р и в у ю  о тд а ч и  
и устан а вл и в аю т о б о р о ты , п р и  ко т о р ы х  н ачи нае тся  отд ача  в 1— 2А. 
П о л у ч е н н ы е  д а н н ы е  д о л ж н ы  со о тве тств о в а ть  ( 'Х а р а кт е р и с т и ке  и з ­
м е н е н и я  з а р я д н о го  то ка  ге н е р а то р а » .

На в н е ш н е м  ко н ц е  я ко р я  17 р е гу л я т о р а  м е т о д о м  о с а д к и  у с ­
тан о вл е н  д в у х с то р о н н и й  с е р е б р я н ы й  ко н т а к т  с д и а м е т р о м  4,04—
4,2 м м , и м е ю щ и й  с ф е р у  р а д и у с а  25 м м  К  е го  я р м у  15 на и з о л я ­
ц и о н н ы х  п р о к л а д к а х  кр е п я тс я  д ве  р е гу л и р о в о ч н ы е  в е р ти ка л ь н ы е  
с то й ки  21 и 20, на ко т о р ы х  со о тв е тс тв е н н о  уста н о вл е н ы  н и ж н и е  
и в е р х н и е  с е р е б р я н ы е  ко н т а кты  0  6 м м  э л е кт р и ч е с ки х  ц е п е й  в то ­
р о й  и п е р в о й  с ту п е н е й  р е ж и м а  р а б о ты  р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я  
С т о й ки  кр е п я тс я  к  я р м у  б о л та м и . Д л я  р е гу л и р о в а н и я  з а з о р о в  
м е ж д у  ко н та кта м и  на сто й ка х  и м е ю т с я  эл л иптичны е  п р о р е з и  п о д  
в ту л ку  болта.

Р е гу л и р у е м о е  н а п р я ж е н и е  в зн а ч и те л ь н о й  сте п е н и  зав и си т  
от н а тя ж е н и я  р е гу л и р о в о ч н о й  п р у ж и н ы  14, к о т о р о е  м о ж е т  бы ть 
и зм е н е н о  о т ги б а н и е м  кр о н ш т е й н а  13 кр е п л е н и я  н и ж н е го  ко н ц а  
п р у ж и н ы  к  я р м у  Р е гу л и р о в о ч н ы е  п р у ж и н ы  та р и р о в а н ы  и в ы п у с ­
ка ю тс я  ч е ты р е х  в и д о в . Часть п р у ж и н  и з го та в л и в а ю т  и з п р о в о л о к и  
д и а м е т р о м  0,8 м м  и часть из п р о в о л о к и  д и а м е т р о м  0,7 м м  с к о ­
л и ч е ств о м  р а б о ч и х  в и тко в  со о тв е тс тв е н н о  12,5 или 10,5 и 13,5 или
11,5. Эти п р у ж и н ы  у д л и н я ю тс я  д о  у с т а н о в о ч н о го  р а з м е р а  23 м м  
со о тв е тств е н н о  п р и  п р и л о ж е н и и  уси л и й  1,34; 1,18; 1,07; 0,96 кГ.

П р и  н о р м а л ь н о м  н а тя ж е н и и  п р у ж г н ы  з а з о р  м е ж д у  н и ж н и  
м и  ко н та кта м и  с то й ки  20 и ко н т а к т о м  я ко р я  17 д о л ж е н  бы ть  р а ­
вен 0 ,3 5 —  0,55 м м , а з а з о р  м е ж д у  я ко р е м  17 и т о р ц о м  с е р д е ч ­
н ика  1 ,41 :0 ,7  м м . Если п р и  п р о в е р к е  о ка ж е тс я , ч то  н а п р я ж е н и е  
н и ж е  т р е б у е м о го , та р и р о в о ч н а я  п р у ж и н а  н а гр у ж а е т с я  о т ги б а н и ­
е м  кр о н ш те й н а  13 вниз, а если  о н о  ч р е з м е р н о , то  н а тя ж е н и е  
п р у ж и н ы  о сл аб л яется  Если н а п р я ж е н и е  п р о д о л ж а е т  оставаться  
в ы с о ки м , сл е д уе т  у м е н ь ш и ть  в о з д у ш н ы й  з а з о р  м е ж д у  я к о р е м  и 
с е р д е ч н и к о м . П р и  этом , о п у с ка я  с т о й к у  20 с н е п о д в и ж н ы м  к о н ­
та кто м  п е р в о й  с туп е н и  на 0,1— 0,2 м м , во сстанавл иваю т п е р в о н а ­
чал ьное  р асстоя ни е  м е ж д у  н и ж н и м и  ко н та кта м и  с т о й ки  20 и я ко ­
ря  17, д о в о д я  е го  д о  0,35— 0,55 м м . Если н а п р я ж е н и е  н е д о ста ­
точн о , ув е л и чи в а ю т в о зд у ш н ы й  з а з о р  м е ж д у  я ко р е м  и с е р д е ч ­
н и ко м , с о о тв е тстве н н о  п о д н и м а я  с т о й ку  20 на 0,1— 0,2 м м , в о с ­
станавл иваю т з а з о р  м е ж д у  н и ж н и м  ко н т а к т о м  с то й ки  и к о н т а к ­
то м  я ко р я  в п р е д е л а х  н о р м ы .

Не д о п у с ка е тс я  р аб о та  р е гу л я т о р а  при  о тс о е д и н е н н о й  а к к у ­
м у л я т о р н о й  батар ее . Это п р и в о д и т  к  п о в р е ж д е н и ю  ко н т а кто в  р е ­
гул я то р а .

Н а д е ж н о с ть  р а б о ты  в то р о й  ступ ен и  р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я  
сн и ж а е тся  п р и  н а р у ш е н и и  с о е д и н е н и й  р е гу л я т о р а  с «м ассой» . 
П р и  этом  н а п р я ж е н и е  и то к  п о в ы ш а ю тся , что  м о ж е т  вы звать  п е ­
р е з а р я д  и ки п е н и е  эл е ктр о л и та  в а к ку м у л я т о р н о й  батарее .

8 сл учае  снятия  р е гу л я т о р а  или о ткл ю ч е н и я  п р о в о д о в  н е о б ­
х о д и м о  след ить  за тем , ч то б ы  п р о в о д а  к в ы в о д а м  «15» и «67» не

бы л и  п е р е п у та н ы . В п р о т и в н о м  сл учае  п р о и зо й д е т  короткое м. 
м ы ка н и е  б а та р е и  и с го р а н и е  ко н та кто в  в то ро й  ступени.

К о н та кты  р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я  р аб о таю т в сложным ус*>. 
виях в и б р а ц и и  и и с кр о о б р а з о в а н и я . В связи  с этим необходимо 
сл е д и ть  за  с о с то я н и е м  ге р м е т и з и р у ю щ е й  п р о кл а д ки  м ежду хрыщ. 
к о й  и о с н о в а н и е м  р е гу л я то р а , не д о п уска ть  подсоса  воздуха к 
влаги , п о д д е р ж и в а т ь  ч и сто ту  п о в е р х н о с ти  и следить за состо». 
н и е м  ко н т а кто в .

В п р о ц е с с е  э ксп л уа та ц и и  н е о б х о д и м о  зам енять прокладку 
м е ж д у  к р ы ш к о й  и о с н о в а н и е м  р е гу л я то р а  при  ка ж д о м  вскрыти» 
р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я  П а й ку  о б р ы в о в  электросоедииенмй | 
р е гу л я т о р е  п р о и з в о д и т ь  п р и п о е м  с п р и м е н е н и е м  иейтральмм 
ф л ю с о в . О ч и с т ку  ко н т а к то в  п р о и зв о д и ть  при снятой тарнроеоч- 
н о й  п р у ж и н е  б а р х а тн ы м  н а п и л ь н и ко м , п р о м ы ты м  в чистом спир­
те, н е э ти л и р о е в н н о м  б е н з и н е  или раство ри те л е , после чего опм- 
к и  уд а л я ю тс я  п р о д у в к о й  с ж а ты м  в о з д у х о м

В сл учае  п р о н и кн о в е н и я  п о с то р о н н и х  вещ еств внутрь регу­
л ято ра  он  п р о м ы в а е тс я  с п и р то м  или чисты м  неэтилированным 
б е н з и н о м  и затем  в ы суш и в а е тся  п р и  те м п е р а ту р е  д о  120^С в те­
че н и е  д в у х  часов

В п р о ц е с с е  э кс п л у а та ц и и  п р и  о ч е р е д н ы х  технических обслу- 
ж и в а н и я х  н е о б х о д и м о  п р о в е р я ть  н а д е ж н о с ть  соединения регу- 
л я ю р а  с « м а ссо й»  ч е р е з  к р е п е ж н ы е  винты . П ри  работе корпус 
р е гу л я т о р а  н а гр е за е гс я , п о э т о м у  н ел ьзя , что бы  е го  касались про­
вода , так к а к  это м о ж е т  п р и ве сти  к  п о р ч е  их изоляции. Замеше- 
м ая  п р и  о б с л у ж и в а н и и  п р о к т а д к а  к р ы ш к и  д о л ж н а  быть изготов­
лена  то л ь ко  и з  п о л и ур е та н а . П р и  з а м ы ка н и и  н а ко р о тко  штекерсе 
«15» и «67» (д л я  п р о в е р к и  р а б о ты  р е гу л я т о р а  или по другим 
п р и ч и н а м ) н а п р я ж е н и е  ге н е р а т о р а  в о зр а сте т  настолько , что будут 
п о в р е ж д е н ы  д и о д ы  в ы п р я м и те л я  ге н е р а то р а .

1 —  б у ф е р н а я  втул ка
2 — зад н я я  к р ы ш к а  ге н е р а то ­

ра
3 —  вентиль в ы п р я м и те л я  (д и ­

о д ) о б р а тн о й  (о тр и ц а те л ь ­
н о й ) п о л я р н о с ти

4 —  ко л л е кт о р н ы е  ко л ь ц а  я ко -
ря

5 —  п о л о ж и те л ь н а я  и о тр и ц а ­
тел ьная щ е тки

6 —  щ е т ко д е р ж а т е л ь
7 —  ш п и л ька  к р ы ш к и  для

кр е п л е н и я  к  кр о н ш т е й н у  
н а т я ж н о го  устр о й ств а

8 —  п е р е д н я я  кр ы ш к а  ге н е р а ­
тора

9 —  р е м е н ь  п р и в о д а  ге н е р а ­
тора

10 —  ш ки в  п р и в о д а  ге н е р а то р а
11 — п р у ж и н н а я  ко н и ч е с ка я

ш айба
12 —  га й ка  кр е п л е н и я  ш ки в а  и

в н у тр е н н е й  о б о й м ы  п о д ­
ш и п н и ка

13 —  кр о н ш т е й н  кр е п л е н и я
п р у ж и н ы  к  я р м у

14 —  р е гу л и р о в о ч н а я  п р у ж и н а
я ко р я

1 5 — я р м о  р е гу л я т о р а  н а п р я ­
ж е н и я

16 —

17 —

18 

19 

20-

ш унтовая обм отка  катуш­
ки  ре гул ято ра  напряже­
ния
я ко р ь  регулятора  напря­
ж е н и я

контакт пераой- верхнии  
ступени 
н и ж н и й  
ступени  
с то й ка  с

контакт второ*

21 —

22  —

23 —

24 —

25 —
26 —

27 —
28 —  
29 —
B o ­
a t
32

верхним  контак­
то м  п е рво й  ступени регу­
л я то ра  напряжения 
сто й ка  с ниж ним  комтах- 
то м  вто ро й  ступени регу­
лятора  напряжения 
ка туш ка  дросселя 
вы вод  (ш текер  «67а) к по­
требител ям
вы вод  (ш текер  «15») к ге­
н е р а то р у  
сопротивл ение  
ге н е р а то р  переменного 
тока
вол ьтм етр
р е гу л я то р  напряжения 
а ккум ул я то р н а я  батаре*. 
вклю чатель  батареи 
а м п е р м е тр
нагрузочный реостат
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КАТУШКА БАТАРЕЙНОГО ЗАЖИГАНИЯ И СВЕЧИ 
ЗАЖИГАНИЯ

К а т у ш к а  б а т а р е й н о го  з а ж и га н и я  я вл яется  т р а н с ф о р м а т о р о м  
э л е к т р и ч е с к о го  то ка  н и з к о г о  н а п р я ж е н и я , к о т о р ы й  р а б о т а е т  в 
ц е п и  с м е х а н и ч е с ки м  п р е р ы в а т е л е м  и и н д у к т и р у е т  т о к  в ы с о к о го  
н а п р я ж е н и я , н е о б х о д и м ы й  д л я  з а ж и га н и я  р а б о ч е й  с м е с и , с ж а т о й  
в ц и л и н д р а х  д в и га те л я .

Н а  а в т о м о б и л я х  В А З  у с та н а в л и в а ю т  к а т у ш к и  з а ж и га н и я  
Б 1 1 7 -А  о т е ч е с т в е н н о го  п р о и з в о д с т в а  и л и  к а т у ш к и  з а ж и га н и я  
Б 117 п р о и з в о д с т в а  Н а р о д н о й  Р е с п у б л и ки  Б о л га р и и . К о н с т р у к ц и я  
и х а р а кт е р и с т и ка  эти х  к а т у ш е к  о д и н а к о в ы  и о тл и ч а ю т с я  о н и  м е ж ­
д у  с о б о й  н е зн а ч и те л ь н о .

К а т у ш к и  з а ж и га н и я  ге р м е т и з и р о в а н н ы е , м а с л о н а п о л н е н н ы е  с 
п о с л е д о в а т е л ь н ы м  в к л ю ч е н и е м  в т о р и ч н о й  4 и п е р в и ч н о й  5 о б м о ­
т о к .  Н о м и н а л ь н о е  н а п р я ж е н и е  ц е п и  п е р в и ч н о й  о б м о т к и  —  12 В. 
К а т у ш к а  з а ж и га н и я  м о н т и р у е т с я  в с та л ь н о м  или  а л ю м и н и е в о м  
ц е л ь н о т я н у т о м  к о ж у х е  1, к о т о р ы й  з а к р ы в а е т с я  п л а с тм а с с о в о й  
к р ы ш к о й  14. В к р ы ш к е  с м о н т и р о в а н ы  ц е н тр а л ь н а я  к л е м м а  11 
т о к а  в ы с о к о го  н а п р я ж е н и я  и к л е м м ы  9 и 12 н и з к о г о  н а п р я ж е ­
н и я . Г е р м е ти ч н о с т ь  э т о го  с о п р я ж е н и я  о б е с п е ч и в а е тс я  у с т а н о в ко й  
п р о к л а д к и  15 и з  м а с л о б е н з о с т о й к о й  р е з и н ы  с п о с л е д у ю щ е й  за- 
в а л ь ц о в ко й  к р о м о к  к о ж у х а  на к р ы ш к е . П о с л е  за в а л ь ц о в ки  в н у т ­
р е н н и е  р е б р а  к р ы ш к и  14 д о л ж н ы  в р е за ть с я  на гл у б и н у  2— 5 м м  
в  и з о л я ц и о н н у ю  б у м а гу  в т о р и ч н о й  о б м о т к и  ка т у ш к и . В н у тр и  к о р ­
п у с а  уста н а в л и в а е тся  ко л ь ц е в о й  м а гн и т о п р о в о д  16 —  « ж е л е зо »  
н а р у ж н о е  и з  го ф р и р о в а н н о й  ста л ьн о й  ленты  то л щ и н о й  0,3 м м .

Во в т о р и ч н о й  о б м о т к е  4 р а с п о л о ж е н  с е р д е ч н и к  6, п о м е щ е н ­
н ы й  в и з о л я ц и о н н у ю  т р у б к у  17. В е р хн я я  часть с е д е ч н и ка  (п о д  
к р ы ш к о й )  и з о л и р у е т с я  т р у б к о й  8 С е р д е ч н и к  н а б и р а е тс я  и з  19 
п л а с ти н  э л е к т р о т е х н и ч е с к о й  стали т о л щ и н о й  0 ,5 ± 0 ,0 3  м м .

В то р и ч н а я  о б м о т к а  н ам а ты ва ется  м е д н ы м  э м а л и р о в а н н ы м  
п р о в о д о м  д и а м е т р о м  0,08— 0,096 м м  в 53— 55 р я д о в . Н ачал о  в то ­
р и ч н о й  о б м о т к и  з а кр е п л я е т с я  на т р у б к е  17, и з о л и р у е т с я  ш е с ть ю  
с л о я м и  и з о л я ц и о н н о й  б у м а ги  и в ы вод и тся  к  п р у ж и н е  13 це н т  
р а л ь н о й  к л е м м ы  в ы с о к о го  н а п р я ж е н и я . К о н та кт  м е ж д у  п р у ж и ­
н о й  43 и л а тун н о й  ц е н тр а л ь н о й  кл е м м о й  о с у щ е с тв л я е тс я  п р и  п о ­
м о щ и  с а м о н а р е з а ю щ е го с я  ко н т а к т н о го  винта  10. Д л я  у п л о тн е н и я  
с о п р я ж е н и я  п о д  кл е м м у  11 устанавл иваю тся  стальная ш айба  и 
р е зи н о в а я  п р о кл а д ка . М о м е н т  з а т я ж к и  винта р а в е н  10— 15 к г с -с м .  
П е р в ы й  р я д  в то р и ч н о й  о б м о т к и  в ко л и ч е с тв е  50 в и тко в  н а м а ты ­
ваю т в и тка м и  с р а з р е ж е н н ы м  ш а го м  и и з о л и р у ю т  8 с л о я м и  и з о ­
л я ц и о н н о й  б у м а ги . П о с л е д у ю щ и е  р я д ы  и м е ю т  п о  395 в и тко в , п р и ­
ч е м  ка ж д ы й  р я д  и зо л и р у е тс я  2 ' / 4 сл о я  и з о л я ц и о н н о й  б у м а ги . 
П о сл е д н и й  р я д  и м е е т  50 ви тков . С н а р у ж и  в то р и ч н а я  о б м о т к а  
за кл ю ч е н а  в и з о л я ц и о н н у ю  т р у б к у  3. О б щ е е  ко л и ч е с тв о  в и тко в  
в т о р и ч н о й  о б м о т к и  21036— 21136, а ее  с у м м а р н о е  с о п р о т и в л е ­
ние  п р и  20°С 6 0 0 0 ± 1 0 %  О м . С о п р о ти в л е н и е  в т о р и ч н о й  о б м о т к и  
к а т у ш к и  за ж и га н и я  Б 117 (НРБ) пр и  20°С н а хо д и тся  в п р е д е л а х  
6300  . .  . 9200 О м . К о н е ц  в т о р и ч н о й  о б м о т к и  с о е д и н я е тс я  с н ача ­
л о м  п е р в и ч н о й  о б м о т к и  5 и в ы в о д и тся  на к л е м м у  12 н и з к о го  на ­
п р я ж е н и я  с о  з н а к о м  « +  Б». П о с л е д о в а те л ь н о е  в к л ю ч е н и е  п е р в и ч ­
н о й  и в т о р и ч н о й  о б м о т о к  о б е с п е ч и в а е т  п о в ы ш е н и е  н а п р я ж е н и я  
п р и  и н д у кт и р о в а н и и  то ка  во  в т о р и ч н о й  о б м о т к е  на ве л и ч и н у  
н а п р я ж е н и я  то ка , и н д у к т и р у е м о го  в п е р в и ч н о й  о б м о т к е , ч то  п р о ­
и с х о д и т  в м о м е н т  р а з м ы ка н и я  к о н т а к т о в  п р е р ы в а те л я .

П е р в и ч н а я  о б м о т к а  5 н а м а ты ва ется  в ш е сть  р я д о в  м е д н ы м  
э м а л и р о в а н н ы м  п р о в о д о м  д и а м е т р о м  0,55— 0,598 м м . В п е р ­
в о м  —  п я т о м  р я д а х  п о  52 ви тка , а в ш е с т о м  —  48. К а ж д ы й  р я д  
и з о л и р у е т с я  1 '/«  с л о я  и з о л я ц и о н н о й  б у м а ги . О б щ е е  ко л и ч е с т в о  
в и т к о в  п е р в и ч н о й  о б м о т к и  308— 310, а е е  с у м м а р н о е  с о п р о т и в ­
л е н и е  3 , 2 ± 4 ( 0 О м . Н а п р а в л е н и е  н а м о т ки  о б е и х  о б м о т о к  д о л ж н о  
б ы ть  о д и н а к о в ы м . К о н е ц  7 п е р в и ч н о й  о б м о т к и  в ы в о д и тс я  на 
к л е м м у  9 н и з к о г о  н а п р я ж е н и я . Д л я  л у ч ш е й  и з о л я ц и и  п е р в и ч н о й  
и  в т о р и ч н о й  о б м о т к и  и о тв о д а  тепл а  о т  о б м о т о к  п о с л е  их б а н - 
д а ж и р о в к и  с о б р а н н ы е  о б м о т к и  п р о п и т ы в а ю т  с п е ц и а л ь н ы м  м а с л о м  
(ти п а  т р а н с ф о р м а т о р н о го ) .  Э ти м  ж е  м а с л о м  за п о л н я е тс я  к о ж у х  
к а т у ш к и  та к , ч т о б ы  у р о в е н ь  м а сл а  бы л  в ы ш е  т о р ц а  о б м о т о к  на
11 ± 2  м м . В ц е л я х  и з о л я ц и и  о б м о т о к  о т  к о р п у с а  с н и з у  в к о ж у х е  
у с т а н а в л и в а ю т  с т е а ти то в ы й  и з о л я т о р  2, а п о  о к р у ж н о с т и  в к о ж у ­
х е  —  н а р у ж н у ю  и з о л я ц и ю  20 и з  э л е к т р о и з о л я ц и о н н о го  ка р то н а .

К а т у ш к а  з а ж и га н и я  п о д  ч а п о т о м  а в т о м о б и л я  (сл е в а  п о  х о д у )  
к р е п и т с я  п р и  п о м о щ и  с к о б ы  18, к о н ц ы  к о т о р о й  с т я ги в а ю т с я  в и н ­

т о м  с га й к о й ; м о м е н т  з а т я ж к и  д о л ж е н  б ы ть  10 к г с - с м  и о б е с п е ч и ­
вать н а д е ж н ы й  э л е к т р и ч е с к и й  к о н т а к т  м е ж д у  к о ж у х о м  и с к о б о й .

С В Е Ч И  З А Ж И Г А Н И Я . На а в т о м о б и л я х  В А З-2101  п е р в ы х  в ы п у с ­
к о в  уста н а в л и в а л и сь  с в е ч и  А 6 Б С  (С Н 4 15 ) с р е з ь б о й  М 1 4 Х 1 .2 5 , 
д л и н о й  р е з ь б о в о й  части  19 м м  и д л и н о й  т е п л о в о го  к о н у с а  и з о ­
л я т о р а  6 м м . В р е з у л ь т а т е  т е п л о в о го  п о д б о р а  с в е ч е й  к  д в и га ­
те л ю  эти с в е ч и  б ы л и  з а м е н е н ы  на А 7 , 5 БС (С Н 403 ), у к о т о р ы х  
д л и н а  т е п л о в о го  ко н у с а  и з о л я т о р а  (д о  7,5 м м )  б о л ь ш е , ч е м  у све  
че й  А 6 Б С . Э ти с в е ч и  и м е ю т  м е н ь ш у ю  т е п л о о т д а ч у  п о  с р а в н е н и ю  
с о  с в е ч а м и  А 6Б С  и п о э т о м у  с в е ч и  А 7 .5Б С  н а зы в а ю т  « го р я ч и м и » , 
а с в е ч и  А 6 Б С  « х о л о д н ы м и » . « Г о р я ч и е »  с в е ч и  о б ы ч н о  у с та н а в л и ­
в а ю т  на м н о го о б о р о т н ы е  д в и га те л и  с б о л ь ш о й  с т е п е н ь ю  с ж а ти я . 
П р и  э т о м  т е м п е р а т у р а  н и ж н е й  части  и з о л я т о р а  п р и  р а б о т е  д в и -
■ ателя д о л ж н а  н а х о д и ть с я  в п р е д е л а х  5 0 0 . . .  600°, п р и  к о т о р о й  
с го р а е т  н а га р , о т к л а д ы в а ю щ и й с я  на и з о л я т о р е  св е чи . Если т е м ­
п е р а т у р а  и з о л я т о р а  н и ж е  (с в е ч а  д л я  д а н н о го  д в и га те л я  « х о л о д ­
ная»), то  д а ж е  п р и  х о р о ш е м  с о с то я н и и  д в и га те л я  (п о р ш н е в ы е  
к о л ь ц а  и ц и л и н д р ы  не и з н о ш е н ы , в д в и га те л е  н о р м а л ь н ы й  у р о ­
вень  м асл а , и о н  р а б о та е т  на с м е с и  н о р м а л ь н о го  со ста ва , с о о т ­
в е т с т в у ю щ е й  н а гр у з к е  д в и га т е л я )  на и з о л я т о р е  б у д е т  о т к л а д ы ­
ваться  н а га р , что  в ы зо в е т  п е р е б о и  в з а ж и га н и и  в с л е д с тв и е  у т е ч е к  
т о ка . П р и  т е м п е р а т у р е  и з о л я т о р а  б о л е е  700°С  (с в е ч а  с л и ш к о м  
« го р я ч а я »  д л я  д е н н о го  д в и га т е л я )  п р о и с х о д и т  с а м о в о с п л а м е н е н и е  
с м е с и  и н а ступ а е т  ка л и л ь н о е  з а ж и га н и е .

С 1973 г. на все  д в и га те л и  В А З  н ача л и  уста н а вл и в а ть  с в е ч и  
А 7 , 5ХС, и м е ю щ и е  т е п л о в у ю  х а р а к т е р и с т и к у  и р а з м е р ы  та ки е  
ж е , к а к  и у с в е ч е й  А 7 , 5БС, но  у л у ч ш е н н ы й  со ста в  м а те р и а л а , и з  
к о т о р о г о  и з го т о в л е н  и з о л я т о р .

М а р к и р о в к е  о п и с а н н ы х  с в е ч е й  в ы п о л н е н а  п о  ГО С Т 2043— 54; 
п о  н о в о м у  ГО С Т 2043— 74 с в е ч и  А 7 , 5ХС м а р к и р у ю т  А 1 7 Д В , с в е ч и  
А 7 , 5БС —  А 17В  и с в е ч и  А6БС  —  А 23. В н о в о й  м а р к и р о в к е  б у к ­
ва А  о б о з н а ч а е т , что  к о р п у с  с в е ч и  и м е е т  р е з ь б у  М 1 4 X ^ 2 5  (е сл и  
б ы  б ы л а  б у к в а  М , то  све ча  и м е л а  б ы  р е з ь б у  М 1 8 Х 1 .5 ) ,  ц и ф р ы  17 
и 23 о б о з н а ч а ю т  ка л и л ь н о е  ч и с л о  св е чи , о п р е д е л я ю щ е е  ее  те п ­
л о в у ю  х а р а кт е р и с т и ку , п р и ч е м  н а и б о л е е  « го р я ч и е »  с в е ч и  и м е ю т  
ка л и л ь н о е  ч и с л о  5, а н а и б о л е е  « х о л о д н ы е »  26; б у к в а  Д  о б о з н а ­
чает, что  д л и н а  р е з ь б о в о й  части  с в е ч и  19 м м , б у к в а  В —  что  те п ­
л овой  к о н у с  в ы с ту п а е т  за  н и ж н и й  т о р е ц  к о р п у с а  св е чи . С л е д у е т  
и м е ть  е в и д у , ч то  д л и н а  р е з ь б о в о й  части  с в е ч е й  А 7 ,5Б С  и А 6Б С  
у м е н ь ш е н а  д о  12 м м , а р а з м е р  к о р п у с а  с в е ч и  п о д  к л ю ч  на всех 
св е ча х  о ста л ся  п р е ж н и м  и р а в е н  20,8 м м . Т а ки м  о б р а з о м , н о в ы е  
св е чи  А 17В  и А 2 3  д л я  у с т а н о в к и  на д в и га те л и  В А З  стал и  н е п р и ­
го д н ы .

К о р п у с  25 св е ч и  А 7 , 5Х С  и з го т о в л е н  и з  а в то м а тн о й  стали. О н  
и м е е т  ш е с т и гр а н н и к  26 п о д  к л ю ч  и на н и ж н е й  в в е р т н о й  части  27 
р е з ь б у  д л я  за в и н чи в а н и я  све чи  в р е з ь б о в о е  о тв е р с т и е  го л о в к и  
ц и л и н д р о в  (с. 23). М е ж д у  с в е ч о й  и п о с а д о ч н о й  п о в е р х н о с т ь ю  
го л о в к и  и м е е тс я  у п л о т н и те л ь н о е  к о л ь ц о  24 (с. 77), и з го т о в л е н н о е  
и з  м я г к о й  стали. П о  с в о е й  к о н с т р у к ц и и  све ча  н е р а з б о р н а я . В к о р ­
п у с е  све чи  п о м е щ е н ы  и з го т о в л е н н ы й  и з  с п е ц и а л ь н о го  м а те р и а л а  
и з о л я т о р  29 и ц е н тр а л ь н ы й  э л е к т р о д  22.

Ц е н тр а л ь н ы й  э л е к т р о д  с в е ч и  со с та в н о й , н и ж н я я  е го  часть  22 
в ы п о л н е н а  и з  ж а р о с т о й к о г о  х р о м о н и к е л е в о го  спл ава , а в е р х н я я  
(ко н т а кт н а я  го л о в к а )  28 и з  у гл е р о д и с т о й  стали. П р о с т р а н с т в о  
м е ж д у  ко н т а к т н о й  го л о в к о й  и ц е н т р а л ь н ы м  э л е к т р о д о м , а т а к ж е  
м е ж д у  к о н т а к т н о й  го л о в к о й  и в н у т р е н н е й  п о л о с т ь ю  и з о л я т о р а  29 
з а п о л н е н о  т о к о п р о в о д я щ и м  с т е к л о ге р м е т и к о м  27, к о т о р ы й  не  д о ­
п у с ка е т  п р о р ы в  га зо в  ч е р е э  ц е н т р а л ь н о е  о тв е р с ти е  и зо л я т о р а  
Д л я  у л у ч ш е н и я  с ц е п л е н и я  м е ж д у  ко н т а к т н о й  го л о в к о й  и с т е к л о ­
ге р м е т и к о м  н и ж н я я  часть го л о в к и  и м е е т  н а ка тку . На в е р х н е й  части 
к о н т а к т н о й  го л о в к и  н а р е за н а  р е з ь б а  п о д  к о н т е к т н у ю  га й к у  30, 
о н а  кр е п и т  э л е к т р и ч е с к и й  п р о в о д  д л я  п о д а ч и  т о ке  в ы с о к о го  на ­
п р я ж е н и я  о т  ц е н т р а л ь н о й  к л е м м ы  11 к а т у ш к и  з а ж и га н и я  к  свече . 
Д л я  у д е р ж а н и я  и з о л я т о р а  29 в к о р п у с е  све чи  и ге р м е т и з а ц и и  
п р о с тр а н с тв а  м е ж д у  к о р п у с о м  и и з о л я т о р о м  п л о тн о  за в а л ьц о в ы - 
ва ю т б у р т и к  в е р х н е й  части  ко р п у с а , п р и ж и м а я  к  п о я с к у  у т о л щ е н ­
н о й  части  и зо л я то р а . З а з о р  м е ж д у  к о р п у с о м  25 и и з о л я т о р о м  29 
т а к ж е  ге р м е т и з и р у е т с я  т е п л о о т в о д я щ е й  м е д н о й  ш а й б о й  32, к о т о ­
р а я  о тв о д и т  тепл о  от и з о л я т о р а  к к о р п у с у , что  о б е с п е ч и в а е т  п о д ­
д е р ж а н и е  т е м п е р а т у р н о го  р е ж и м а  т е п л о в о го  ко н у с а  31 и зо л я ­

тор а . К  т о р ц у  к о р п у с а  све  in  ко н та ктн о й  сваркой прнеаа»^ 
б о к о в о й  э л е к т р о д  21, к о т о р ы й  и зго то в л е н  из иикелы*.»р,и 
ж а р о с т о й к о й  п р о в о л о к и . М е ж д у  централ ьны м  изолирован**^*' 
« м а ссы »  э л е к т р о д о м  22 и б о к о в ы м  э л е ктр о д о м  21, которм, ,  '
р е з ь б у  с о е д и н е н  с « м а ссо й»  двигател я , устанавливается
в о й  з а зо р , р а в н ы й  0,5— 0,6 м*ч.

М а те р и а л , п р и м е н я е м ы й  для и зготовл ения  изолятору * ^  
м е р ы  (в ы с о та ) т е п л о в о го  ко н у с а  31 (ю б о ч ки ) свечи or.pt 
т е п л о в ы е  св о й с тв а  све чи . П о кр ы т и е  н а р уж н о й  поверхности ^  
л я то р а  гл а з у р ь ю  у м е н ь ш а е т  о тл о ж е н и я  влаги и предупреди, 
п о в е р х н о с т н ы й  р а з р я д . И з о л я т о р  свечи  д ол ж ен  обладать :г 
м е х а н и ч е с к о й  п р о ч н о с т ь ю , б о л ь ш и м  электрическим  солрел»** 
н и е м  и т е р м о с т о й к о с т ь ю . О н  б е с п р е р ы в н о  подвергается уд^ц, 
га зо в , д а в л е н и е  к о т о р ы х  п р и  р а б о ч е м  ходе достигает
60 к гс  с м 2, и д е й с т в и ю  п е р е м е н н ы х  тем ператур. При рабо*, 
хо д е  и з о л я т о р  н а гр е в а е тс я  га за м и , им ею щ им и темпер*^ 
1В00— 2000°С , а п р и  в п у с к е  о х л а ж д а е тс я  свеж ей  рабочей см«ц 
к о т о р а я  и м е е т  т е м п е р а т у р у  40— 60°С.

И з о л я т о р  д о л ж е н  о б л а д ать  в ы с о ко й  электрической проч* 
с т ь ю  и не д о л ж е н  п р о б и в а ть с я  т о к о м  в ы со ко го  напряжен*» ^  
н а гр е в е  д о  700°С. О н  у с то й ч и в о  вы д ерж ивает систематичеовд 
в о з д е й с тв и е  в ы с о ки х  и н и з ки х  те м п е р а тур . Свеча должна 
п е р и о д  э кс п л у а та ц и и  с о х р а н я ть  ге рм е ти чн ость , нарушение ton- 
р о й  п р и в е д е т  к  в о з н и к н о в е н и ю  ка л и л ь н о го  зажигакия и пор* 
и з о л я т о р а  Т е п л о в о й  к о н у с  (ю б о ч к а )  изолятора, централям, 
б о к о в о й  э л е к т р о д ы  не д о л ж н ы  п о кр ы в а ть ся  нагаром, в протик* 
с л у ч а е  н е о б х о д и м о  с и с те м а ти ч е с ки  п о д ве р га ть  их пескоаррмь 
о ч и с т ке .

Д л я  б е с п е р е б о й н о й  р а б о ты  све чи  необходим о отводить оп­
р е д е л е н н о е  ко л и ч е с т в о  тепла. Это тепло воспринимается «боч­
ко й  и з о л я т о р а  све чи  и ц е н тр а л ь н ы м  электродом  и передана 
ч е р е з  к о р п у с  и зо л я то р а , те п л о о тв о д я щ у ю  шайбу, корпус см* 
и ч е р е з  у п л о тн и те л ь н о е  ко л ь ц о  на го л о в ку  блока и в атмосфе- 

р у . О т в о д  тепл а  о т  с в е ч и  д о л ж е н  бы ть  таким , чтобы темлерлущ 
т е п л о в о го  ко н у с а  (ю б о ч к и )  и э о л я то о а  бы ла в пределах 500—6001! 
В с л у ч а е  п р и м е н е н и я  на д в и га те л е  свечей  с большим калип»**. 
ч и с л о м  о н и  б у д у т  п о кр ы в а ть с я  н а га р о м . При переохлажден» 
и з о л я т о р а  све ча  не  б у д е т  с а м о о чи щ а ть ся  что вызовет уте-* 
т о к а  ч е р е з  н ее  и п е р е б о и  в и с кр о о б р а зо в а н и и . Поэтому на де- 
га т гл е  В А З  н у ж н о  п р и м е н я т ь  то л ь ко  свечи , рекомендованные к- 
в о д о м .

1 —  ко ж у х  катуш ки  заж игания
2 —  стеатитовы й изолятор
3 — изол яционная  тр уб ка  вто­

ричной обм отки

4 —  вторичная о б м о тка
5 —  первичная о б м о тка
6 —  сер д ечн ик
7 —  ко н ец  первичной обм отки
8 —  изоляционная трубка

кр ы ш ки
9  —  кл е м м а  н и зко го  н ап р я ж е ­

ния (ко нц а  первичной о б - * 
м о тки )

10 —  сам онарезаю щ ий ся ко н ­
тактный винт

11 — центральная кл ем м а  вы­
со ко го  напряж ения

12 —  кл е м м а  н и зко го  н ап р я ж е ­
ния со зн ако м  « +  Б» (на ­
чала первичной и конца  
вторичной о б м ото к)

1 3 — п р уж ин а  центральной кл е­
ммы вы сокого н ап р я ж е­
ния

1 4 — кры ш ка корпуса катуш ки  
заж игания

15

16

17 —

18 —
19 —

20 —

21 —  

22  —

23 —
24 —
25 —
26
27

28 
29

30
31
3 2 -

—  прокладка  из масяоб*- 
зостойкой  резины

—  «ж елезо»  наружное| w r  
цевой  ма'нитопровод)

— изоляционная трубка сер­
д е чн и ка

— ско б а  крепления кату**»
— изоляционная бумага об­

м о то к
н ар уж ная  изоляция об-о- 
то к

- б о ко в о й  электрод сое**
- центральны й электро* 

свечи
• ввертная часть с в е ч и

- уплотнительное кольцо
- ко р п у с  свечи 
ш естигранник под ключ 
токопроводящ ий сте*»- 
ге рм е ти к
контактная головка

■ изол ятор  централи*** 
электрод а  (баркоруи*»- 
вы й)

- контактная  гайка 
тепловой конус с в е ч и  

теплоотводящ ая шайб*
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ПРЕРЫВАТЕЛЬ-РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ

Не д в и га те л е  В А З  устан о вл е н  ч е т ы р е х и с кр о в ы й  п р е р ы в а те л ь - 
р а сп р е д е л и те л ь  м а р ки  Р125 п р а в о го  вр ащ е н и я . О н  п р е д н а зн а ч е н  
для ч е т ы р е х к р а т н о го  р а з м ы ка н и я  цепи  то ка  н и з ко ! о н а п р я ж е н и я  
е п е р в и ч н о й  о б м о т к е  ка т у ш ки  за ж и га н и я  и для  р а с п р е д е л е н и я  
и н д у к т и р у е м о го  во в то р и ч н о й  о б м о т к е  ка т у ш ки  то ка  в ы с о ко го  
н а п р я ж е н и я  м е ж д у  ч е ты р ь м я  ц и л и н д р а м и  д в ига тел я  за д ва  о б о  
р о та  ко л е н ч а т о го  вала.

Р а спр ед е л и тел ь  Р125 с м о н ти р о в а н  в ко р п у с е  3, о тл и то м  из 
а л ю м и н и е в о го  сплава.

П о с а д о ч н ы й  д и а м е тр  ко р п у с а  в гн е з д о  б л о ка  ц и л и н д р о в  д в и ­
гателя 36,416— 36,455 м м . На ко р п у с е  р а сп р е д е л и те л я  отл ито  
у ш к о  д л я  у с та н о в ки  деталей  э кс ц е н тр и ка  10 о к т а н -к о р р е к т о р а  и 
у ш ки  для м о н та ж а  за п о р н ы х  п р у ж и н  17 кр е п л е н и я  к р ы ш к и  21 
р а сп р е д е л и те л я . В н утр и  ко р п у с а  р асточе н  канал  д и а м е тр о м  
1 3 ,5 + 0 ,2  м м  п о д  у с та н о в ку  валика  2. В ве рхн е й  части к о р п у с  р а с ­
то ч е н  п о д  д и а м е тр  16,47 +  0,027 м м  для у ста н о в ки  ж е л е з о к е р а м и -  
ч е с ко й  п о р и с то й  втул ки  39 валика. В тулка  см азы вае тся  ч е р е з  м а с ­
л е н ку  6, в н утр и  к о т о р о й  за л о ж е н  во й л о чн ы й  ф итиль; с м а зо ч н о е  
о тв е р с ти е  за кр ы в а е тся  п р у ж и н н о и  с ко б о й  на м асл ен ке .

П р и в о д  п р е р ы в а те л я -р а сп р е д е л и те л я  о сущ е ствл яе тся  в и н то ­
во й  п а р о й  ш е сте р е н  34 {с 23), п р и ч е м  ш е стер н я  п р и в о д а  м а сл я ­
н о го  насоса  и п р ер ы в а те л я -р а сп р е д е л и те л я  им еет вн утр е н н и е  
ш лицы , а на вал ике  2 (с. 79) н ар е за е тся  18 ш лицов. У п р е р ы в а те ­
л я -р а сп р е д е л и те л я  Р125 вы сота н а р е зки  ш л ицов  от н и ж н е го  то р ­
ца вал ика  12,5 -лам. П осл е  1973 г. п р е р ы в а те л ь -р а сп р е д е л и те л ь  
Р125 в ы п уска ю т  с ун и ф и ц и р о в а н н ы м  ва л и ко м , ко т о р ы й  им ее т вы ­
со ту  н а р е зки  ш л ицов 20 м м . П ри этом  вы сота  вн утр е н н и х  ш л и ц ов  
в ш е стер н е  п р и в о д а  м а сл я н о го  насоса и п р е р ы в а те л я ^р а сп р е д е  
лителя увеличилась от 18,5 д о  28,5 м м  с уста н о в ко й  в н утр е н н е й  
д и ста нц и онно й  втулки  м е ж д у  вал икам и  насоса  и п р е р ы в а те л я - 
распред ел ител я . На д вигател ях B A 3-2103  бы л установл ен  п р е р ы ­
ватель распр ед е л и те л ь  Р125-Б, у к о т о р о го  длина  валика  п р и в о д а  
увеличилась о т  127,5 д о  136,5 м м , а на двигател ях ВАЗ-2101 и 
BA 3-2103 снова  стали п р и м е н я ть  е д и н у ю  ш е с те р н ю  п р и в о д а  с 
вы сотой  н а р е зки  ш л ицов 18 5 м м  и б е з  д и ста н ц и о н н о й  втул ки  
внутри. Н а р у ж н ы й  д иам етр - н а р е зки  9,35— 9,5 м м . в н и з у  ко р п у с а
3 на валик 2 на ш п и л ьке  41 установлена  м асл оо тд ел ите л ьн ая  м у ф ­
та 1 с ш айбой  40. На ве рхн е м  ко н ц е  валика  нар е за н ы  18 зуб ьев  
с н а р у ж н ы м  д и а м е тр о м  н а р е зки  9,8 f0 ,1  м м . На эти зуб ья  надета 
стальная пластина 27 ц е н т р о б е ж н о го  р е гу л я то р а . П о д  пластиной  
на валик н апрессован  ч е ты р е х гр а н н ы й  ку л а ч о к  28 прер ы ва тел я . 
О тве рсти е  во  втул ке  кул а ч ка  по д  п о с а д ку  на в е р х н ю ю  часть ва­
л ика  12,2 +  0,11 м м . Втулка ку л а ч ка  на валик устанавливается  с на­
т я го м  0,123— 0,246 м м . К у л а ч о к  им еет спе ц и ал ьн ы й  ч е т ы р е х гр а н ­
ны й пр оф и л ь  л е во го  вращ ения .

Во ф ланце ко р п у с а  3 установлена  стальная н е п о д в и ж н а я  плас­
тина 38 п р еры вател я , у кр е п л е н н а я  винтам и 42 к  ко р п у с у . П о в е р х  
пластины  р а с п о л о ж е н ы  о п о р н а я  пластина 37, вы пол н е н на я  из 
терм опл аста , и стальная п о д в и ж н а я  пл асгинв  36 п р ер ы ва тел я .
8 ц е н тре  п о д в и ж н о й  пластины  им еется  п о с а д о ч н о е  о тв е р сти е  д и ­
а м е тр о м  15,89— 15,97 м м  п о д  ц е н т р у ю щ у ю  в ту л ку  с п о с а д о ч н ы м  
д и а м е тр о м  15,078— 16,023 м м . Эта втулка , вы п о л н я ю щ а я  р ол ь  
о п о р н о го  п о д ш и пн и ка , зап ре ссова н а  в п о д в и ж н у ю  пластину. О на  
п р о х о д и т  ч е р е з  ц ентрал ьны е  отв ер сти я  пластин 37 и 38 и снизу  
закре п л я е тся  к  о п о р н о й  пластине 38 пр и  п о м о щ и  чаш е чно й  п р о ­

м а с л е н н о й  п р у ж и н ы  тол щ и н о й  0,296— 0,300 м м , ко то р а я  кр е п и тся  
на втулке  за м ко в ы м  ко л ь ц о м , в хо д я щ и м  в п р о р е з ь  втулки . В ц е ­
лях о б есп ечен и я  л е гко го  п е р е д в и ж е н и я  пластины  36 п о ве р хн о сть  
пластины  38 со  сто р о н ы  ее ко н та кта  с п о в е р х н о с ть ю  пластины  37 
и б о ко в а я  по вер хн ость  втул ки  в м есте  ее п р о х о ж д е н и я  ч е р е з  
ц е н трал ьное  отверстие  пластины  38 п о кр ы в а ю тс я  специал ьной  
см а зко й .

На п о д в и ж н о й  пластине 36 устанавливается и кр е п и тс я  на 
двух  винтах 34 стой ка  35 с н е п о д в и ж н ы м  в о л ь ф р а м о в ы м  к о н т а к ­
то м  п р еры вател я , н а  с то и ке  оси 29 и те ксто л и то в о й  втул ке  уста»

новл ен  р ы ч а ж о к  32 (м о л о т о ч е к )  п р е р ы в а те л я  с тексто л и то в о й  
и зо л я ц и о н н о й  к о л о д к о й  31 и в о л ь ф р а м о в ы м  ко н та кто м . В целях 
о б е с п е ч е н и я  н а д е ж н о го  п р и л е га н и я  ко н та кто в  8 п р е р ы ва те л я  к 
с то й ке  35 и р ы ч а ж к у  32 кр е п и тс я  п л о ска я  л енточная  п р у ж и н а  30 
С ила п р и ж а ти я  ко н та кто в  п р у ж и н о й  составляет 5 5 0 ± 5 0  гс. О т к л о ­
н ен и е  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я  всл ед ствие  и зн оса  и зо л я ц и о н н о й  
к о л о д к и  31 б е гу н ка  д о л ж н о  бы ть  не б о л е е  29. Р а зм ы ка н и е  к о н ­
тактов  п р о и с х о д и т  пр и  набе>ании вы ступа  ку л а ч ка  28 на к о л о д к у
31 р ы ч а ж ка  32. З а з о р  п о л н о с ть ю  р а з о м к н у т ы х  ко н та кто в  п р е р ы ­
вателя д о л ж е н  бы ть 0 ,40± :0 ,03  м м . Д л я  р е гу л и р о в к и  за зо р а  по 
м е р е  и зн о са  ко н та кто в  н е о б х о д и м о  о тпусти ть  с а м о т о р м о з я щ и е - 
ся р е гу л и р о в о ч н ы е  винты  34 и п е р е м е сти ть  с т о й ку  35 п о  п о в е р х ­
ности  пластины  36 за счет элл иптичны х о тв е р сти й , сд е л ан н ы х по д  
эти винты  в с то й ке , и затянуть  винты . Д л я  с м а з к и  п о в е р х н о с ти  
ку л а ч ка  28 на пластине  36 устан о вл е н а  с то й ка  со  с м а з о ч н ы м  ф и­
тил ем  13.

У го л  з а м к н у т о го  со сто я н и я  ко н та кто в  составл яет 5 5 ± 3 ” , а 
у го л  р а з о м к н у т о го  —  3 5 ^ 3 * .  Н е о б х о д и м ы й  для з а ж и га н и я  т о к  вы ­
с о к о го  н а п р я ж е н и я  в о зн и ка е т  п р и  нал и чи и  на п р е р ы в а те л е  к о н ­
д е н са то р а  4, к о т о р ы й  п о д кл ю ч а е тс я  па ра л л е л ьн о  ко н т а кта м  8 
П р и  р а з м ы ка н и и  ко н т а кто в  ко н д е н с а т о р  за р я ж а е тс я  т о к о м  с а м о ­
и н д у кц и и  п е р в и ч н о й  о б м о т к и  ка т у ш к и  з а ж и га н и я  Э то  зн ачи тел ь ­
но у м е н ь ш а е т  и с кр е н и е  и о б го р а н и е  ко н та кто в . Е м ко с ть  к о н д е н ­
сатора , за м е р я е м а я  в д и а п а зо н е  частоты  50— 1000 Гц, составляет 
0,20— 0,25 м к Ф

Э л е ктр и ч е с ки й  т о к  к  ко н та кта м  п р е р ы в а те л я  п о д в о д и тс я  ч е ­
р е з  к л е м м у  7, у с та н о в л е н н у ю  в и з о л я ц и о н н о й  втул ке , п р о в о д  33, 
п р у ж и н у  30, винт ее кр е п л е н и я , р ы ч а ж о к  32. У го л  о п е р е ж е н и я  
за ж и га н и я  в за в и си м о сти  от числа о б о р о то в  ко л е н ч а т о го  вала 
д в ига тел я  и зм е н я е тс я  п р и  п о м о щ и  ц е н т р о б е ж н о го  р е гу л я т о р а  
(авто м ата ) о п е р е ж е н и я  за ж и га н и я . У стан о вл е н н ая  на валике  2 
пластина  27 ц е н т р о б е ж н о го  р е гу л я т о р а  и м е е т  два пальца, к о т о ­
р ы е  п р у ж и н а м и  св я за н ы  с о с я м и  14 гр у з и к о в  16. П р у ж и н ь ! о б ­
л а д аю т р а з л и ч н о й  у п р у го с т ь ю . П р у ж и н а  44 д и а м е т р о м  5,3 м м  
б о л е е  ж е с тка я . Ее д л ина  в с в о б о д н о м  со с то я н и и  1 7 ,4 ±0 ,1  м м  
П о д  н а гр у з к о й  в 1 8 2 0 ± 1 0 0  гс о на  уд л и н я е тся  на 2 м м . П р у ж и н а
45 б о л е е  слабая, и м е е т  д и а м е тр  5,5 м м , ее д л ина  1 5 ,9 ^ 0 ,1  м м . 
П о д  н д !р у з к о й  19801 :100  гс она  уд л и н я е тся  на 3 мм.

Г р у зи ки  16 св о и м и  о с я м и  14 вхо д я т  в п р о р е з и  пластины  15, 
ко то р а я  н ап р е ссова н а  на в е р х н ю ю  ш е й ку  ку л а ч ка  28

П ри  уве л и ч е н и и  о б о р о то в  ко л е н ч а т о го  вала гр у з и к и  п о д  д е й ­
ствием  ц е н т р о б е ж н ы х  сил р асхо д я тся , натя ги ваю т п р у ж и н ы  и 
св о и м и  о ся м и  14 п о в о р а ч и в а ю т  пластину 15, ко т о р а я  в с в о ю  о ч е ­
р е д ь  п о в о р а чи в а е т  ку л а ч о к  28, увел ичивая  о п е р е ж е н и е  з а ж и га ­
ния. С у м е н ь ш е н и е м  числа о б о р о т о в  гр у з и к и  16 п о д  вл ия нием  
п р у ж и н  44 и 45 б у д у т  в о зв р а щ а ть ся  в и с х о д н о е  п о л о ж е н и е . В ц е ­
лях п р е д о тв р а щ е н и я  уд а р а  п р и  с х о ж д е н и и  гр у з и к о в  на них уста ­
новл ен ы  п о л и а м и д н ы е  у п о р ы  18

О п е р е ж е н и е  з а ж и га н и я  с у в е л и ч е н и е м  числа о б о р о то в  д в и ­
гателя а в то м а ти че ски  уве л и чи вае тся  на 30° п о  о б о р о т а м  к о л е н ­
ч а то го  вала. М а кс и м а л ь н ы й  у го л  о п е р е ж е н и я  за ж и га н и я  п о  к у ­
л а ч ку  п р е р ы в а те л я  для д в и га те л я  ВА З-2101 составл яет 15°, а для 
д в ига тел я  B A 3-21 0 3  с п р е р ы в а т е л е м -р а с п р е д е л и те л е м  Р125-Б 
15,5°. И з м е н е н и е  угла  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я  о сущ е ств л я е тся  о к ­
т а н -к о р р е к т о р о м  в за в и си м о сти  от ка че ства  з а п р а в л я е м о го  то п ­
лива (ч то  м о ж е т  и м еть  м е с то  п р и  за п р а в ке  б е н зи н о м , ко т о р ы й  
в ы п уска е т  д р у го й  завод , пр и  это м  ка ч е с тв о  б е н зи н а  в пр ед е л а х  
устан о вл е н н ы х  н о р м  м о ж е т  и зм е н я ть с я ); пр и  уху д ш е н и и  те хн и ­
ч е с к о го  с о сто я н и я  д в и га те л я  (и зн о с ы  ц и л и н д р о в  и п о р ш н е в ы х  
ко л е ц , в ы зы в а ю щ и е  п а д е н и е  ко м п р е с с и и , п е р е гр е в  д вигател я  
всл ед ствие  о тл о ж е н и я  н а ки п и , п о р ч и  п р и б о р о в  о х л а ж д е н и я ); пр и  
и зм е н е н и и  усл о ви й  э ксп л уа та ц и и  (на  го р н ы х  д о р о га х , п р и  б о л ь ­
ш о й  вл а ж н о сти  во зд уха , в с н е ж н ы х  или пы л ьн ы х д о р о га х  и п р ) 
Д л я  к о р р е к т и р о в к и  о п е р е ж е н и я  за ж и га н и я  п о в о р а ч и в а ю т  э кс ц е н т ­
р и к  10 о к т а н -к о р р е к т о р а . Ч е р е з  тя гу  9 э кс ц е н т р и к  10 п о в о р а ч и ­

вает п о д в и ж н у ю  пластину 36. на ко то р о й  уста н о в ке * рычажок JJ 
п р еры вател я . П ри  этом  пластина вм есте  с р ы ч а ж ко в  поворв'-к. 
вается на ход у или против  хода относи»ель«о  ->еть рехграимого 
ку л а ч ка  28 р а зм ы ка н и я  к о н т а к т е  8 п р ер ьв ате л я  -'Зменяя угон 
о п е р е ж е н и я  заж и га н и я  в пределах j t 5 '  угла поворота колекча- 
то го  вала или 2 :2 ,5 ' о тн осител ьно  кул ачка  преры вателя. При »pj. 
щ ен и и  э кс ц е н тр и ка  в направлении  стре л ки  « .» у. ол олсрежени>
за ж и га н и я  увеличивается, а лри  вращ ении  в направлении сгрег.ц* 
«— » ум еньш ается .

Р аспр ед е л е ни е  тока  в ы с о ко го  н а п р я ж е н и я  о с у -иествг.яетс* 
б е гу н к о м  20, ко н та кт  к о т о р о го  26 п р и  вращ ении б ег умка распре­
д е л яе т  то к  м е ж д у  б о ко в ы м и  к л е м м а м и  22 п р о в о д о в  свечей об­
ж и га н и я . Ток в ы с о ко го  н а п р я ж е н и я  от ка туш ки  заж и ган и я  n o t,у. 
пает по  п р о в о д у  в ы с о ко го  н а п р я ж е н и я  на центральную  клемма- 
23 кр ы ш к и  р асп р ед е л и те л я  21 Д а л ее  ч ер ез  у го л е к  центрального 
э л е ктр о д а  24 на л а тунн ую  ко н та ктн у ю  пластину и ч ерез  плоска 
п р у ж и н ы , за ж и м а ю щ и е  р е зи с то р  25, на к о н т а к т  26 Реэиссоо 25 
б е гу н ка  20 п р е д н а зн а ч е н  д л я  сн и ж е н и я  рад иопом ех Сопротив­
ление р е зи сто р а , за м е р я е м о е  при  20 'С . д о л ж н о  быть в преде­
лах 5000 . . 6000 О м

К р ы ш ка  р аспред ел ител я  и б е гу н о к  изготовлены  из материала 
с в ы со ко й  д и э л е ктр и ч е с ко й  п р очн остью .

В целях сн и ж е н и я  р ад и о п о м е х  пр ово д а  вы соко го  напряжен»* 
и м е ю т р асп р е д е л е н н о е  со противл ение .

1 — м асл о о тр аж ател ь н ая  м у ф ­
та

—  валик р аспр ед ел и тел я
—  ко р п ус  р асп р ед ел и тел я
—  к о н д е н с а то р
—  п р о в о д  н и з ко го  н а п р я ж е ­

ния п реры вател я
— ко р п у с  м асл ен ки
— кл е м м а  н и з к о го  н а п р я ж е ­

ния п реры вател я
— контакты  п реры вател я
— тяга о к т а н -к о р р е к т о р а
— э кс ц е н тр и к  о к т а н -к о р р е к ­

тора
—  ось э кс ц е н тр и ка
— п р у ж и н а  э к с ц е т р и к а
— см азочн ы й фитиль (ф ильц) 

ку л а ч ка
— ось гр у з и к а
— пластина кул ач ка
— гр у з и к  ц е н т р о б е ж н о го  р е ­

гул я то ра
за п о р н а я  п р у ж и н а  кр ы ш ­
ки
уп о р  гр у з и к а  
винт кр е п л е н и я  б е гу н ка  
б е гу н о к  р асп р ед ел и тел я  
к р ы ш ка  р асп р ед ел и тел я  
б о ко в ая  кл е м м а  для п р о ­
вода от свечи заж и ган и я  
цен тр ал ь н ая  кл е м м а  для  
п ро в о д а  от ка ту ш ки  за­
ж и ган и я
ц е нтрал ьны й  э л е ктр о д  
кр ы ш к и
р е з и с т о р  б е гу н ка

2
3
4
5 —

6 -
7 —

8 — 
9 —

10 —

11 -  
12 —

13 —

14 —
15 —
16 —

17 —

18 —
19 —
20  —  

21 —  
22 —

23 —

24 —

25 —

26 — ко н та кт  бегунка  распре­
делителя

27 —  пластина центробежного
регул ятора  

2 8 — четы рехгранны й кулачо< 
преры вателя

29 —  ось р ы ча ж ка  прерывател»
30 —  п р уж и н а  ры чаж ка
31 —  изоляционная колодка

р ы ча ж ка
32 —  р ы ч а ж о к  прерывателя
33 —  провод , соединяющий

п е р в и ч н ую  обмотку ка­
туш ки  заж игания с пру­
ж и н о й  ры чаж ка

34 —  свм оторм озящ ийся регу­
л ировочны й винт крепле­
ния стойки

35 —  стойка  с неподвижным
ко н та кто м

3 6 — по д ви ж ная  пластина пре­
рывателя

37 —  о порная  пластина
38 —  неподвиж ная  пластина

преры вателя
3 9 — ж елезокерам ическая  по­

ристая втулка валика
40 —  шайба маслоотражатель­

ной муф ты
41 —  ш пил ька  крепления муф­

ты
42 —  винт крепления неподвиж­

ной пластины к корпусу 
распределителя

43 —  ш пил ька  крепления тяс*
о кта н -ко р р е кто р а

44 —  ж есткая  пруж ина  груз*к«
45 —  слабая пруж ина  грузика
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ЗАЖИГАНИЕ СМЕСИ В ДВИГАТЕЛЕ
j

Н а а в то м о б и л я х  В А З  п р и н я та  б а тар ей н а я  систем а  за ж и га н и я  
о т  и с то ч н и ко в  п о с то я н н о го  го ка .

Д л я  за ж и га н и я  р а б о ч е й  см еси , с ж а то й  в ка м е р е  с го р а н и я , 
н е о б х о д и м о  п од ать  э л е к т р и ч е с к у ю  и с к р у  р а зр я д а , те м п е р а тур а  
ко т о р о й  д о сти га е т  10 000 С.

Э л е ктр и ч е с ка я  си стем а  з а ж и га н и я  на д ви га тел е  В А З  н а д е ж ­
но  р аб о та е т  в л ю б ы х  кл и м а ти ч е с ки х  усл овиях , п р и  р а зл и ч н о м  
те м п е р а т у р н о м  со сто я н и и  д в ига тел я  и р а зл и ч н о м  числе  о б о р о то в  
двигател я , п р и  п е р е гр у з к е  и на б о л ь ш о й  с ко р о с т и  д в и ж е н и я  В 
си стем е  з а ж и га н и я  не в о з н и ка ю т  п е р е б о и  п р и  зн а ч и те л ьн о м  п е ­
р е гр е в е  и п е р е о х л а ж д е н и и , в о зд е й ств и и  воды , пы ли, м асла, га ­
зов  и ви б ра ц и я х .

М и н и м а л ь н о е  н а п р я ж е н и е , р а з в и з а е м о е  ка т у ш ко й  за ж и га н и я  
п р и  н а гр е в е  ка т у ш к и  д о  т е м п е р а ту р ы  20СС и 200 о б /м и н  р а с п р е  ­
д е л и те л ь н о го  вала, составляет 17 000 В, пр и  500 о б /м и н  —  18 000 В, 
а п р и  2500 о б /м и н  сн и ж а е тся  д о  12 000 В. П р и  н а гр е ве  ка ту ш ки  
д о  те м п е р а тур ь ) 80°С н а п р я ж е н и е  со отве тствен н о  сн и ж ае тся  д о
15 500 В; 16 000 В и 11 000 В п р и  по д аче  н а п р я ж е н и я  на э л е к­
т р о д ы  свечи  т о к  со зд а е т  и о н и з и р у ю щ и й  удар . п р о б и в а ю щ и й  
в о зд у ш н ы й  з а з о р  м е ж д у  э л е ктр о д а м и  свечи . Н а гр е ты е  га зы  
в д о л ь  пути  э л е ктр о н о в  начинаю т светиться, х а р а кте р и зу я  путь 
э л е кт р и ч е с ко й  и с кр ы . В оспл ам енение  см еси  п р о и с х о д и т  не тол ь ­
к о  от те п л о в о й  эн е р ги и  и скр ы , но  и вследствие  и о н и зи р о в а н и я , 
с о з д а в а е м о го  эл е ктр и ч е с ки м и  р а зр я д а м и  в газах. С уве л и чен и е м  
те м п е р а ту р ы  в ц и л ин д ре  д вигател я  плотность  газов , а сл е д ов а ­
тел ьно , и со п рр ти вл е ни е  п р о х о ж д е н и ю  тока  ум ен ьш а ю тся , и си ­
стем а  за ж и га н и я  работает б о л е е  н а д е ж н о . С уве л и чен и е м  д а в ­
ления  га зо в  и степени  сж атия, н е о б хо д и м а я  величина  п р о б и в н о го  
н а п р я ж е н и я  повы ш ается . Д ви га тел ь  ВАЗ-2101 относится  к  гр у п п е  
двигател еи  с достаточно  вы со ко й  сте п е н ью  сж атия  и б о л ьш о й  
л и тр ово й  м ощ н о стью , вследствие  ч е го  условия для н а д е ж н о й  
работы  свечей заж и га н и я  и всей систем ы  весьм а  сл о ж н ы .

О бщ ая схема соед инения  п р и б о р о в  за ж и га н и я  и и сто ч н и ко в  
то ка  в цепь показана  на с. 81. Н е о б хо д и м ы й  для за ж и га н и я  р а ­
бочей  см еси  то к  в ы с о ко го  н ап р я ж ен и я  вы рабаты вается  ка ту ш ко й  
заж игания, в результате  преры вания  п р о х о ж д е н и я  то ка  н и з к о го  
напряж ения  в п е рви чной  о б м о тке  ка туш ки , с м о н ти р о в а н н о й  в к о ­
ж ухе  1. Управление  раб о той  ка ту ш ки  о сущ ествл яется  п р и  п о м о ­
щи преры вател я-распред ел ител я , ко то р ы й  с м о н ти р о в а н  в к о р п у ­
се 12. И сточникам и п о сто я н н о го  тока  н и з ко го  н а п р я ж е н и я  на ав­
том обиле  является а ккум у л я то р н а я  батарея 41 и ге н е р а то р  п е р е ­
м е н н о го  тока  33 с встр ое н н ы м  в н е го  э л е ктр о н н ы м  кр е м н и е в ы м  
трехф азны м  вы прям ител ем  8 (с. 73).

Зам ы кание  цепи э л е ктр и ч е с ко го  то ка  п е р е д  п у с ко м  д в и га ­
теля осущ ествляется при  п о м о щ и  кл ю ч а  37 (с. 81), за м ка  з а ж и ­
гания ВК 333. П ри  п о в о р о те  р о то р а  36 он  со ед и н я е т  ко н та кт  39 
и сточни ка  тока  (а кку м у л я то р н о й  батареи 41 или ге н е р а то р а  33) 
и ко н такт  38 п е рви чн ой  о б м о тки  ка ту ш ки  заж игания .

П р и  п р о х о ж д е н и и  тока  н и з ко го  н а п р я ж е н и я  от батареи  41 
или ге н е р а то р а  33 ч ер ез  за м о к  заж и га н и я  по  п е р в и ч н о й  о б м о т ­
ке  4 ка ту ш ки  заж и га н и я  в о к р у г  нее созд ается  м а гн и тн о е  с и л о ­
вое  поле, ч е м у  сп о с о б с тв у ю т  за кл ю че н н ы й  в к о ж у х е  1 внеш ний  
м а гн и то п р о в о д  и набранны й  из пластин э л е ктр о те х н и ч е с ко й  ста­
ли с е р д е ч н и к  3 (« ж е л е зо » ) о б м о т о к  ка ту ш ки  Ц епь то ка  н и з к о го  
н а п р я ж е н и я  зам ы кае тся  и р а зм ы ка е тся  ко н та кта м и  21 м е х а н и че ­
с к о го  п р ер ы ва тел я  Ток поступает на кл е м м у  23 н и з к о го  н а п р я ­
ж е н и я  п р еры вател я , д алее  п о  п р о в о д у  на п р у ж и н у  17 р ы ч а ж ка
20 п о  и з о л и р о в а н н о м у  от имассыи р ы ч а ж ку  ч е р е з  ко н та кты  21 на 
с т о й ку  19 с н е п о д в и ж н ы м  ко н та кто м , п о д в и ж н у ю  пластину 13 и 
ч е р е з  о п о р н у ю  в ту л ку  на н е п о д в и ж н у ю  пластину и к о р п у с  12 
п р е р ы в а те л я  д ал ее  на «массу»* д в и га тел я  и к  и с то ч н и ку  тока

Ч е ты р е х гр а н н ы й  к у л а ч о к  14 п р е р ы ва те л я  с и н х р о н н о  р а б о та ­
ет с си сте м о й  га зо р а с п р е д е л е н и я  и кр и в о ш и п н о -ш а т у н н ы м  м е ха ­
н и з м о м  д вига тел я . В ко н ц е  такта сж ати я , в о д н о м  из ц и л и н д р о в , 
о д н а  из гр а н е й  ку л а ч ка  14 н аб егает на и з о л я ц и о н н у ю  к о л о д к у  18

р ы ч а ж ка  20 и, п р е о д о л е в а я  усилия  п л о с ко й  п р у ж и н ы  17, р а з м ы ­
ка ет  ко н та кты  21 п р е р ы в а те л я  П р и  это м  цепь  тока  н и з к о го  на­
п р я ж е н и я  в п е р в и ч н о й  о б м о т к е  4 п р е р ы ва е тся , ее  м а гн и тн о е  с и ­
л о вое  п ол е  с о кр а щ а е тс я  и, п е р е с е ка я  витки  в то р и ч н о й  о б м о т к и

5, и н д у кт и р у е т  в ней  т о к  в ы с о к о го  н а п р я ж е н и я  (12 000— 24 000 В). 
И н д у кт и р о в а н и е  то ка  в ы с о к о ю  н а п р я ж е н и я  во  в то р и ч н о й  о б м о т  
ке  5 о б е сп е ч и в а е тся  н а л и чи е м  21 036— 21 136 в и тко в  т о н к о го  м е д ­
н о го  п р о в о д а  д и а м е т р о м  0,08— 0,096 м м .  Т ок в ы с о к о го  н а п р я ж е н и я  
п о ступ ае т  ч е р е з  ко н т а к т н у ю  п р у ж и н у  6 на к л е м м у  9 в ы с о к о го  на­
п р я ж е н и я  ка т у ш ки  за ж и га н и я . Д а л е е  по  п р о в о д у  в ы с о к о го  н а п р я ­
ж е н и я  п о ступ а е т  на ц е н т р а л ь н у ю  к л е м м у  28 к р ы ш к и  р а с п р е д е л и ­
теля. Ч е р е з  уста н о в л е н н ы й  на ва л и ке  15 б е гу н о к  25 (р о т о р  р а с п р е ­
д е л и тел я ) т о к  р а с п р е д е л я е тс я  м е ж д у  с в е ча м и  за ж и га н и я  ц и л и н д ­
р о в  д в ига тел я  в п о сл е д о в а те л ьн о сти , с о о тв е тс тв у ю щ е й  п о р я д к у  
р а б о ты  е го  ц и л и н д р о в  (1— 3— 4— 2). П о ступ а я  на о д н у  и з  б о ко в ы х  
кл е м м  27 кр ы ш к и  26 р а с п р е д е л и те л я  и на с в е ч у  за ж и га н и я , ц е н т ­
р ал ьн ы й  31 и б о к о в о й  32 э л е к т р о д ы  све чи  и в о с п л а м е н я е т  р а ­
б о ч у ю  см есь  в ц и л и н д р е , и д ал ее  п о  «м ассе»  д в и га те л я  в о з в р а щ а ­
ется ч е р е з  и с то ч н и к  го ка , з а м о к  за ж и га н и я  в п е р в и ч н у ю  и во  в то ­
р и ч н у ю  о б м о т к у  ка т у ш к и  за ж и га н и я . П р и  р а з м ы ка н и и  ко н т а к то в  
т о к  и н д у кти р у е тс я  не т о л ь к о  во  в т о р и ч н о й  5 о б м о т к е , н о  и в п е р ­
вичной  4 о б м о т к е . В о з н и ка ю щ и й  п р и  этом  в п е р в и ч н о й  о б м о т к е  4 
то к  с а м о и н д у кц и и  н а п р я ж е н и е м  200— 300 В за р я ж а е т  ко н д е н с а т о р
22, что  зн ачи тел ьн о  у м е н ь ш а е т  и с кр е н и е  м е ж д у  к о н т а к т а м и  21 и 
их о б го р а н и е  Если нет ко н д е н с а т о р а , т о к  с а м о и н д у кц и и  з а д е р ж и ­
вает и с ч е зн о в е н и е  то ка  во  в т о р и ч н о и  о б м о т к е  5. В ней  б у д е т  и н ­
д у кти р о в а ть с я  т о к  н а п р я ж е н и е м  д о  4000— 5000 В, ч то  р е з к о  п о н и ­
зит н а д е ж н о с ть  р а б о ты  си сте м ы  за ж и га н и я .

П р и  р а з о м к н у т ы х  ко н та кта х  з а р я ж е н н ы й  ко н д е н с а т о р  р а з р я ­
ж а е тся  на п е р в и ч н у ю  о б м о т к у  4 ка т у ш ки , п р о т и в о д е й с тв у я  т о к у  
с а м о и н д у кц и и , что  у с ко р я е т  и с ч е зн о в е н и е  м а гн и т н о го  п о то ка  и 
во в то р и ч н о й  о б м о т к е  и н д у кт и р у е т с я  т о к  н а п р я ж е н и е м  д о  
1В000 В. П р и м е н я е м ы й  в р а с п р е д е л и те л е  ко н д е н с а т о р  Р125— 400 
им ее т  е м ко с т ь  0,20— 0,25 м к ф  К а ту ш ка  ко н д е н с а т о р а  н а м а ты в а ­
ется м я гк о й  а л ю м и н и е в о й  ф о л ь го й  то л щ и н о й  0 ,0 7 ± 0 ,0 0 1  м м  и 
и з о л я ц и о н н о й  б у м а го й  т о л щ и н о й  0,012 м м , п р и ч е м  п о д  о д и н  сл ой  
ф о л ь ги  п о д кл а д ы в а е тс я  два  сл оя  б у м а ги  и к о н ц ы  а л ю м и н и е в о й  
ф о л ь ги  п о о ч е р е д н о  в ы в о д я тся  нал ево  и н а п р а в о , со ста вл я я  два  
вы вод а . Вся ка т у ш ка  ко н д е н с а т о р а  п р о п и ты в а е тс я  с п е ц и а л ь н ы м  
со ста в о м  и устана вл и в ае тся  в к о р п у с

К о н с т р у кц и е й  д в и га те л е й  ВА З-2101  и В А З-21011  п р е д у с м о т ­
р е н  п о с то я н н ы й  у го л  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я  в п р е д е л а х  5— 7°, 
а у  д в и га тел я  B A 3 -2 1 0 3  —  в п р е д е л а х  3— 5°, п р и  э то м  р е г у л и р о ­
вочная  м е тка  о к т а н -к о р р е к т о р а  11 с о в п а д а е т  с м е т к о й  0 на е го  
ш кал е  Д о п о л н и те л ь н а я  р е гу л и р о в к а  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я  п р и  
п о м о щ и  о к т а н -к о р р е к т о р а  п р о и з в о д и т с я  в п р е д е л а х  ± 5  - П р и ч е м  
пр и  п о в о р о те  е го  э кс ц е н т р и к а  на о д н о  д е л е н и е  тяга  о к т а н - к о р ­
р е к т о р а  п о в о р а ч и в а е т  п о д в и ж н у ю  п л а сти н у  13 вм е сте  с р ы ч а ж ­
к о м  20 о тн о с и те л ь н о  к у л а ч ка  14, и зм е н я я  м о м е н т  р а з м ы ка н и я  
ко н та кто в  и о п е р е ж а я  з а ж и га н и е  на 1° п о  ко л е н ч а т о м у  валу д в и ­
гателя. На а в то м о б и л я х  ВА З-2101  и В А З -2 10 2  уста н а в л и в а ю т  в к л ю ­
чатели за ж и га н и я  и с та р те р а  ВК 333 б е з  п р о т и в о у го н н о го  у с т р о й ­
ства и в кл ю ч а те л и  ВК 347 с п р о т и в о у го н н ы м  у с т р о й с т в о м . На ав­
то м о б и л я х  В А З-21011 , ВА З-21021 и B A 3 -2 1 0 3  уста н а в л и в а ю т то л ь ­
ко  в кл ю ч а те л и  ВК 347 Н е и с п р а в н о с ти  с и с те м ы  за ж и га н и я  в ы з ы ­
ваю т о с н о в н ы е  н е и с п р а в н о с ти  д в и га те л я . Д в и га т е л ь  не з а п у с ка ­
ется  в сл учае  за гр я зн е н и я , о ки с л е н и я  п л а вл е н и я , п р и го р а н и я  или 
э р о зи и  ко н т а кто в  п р е р ы в а те л я , а т а к ж е  п р и  ч р е з м е р н о  б о л ь ш о м  
за зо р е  м е ж д у  ко н та кта м и , о сл а б л е н и и  п р у ж и н ы  р ы ч а ж к а  или 
зн а ч и те л ьн о м  и зн о с е  и з о л я ц и о н н о й  к о л о д к и  р ы ч а ж ка . Э то  ж е  
м о ж е т  п р о и з о й ти  п р и  п р о б о е  ко н д е н с а т о р а , о б р ы в е  о б м о т о к  
ка т у ш ки  за ж и га н и я  или их з а м ы ка н и и ; п р и  и зн о с е  или п о в р е ж д е ­
нии ц е н тр а л ь н о го  э л е ктр о д а , ко н т а кта  б е гу н ка , п р о б о е  р е з и с т о ­
ра, тр е щ и н а х  в к о р п у с е  б е гу н к а  и к р ы ш к е  р а с п р е д е л и те л я , а т а к ­
ж е  п р и  н е п л о тн о й  п о с а д ке  п р о в о д о в  в ы с о к о го  н а п р я ж е н и я , о с ­

л абл е ни и  кр е п л е н и я , о ки с л е н и и  н а к о н е ч н и к о в  п р о в о д о в  в цепш, 
н и з к о го  н а п р я ж е н и я , о б р ы в а х  и за м ы ка н и я х  на ><массу». Запуск 
д в и га тел я  т а к ж е  за тр у д н е н  п р и  н е и сп р а в н о стя х  вклю чателя (зам. 
ка )  за ж и га н и я  и ста р те р а , зам а сл и ва н и и  свечей  или увеличен»», 
за зо р а  м е ж д у  их э л е к т р о д а м и  и п р и  тр е щ и н а х  и зол ятор ов  свечей 
К  э т о м у  ж е  п р и в о д и т  н е п р а в и л ь н а я  уста н о вка  заж игания

Д в и 1 м е л ь  н е у с т о й ч и в о  р а б о та е т  п р и  у ста н о в ке  раннего з». 
ж и га н и я . б о л ь ш о м  з а з о р е  м е ж д у  э л е ктр о д а м и  свечи, нарушен*., 
за зо р а  м е ж д у  ко н т а кта м и  п р е р ы в а те л я , осл аб л ен и и  пр уж и н  пр*. 
ры ва те л я  и гр у з д к о в  р е гу л я т о р а  о п е р е ж е н и я  заж игания  и пр, 
с го р а н и и  р е з и с т о р а  в бе> унке .

П е р е б о и  в р а б о те  д в и га те л я  п р и  за гр я зн е н и и , обгораиин * 
о ки с л е н и и  ко н т а кто в  п р е р ы в а те л я , ко н та кта  б е гу н ка , электродо» 
свечи , а т а к ж е  п р и  и зн о са х  и тр е щ и н а х  ц е н тр а л ь н о го  электрода 
к р ы ш к и , б е гу н к а  р а с п р е д е л и те л я , с н и ж е н и и  е м ко с ти  и обрыва» 
в ко н д е н с а т о р е , п о в ы ш е н н о м  и э п о с е  в тул ки  валика  распредели­
теля и б о л ь ш о м  б и е н и и  валика , п р и  п о в р е ж д е н и и , ослгбле»-** 
кр е п л е н и я  п р о в о д о в  и о ки с л е н и и  их н а ко н е ч н и ко в .

Д в и га те л ь  не  р а зви в а е т  п о л н о й  м о щ н о с ти  и становится недо­
ста то ч н о  п р и е м и с т ы м  п р и  н е п р а в и л ь н о й  уста н о в ке  зажигания, 
в и б р а ц и я х  р ы ч а ж к а  п р е р ы в а т е л я  всл ед стви е  износа  втулки его 
оси , о сл а б л е н и и  п р у ж и н  гр у з и к о в  ц е н т р о б е ж н о го  регулятора и 
за е д а н и и  гр у з и к о в .

1 —  к о ж у х  ка т у ш к и  за ж и га н и я
2 —  сте а ти то вы й  и з о л я т о р  о б ­

м о р о к
3 —  « ж е л е зо »  с е р д е ч н и к а
4 —  п е р в и ч н а я  о б м о т к а
5 —  в то р и ч н а я  о б м о т к а
6 — п р у ж и н а  ц е н тр а л ь н о й

кл е м м ы
7 —  к р ы ш к а  к о р п у с а  ка т у ш к и
8 —  кл е м м а  н и з к о го  н а п р я ж е ­

ния (ко н ц а  п е р в и ч н о й  о б ­
м о т к и )

9 —  кл е м м а  в ы с о к о го  н а п р я ­
ж е н и я

10 —  к л е м м а  н и з к о г о  н а п р я ж е
ния со  з н а к о м  « - Б» (н а ­
чала п е р в и ч н о й  и ко н ц а  
в т о р и ч н о й  о б м о т о к )

11 — о к т а н - к о р р е к т о р  у с та н о в ­
ки  о п е р е ж е н и я  з а ж и га ­
ния

12 —  к о р п у с  п р е р ы в а т е л я -р а с ­
п р е д е л и те л я

13 —  п о д в и ж н а я  п л а сти н а  п р е ­
р ы ва те л я

14 —  ч е т ы р е х гр а н н ы й  к у л а ч о к
п р е р ы в а те л я

15 —  ва л и к п р е р ы в а т е л я -р а с ­
п р е д е л и те л я

1 6 — ось  р ы ч а ж к а  п р е р ы в а те л я  
1 7 —  п р у ж и н а  р ы ч а ж к а
1 8 — и зо л я ц и о н н а я  к о л о д к а  

р ы ч а ж к а
1 9 — с т о й ка  с н е п о д в и ж н ы м  

ко н т а к т о м
20 —  р ы ч а ж о к  (м о л о т о ч е к )  п р е ­

ры в а те л я
21 —  ко н т а к т ы  п р е р ы в а т е л я
22 —  к о н д е н с а т о р  п р е р ы в а т е л я

23 —  кл е м м а  н и з ко го  напряже­
ния преры вателя

24 —  м а сл е н ка
25 —  б е гу н о к  (р о то р ) распреде­

лителя тока  вы сокого  на­
п р я ж е н и я

26 —  к р ы ш к а  распределителя
27 —  б о ко в а я  кл е м м а  тока вы­

с о к о го  напряж ения для 
п р о в о д а  от свечи зажига­
ния

28 —  ц е н тра л ьна я  клем м а тока
в ы с о ко го  напряж ения дгя 
п р о в о д а  от катуш ки  зажи­
гания

29 —  к о р п у с  свечи
30 —  и зо л я то р  центрального

э л е ктр о д а  свечи
31 —  ц е н тр а л ьны й  электрод

све чи
32 —  б о к о в о й  эл ектро д  свечи
33 —  ге н е р а т о р  переменного

то ка
34 —  п л ю с о в о й  клеммовы*

б о л т  ге не р атор а
35 —  к о р п у с  вклю чателя (зам­

ка ) за ж и га н и я  и стартера
36 —  р о т о р  зам ка
37 —  к л ю ч  за м ка  зажигания •

стар тер а
38 —  ко н т а кт  системы  зажи/а-

Н И Я

3 9 — ко н т а к т  источников тока
4 0 — п о л ю с н ы й  вы вод положи­

тельны х пластин
41 —  а кку м у л я то р н а я  батарея
42 —  п о л ю с н ы й  вы вод отр***в-

тел ьны х пластин
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИБОРОВ СИСТЕМЫ ЗАЖИГАНИЯ

С вечи  за ж и га н и я  п р о в е р я ю т  ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 к м  п р о б е ­
га. Н а га р  у  све чи  н о р м а л ь н о  р а б о т а ю щ е го  д вига тел я  и м е е т  свет 
л о -к о р и ч н е в ы й  цвет. О т л о ж е н и е  б а р х а ти с то го  н а гара  т е м н о го  
цвета сви д е тел ьствуе т  о  р аб о те  д в ига тел я  на л е р е о б о га щ е н н о й  
см еси . Н а га р  не ю б о ч ке  и зо л я то р а  н е о б х о д и м о  о тм о ч и ть  в с п и р ­
те или н е э ти л и р о в а н н о м  б е н зи н е , после  ч е го  о н  уд а л яе тся  ж е с т ­
ко й  щ е тко й . С ве чи  с н а га р о м  та кж е  п о д в е р га ю т с я  п е с ко с тр у й н о й  
о чи стке , затем  их р е ко м е н д у е т с я  п р о м ы ть  н е э ти л и р о в а н н ы м  б е н ­
зи н о м .

З а з о р  м е ж д у  э л е кт р о д а м и  све чи  п р о в е р я ю т  к р у гл ы м  щ у п о м  
О н  д о л ж е н  бы ть р а ве н  0,5— 0,6 м м . З а з о р  м е ж д у  э л е кт р о д а м и  
све чи  р е гу л и р у е т с я  то л ь ко  п о д ги б а н и е м  б о к о в о г о  э л е кт р о д а  9

На ге р м е ти ч н о с ть  свечи  п р о в е р я ю т с я  п о д  д а в л е н и е м  20—
25 к гс /с м -  С вечи  за ж и га н и я  п о д л е ж а т  за м е н е  ч е р е з  30 000 к м  
п р о б е га . С в о е в р е м е н н а я  зам е н а  све че й  о б е с п е ч и в а е т  н а д е ж н ы й  
п у с к  д вигател я  п р и  н и зки х  те м п е р а ту р а х . И сп р а в н ы е  све чи  п о сл е  
п р о б е га  30 000 км  м о ж н о  устанавливать  на д в и га те л ь  в л етнее  
в р е м я  года .

К а туш ка  за ж и га н и я  д о л ж н а  бы ть чистой , не д о п у с ка е т с я  за 
м асл ивание  и за гр я зн е н и е  ее  ко н т а кто в  и п р о в о д о в . К а ту ш ка  за ­
ж и га н и я  п р о ти р а е тся  пр и  к а ж д о м  те х н и ч е с ко м  о б с л у ж и в а н и и . 
П р о ч н о с ть  и зо л я ц и и  т о ко в е д у щ и х  частей  ка т у ш к и  за ж и га н и я  
п р о в е р я ю т  за м ы ка н и е м  ко р п у с а  ка т у ш к и  и ко н ц а  п е р в и ч н о й  о б ­
м о т к и  п о д  н а п р я ж е н и е м  п е р е м е н н о го  то ка  500 В, 50 Гц, п о д а в а е ­
м о го  в течение  3 м и н  б е з  в о з н и кн о в е н и я  р а з р я д о в . О м и ч е с к о е  
со п р о ти в л е н и е  п е р в и ч н о й  о б м о т к и  ка т у ш ки  за ж и га н и я  п р и  те м  
п е р а ту р е  15— 25гС д о л ж н о  составлять  3,1— 3,4 О м . П р и  п р о в е р к е  
в то р и ч н о й  о б м о т к и  для  ка т у ш е к  Б117 с о п р о ти в л е н и е  д о л ж н о  бы ть  
5400 . . .  6600 О м , д л я  Б 1 1 7 А  —  6300 . . .  9200 О м . С о п р о ти в л е н и е  
и зо л я ц и и  ка ту ш ки  з а ж и га н и я  на «м ассу»  д о л ж н о  бы ть  р а в н о
50 М О м  п р и  н а п р я ж е н и и  п о с т о я н н о го  то ка  500 В П р и  п р о в е р к е  
п р о гр е т о й  ка ту ш ки  за ж и га н и я  на т р е х э л е к т р о д н о м  р а з р я д н и ке , 
п р и м е р н о  п о сл е  2 ч р а б о ты  на р е ж и м е  50 и с кр е н и й /с  и п р и  на ­
п р я ж е н и и  12 В. п р о б и в а е м ы й  з а з о р  д о л ж е н  бы ть  не  м е н е е  12 м м . 
К а туш ка , со е д и н е н на я  с р а з р я д н и к о м ,к о т о р ы й  о т р е гу л и р о в а н  на 
и с кр о в о й  за зо р , р авн ы й  10 м м , п р и  3600 о б /м и н  ва л и ка  12. д о л ж ­
на в ы д е р ж и в а ть  п е р е гр у з к у  в тече ни е  30 м и н  п р и  н а п р я ж е н и и
17 В.

Ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 км  п р о б е га  п р о в е р я е тс я  з а з о р  м е ж д у  
ко н та кта м и  15 п р е р ы в а те л я -р а с п р е д е л и те л я , с о с то я н и е  ко н т а кто в  
и д а вл ение  м е ж д у  ко н та кта м и  Э тот з а з о р  д о л ж е н  бы ть  р а ве н  
0,37— 0,43 м м , а усил ие  п р у ж и н ы  14, п р и ж и м а ю щ е й  ко н т а к т ы  п р е ­
р ы вател я , д о л ж н о  бы ть  р а в н о  550:+:50 гс. П р и  з а гр я з н е н и и , п р и го -  
р ан и и  или э р о з и и  ко н та кты  п р е р ы в а те л я  за ч и щ а ю т  б а р х а тн ы м  
н а д ф и л е м  Н е р е ко м е н д у е т с я  п р и м е н я ть  для  за ч и стки  ко н т а кто в  
м о н е ты , ш л и ф о ва л ьны е  и тем  б о л е е  н а ж д а ч н ы е  ш к у р к и  и д р у ги е  
а б р а зи в н ы е  м а те р и а л ы  В сл учае  э р о з и и  п р о и с х о д и т  зн а ч и те л ь ­
ны й п е р е н о с  м еталла с о д н о го  ко н та кта  на д р у го й . П р и  это м  на 
о д н о м  ко н т а кте  о б р а зу е тс я  б у го р , а на д р у го м  —  зн а чи те л ьн о е  
у гл у б л е н и е  П р и  за ч и стке  ко н т а кто в  не  р е к о м е н д у е т с я  п о л н о с ть ю  
уд ал ять  у гл уб л е н и е , это п р и в е д е т  к  е го  зн а ч и те л ь н о м у  у т о н ч е ­
н и ю  П о сл е  за ч и стки  ко н т а кто в  но р е ко м е н д у е т с я  п о л н о с ть ю  у д а ­
лять у гл у б л е н и е , это п р и в е д е т  к  е го  зн а ч и те л ь н о м у  у то н ч е н и ю . 
П о сл е  за ч и с тки  ко н та кты  п р о т и р а ю т  за м ш е й , с м о ч е н н о й  в н еэти - 
л и р о в а н н о м  б е н зи н е , или д р у ги м и  м я гк и м и  н е в о л о кн и с ты м и  м а ­
те р и а л а м и . Если ко н та кты  не с о п р и ка с а ю т с я  м е ж д у  с о б о й  всей 
п о в е р х н о с т ь ю , д о п у с ка е тс я  п о д ги б а н и е  кр о н ш те й н а  с то й ки  н е п о д ­
в и ж н о го  ко н та кта .

Д л я  п р о в е р к и  з а з о р о в  м е ж д у  ко н т а кта м и  15 п р е р ы в а те л я  н е ­
о б х о д и м о  за т о р м о з и т ь  а вто м о б и л ь  р ы ч а го м  р у ч н о го  то р м о за , 
п е р е в е с ти  р ы ч а г  к о р о б к и  п е р е д а ч  в н е й тр а л ьн о е  п о л с ж е н и е  и, 
п р о в о р а ч и в а я  ко л е н ча ты й  вал, устан о ви ть  м о м е н т  м а кс и м а л ь н о го

82

р а з м ы ка н и я  ко н т а к т о в  п р и  п о о в о р о т е  к о л е н ч а т о го  вала д в и га те л я  
п у с к о в о й  р у к о я т к о й . В е л и ч и н у  з а з о р а  м е ж д у  к о н т а к т а м и  п р о в е ­
р я ю т  щ у п о м . Если з а з о р  не  с о о тв е тс тв у е т  н о р м е , то, о сл а б и в  
винты  к р е п л е н и я  с т о й к и  р ы ч а ж к а  п р е р ы в а те л я , о т в е р т к о й  п о в о ­
р а ч и в а ю т  с т о й ку , р е гу л и р у я  з а з о р  П о с л е  э т о го  с т о й к у  з а к р е п л я ­
ю т винтам и .

У ста н а в л и в а е м ы й  на п р е р ы в а т е л е -р а с п р е д е л и т е л е  к о н д е н с а ­
т о р  5 д о л ж е н  и м еть  е м к о с т ь  0,20— 0,25 м к Ф .  Эта е м к о с т ь  п о д о  
б р а н а  в со о тв е тс тв и и  с у с л о в и я м и  р а б о т ы  к а т у ш к и  з а ж и га н и я . 
В сл уча е  п о с т а н о в ки  ко н д е н с а т о р а  с б о л ь ш е й  или м е н ь ш е й  е м ­
к о с т ь ю  у м е н ь ш а е тс я  н а п р я ж е н и е  во  в т о р и ч н о й  о б м о т к е  ка т у ш к и  
за ж и га н и я , ч то  м о ж е т  вы зв ать  п е р е б о и  в р а б о т е  с и с те м ы  з а ж и ­
га ни я . Н а п р я ж е н и е  во  в т о р и ч н о й  о б м о т к е  т а к ж е  с н и ж а е т с я  в 
сл учае , е сл и  э л е к т р о д ы  св е чи  п о к р ы т ы  н а га р о м , к о т о р ы й , яв ­
л яясь  п р о в о д н и к о м , ш у н т и р у е т  в т о р и ч н у ю  ц е п ь  П р и  р а з м ы к а н и и  
ко н т а к то в  п р е р ы в а т е л я  м а гн и т н ы й  п о т о к  и с ч е за е т  с о п р е д е л е н ­
н ы м  з а м е д л е н и е м , та к  к а к  во  е то р и ч н о и  ц е п и  с о зд а е тс я  то к  
у те ч ки , что  п р и в о д и т  к  п о н и ж е н и ю  н а п р я ж е н и я .

Э ф ф е кти в н а я  р а б о та  д в и га те л я  о б е с п е ч и в а е т с я  п р а в и л ь н о й  
у с т а н о в ко й  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я . П р и  р а б о т е  на п о з д н е м  за ­
ж и га н и и  д в и га те л ь  те р я е т  м о щ н о с т ь  и п р и е м и с т о с т ь , п е р е гр е в а ­
ется  и п е р е р а с х о д у е т  т о п л и в о  П р и  р а б о т е  на с л и ш к о м  р а н н е м  
з а ж и га н и и  в о з н и к а ю т  д е т о н а ц и о н н ы е  с ту ки , м о ж е т  п р о и з о й т и  
п р о га р  п о р ш н е й  и кл а п а н о в  и п о в р е ж д е н и е  п р о к л а д к и  го л о в к и  
б л о ка  ц и л и н д р о в  У с т а н о в к у  з а ж и га н и я  п р о в е р я ю т  п о сл е  п р о б е га  
п е р в ы х  1500— 2000 к м  и 4000— 5000 к м  и д а л е е  ч е р е з  к а ж д ы е
10 000 к м  п р о б е га .

У с та н о в ка  з а ж и га н и я  п р о и з в о д и т с я  п о  с о в п а д е н и ю  у с т а н о ­
в о ч н о й  м е т к и  18 на ш ки в е  17 ко л е н ч а т о го  вала 19 и м е т о к  на 
к р ы ш к е  16 ц е п н о го  п р и в о д а  м е х а н и з м а  га з о р а с п р е д е л е н и я . П р и  
с о в п а д е н и и  у с т а н о в о ч н о й  м е т к и  на ш ки в е  с м е т к о й  а1» на к р ы ш ­
ке  ко л е н ч а ты й  вал устан а вл и в ае тся  с о п е р е ж е н и е м  з а ж и га н и я  на 
10°, с м е т к о й  «2»—  на 5° и с м е т к о й  «3>»—  на 0 ’

П е р в и ч н а я  у с та н о в ка  з а ж и га н и я  п р о и з в о д и т с я  п р и  с н я т о м  
р а с п р е д е л и те л е  з а ж и га н и я , п р и  э то м  ко л е н ч а т ы й  вал п о в о р а ч и ­
ва ю т д о  п о л о ж е н и я , к о гд а  в п е р в о м  ц и л и н д р е  за ка н ч и в а е тс я  такт  
с ж а ти я  (о б а  кл а п а н а  з а кр ы ты ). П о с л е  э т о го  с о в м е щ а ю т  м е т к у  18 
на ш ки в е  с м е т к о й  «2» на к р ы ш к е  У стан а вл и в ае тся  нача л ьн ы й  
у го л  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я  5°. Д а л е е  уста н а в л и в а ю т га й к у  о к ­
т а н -к о р р е к т о р а  3 в н у л е в о е  п о л о ж е н и е  и, сн яв  к р ы ш к у  2 р а с п р е ­
д ел и тел я , п о в о р а ч и в а ю т  ее  ва л и к 12 так, ч то б ы  б е гу н о к  1 бы л  
н а п р а в л е н  в с т о р о н у  кл е м м ы  п е р в о го  ц и л и н д р а  на к р ы ш к е  2. 
Э то  о п р е д е л я е тс я  п о  ц и ф р а м , н а н е с е н н ы м  на к р ы ш к е . П о сл е  э то ­
го  п р о в е р я е т с я  и п р и  н е о б х о д и м о с т и  р е гу л и р у е т с я  з а з о р  м е ж ­
д у  ко н т а кта м и  15 п р е р ы в а те л я . П о т о м , у д е р ж и в а я  ва л и к 12 от 
п р о в о р а ч и в а н и я , уста н а в л и в а ю т  р а с п р е д е л и те л ь  е гн е з д о  на б л о ­
ке  ц и л и н д р о в  8 так, ч то б ы  ш л и ц е в о й  к о н е ц  ва л и ка  за ш е л  в ш л и ­
цы  ш е с те р н и  п р и в о д а  м а с л я н о го  насоса , и д ал ее  с п о м о щ ь ю  пл а ­
стины  7 га й ко й  6 з а к р е п л я ю т  р а с п р е д е л и те л ь  к  б л о ку . У ста н о в и в  
к р ы ш к у  2 р а с п р е д е л и те л я  на м е с то , з а к р е п л я ю т  ее  п р у ж и н н ы м и  
с ко б а м и  и с о е д и н я ю т  п р о в о д а м и  в ы с о к о го  н а п р я ж е н и я  р а с п р е ­
д е л и тел ь  с ка т у ш к о й  и с в е ча м и  з а ж и га н и я  в со о тв е тс тв и и  с п о р я д ­
к о м  р а б о ты  ц и л и н д р о в  д в и га те л я : 1— 3 — 4 — 2 и л е в ы м  н а п р а в л е ­
н и е м  в р а щ е н и я  б е гу н ка .

В сл учае  н е о б х о д и м о с т и  о п е р е ж е н и е  з а ж и га н и я  к о р р е к т и р у ­
ется  п о в о р о т о м  га й ки  3 о к т а н -к о р р е к т о р а .

П р а в и л ьн а я  р е гу л и р о в к а  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я , о с у щ е с т в л я ­
е м а я  с п о м о щ ь ю  о к т а н -к о р р е к т о р а , п р о в е р я е т с я  п р и  р а з го н е  ав­
то м о б и л я  на п р я м о й  п е р е д а ч е  д о  с к о р о с т и  50 к м /ч ,  п р и  э то м  
д о л ж н ы  п р о с л у ш и в а ть с я  н е зн а ч и те л ь н ы е  д е т о н а ц и о н н ы е  с туки .

А в т о м а т и ч е с к о е  и з м е н е н и е  у гл а  о п е р е ж е н и я  з а ж и га н и я  в з а ­
ви си м о сти  от о б о р о т о в  ко л е н ч а т о го  вала д в и га те л я  п о ка з а н о  на

д и а гр а м м е  « Х а р а кт е р и с т и ка  ц е н т р о б е ж н о го  регулятора» (с  8}} 
Эта х а р а кт е р и с т и ка  с н и м а е тс я  на сп е ц и а л ьн о м  испытательно» 
с те н д е  П р и  э то м  р а с п р е д е л и те л ь  со е д и н я е тся  с зажимом ниах^. 
го  н а п р я ж е н и я  к а т у ш к и  з а ж и га н и я , а затем  в ы со ко го  напряжен*) 
к а т у ш к и  п о д с о е д и н я ю т  к  > р а д у и р о в а н н о м у  д и с ку  испытательно^ 
стен д а . И сп ы та н и е  наним аю т со  с к о р о с т и  валика 12 е 300—400
о б ,м и н , ч то  с о о тв е тс тв у е т  600— 800 о б  м и н  ко л е нча того  шала. Д*. 
лее з а м е р ы  п о  гр а д у и р о в а н н о м у  д и с к у  п р о и зв о д я т  через каждь* 
200— 300 о б  м и н . И з  д и а гр а м м ы  о че в и д н о , что  при  увеличен»» 
о б о р о т о в  к о л е н ч а т о го  вала от 1000 д о  4000 о б м и н  происходи 
п о с те п е н н ы й  р о с т  о п е р е ж е н и я  за ж и га н и я  от 0 до  302:2*. Даль­
н е й ш е е  у в е л и ч е н и е  о б о р о т о в  ко л е н ч а т о го  вала не приводит « 
у в е л и ч е н и ю  у гл а  о п е р е ж е н и я  за ж и га н и я .

О д н и м  из п о ка за те л е й  р а б о ты  пр ер ы ва тел я  являете» уто» 
п о в о р о т а  к у л а ч ка  п р и  з а м к н у т о м  с о сто я н и и  контактов. Для пре­
р ы в а те л я -р а с п р е д е л и т е л я  Р125 он  составл яет 55± :3 ', а угол р*. 
з о м к н у т о г о  с о с то я н и я  ко н т а к т о в  п р и  этом  равен  35ч.З '. При уве- 
л и ч е н н о м  з а з о р е  м е ж д у  ко н т а к та м и  пр ер ы ва тел я  (вследствие «  
в ы го р а н и я  или н е п р а в и л ь н о й  р е гу л и р о в к и )  а также при износе 
и з о л я ц и о н н о й  к о л о д к и  13 р ы ч а ж к а  у го л  за м кн уто го  сос.о»н*» 
к о н т а к т о в  у м е н ь ш а е тс я  П р и  этом  увел ичиваю тся  стуки деталей 
в п р е р ы в а те л е , в о з н и ка е т  и с кр е н и е  и о б го р а н и е  контактов и сю*, 
ж а е тся  н а п р я ж е н и е  и н д у к т и р у е м о е  ка т у ш ко й  зажигания.

И зн о с  ко н т а к та  б е гу н к а  1 б о к о в о й  кл е м м ы  и уголька цент­
р а л ь н о го  э л е к т р о д а  к р ы ш к и  2 в п р о ц е с с е  эксплуатации должен 
бы ть  не  б о л е е  0.5 м м .

П р и  и з н о с е  п о д ш и п н и к о в  вала, осей  гр у зи ко в , ослабло** 
п р у ж и н  гр у з и к о в  и п р у ж и н ы  р ы ч а ж к а  преры вателя лоявл»етс1 
ш у м  п р и  р а б о т е  р а с п р е д е л и т е л я , ч то  н е д о п усти м о .

П р е р ы в е т е л ь -р а с л р е д е о и т е л ь  д о л ж е н  устойчиво  работатьпр» 
3000 о б  м и н , ва л и ка  12 р а с п р е д е л и те л я , что  соответствует 6000 
о б /м и н  к о л е н ч а т о го  вала.

Н а д е ж н о с т ь  к р е п л е н и я  п р о в о д о в , со сто я н и е  их наконечников 
и и з о л я ц и и , а т а к ж е  р е з и н о в ы х  защ и тн ы х  ко л п а чко в  распредели­
тел я п р о в е р я ю т  п р и  к а ж д о м  т е х н и ч е с ко м  обслуж ивании автомо­
бил я . Ж е л е з о к е р а м и ч е с к у ю  в т у л ку  вал ика  распределителя сни­
зы в а ю т  ч е р е з  10 000 к м  п р о б е га , для  ч е го  поворачивают наде­
т у ю  на м а с л е н к у  4 п р у ж и н н у ю  с к о б у , о ткр ы в а я  отверстие в мас­
л е н ке  и за л и в а ю т  в н е го  д в е -т р и  ка п л и  м асла для двигател». 8 
ц е л я х  п р е д о х р а н е н и я  к о н т а к т о в  15 пр ер ы ва тел я  от замаслива­
ния  и о б го р а н и я  с м а з к у  ф и ти л я  10 в п р о ц е с с е  эксплуатации к  
п р о и з в о д я т . З а п р а в л е ч н о го  на за в о д е  в ф итиль м оторного  маем 
д о с т а т о ч н о  д л я  с м а з к и  к у л а ч ка  п р е р ы в а те л я  в течение всего пе­
р и о д а  э кс п л у а та ц и и  р а с п р е д е л и те л я

1 —  б е гу н о к  р а с п р е д е л и те л я
2 — к р ы ш к а  р а с п р е д е л и те л я
3 —  э к с ц е н т р и к  о к т а н -к о р -

р е к т о р а
4 —  м а с л е н ка
5 —  к о н д е н с а т о р
6 —  га й ка  кр е п л е н и я  р а с п р е ­

д е л и те л я
7 —  пластина  кр е п л е н и я  р а с ­

п р е д е л и те л я  к  б л о к у  ц и ­
л и н д р о в  д в и га те л я

8 —  б л о к  ц и л и н д р о в  д в и га ­
теля

9 —  б о к о в о й  э л е кт р о д  све чи
1 0 — с м а з о ч н ы й  ф итиль  (ф и л ьц )

ку л а ч ка

11 —  четы рехгранны й кулачо»
преры вателя

12 —  валик прерывателя-рас
пределителя 

1 3 —  изол яционная колодка ку­
лачка

14 —  п р у ж и н а  ры чажка 
1 5 — ко н такты  прерывателя
16 —  кр ы ш ка  цепного  привод*

м еханизм а  газораелред* 
пения с установочным* 
м е тка м и  «1а, «2» и <3*

17 —  ш ки в  коленчатого вала
18 —  установочная метка ы

ш киве
19 —  коленчаты й м л  двигагм!
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С Т А Р Т Е *

П у с к  двигателя о сущ ествл яется  с та р те р о м  СТ221, ко т о р ы й  
п р о во р а ч и ва е т  кол енчаты й  вел ч е р е з  зубчаты й  ве н ец  м ахо ви ка . 
Н ом инал ьная  м ощ н о сть  стартера  1,3 кВт при  н а п р я ж е н и и  и с то ч ­
н и ка  то ка  12 В Н ом инальная м о щ н о сть  стар тер а  п о сл ед ни х  вы ­
п у с ко в  составляет 1 77 л. с

О сн о вн о е  сопро ти вл е ни е  п р о в о р а ч и в а н и ю  ко л е н ч а то го  вала 
о ка зы в а ю т  силы трения, в о зн и ка ю щ и е  м е ж д у  п о р ш н я м и  и ц и ­
л инд р ам и , в ко р е н н ы х  и ш атунны х п о д ш и п н и ка х  ко л е н ч а то го  вала, 
а та кж е  в я зко сть  масла в ка р те р е  двигателя.

П р и  те м п е р а тур е  ч- 25 С и вы ш е со п р о ти вл е ни е  п р о в о р а ч и ­
ванию  ко л е н ча то го  вала ум еньш ается , и с тар тер  развивает м а к ­
с и м а л ьн ую  м ощ ность  и кр утя щ и й  м о м е н т  0,74 ± 0 ,0 2  к г с -м ,  п о ­
тре б л яя  т о к  260 А при  п о н и ж е н и и  н а п р я ж е н и я  д о  10,1 В.

С п о н и ж е н и е м  те м п е ра туры  со п ро ти вл е ни е  сд в и гу  деталей  
двигател я с м ер тво й  точки  возрастает. П ри  испы тании  «на сд в иг»  
стар тер  развивает м аксим альны й кр у тя щ и й  м о м е н т  в 1,4 к г с -м ,  
п р и  этом  п отребл яем ы й  т о к  возрастает д о  500 А , а н а п р я ж е н и е  
батареи падает д о  7 ,4+  0,1 В.

С тартер  СТ221 является ч е ты р е х п о л ю с н ы м  э л е кт р о д в и га т е ­
л ем  п о сто ян н о го  тока  с м е ш а н н о го  (с е р и е с н о го  и ш у н т о в о го )  в о з ­
б уж д е ни я , с правы м  вр ащ е ни ем  я ко р я .

К о р п ус  38 стартера и згото вл е н  и з  п о л о со в о й  стали. О н  сва­
р е н  о д н и м  ш вом  и расточе-» п о д  вн утр ен н и й  д и а м е тр  88,5 т
*  0,07 м м . Внутри ко р п у с а  на четы рех винтах 40 устан о вл е н о  че ­

ты р е  полю сны х баш м ака  39 из м а гнитной  стали с д в у м я  ш ун то * 
вы ми 26 и двум я сериесны м и  37 ка ту ш ка м и  о б м о т о к  в о з б у ж д е ­
ния. После крепления б а ш м а ко в  с о б м о т ка м и  в к о р п у с  д о л ж е н  
свободно  входить и п р оворачиваться  ка л и б р  —  ц и л и н д р и ч е с ка я  
п р о б ка  д и а м етр ом  67,66 м м .

П ервичная основная сериесная о б м о тка  в о з б у ж д е н и я  н а м о ­
тана м е д ны м  п р о в о д о м  п р я м о у го л ь н о го  сечения  5,3 x 1 ,1  м м . © н а  
имеет 10 витков в о д ной  ка ту ш ке . О б щ е е  с о п р о ти в л е н и е  д в ух  
параллельно соединенны х ка туш е к 0 ,0134±0 ,0001  О м  п р и  20°С. 
О плетка  о б м о тки  ка туш ки  вы полнена  и зо л я ц и о н н о й  л ентой , п р о ­
питанной синтетическим  лаком .

Вторичная ш унтовая о б м о тка  в о зб у ж д е н и я  н ам о тана  т о н ки м  
м ед ны м  п р о в о д о м  д и а м е тр о м  0 ,6 0 ± 0 ,0 9  м м . П р о в о д  и зо л и р о в а н  
д в ум я  слоям и еинилацетата. К а ж д а я  ка туш ка  им еет п о  170 в и тков  
провод а . О б щ е е  со п ротивл ение  двух ка ту ш е к , с о е д и н е н н ы х  п о ­
следовательно  ,4,5— 4,9 © м  при  20°С.

О б м о тки  ка туш е к п р опи ты в аю т в р аспл авл енной  см е си  па ­
раф ина (9 5 % ) и воска  (5 % ) при  те м п е р а ту р е  130°С, о б в о р а ч и в а - 
ю т  и зо л я ц и о н н о й  лентой и п р о п и ты в а ю т с и н те ти ч е ски м  л а ко м

М е ж д у  эл е ктр о м а гн и та м и  ко р п у с а  п о м е щ а е тся  я ко р ь  с та р ­
тера, см о н ти р о в а н н ы й  на валу 1. С е р д е ч н и к  41 я ко р я  н аб ра н  из 
53— 66 стальны х пластин тол щ иной  1 ± 0 ,1  м м  и д в ух  кр а й н и х  тол ­
стых и зо л я ц и о н н ы х  пластин. О б щ а я  длина  п акета  пластин со ста в ­
ляет 63 0.5 м м . П ластины  н ад еваю тся  на н а ка та н н ую  п о в е р х н о с ть
вала я ко р я  П о  о к р у ж н о с т и  на пластинах н ар е за н  31 паз. В к а ж ­
д о м  п а зу  р а зм е щ а е тся  п о  два п р о в о д н и ка  от д в ух  с е кц и й  о б м о т ­
ки  42 я ко р я  С е кц и я  о б м о т ки  пр ед ста вл яе т  с о б о й  м е д н ы й  п р о в о д ­
н и к п р я м о у го л ь н о го  сечения  (1 ,6 5 x 3 ,4  м м ) и зо гн у ты й  п о  П -о б р а з ­
ной  ф о р м е , п р и ч е м  ко н ц ы  е го  вы вед ен ы  и п р и п а я н ы  к  л а м ел ям  
(пл астинам ) ко л л е кто р а  3S. Ш а г п р о т и в о п о л о ж н ы х  ко н ц о в  о д н о й  
с е кц и и  по  я к о р ю  составляет 8 пазов . П р о в о д н и к и  д в ух  с е кц и й , на ­
хо д я щ и е ся  в о д н о м  пазу , и зо л и р о в а н ы  м е ж д у  с о б о й  п р о к л а д к о й , 
и вся о б м о т ка  п р оп и та на  и з о л и р у ю щ и м  с и н те ти ч е с ки м  л а ко м . Н а­
р у ж н ы й  д и а м е тр  с е р д е ч н и ка  41 я ко р я  п о сл е  п р о т о ч ки  и и з о л я ­
ции  д о л ж е н  бы ть в п р е д е л а х  66,85— 66,90 м м . И з м е р я е м ы й  к а ­

л и б р о м  k o h iр о л и р у е м ы й  з а з о р , в д о с т у п н о й  д л я  з а м е р а  п е р е д ­
ней или за д н е й  части  я к о р я , д о л ж е н  бы ть  не м е н е е  0,38 м м .

К о л л е к т о р  35 с о с то и т  и з  31 л а м е л и , к о т о р ы е  « .м о н ти р о в а н ы  
на м е т а л л и ч е с ко й  в ту л ке , н а п р е с с о о а н н о и  на вал 1 я к о р я , и и з о ­
л и р о в а н ы  от нее  п р о м е ж у т о ч н о й  е т у ги о и , и з го т о в л е н н о й  и з  с м е ­
си см ол ь ! со  с т е к л о м . Л а м е л и  к о л л е к т о р а  35 и з го т о в л е н ы  и з  т я ­
н уто й  о с о б о  т в е р д о й  ч и с то й  м е д и  и и з о л и р о в а н ы  м е ж д у  с о б о й  
п л а сти н ам и  и з  т в е р д о й  с л ю д ы  т о л щ и н о и  0 ,5 5 ± 0 ,0 3  м м . П о с л е  
с б о р к и  к о л л е к т о р а  с л ю д а  не  д о л ж н а  в ы с ту п а ть  н а д  е го  п о в е р х ­
н о с ть ю , та к  к а к  это  в ы зо в е т  и с к р о о б р а з о в а н и е  и и з н о с  щ е т о к . 
Г л уб и на  п р о т о ч к и  м е ж л а м е л ь н о й  и з о л я ц и и  н о в о г о  к о л л е к т о р а  
со ста вл я ет  1 м м

К л а м е л я м  к о л л е к т о р а  35 п р и ж и м а ю т с я  ч е т ы р е  м е д н о гр а ф и -  
тов ы е  щ е т ки : д в е  п о л о ж и т е л ь н ы е  30 и д в е  о т р и ц а т е л ь н ы е  29 
П л о тн о е  п р и ж а т и е  щ е т о к  к  к о л л е к т о р у  о б е с п е ч и в а е т с я  п р у ж и ­
н ам и  32 П о л о ж и т е л ь н ы е  щ е т к и  30 и з о л и р о в а н ы  о т « м а ссы »  и  с о ­
е д и н е н ы  с с е р и е с н ы м и  о б м о т к а м и  к а т у ш е к  в о з б у ж д е н и я ,  а о т ­
р и ц а те л ь н ы е  29 с о е д и н е н ы  с « м а ссо й » , и к  о д н о й  и з них п о д ­
кл ю ч е н ы  ш у н то в ы е  к а т у ш к и  о б м о т к и  в о з б у ж д е н и я .

На к о н ц е  вала я.<оря п е р е д  к о л л е к т о р о м  у с т а н о в л е н  т о р ­
м о з н о й  д и с к  34, к о т о р ы й  на о б о р о т а х  х о л о с т о го  х о д а  (4 7 0 0 ±  
± 3 0 0  о б ,м и н )  у п р е т с я  в ф р и к ц и о н  33, и п р и  э то м  п р о и з о й д е т  
т о р м о ж е н и е  я ко р я . Э то  п р е д о х р а н и т  о б м о т к и  я к о р я  о т в ы п а д а ­
ния и з  п а зо в  в с л е д с тв и е  р а з н о с а  я ко р я .

Ш е с т е р н я  5 п р и в о д а  с т а р т е р а  в в о д и т с я  в з а ц е п л е н и е  с з у б ч а ­
ты м  о б о д о м  50 м а х о в и к а  п р и  п о м о щ и  п л а с т м а с с о в о го  р ы ч а га
43 Р ы чаг ч е р е з  с та л ь н о е  п о в о д к о в о е  к о л ь ц о  44 и п л а с т м а с с о в у ю  
в т у л ку  о т в о д к и  45 с ж и м а е т  б у ф е р н у ю  п р у ж и н у  8 и п е р е м е щ а е т  
с т у п и ц у  47 н а р у ж н о г о  ко л ь ц а  7 о б го н н о й  м у ф т ы . К о л ь ц о  7 ч е р е з  
р о л и к и  48 с в я з а н о  с о  с т у п и ц е й  ш е с т е р н и  5 п р и в о д а  с т а р т е р а . Б у ­
ф е р н а я  п р у ж и н а  8 и м е е т  д л и н у  в с в о б о д н о м  с о с т о я н и и  33,5  м м , 
а п р и  н а г р у з к е  в 9 .6 ± 0 .5  к г с  о н а  с о к р а щ а е т с я  д о  12,5 м м . О г р а ­
н и ч е н и е  хо д а  ш е с т е р н и  « в п е р е д »  п р и  е е  в к л ю ч е н и и  о с у щ е с т в л я е т ­
ся у п о р о м  в о гр а н и ч и т е л ь  4, у с т а н о в л е н н ы й  на  в а л у  я к о р я  на с т о ­
п о р н о м  ко л ь ц е . Д л я  о гр а н и ч е н и я  х о д а  ш е с т е р н и  « н а за д »  п р и  ее  
в ы кл ю ч е н и и  у с та н о в л е н  п л а с т м а с с о в ы й  о гр а н и ч и т е л ь  51. Ш е с т е р ­
ня 5 д л я  с к о л ь ж е н и я  п о  в а л у  1 и м е е т  з а п р е с с о в а н н у ю  в т у л к у  и з  
латуни  с гр а ф и т о в ы м и  в к л ю ч е н и я м и , ч то  д е л а е т  ее  п о р и с т о й . П е ­
р е м е щ е н и е  ш е с т е р н и  5 п о  в а л у  я к о р я  о с у щ е с т в л я е т с я  п о  п р а в о й
1 2 -за х о д н о й  в и н то в о й  р е з ь б е , н а р е э а н н о  на  в а л у  1 я к о р я , и в 
с ту п и ц е  47 н а р у ж н о г о  к о л ь ц а  о б г о н н о й  м у ф т ы . Ш л и ц ы  и в т у л к у  
вала ста р те р а , а т а к ж е  п о в е р х н о с т ь  к о л ь ц а  44 п р и  с б о р к е  с м а ­
зы в а ю т  с п е ц и а л ь н ы м  м а с л о м .

К о р п у с  38 ста р те р а  з а к р ы в а е т с я  с о  с т о р о н ы  к о л л е к т о р а  о т л и ­
той п о д  д а в л е н и е м  к р ы ш к о й  28 со  щ е т к о д е р ж а т е л я м и  и с о  с т о ­
р о н ы  п р и в о д а  л и то й  ч у гу н н о й  к р ы ш к о й  46. К р ы ш к и  28 и 46 с тя ­
ги в а ю тс я  б о л та м и  27 и п л о тн о  п р и ж и м а ю т с я  к  к о р п у с у  38. 8 ц е ­
лях у п л о тн е н и я  с о п р я ж е н и я  м е ж д у  к р ы ш к о й  46 и к о р п у с о м  38 
в м есте  у с та н о в ки  р ы ч а га  43 в в е д е н а  п л а с тм а с с о в а я  у п л о т н и т е л ь ­
ная з а гл у ш ка  9. В к р ы ш к и  28 и 46 з а п р е с с о в а н ы  п о р и с т ы е  б р о н ­
зо в ы е  вту л ки  с к о л ь ж е н и я , к о т о р ы е  с л у ж а т  о п о р а м и  вала  1 я к о р я  
и не  т р е б у ю т  с м а з к и  в п р о ц е с с е  э кс п л у а т а ц и и  д о  о ч е р е д н о й  р а з ­
б о р к и  стар тер а .

Ры чаг 43 п р и в о д и тс я  в д е й с тв и е  т в го в ы м  р е л е . П л а с т м а с с о в ы й  
р ы ч а г  43 ч е р е з  в и л к у  10 с в я за н  с я к о р е м  12 т я г о в о г о  р е л е , к о т о ­
р ы й  п о м е щ е н  в н а п р а в л я ю щ е й  в т у л к е . П о в е р х  в т у л к и  н а м о та н а  
втя ги в а ю щ а я  о б м о т к а  э л е к т р о м а гн и т а  и з  м е д н о г о  э м а л и р о в а н н о го  
п р о в о д а  д и а м е т р о м  1,3— 1,39 м м . О б м о т к а  т я го в о го  р е л е  и м е е т  
252 витке , у л о ж е н н ы х  в 10 сл о е в , © т  в т у л к и  о б м о т к а  и з о л и р о в а н а

прессо»анн„ 1 м карю н о»* С в е р х у  о б м о т к а  п о к р ы в а в 1Ся липко» 
л е н то й , а п о  о о к а м  у к р ы в а е т с я  п л а с т м а с с о в ы м и  и зо л и р у ю щ и е , 
ш а й б а м и , о б р а з у я  к а р к а с  к а т у ш к и  э л е к т р о м а гн и т а . О д и н  к & ч ц  
о б м о т к и  э л е к т р о м а гн и т а  в ы в е д е н  на  ш т е к е р  19, а в то р о й  соеди­
н е н  с м а с с о й » . О б щ е е  с о п р о т е л е н и е  о б м о т к и  тя го е о > о  реле лр* 
— 2П 'С  с о с та в л я е т  0 .39  ^ 0 .2  О м

Н а р у ж н а я  п о в е р х н о с т ь  я к о р я  12 ш л и ф у е т с я  и оцинковывает­
ся, а п о с р е д и н е  в п р о т о ч к у  е г о  н а р у ж н о й  п о в е р х н о с т и  залит* 
п л а с т м а с с о в а я  у п л о т н и т е л ь н а я  в т у л к а  14 п о в ы ш е н н о й  твердости, 
с о д е р ж а щ а я  17%  с т е к л я н н о г о  в о л о к н а . В я к о р ь  12 запрессован 
с т е р ж е н ь  с д и с т а н ц и о н н о й  п л а с т м а с с о в о й  в т у л к о й , о б р а э у ю !^ »  
ш т о к  17 п о д в и ж н о г о  к о н т  к т а  20 в к л ю ч е н и я  с т а р т е р а . Размещение 
п о д в и ж н о г о  к о н т а к т а  на к о н ц е  ш т о к а  и е го  п р и л е га н и е  обеспечи­
в а ю т с я  п р у ж и н о й  к о н т а к т е . К о р п у с  э л е к т р о м а гн и т а  о б разует вы­
п о л н е н н о е  и з  м е т а л л и ч е с ко «  о  л и ста  я р м о  16-

Н е п о д в и ж н ы е  к о н т а к т ы  22 и 23 п о д к л ю ч е н и я  аккум улятор­
н о й  б а т а р е и  и о б м о т о к  в о з б у ж д е н и я  с т а р т е р е  установлены  ■ 
п л а с т м а с с о в о м  д е р ж а т е л е  21

1 —  вал я ко р я  с тар те р а
2 —  р е гу л и р о в о ч н а я  ш ай б а

о се в о го  лю ф та вала я к о ­
ря с тар те р е

3 —  у п о р н ая  ш ай б а
4 —  о гр а н и ч и тел ь  ход а  ш е с ­

те р н и  п р и в о д а  с тар те р а
5 —  ш е с те р н я  п р и в о д а  стар ­

те р а
6 —  у п о р н о е  п о л уко л ь ц о
7 —  н а р у ж н о е  ко л ь ц о  о б г о н ­

ной м уф ты
8 —  б у ф е р н а я  п р у ж и н а
9 — упл отнител ьная з а гл у ш к е  

кр ы ш ки  стар те р а  
Ю — то л ка ю щ а я  вилка п р и в о д а
11 —  в о зв р атн ая  п р у ж и н а  я ко р я
1 2 — яко р ь  тя го в о го  р е л е
1 3 — с тя ж н о й  б о л т  тя го в о го  

р е л е
14 —  зал и тая  »  вы то чку  я ко р я

упл о тн и тел ь нея  втулке
15 —  о б м о т к а  к а ту ш к и  э л е к т р о ­

м а гн и тн о го  тя го в о го  р е л е
16 —  я р м о  тя го в о го  р е л е
17 —  ш то к  п о д в и ж н о го  ко н те н ­

та
18 —  с е р д е ч н и к  я ко р я  тя го в о го

р е л е
19 —  ш т е к е р  вы вода о б м о т к и

э л е к тр о м а гн и те  тя го в о го  
р е л е

20 —  п о д в и ж н о й  к о н та к т  в кл ю ­
чения с та р те р а

21 —  д е р ж а те л ь  н еп о д в и ж н ы х
ко н такто в

22 —  ко н тактны й  б о л т п о д к л ю ­
чения б а тар е и

23  —  к о н т а к т н ы й  б о л т  о б м о т о к
в о з б у ж д е н и я  с т а р т е р е

24 '— вы вод с е р и е с н о й  о б м о т к и

25 —  вы вод ш унтовои об мота»
26 —  ш ун то в ая  катуш ка обме­

то к  в о зб у ж д е н и я
27 —  с тя ж н о й  болт крьмям

к о р п у с е  стартера  
2 8 —  к р ы ш к а  со стороны кол­

л е кто р а
29 —  о триц ател ь ная  щ етке
30 —  по л ож ител ь ная  щетка
31 —  щ е тко д е р ж а те л ь
32 —  п р у ж и н е  щ е тки
33 —  ф р и кц и о н  тормозного ди­

с ка
34 —  то р м о зн о й  диск
35 —  к о л л е к то р
36 —  вы вод сериесной  обмоткм

для п о д кл ю чен ия  к щ еп *
37 —  с ер и е с н а я  катуш ка обмот­

ки  в о зб уж д ен и я
38 —  ко р п у с  стар тер а
3 9  —  полю сны й баш м ак
40 —  винт кр еп л ен и я  полккие-

го  б а ш м а к е
41 —  с е р д е ч н и к  якоря стартвр*
42 —  о б м о т к а  якоря стартере.
43 —  р ы чег вклю чения шест«р<

ни
44 —  п о в о д ко в о е  кольцо
45 —-  в тул ке  отводки
46  —  кр ы ш к а  приводе стартврд.
47 —  ступ и ц е  н ар уж н о го  под*'-

ц а  о б го н н о й  муфты
48  —  р о л и к  о б гон н о й  муфты
4 9  — • п л у н ж е р  р о л и ке  об/оюни

м уф ты
S a — зуб чаты й  о б о д  e u o u M *  

(1 2 9  зуб ь ев )
51 —  ограничител ь  ход е выклю­

ч е н *  я ш естерки, стартере 
$2 —  ограничительны й дмс* м» 

А *  р ы ч а ге  вкркьчемнл.
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РАБОТА СТАРТЕРА

В кл ю че ни е  э л е ктр и ч е с ко й  цепи  стартера  осущ ествляется 
кл ю ч о м  за м ка  13 заж и га н и я  и вкл ю чен и я  стартера, ко то р ы й  у д е р ­
ж и ва ется  р у ко й  в п о л о ж е н и и  2. П ри отпускании  кл ю ч а  он  автом а* 
ти че ски  возвращ ается  в по л о ж е н и е  1, при  этом  остаю тся в кл ю ч е н ­
ны м и ц е пи  за ж и га н и я , п р и б о р о в  освещ ения, сигнализации, ко н т ­
р ол ьн ы х  и вспом огател ьны х п р и б о р о в , но  вы кл ю чена  цепь стар ­
тера. В связи  с тем , что  в цепи стартера  отсутствует реле б л о ки ­
р о в ки , ко т о р о е  автом атически  вы кл ю чает е го  цепь после пуска  
двигател я и тем  сам ы м  предотвращ ается  р азнос я ко р я , н е о б хо ­
д и м о  после  п уска  двигателя ср а зу  ж е возвратить кл ю ч  зам ка  13 
в и схо д н о е , п о л о ж е н и е  1 Сила тока, п о тр е б л я е м о го  во врем я 
рабо ты  стартера, изм еняется  в зависим ости от те м п е р а тур н о го  с о ­
стояния двигателя, степени е го  износа  и вязкости  масла, п р и м е н я ­
е м о го  для см а зки  двигателя. В зим нее  врем я в целях о б л егчения  
п уска  двигателя следует прим енять  всесеэонное  м асло  М Ю Гз 
(№  10) или зим нее  м асло М 8Г (№  9). В случае при м е нени я  при 
н изких тем пературах летнего  масла М 12Г (№  8) зап уск двигателя 
буд е* кр айне  затруднен, а пусковы е  измосы двигателя р е з ко  
возрастут.

П ри вклю чении  цепи стартера эл ектри чески й  ток от « +  » а к ­
кум ул я то рн о й  батареи 34 поступает ч е р е з  ш те ке р  15 в о б м о т ку
18 электром агнита  тя го в о го  реле, далее на «массу» и затем  в о з ­
вращ ается на «— » батареи 34. Э л е ктр и че ско е  со п ротивл ение  о б ­
м отки  18 тя гово го  реле  при  тем пе ра туре  20 С составляет 0 ,3 9 ±  
г 0,02 О м  О на потребляет ток 30,8 А  пр и  н ап р я ж е н и и  батареи
12 В П ри  п р о хо ж д е н и и  тока  ч ер ез  о б м о т ку  созд ается  м агнитны й 
лоток, ко то р ы й  нам агничивает н е п о д в иж н ы й  се р д е чн и к э л е ктр о ­
магнита. П р оисход ит етя1ивание я ко р я  17 тя го в о го  реле  и п е р е ­
м ещ ение ш тока  10 с п о д в и ж н ы м  ко н та кто м  11.

К о гд а  ко н такт  11 зам кн ет  цепи непо д виж н ы х ко нтактны х б о л ­
тов 14 и 12 ток o r а кку м у л я то р н о й  батареи 34 поступит для п и ­
тания ш унтовой  7 и се риесной  3 о б м о то к  в о зб у ж д е н и я  стартера  
и далее ч ер ез  п о л ож и тел ьны е  щ етки  4 на ко л л е кто р  5 п о  о б м о т ­
ке  « ко р я  и снова на лам ели ко л л е кто р а  5, отрицател ьны е  щ етки  6 
и п о  «массе» возвращ ается  на «— » батареи 34

Ток, п р о хо д я  ч ер ез  о б м о т ки  в о зб у ж д е н и я  ко р п у с а  1 и о б м о т ­
к у  я коря , созд ает м агнитны е  поля, при  взаи м од е й стви и  ко то р ы х  
п р ои схо д и т  вращ ение  вала 23 я ко р я  стартера, т. е стартер  ра ­

б о та е т  ка к  эл ектрод вигател ь  с ко м п а у н д н ы м и  о б м о тка м и  во з-
6 v w jaeww а

С ериесная  о б м о тка  стартера  о б есп ечи вае т  б о л ь ш о й  п у с к о ­
вой м о м е н т  стартера, ко т о р ы й  с о п р о в о ж д а е тс я  п о тр е б л е н и е м  
б о л ь ш о го  тока  (о ко л о  500 А п р и  п о л н о м  то р м о ж е н и и  вала я ко р я ), 
и, следовательно , со зд а ю тся  тр уд н ы е  условия для  экспл уа тац и и  
ка к  стартера, так и а к ку м у л я т о р н о й  батареи. П р и  п р о х о ж д е н и и  
ч е р е з  о б м о тки  стартера  б о л ь ш о го  то ка  о н и  н а гр е ва ю тся  д о  о п а с ­
ных тем п е ра тур  Если кл ю ч  в за м ке  за ж и га н и я  и с тар тер а  у д е р ­
ж ивать  более  10— 15 с, п е р е гр е в  о б м о т о к  тя го в о го  р е л е  м о ж е т  
бы ть чр е зм е р н ы м . О б ы чн о  двигател ь  д о л ж е н  зап ускаться  с о д ­
н о го  вкл ю чен и я  зам ка . П о в то р н о е  в кл ю ч е н и е  стар тер а  м о ж н о  
пр ои зво д и ть  не ранее  чем  ч е р е з  20— 30 с. Н ел ьзя  д о п у с ка ть  
более  трех послед овател ьны х в кл ю ч е н и й  стартера , п осл е  это го

н е о б х о д и м о  п р о в е р и ть  состояние  систем  питания и заж и га ни я  
двигателя, а та кж е  исправность  д р у ги х  систем  и устранить  неис­
правности . Д л и те л ьн о е  и частое по л ьзо ва н и е  с та р те р о м  при  
н и зки х  тем п е ра тура х  и х о л о д н о м  двигател е , зап ра вл е н но м  м асл ом  
п о вы ш е н н ой  вя зкости , п р и в о д и т  к  п о л н о м у  р а з р я д у  и в ы хо д у  из 
строя  а кку м у л я т о р н о й  батареи. В целях о гр а н и ч е н и я  м а кси м а л ь ­
н о го  числа о б о р о то в  я ко р я  стар тер а  и п р е д о х р а н е н и я  е го  о б м о ­
то к  от «разноса»  в цепь  о б м о т о к  в о зб у ж д е н и я  в кл ю ч е н ы  п а р а л ­
лельны е, ш ун то вы е  о б м о т ки  в о зб у ж д е н и я . Э ф ф ект т о р м о ж е н и я  
я ко р я  д о сти гае тся  за с«ет п о с то я н н о го  и зн а ч и те л ьн о го  по  вели­
чине м а гн и тн о го  по то ка , с о зд а в а е м о го  ш ун то вы м и  о б м о тка м и , 
ко то р ы й  пр о ти в о д е й ств уе т  ув е л и ч е н и ю  с ко р о с ти  вращ е н и я  я ко р я , 
так ка к  то к  в се ри е сны х о б м о тка х  в о зб у ж д е н и я  пр и  бол ьш их о б о ­
ротах ум еньш ается . Н ад еж н ая  и зол я ц и я  ко н та ктн ы х  б о л тов  12 и 
14 о б есп ечи вае тся  и зго то в л е н и е м  их д е р ж а те л я  и з  ф енопласта  
с 5 0 % -н ы м  с о д е р ж а н и е м  в о л о ко н  из по л и а м и д н ы х  см о л  (о этом  
случае цвет д е р ж а те л я  ге м н о -ко р и ч н е в ы и ) или 50%  с о д е р ж а н и е м  
текстильны х в о л о ко н  (цвет —  те м н о -ка ш та н о в ы й )

Д о  тех пор, п о ка  не б уд е т  вы бран  з а зо р  м е ж д у  пальцем  
вилки  я ко р я  и верхней  ви л кой  р ы ча га  20, п е р е м е щ е н и е  я ко р я  17 
не со п р о в о ж д а е тс я  д в и ж е н и е м  р ы ча га  20. К о гд а  за зо р  буде> вы ­
бран, р ы ча г 20 ч е р е з  п о в о д ко в о е  ко л ь ц о  2 и втул ку  о тв о д ки  27 
сначала с о ж м е т  б у ф е р н у ю  п р у ж и н у , а далее начнет пе ре м ещ а ть  
о б о й м у  21 о б го н н о й  м уф ты  вм есте с ш е стер н ей  22 С тупица  о б ­
го н н о й  м уф ты , п е ре м ещ а я сь  п о  валу на винтовы х ш лицах, начнет 
вращ аться вм есте  с ш е стер н ей  22 В ращ ение  ш естер н и  22 о б л е г­
чает ее  вв едение  в зац епл ени е  с зуб чаты м  о б о д о м  28 м ахо ви ка .

У силие  от вала я ко р я  на ш е с те р н ю  стар тер а  п е р е д а е тся  ч е ­
р е з  р о л и ки  48 (с 85), ко т о р ы е  закл и н и ва ю тся  в пазах н а р у ж н о го  
ко л ьц а  о б го н н о й  м уф ты . П ри  этом  п л у н ж е р ы  49 с п о м о щ ь ю  
своих п р у ж и н  за ж и м а ю т  р о л и ки . П р у ж и н ь ! п л у н ж е р а  и м е ю т 
д л и н у  в с в о б о д н о м  со сто ян и и  17 м м , а п о д  н а гр у з к о й  1,31 ±  
± 0 ,1  кгс  —  10 м м .

П осле зап уска  д вигател я  ко л и ч е ств о  о б о р о то в  ко л е н ч а то го  
вала б уд ет  превы ш ать  ко л и че ств о  о б о р о то в  вала стартера. В р е ­
зультате в е д ущ и м  станет зубчаты й  о б о д  м аховика , и ш естерня  
стартера  начнет вращ аться  со  с ко р о с т ь ю  бол ьш ей , чем  н а р у ж н о е  
ко л ь ц о  о б го н н о й  м уф ты . Р олики  48 раскл инятся  и, увл ека е м ы е  
ц е н т р о б е ж н о й  силой, п р о д в и га ю тс я  в зо н у  гд е  пазы  и м ею т у г ­
лубления Д а л е е  р о л и ки  48 п е р е м е щ а ю т  п л у н ж е р ы  49 и с ж и м а ю т  
их п р у ж и н ы . Таким  о б р а зо м , связь м е ж д у  ступи це й  47 и н а р у ж ­
ны м  ко л ь ц о м  о б го н н о й  м уф ты  пр екра щ а е тся .

П осле  п р е кр а щ е н и я  наж атия  на кл ю ч  за м ка  13 (с 87) 
э л е ктр и ч е с ка я  цепь о б м о т ки  ка ту ш ки  18 т я го в о го  реле  р а з м ы ка ­
ется. В тя ги в аю щ ее  действие  э л е ктр о м а гн и тн о го  поля на я ко р ь
17 та кж е  п р е кр а щ а е тся . Д а л е е  п о д  д а в л е н и е м  б уф е р н о й  п р у ж и ­
ны  о б го н н о й  м уф ты  21 и во зв р а тн о й  п р у ж и н ы  я ко р я  17 ры чаг
20 п р и в о д а  в кл ю ч е н и я  стартера , п о в о д ко в о е  ко л ь ц о  2 и я ко р ь  17 
тя го в о го  р ел е  в о зв р а щ а ю тся  в и схо д н ое  п о л о ж е н и е . В о звр ащ е ни е  
я ко р я  17 п р о и с х о д и т  д о  уп о р а  пальца  в и л ки  я ко р я  17 в верхнее  
п л ечо  вил ки  р ы ча га  20 и п о л н о го  в ы прям л е н и я  п р у ж и н ы  П ри  
этом  ш е стер н я  22 п е р е м е щ а е тся  д о  уп о р а  о гр а н и ч и те л ь н о го  д и с ­

ка  п о в о д ко в о го  ко л ьц а  2 в заднии пластмассовы й ограничитель 29 
хода  вы кл ю че н и я  ш естерни  стартера.

П олная оста нов ка  вала 23 я ко р я  осущ ествляется в резуль­
тате то р м о ж е н и я  ф р и кц и о н о м  33 (с. 84) то р м о зн о го  диска 34 
ко л л е кто ра .

П р и м е н е ни е  пластм ассовы х деталей привод а  и консольного 
кр е п л е н и я  тя го в о го  реле  к  кр ы ш к е  стартера, а не к  корпусу, 
о б есп ечи вае т усто й чи в ую  и д л ител ьную  работу  стартера в усло­
виях вибраций , в о зн и ка ю щ и х  пр и  р або те  двигателя и движении 
автом обиля.

П ри  всех видах те х н и ч е с ко го  обсл уж и ва ния  проверяю т на­
д е ж н о с ть  кр е п л е н и я  стартера  к  ка р те р у  сцепления двигателя, 
а та кж е  н ад еж н ость  кр е п л е н и я  п р о в о д о в  к контактны м  боптам 
тя го в о го  реле  стартера  и пр и  н ео б хо д и м ости  подтягиваю т креп­
ления.

1 —  ко р п у с  стартера
2 —  п о в о д ко в о е  ко л ь ц о
3 — сер несн ая  о б м о тка  ка ту ­

ш е к  в о зб у ж д е н и я  старте­
ра

4 —  п ол ож и тел ьн ая  щ е тка
5 —  ко л л е кто р
6 — отриц ател ьн ая  щ е тка
7 —  ш унтовая о б м о тка  ка ту ­

ш е к в о зб у ж д е н и я  стар ­
тера

8 —  кр ы ш ка  со стороны  ко л ­
л е кто р а

9 —  яр м о  тя го в о го  р е л е  стар ­
тера

10 —  ш то к  п о д в и ж н о го  ко н та к ­
та

11 —■ п о д в и ж н о й  ко н та кт  вкл ю ­
чения с тар тер а

1 2 — контактны й болт о б м о ­
ток в о зб у ж д е н и я  с та р ­
тера

1 3 — вклю чатель (з а м о к ; з а ­
ж и ган и я  и стар тер а

1 4 — контактны й бол т п о д кл ю ­
чения а кку м у л я то р н о й  б а ­
тареи

1 5 — ш т е к е р  вы вода о б м о тки  
э л ектр о м агн и та  тя го в о го  
р ел е

16 —  кр ы ш ка  привод а  стартера
1 7 — якорь  тя го в о го  реле
18 —  о б м о тка  ка туш ки  тягово­

го  реле
1 9 — уплотнительная заглушка 

кр ы ш ки  стартера
2 0 — р ы ча г привод а  включения 

ш естерни
21 —  о б о й м а  о б гон н о й  муфты
22 —  ш естерня привод а  стар­

тера
2 3 — вал я ко р я  стартера
24 —  втулка  вала якоря
25 —  упорная  шайба вала яко­

ря стартера
26 —  ограничител ь  хода  шес­

терни пр и вод а  стартера
27 —  втулка  о тв од ки
28 —  зубчаты й о б о д  маховика
29 —  ограничител ь  хода вы клю ­

чения ш естерни  стартера
30 —■ б л о к плавких предохра­

нителей
31 —  вставка  п л а вко е о го  пре­

д охранител я  (8 А )
32 —  ге н е р а то р  перем енного

тока
33 —  п л ю со в о й  клем м овы й

болт ге не р атор а
34 —  а кку м у л я то р н а я  батарея

вь
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СТАРТЕРА

Д ля осущ ествления над еж ного  пуска двигателя стартер дол­
ж ен  обеспечивать ме м енее 60— 80 об мин коленчатого  вала. Пол­
ный ход ш естерни 9 стартера долж ен быть в пределах 14,6— 15,2 
м м .  а расстояние от торца фланца 8 до  торца ограничителя 11 
хода ш естерни 9 д о л ж но  находиться в пределах 36,58— 38,15 мм. 
Расстояние от торца фланца 8 до  нар уж н ого  торца шестерни 9, 
находящ ейся в вы клю ченном  положении, дол ж но  составлять
21,3— 23,5 мм, а до  торца обода  маховика долж но быть о пре 
делах 25,7— 26,3 мм. Таким образом , зазор м е ж д у  шестерней 
стартера и торцом  маховика долж ен быть 2,2— 5 мм

О севой люфт вала 10 якоря стартера регулируется установ­
ко й  одной-двух регулировочны х шайб м еж д у упорной шайбой 12 
и кр ы ш кой  13 Эти шайбы вы пускаю тся трех разм еров толщинои 
0,2; 0,3 и 0,5 м м  Д опустим ы й осевой люфт якоря стартера состав­
ляет 0,07— 0,7 мм.

М ом ент вклю чения стартера в работу определяется расстоя 
нием  м е ж д у  подвиж ны м  4 и неподвиж ны м  3 контактами тягового  
реле, которое  долж но быть в пределах 11,35— 14,35 мм Полный 
ход сердечника якоря 7 до упора е>о в якорь 6 долж ен быть в 
пределах 13,38— 16 09 м м .

Ш то к контакта 4 в якоре 12 удерживается в исходном  поло­
жении пруж иной  5, длина которой под нагрузкой  9 ± 0 ,3 5  кгс 
уменьшается от 37 до  11 м м .  При включении контактов тягового  
реле под нагрузкой  2,7:1:0,2 кгс длина пружины  5 контакта ум ень­
шается от 11 до 5,3 м м .

Техническое обслуживание стартера осуществляется через 
каж ды е 30 000 км  npo6e ia . При этом стартер разбираю т, очищ а­
ют от грязи  и проверяю т состояние коллектора 1 и щ еток 2.
8 случае окисления, замасливания и h j m o c o  коллектора 1, а так­
же выступления межламельной изоляции коллектор  очищают, 
протачивают и потом шлифуют. Радиальное биение коллектора 
долж но быть не более 0,01 мм. После проточки  коллектора  вы­
полняют углубление межэлементной изоляции.

Давление пружинь! 22 на новую  щ етку 2 дол ж но  быть рав­
ным 1 :r0 ,1 кгс. По мере износа щ етки давление снижается. Ве­
личина давления замеряется динам ом етром  по м ом енту сдвига 
листка бумаги, залож енного  м еж д у щ еткой и коллектором . Щ е т­
ки, изношенные более чем на 25% по высоте, заменяют новыми. 
Размер новых щ еток 7 X 1 6 X 1 6  мм. Износ щ еток по  высоте д о ­
пускается до  12 мм. При замене щ еток их н уж но  притереть н ко л ­
лектору. Если коллектор  пригорел  или загрязнен, ого  зачищ ают 
шлифовальной ш куркой  с последую щ ей продувкой  сжаты м воз­
духом.

8 случае погнутости вале якоря стартера будет происходить 
заклинивание шестерни стартера в шестерне маховика, а также 
заклинивание роликов 14 обгонной муфты свободного  хода 15, 
вследствие чего произойдет «разнос» обм отки  16 якоря. При 
сильном износе роликов 14 и заедании плунж еров роликов м ож ет 
произойти пробуксовка  муфты свободного  хода, и якорь старте­
ра не будет проворачивать коленчатый вал двигателя.

Ш естерня стартера вместе с муф той долж ны  проворачивать­
ся относительно вала якоря  при прилож ении м ом ента не более
2,8 кгс  см, что определяет эф ф ективность работы  об гонной  
муфты.

При необходимости замены о б м о то к 17 стартера снимаю т 
полюсь) 18. Рекомендуется подогреть  обм отки  д о  тем пературы  
50'С. После установки полюсы затягиваются винтами 19 д о  о т­
каза, лри этом воздуш ный зазор, изм еряем ы й калибром , в д о ­
ступной для замера передней или задней части якоря  долж ен 
быть не менее 0,38 мм.

Перед сборкой  стартера винтовые шлицы вала 10 необходи­
м о смазать маслом ГОИ-54 или маслом М10ГИ, прим еняем ы м  для

двигателя, втулки кры ш ек 13 и 21 корпуса  и ш естерню  9 в к т о  
чвпия стартера смазывают маслом, прим еняем ы м  для двигателя. 
Стальное поводковое  кольцо 20 муф ты привода смазы ваю т кон 
систентной см азкон Литол-24.

Для проверки  эф ф ективности работы  стартер после сборки  
устанавливают на стенд с вклю чением  при  пом ощ и вклю чателя
25, реостата 26 с ам перм етром  27 и вольтметра 23, п о д кл ю че н ­
ными к  а ккум уляторной  батарее 24 как показано  на схем« рнч 
проверки  работы стартора. П роверка  работы  стартера п р о и зв о ­
дится при тем пературе 25— 30'С, при этом батарея долж на им ет* 
норм альную  емкость и быть полностью  заряж ена. Реостат 26 
долж ен создавать н а гр узку  о цепи до 800 А. В результате испы ­
тания стартера под н а гр узко й  долж на быть построена «Характе­
ристика стартера», близкая к  показанной на граф ике , гдо  буквой  
X  обозначена м ощ ность стартера, кв г; Л1 —  развиваем ы й старте­
ром  пусковой крутящ ий м ом инт, к гс  м ; /  —  волнчнна тока на­
гр узки , A ; U —  напряж ение  а ккум ул ято рно й  батареи при  вкл ю че ­
нии стартора. В; п —  скорость  вала якоря  стартера, об, мин.

На холостом ходу вы веденный из зацепления с ш естерней 
маховика или испытательного стенда стартер дол ж ен  потреблять 
ток не более 35 А  при скорости  вращ ения е го  я ко р я  5000±500  
о б 'м и н  и напряж ении 11,5— 12 В. Примем при  исправном  то р м о з ­
ном  диске  время остановки якоря  стартера д о л ж н о  быть не бо  
лее 3,5 с. При испытании ш естерни стартера на полное то р м о ­
жение потребляем ы й ток д о л ж ен  быть не более 500 А, н апря­
жение не боле 6,5 В и крутящ ий м ом ент —  не м енее 1,4 к гс -м . 
Если в этом случае заторм ож енная  ш естерня стартера п р о в о р а ­
чивается, это свидетельствует о неисправности м уф ты  сво б о д н ого  
хода. П отребление тока более 500 А  происходит при  заеданиях 
вала якоря, задевании сердечника  якоря  за полю са стартера, 
замы кании о б м о то к  статора и якоря. Значительное сниж ение  то р ­
м озн о го  момента и п о тр е б л я е м о ю  тока  свидетельствует об  и з­
носе щ еток, их зависании и ослаблении пр уж и н , за грязнении  и 
окислении коллектора, под горании  и окислении  контактны х б о л ­
тов стартера и п о д ви ж н ого  контакта  тя гов о го  реле, об  ослабле­
нии крепления вы водов о б м о то к  стартера. Внутреннее со п ро ти в ­
ление стартера в за то рм о ж ен н ом  состоянии д о л ж н о  быть 
0,0136x0,0006 Ом.

При п р ове р ке  стартера на контрольно-испы тательном  стенде 
при тем пературе 25— 305С потребляем ы й то к  при  м аксим альной 
мощ ности составляет 260 А- Крутящ ий м ом ент д о л ж ен  быть 0,74 ±  
± 0 ,0 2  к ге -м , скорость  вращ ения вала яко р я  1 740±100  о б /м и н , 
а иапряж опие  —  10,1 В.

Чтобы проверить  на стенде работоспособность  стартера при 
напряж ении источника тока  12 В, пр ои зво д ят  четы ре вкл ю чения  
стартора чер ез ка ж д ы е  5 с, последовательно н а гр уж ая  е го  тор - 
/лоэными м ом ентам и: 0,2— 0,24; 0,55— 0,66; 0,9— 1,08 и 1,15—
1,25 кгс  ■ м. П ри появлении ш ум ов или отказа  в работе стартер  
разбираю т. Д ля п р о в е р ки  тя го в о го  реле в цепь е го  о б м о тки  
вклю чаю т ам перм етр  и устанавливают м е ж д у  о граничител ем  11 
и ш естерней 9 п р о кл а д ку  толщ иной 12,8 м м , после че го  вкл ю ча ­
ют тяговое реле. Сила тока  о б м о тки  ка туш ки  эл е ктр о м а гн и тн о го  
тягового  реле долж на  быть о ко л о  23 А. П овы ш ение  силы тока  
свидетельствует о  неисправности.

При работе стартера возникаю т следую щ ие  неисправности: 
чрезм ерны й  ш ум , якорь не вращ ается при  вкл ю чении  стартора 
или коленчаты й вал вращ ается сл и ш ком  м едленно , не срабаты ­
вает тяговое рело, возникает сам опроизвол ьны й  вы ход ш естерни 
стартера из зацепления с венцом  м аховика, ш естерня стартера 
не вы ходит из зацепления с ш естерней м аховика  или вы ходит с 
за д ер ж кой , при  вклю чении стартера м ахо ви к не вращ ается, а 
якорь стартера вращ ается, после откл ю че ни я  стартера ч ер ез  
зам о к стартер не вы клю чается.

О снов :<>-!»-• причин»,: 1 у **  Д1»<ic > ( '3 t  окисление вы вод ах
к.'.б'лм н г 'а ко ке -’ников прояолоп . » г«ут ;т0-.>е надеж ного  контакта 
»о клейма», н а р у ш е н а  к о ч т \щ „  :у4та< с х о гл е кто р о м  или чреэ- 
м еp ^ c i'i h.iho.' щ еток и их загрязни  1ио, ч о р эткое  зьмыкаиие об­
м ото к якоре и "о /чосо е , изоляции гамелей, обрывы
з о бм отке  реле вклю чении, а «е р ^зр а д  аккумуляторной 6« 
тарой исчсг.оз'ъкос 1-1 м у ф *ы т в о 5 о ,---г о года  тягоього репе и 
эомкй заж игания и вкл ю чения  < i a p ' t p j .  Сс;>и неисправен замок, 
го после вы ллю чоиия стаэтера  к-к~ чо ч  не размыкается и
о  артср  ке  вь-^лючаотся. П ри зтО '* *-<?о!г-«оли/лс срочно отключить 
г.розол . мнущ ий к  ш те ке ру  •ZV т ^ о в о г с  реле стартера, после 
«ого  ус 'р зн и ть  неисправность -л/-

В случле очисления зыаол*-.ь'к кле •••■* контактных болтов 3 и 
искон-эчиимов ио свод оо  с л е д у с : о ч и ^ гш с  их и после соединения 
покры ть слоем  техническо го  и a i- i о С-Мслиашиеся контакты 
болтов 3 и под виж ной  контакт 4 очший/О’ -

Если отсутствует н а д е ж н а /: на клеммах, необходимо
подтянуть гайки контактны х бо/ттоо i

Н уж н о  проверить износ t. состояние места установки ще­
ток 2 и их пруж ин , п р о м ы -ь  щ етки, г.р о ^ /тъ  места их установки.
8 случае значительного  илноса щ етки зам е н яет

В случае ко р о т ко го  зам ы кания о б м о то к  якоря почернения 
изоляции и п о вре ж д ен и я  ламелей ко."л.."<тара 1 , а также при 
чр е зм е р но м  радиальном  биении яко р я  .или коллектора заменяю» 
якорь.

О бры вы  в о б м о тке  рале нчлю чо;1ия и ко ро тко е  замыкание 
привод ят к отсутствию  контакта  во вклю чателе зажигания -  стар­
тере. Если стартер челабо тянете, необход им о  проверит», состоя­
ние а ккум ул я то р н о й  батареи 24, при м еобю д им ости  зарядить ее 
или устранить деф екты

Ч р е зм е р н ы й  ш ум  о е р т е р а  э о -н и ка е т  при износе подшипни­
ков, ослаблении крепления  стартере, при неисправностях в рабо­
те привода, ослабпении п р уж и н  и заедании муфты на валу якоря.

1 —  ко л л е кто р
2 —  щ етка о б м о тки  в о зб у ж д е ­

ния
3 —  непо д виж ны й  контактны й

болт тя гов о го  реле
4 —  п о д ви ж н ой  ко нтакт  в кл ю ­

чения стартера
5 —  п р уж и н а  п о д в и ж н о го  ш то ­

ка контакта  вкл ю чения
6 —  якорь  тя го в о го  реле
7 —  с о р д е чн и к я ко р я  тя го в о ­

го  реле
8—  ф ланец кр ы ш ки  привод а  

стартера
9 —  ш естерня привод а  стар* 

тора
10 —  вал яко р я  стартера
11 —  ограничитель хода ш ес­

терни привод а  стартера
12 —  упооная  шайба
13 — кр ы ш ка  привод а  стартера

14 —  р о л и к обгонной муфты
15 — обгонная муфта свобод­

н о го  хода
16 —  об м отка  якоря стартора
17 —  сериесная обмотка ка­

туш ки  возбуждения
18 —  полю сны й башмак
19 —  винт крепления полюсного

баш мака
20 —  повод ковое  кольцо
21 — кр ы ш ка  корпуса стартера

со стороны  коллектора
22 —  пруж ина  щетки
23 —  вольтм етр с пределом

ш калы  до  15 В
24 —  аккум уляторная  батарея

6-СТ-55 
2 5 —  вклю чатель 
26 —  реостат на 800 А
27 — а м пе р м е тр  с пределом 

ш калы  до  100 А

8 8
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ПРИБОРЫ ОСВЕЩ ЕНИЯ И СВЕТОВОЙ С И ГН А Л И З А Ц И И  АВТОМ ОБИЛЯ ВАЗ-2101

Д л я обесп ечения  удобстве  управл ения и безопасности  д в и ж е ­
ния автом обиль  о б о р уд уе тся  внеш ним и п р и б о р а м и  освещ ения 
д о р о ги , о бозначения  габаритов  и световой  сигнал изации  о тор ­
м о ж е н и и  и п о вор о те . У д обство  управл ения и пользования авто­
м о б и л е м  та кж е  обеспечивается установкой  п р и б о р о в  вн утр ен н е ­
го  освещ ения и световой  сигнал изации о р е ж и м е  работы  а втом о ­
биля и е го  наруш ениях

П р и б о р ы  вн е ш н е го  освещ е ни я : ф ары  Ф Г 140 —  2 шт.; пе ­
ред н и е  габаритны е  ф онари  П Ф  140 (п о д ф а р н и ки ) —  2 шт.; 
задние  ф онари  Ф П  140— 2 шт ; б о ко в ы е  указатели УП 1*10 (п о в то ­
рители) п о вор о та  —  2 шт. и ф онарь Ф П  14) освещ ения н о м е р н о ­
го  з н а к а — 1 шт К р о м е  того , на автом обиле  устанавливаю тся под  
зад ним и ф онарям и  отраж атели вне ш не го  с в е та — катаф оты, о б о ­
значаю щ ие  габариты  автом обиля. О ни вы полнены  из пластмассы  
р у б и н о в о го  цвета. На поверхности  катаф ота отш там повано  б о л ь ­
ш ое ко л и чество  ш е сти гра нни ков , о тр аж а ю щ и х внеш ний свет.

Располож ение  внеш них п р и б о р о в  освещ ения и световой си г­
нализации на автом обиле по ка за н о  на с. 9

Ф А Р Ы  Ф Г  140. На автом обиле устанавливаю тся ф ары дальне­
го  и б л и ж н е го  света типа «Е вропейский  асим м етричны й свет»* 
(«Е вропейский  луч») с неси м м е три чн ы м  п у ч ко м  б л и ж н е го  света 
фар, соответс>вую щ ие м е ж д ун а р о д н ы м  н ор м ам  освещ ения д о ­
р о г автом обилем . П рим енение  этих ф ар обеспечивает собл ю д ение  
о д н о го  из основны х правил д виж ения  по  улицам  и д о р о га м  СССР, 
со гласно  ко т о р о м у  при встречном  движ ении  в тем ное врем я суток 
п е р е кл ю ча ю т свет ф ар с д а л ь н е ю  на ближ ний. П ри этом  для б е з о ­
пасности д в иж е н и я  луч б л и ж н е го  света ф ар не д о л ж е н  ослеплять 
водителя встр ечного  автомобиля.

Ф а р а  Ф Г 140 состоит из ко рп уса  17 и о п ти ч е ско го  элемента. 
К о р п ус  ш там пуется из н и зко у гл е р о д и сто и  листовой стали тол­
щ иной  0,8 м м  В целях а нти кор ро зи й н ой  защ иты  ко р п ус  и згота в­
ливается из о ц и н кованной  стали или ф осф атируется. О б о д о к  к о р ­
пуса хром ируется . Все стальные детали ф ары им ею т а н ти ко р р о ­
зийное  покы тие . К орпус ф ары  крепится  в посад очном  гнезд е  
кузо в а  автом обиля иа четырех сам оиарезаю щ ихся  болтах д иа ­
м е тр о м  3,6 м м  и защ ищ ает оптический  элемент ф ары  от пыли 
и гр язи . Н еразборны й оптический  элемент м онтируется  в ко р п у с е  
при  по м о щ и  установочного  кольца 22 —  держ ателя  о п ти ч е ско го  
элемента и закрепляется винтами 24. У становочное ко л ь ц о  в к о р ­
пусе подвеш ивается (внизу, сб о ку ) на одной  п р уж и н е  52, кр о н ш ­
тейн которой  приклепан к  ко рп усу . О птический  элемент ф ары  
состоит из параболическо го  реф лектора  19 и завал ьцованного  
или приклеенного  стеклянного  рассеивателя 25, пр ед ста вл яю щ его  
собой н ер а зб ор ную  ко н струкц и ю , внутри ко то р о й  с торца  реф  
лектора установлена электрическая двухнитевая лампа 27 с пат­
роном  и эл ектропроводкой .

В целях лучш его  отраж ения света фар стальной р еф л е ктор  
ф ары покры ваю т тонким  слоем  алюминия. Д ля о траж ения  п р я ­
м о го  света электрической  лампь! в р еф л екторе  у кр еп л ен  на двух 
кронш тейнах колпачковы й отраж атель 18 (загем нитель) света. На­
правление луча света регулируется  по вор о то м  о п ти ч е ско го  эле- 
мета в ко рп усе  ф ары при пом ощ и р е гул и р ов очны х винтов 21 
и 26 и анидных сам оторм озящ их га ек 20, установленны х в д е р ж а ­
телях корп уса  фары. Регулировочны е винты обеспечиваю т п о в о ­
р о т  ф ары  в вертикальной и горизонтальной  плоскостях на угол 
± 4  30' И сточником  эл ектри ческо го  света является двухнитевая 
лампа 27 м ощ н о стью  45 + 40 Вт дальнего  и б л и ж н е го  света, ко т о ­
рая устанавливается в изол ированном  от «массы» патроне. Э л ек­
трический  ток к патрону подводится по  двум  пр ово д а м  сечением
1,5 м м * : з е л е н о м у — дальнего  и се р о м у  —  б л и ж н е го  света фар. 
Третий п р о в о д  черно ! о цвета сечением  1,5 м м у вы веден на к о р ­
пус («массу») фары. Нить дальнего  света установлена в ф окусе  
параболы  отраж ателя и обеспечивает м аксим ал ьное  освещ ение  
д о р о ги  п у ч ко м  больш ой яркости. В целях освещ ения д о р о ги  при 
встречном  д виж е ни и  вклю чается несим м етричны й п уч о к  б л и ж н е ­
го  света, освещ аю щ ий участок д о р о ги  снизу, справа.

А си м м е три чно е  светораспределение  света фар обеспечивает­
ся ко н стр укц и е й  оптической  линзы  рассеивателя, распо л ож е н и ем  
нити бл и ж н е го  света вне ф окуса  отраж ателя и п р и м е н ен и е м  от­
раж ателя света лампы.

С теклянная линза рассеивателя света им еет 94 п р и зм ы  р а с ­
по л ож е нн ы х  по спе ц и ал ьн о м у  р и с у н ку  и им ею щ и х р а зм е р ы  и у г ­
лы наклона, ко то р ы е  обесп ечиваю т рационал ьное  све тор асп р е д е - 
ление. П оэтом у линза д о л ж н а  устанавливаться в ко р п у с е  ф ары 
стр о го  ф и кс и р о в а н о — по нанесенной на линзе стрел ке , о б о з н а ­
чаю щ ей «верх».

П О Д Ф А Р Н И К  П Ф  140. П о д ф ар н и ки  о б о зн а ча ю т габариты  ав­
том обиля, и спо л ьзую тся  в качестве  пе ре д ни х  указател ей  п о в о р о ­
та и вкл ю чаю тся  вм есто  ф ар при  д в и ж е н и и  по  х о р о ш о  о св е щ е н ­
ны м  улицам . О ни п о д р а зд е л я ю тся  на правы е П Ф  140-П и левые 
П Ф  140-Л

К о р п ус  29 п о д ф а р н и ка  отлит из ц и н к о в о го  сплава. Н а р уж н а я  
д е ко ра ти вн ая  п о вер хность  е го  р а м ки  по л и руе тся . в н утр е н н я я  
п о вер хность  ко р п у с а  м е ж д у  р а м ко й  и п р и л и во м  для устан о вки  
патрона  30 э л е ктр и ч е ско й  лам пы  3 п о д ф а р н и ка  хр о м и р уе тся . О на 
им еет п а р а б о л и ч е с ку ю  ф о р м у  и квляется з е р ка л о м  р еф л е ктор а , 
о тр а ж а ю щ е го  свет лампы. Э л е ктр и че ска я  лампа им еет две нити:
5 Вт —  для о б о зн а че н и я  габарита  и 21 Вт для си гн ал и за ц и и  о п о ­
вороте  автом обиля  O r патр о на  пампы  вы вод ится  ш те ке р  «массы ».

П ластм ассовы и д е рж а те л ь  31 ко н та кто в  им еет ш те ке р ы  га ­
б а р и тн о го  ф онаря (ж ел ты й  цвет) и указател я  п о в о р о та  ( го л у ­
бой цвет)

бесцветны й рассеиватель 28 вы полнен  из пластм ассы , он у с ­
танавливается в ко р п у с е  на р е зи н о в о й  п р о кл а д ке  и кр е п и тся  к 
нем у д вум я  винтами. Д л я  см ены  лам пы  н е о б х о д и м о  снять рас­
сеиватель.

З А Д Н И И  Ф О Н А Р Ь  П Ф  140. З адние  ф онари , о б о зн а ч а ю щ и е  
габариты  автом обиля, и сп о л ьзую тся  в качестве  зад них у ка за те ­
лей поворота , а та кж е  с и гн а л и зи р ую т  о т о р м о ж е н и и  автом обил я . 
О ни п о д р а зд е л я ю тся  на правы е  П Ф  140-П и левы е П Ф  140-Л.

К о р п ус  1 зад н е го  ф он а ря  отлит из ц и н к о в о го  сплава, н а р у ж ­
ная д е ко ра ти вн ая  п о вер хн ость  пол ирована , вн утр ен н яя  —  р а з ­
делена п е р е го р о д ко й  6 на два отсека . Р е ф л е кто р ы  лам п 3 и 8 
им ею т п а р а б о л и ч е с ку ю  ф о р м у  и хр о м и р о в а н ы . Л ам па  3 д в у х н и ­
тевая, нить на 5 Вт о б озн а ча ет  га б ар и ты  и на 21 Вт с и гн а л и зи р у е т
о то р м о ж е н и и . О тсе к  этой лам пы  закры вае тся  пл астм ассовы м  
рассеивателем  2 р у б и н о в о го  цвета. Л ам па  8 о д нони тев ан  м о щ н о ­
стью  21 Вт си гн а л и зи р уе т  о п о в о р о те  О тсе к  этой л ам пы  з а к р ы ­
вается пластм ассовы м  р ассеивател ем  7 о р а н ж е в о го  цвета. П а тр о ­
нь* ламп п о д кл ю ч а ю тс я  к сети э л е кт р и ч е с ко го  тока  д е р ж а те л я м и  
4 ко н та кто в  5, п р и че м  вы вод ы  ука зате л е й  п о в о р о та  о тм е че н ы  го ­
лубы м  цветом , а си гнал и за ци и  о т о р м о ж е н и и  и о б о зн а че н и я  га ­
барита —  ж е л ты м  цветом .

Б О К О В О Й  У К А З А Т Е Л Ь  УП 140 (П О ВТО РИ ТЕЛЬ) П О В О Р О Т А  
им еет м ета л л и ческое  осно ва н и е  32, вн утр и  к о т о р о го  р а зм е щ а е тся  
патрон  30 с ко н та ктн ы м  п р у ж и н н ы м  п и сто н о м  36, и зо л я то р о м  к о н ­
тактов 37 и ш те ке р о м  5 В п а тр о не  30 установлена  труб чатая  од- 
нонитевая лампа 34 м о щ н о с ть ю  4 Вт. Л ам пф  за кры вае тся  пласт­
м ассовы м  расеивателем  33 о р а н ж е в о го  цвета, у кр е п л е н н ы м  
о б о д ко м  35 Б о ко во й  указател ь  устанавливаю т с б о ку  автом обил я  
на п е р е д н е м  кры л е , что  о б есп ечи вае т л у ч ш у ю  в и д и м о сть  с и гн а ­
лов о повор о те .

Ф О Н А Р Ь  О С ВЕЩ ЕНИ Я  Н О М Е Р Н О ГО  З Н А К А  Ф П  141, им еет 
ко р п ус  48 и зго то вл е н н ы й  из м о р о з о с т о й к о й  пластм ассы . Р е зи н о ­
вая п р о кл а д ка  50 р а зд е л я е т  о тсе ки  ко р п у с а , п р е д н а зн а ч е н н ы е  для 
установки  двух  лам п 41 м о щ н о с ть ю  по  5 Вт, с ко н та ктн ы м и  п р у ­
ж и н а м и  46 и ш те ке р а м и  5. П р у ж и н н ы е  ко н та кты  42 со е д и н я ю т 
лампы  ф онаря  с «м ассой» м ета л л и ческой  о б л и ц о в ки  49 ф онаря , 
отлитои из ц и н ко в о го  сплава. С вет лам п ф он а р я  направл яется  на 
н о м е р н о й  знак ч е р е з  п р о р е зь  в о б л и ц о в ке , ко то р а я  закры та  
пластм ассовы м  бецветны м , п р о зр а ч н ы м  рассеивател ем . Ф о н а р ь  
устанавливается на зад нем  б а м п е р е  автом обил я . Ток к  л ам пам  
подается  ч е р е з  два ш те ке р а  5 пр аво й  и левой лам п о свещ е н и я  
н о м е р н о го  знака.

П р и б о р ы  в н утр е н н е го  освещ ения .
П Л А Ф О Н Ы  П К 140 освещ аю т салон  кузо в а . О н и  устанавлива­

ю тся  на панелях м е ж д у  д в е р ьм и  салона с пр аво й  и левой с т о р о ­
ны. Л ам пы  плаф онов в кл ю чаю тся  автом атически  п р и  о ткр ы ти и  
л ю бой  из четы рех дверей , а та кж е  м о гу т  быть в кл ю ч е н ы  кл а ­
виш ны м  вкл ю чател ем  9 С оф итная лам па 12 плаф она м о щ н о с ть ю

5 8т устанавливается в плас тм ассовом  п р о зр а ч н о м  корпусе  11 с 
пластм ассово  « кр ы ш ко й  15 м е ж д у  п р у ж и н н ы м  держателем  1J 
и латунны м  о сно ва н и ем  14 Э л е ктр и че ски е  п р о в о д а  подклю чает­
ся к ш те ке р а м  5

П О Д К А П О Т Н А Я  Л А М П А  П Д  140 м онтируется  в пластмассовом 
ко р п у с е  40 О д н о н и тева я  лам па 41 м о ш н о с ’ и-о 5 вт включаете* 
кн о п ко й  38, р а зм е щ ъ нн о й  в кр ы ш к е  39. п р и  о ткры ти и  капота дви­
гателя

Л А М П А  О С ВЕЩ ЕНИ Я  Б А Г А Ж Н И К А  ЛЬ 2*8  м онтируется  на ос­
новании 4S ко т о р о е  п р и кр е п л е н о  к  ку з о в у  винтом . В пластмассо­
вом  рассеивателе  43 установлен п а тр си  л а ^ п ы  34 м ощ ностью  4 Вт 
со ш те ке р о м  44 Д л я  эа^ен» ! л а « п ц  н е о б х о д и м о  снять рассеива­
тель. Л ам па вкл ю чае тся  пр и  о ткры ти и  кр ы ш ки  б а га х н и ка . когда 
в кл ю ч е н ы  га б аритны е  о гн и  автом обиля .

1 —  ко р п у с  зад него  ф онаря
2 — кр асн ы й  пластм ассовы й 

рассеиватель с и гн а л и за ­
ции о то р м о ж е н и и  и о б о ­
значения  габарита

3 —  э л е ктр и ч е ска я  д в ухн и те ­
вая лам па (1 2 В , 5 и 2 1 8 т )

4 —  д е р ж а те л ь  ко н та кто в
5 — ш те ке р ы  ко н та кто в  в к л ю ­

чения э л е кт р и ч е с ко й  л а м ­
пы

6 —  п е р е го р о д к а  и к р е п е ж ­
ная пл анка  рассенвателей

7 — о р а н ж е в ы й  пл а стм ассо ­
вый рассеиватель лам пы  
си гн ал и за ц и и  п о в о р о та

8 —  эл е ктр и ч е ска я  о д н о н и т е ­
вая лам па (1 2 6 .  2 1 6 т )

9 —  кл ави ш н ы й  вкл ю чател ь
10 —  ш а р и ко в ы й  вкл ю чател ь
11 —  п л а с тм а с с о в ы й  п р о з р а ч ­

ны й к о р п у с  плаф она
12 —  э л е ктр и ч е ска я  соф итная

лампа (1 2 В , 5 8  т)
13 —  п р у ж и н н ы й  д е р ж а те л ь

плаф она
14 —  о сно ва н и е  вкл ю чате л я

плаф она
15— пластм ассовая  кр ы ш к а  

плаф она
1 6 — ко н тактн а я  втулка
17 —  ко р п у с  ф ары
18— о тр аж а тел ь  света лам лы
19 —  п а р а б о л и ч е с ки й  р е ф л е к ­

тор  о п т и ч е с ко го  элем ента  
ф ары

2 0 — д е р ж а те л ь  с е в м о то р м о - 
зя щ ей  га й ко й  винта

21 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  винт п о ­
в о ро та  о п ти ч е с ко го  эл е ­
м ента  ф ары  о тн о си тел ьн о  

в е р ти ка л ь н о й  оси
22 —  устан о во чн о е  к о л ь ц о (д е р ­

ж ате л ь) о п ти ч е с ко го  эл е ­
м ента

23 —  о б о д о к  о п ти ч е с ко го  эле­
м ента

24 —  винт кр е п л е н и я  о п ти ч е с ­
к о го  элем ента

2 5 — рассеиватель (л и н за ) о п ­
т и ч е с ко го  элем ента  с не ­
с и м м е тр и ч н ы м  с в е то р а с - 
п р е д е л е н и е м

2 6 — р е гу л и р о в о ч н ы й  винт п о ­

во ро та  оп .'и ческо го  эле­
м ента  фарс) относительно
го р и зо нта л ьно й  оси

27 —  эл ектри ческая  двухните­
вая лам па (12 в, 45-г 408т)

28 —  бесцветны й  пластмассо­
вы й рассеиватель подфар­
ника

29 —  ко р п у с  подф арника
30 —  па тр о н  для установки

лам пы
31 —  д е рж а те л ь  контактного

в кл ю ч е н и я  лампы
32 —  осно ва н и е  б о ко в о го  ука­

зателя поворота
33 —  пластм ассовы й рассеива­

тель б о к о в о го  указателя 
п о в о р о та  (оранжевого
цвета)

34 —  эл ектри ческая  трубчатая
од н он и тевая  лампа (12й
4 в т )

35 —  о б о д о к  указателя
36 —  ко н та ктн ы й  пружинный

пистон
37 и зо л я то р  контактов лат- 

р о н а
3 8 — кн о п ка  вклю чения  подка­

п о тн о й  лам пы
3 9 — кр ы ш ка  ко р п уса  подка­

п о тн о й  лампы
4 0 — ко р п у с  по д капотной  яам- 

n t i
41 —  э л е ктр и ч е ска я  одноните­

вая лам па (12В  5 Вт)
42 —  ко н та кт  «массы»
43 —  пластм ассовы й рассеива­

тель лампы  освещ ения ба­
га ж н и ка

44 —  па тр о н  со штекером
в кл ю ч е н и я  лампы

45 —  о снование  ф онаря ламлы
освещ е ни я  багаж ника

46 —  ко н та ктн а я  пруж ина
47 —  и зо л я то р  ш текера  патро­

на лам пы
48 —  к о р п у с  ф онаря освеще­

ния н о м е р н о го  знака
49 —  о б л и ц о в ка  ф онаря
50 —  р е зи н о в а я  пр окл ад ка  ме­

ж д у  ко р п у с о м  и рассеи­
вателем

51 —  п р у ж и н а  установочного
ко л ьц а



П Л А Ф О Н  К У З О В *  ПК н о

з а д н и м  ф о н а р ь  ф п  н о  п

б о к о в о й  у к д з а т р л ь
ПОВОРОТА УП н о ФАРА ФГ 140

ФОНАРЬ ОСВЕЩЕНИЯ  
НО М ЕРНО ГО  З НА КА Ф П  141

л а м п а  о с в е щ е н и я  б а г а ж н и к а  лб 1*8
ПО Д КА П О ТН А Я  Л А М П А  П Д ПО

П О Д Ф А Р Н И К  П Ф  140 п



ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ ПО ОСВЕТИТЕЛЬНЫМ ПРИБОРАМ 
АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ Таблица 9. П р о д о л ж е н и е  таблицы 9

На а в то м о б и л е  д о л ж н о  бы ть  не м е н е е  д вух  о д и н а ко в ы х  ф ор 
с д а л ь н и м  и б л и ж н и м  св е то м  О  в кл ю ч е н и и  д а л ь н е го  света ф ар 
с и гн а л и зи р у е т  ко н тр о л ь н а я  лам па с си н и м  св е то ф и л ь тр о м  на 
щ и тке  п р и б о р о в  Ц вет рассеивател ей  ф вр  д о л ж е н  бы ть бе л ы м  
или ж е л ты м  и о б я за те л ь н о  о д и н а ко в ы м  для двух фар.

В сл учае  д о п о л н и те л ь н о й  у с та н о в ки  на а в то м о б и л е  п р о т и в о ­
ту м а н н ы х  ф вр  о ни  д о л ж н ы  р а сп о л а га ться  в п е р е д и  на у р о вн е  
б а м п е р а  и н и ж е  р а с п о л о ж е н и я  о сно о ны х  ф ар. Расстояние  от п о ­
в е р х н о с ти  д о р о ги  д о  кр а й н и х  н и ж н и х  то ч е к  световы х о тверстий  
п р о ти в о ту м а н н ы х  ф ар  д о л ж н о  бы ть не м е н е е  250 м м . О б ы ч н о  
цвет р ассе и вате л е й  п р о ти в о ту м а н н ы х  ф ар  ж ел ты й .

У п р а вл е н и е  св е то м  ф ар о сущ е ствл я е тся  р ы ч а го м  23 п е р е ­
кл ю ч а те л я  света и св е то в о й  си гн ал и за ци и , р а с п о л о ж е н н ы м  на р у ­
левой ко л о н ке  а в то м о б и л я , пр и  в кл ю ч е н и и  за м ка  17 за ж и га н и я  
и ста р те р а  и в кл ю ч а те л я  18 н а р у ж н о го 'о с в е щ е н и я . Если п р и б о р ы
17 и 18 в ы кл ю ч е н ы , то  света ф ар  не  буд ет. Ч тобы  за м кн у ть  цепь 
питания н а ж а ти е м  на в е р хн е е  п л е чо  кл авиш а  вкл ю чате л я  18 на­
р у ж н о г о  о св е щ е н и я , н у ж н о  утопить  е го , а кл ю ч  зам ка  17 з а ж и ­
га ни я  и с тар тер а  поставить в п о л о ж е н и е  1 или 3 В п о л о ж е н и и  1 
б у д е т  в кл ю ч е н а  це пь  си стем ы  зв ж и га н и я , а в п о л о ж е н и и  3 —  сто 
яночны й  свет. П ри  н а х о ж д е н и и  р о то р а  15 за м ка  в п о л о ж е н и и  3 
кл ю ч  м о ж н о  вы нуть , оставляя а втом о би л ь  на в р е м е н н о й  сто я н ке . 
Если з а м о к  с п р о т и в о у го н н ы м  у стр о й ств о м , то при  д в и ж е н и и  ав­
т о м о б и л я  нел ьзя  ставить кл ю ч  в за м ке  в п о л о ж е н и е  пС тоянка» . 
П р и  этом  м о ж е т  сработать  п р о ти в о у го н н о е  устройство , р ул евой  
вал б уд е т  за б л о ки р о в а н , а автом обил ь  н е уп р а в л я е м ы м . У читы вая, 
что  ц е пи  лам п в н у тр е н н е го  освещ ения, з в у к о в о го  сигнала, п р и ­
кур и в а те л я  и п е р е н о с н о й  лам пы  всегда  находятся  п о д  н а п р я ж е ­
нием . н е за в и си м о  от п о л о ж е н и я  кл ю ча  в за м ке , га б ар и ты  авто­
м о б и л я  на о ста н о в ке  та кж е  м о ж н о  о бозна чи ть  в кл ю ч е н и е м  внут-_ 
р е н н е го  освещ е ни я . П ри  н е р а б о та ю щ е м  двигател е  нел ьзя  остав­
лять кл ю ч  з а ж ж а н и я  в п о л о ж е н и и  1

Ры чаг 23 пере кл ю ча тел я  света ф ар на р ул ев ой  ко л о н ке  и м е ­
ет три  п о л о ж е н и я  I —  ф ары  в ы кл ю че н ы ; II —  в кл ю ч е н  бл и ж н и и  
свет ф ар и III —  вкл ю ч е н  дальний свет ф ар К о гд а  р ы ча г 23 на­
ходится в по л ож е ни и  II. постоянны й то к  н а п р я ж е н и е м  12 в от 
источников  тока  (а кку м у л я то р н о й  батареи или ге не р а то р а ) по  
ступает по ко р и ч н е в о м у  п р о в о д у  14 на ко н та кт  16 зам ка  17 и да 
лее на ко н такт  питания р о то р а  15 по  ч е р н о м у  п р о в о д у  на в кл ю ­
чатель 18 н а р у ж н о го  освещ ения П ри  утоп л ен н о м  ве рхн е м  плече  
клавиш и вклю чателя, ко гд а  ко н такты  е го  зам кн уты , то к  по ступ а ­

е т  ч е р е з  них по  зел ен о м у  п р о в о д у  на ко н та кт  21 п е ре кл ю ча тел я  
света ф ар Д алее , ко гд а  р ы ча г 23 находится в п о л о ж е н и и  II, ток 
поступает ч е р е з  ко н та кт  19 по п р о в о д у  на б л о к 12 плавких п р е д о ­
хранителей ч е р е з  пр ед о хра ни тел и  13 (по  8 а) по се р ы м  п р о во д а м  
вы вод ов  ф ар на нити б л и ж н е го  света ламп 5 эл ектри чески х  ф ар 
и по  «массе» к источн и ка м  тока.

К о н с тр у кц и е й  п е р е кл ю ча те л я  света ф ар п р е д у с м о тр е н а  в о з ­
м о ж н о с ть  све тов ой  си гнал и за ци и  встр ечн ы м  и о б го н я е м ы м  авто­
м о б и л я м , а та кж е  пе ш е ход а м  п р и  п о м о щ и  в кл ю ч е н и я  и в ы кл ю ­
чения ко н та кто в  24, для  ч е го  н е о б х о д и м о  гтокачивать р ы ча г 23 
вдоль р ул евой  ко л о н ки  Эта цепь питается от за м ка  17, м инуя  
вкл ю чател ь  18. п р и че м  м и га ю щ и й  свет со зд а стся  б л и ж н и м  светом  
ф ар Таким  о б р а з о м , световой  си гн ал и за ци е й  м о ж н о  пол ьзоваться  
при  в ы кл ю ч е н н о м  б л и ж н е м  сеете ф ар или п р и  л ю бы х д р у ги х  
п о л о ж е н и я х  р ы ча га  23, в том  числе и на стоя н ке , но при  в кл ю ч е н ­
н о м  за м ке  17. В связи  с тем , что  вкл ю чате л ь  18 и з  цепи  световой  
си гн ал и за ц и и  и скл ю ч е н , этой си сте м о й  та кж е  у д о б н о  пол ьзоваться  
в д н е в н о е  в р е м я  для по д ачи  световы х си гн ал ов  встр ечн ы м  авто ­
м о б и л я м .

Если р ы ча г 23 находится  в п о л о ж е н и и  III, п о сто ян н ы й  то к  от 
и сто ч н и ко в  тока  п о д в о д и тся  ч е р е з  п р о в о д  14 на р о т о р  15 за м ­
ке  за ж и га н и я  по  ч е р н о м у  п р о в о д у  на ко н та кты  вкл ю чате л я  18 и 
по  зе л е н о м у  п р о в о д у  на ко н та кт  21 и сто чн и ка  тока  п е р е кл ю ч а те ­
ля света ф ар Д а л ее  ток п р о х о д и т  ч е р е з  п е р е кл ю ча те л ь  на к о н ­
такт 22 д а л ьне го  света и по  го л у б о м у  п р о в о д у  на б л о к  12 плав­
ки х  п р е д о х р а н и те л е й . З атем  ч е р е з  п р е д о х р а н и те л и  13 in o  8 А )

I ОС1**К1ЙЛ1ЬОГО
Л р ч б о р *

 ̂ИП Лймлы ОСо > « *
Л 4 МП в-»

М о ц -
ИОСЧ.

Вт

Ф а р ы  ВАЗ-2101 1 С ф е р и ч е с ки е  д о ухн и те - 
1 вые с а с и м м е тр и ч н ы м  

с в е то р а с п р е д е л е н и е м — 
2 шт.

А12— 45 +  4С 45 —40

Ш ар ы  ВАЗ-21011 
б л и ж н и й  и 

I дальний  сеет

С ф е р и ч е с ки е  д в ухн и те - 
| вы в с а с и м м е тр и ч н ы м  

с в е то р а с п р е д е л е н и е м — 
2 шт.

А 1 2 — 45 +  4С 45 4 40

I га б а р и тн ы й  о го ш >1 С ф е р и ч е с ки е  о д н о и и - 
I тееые

А 12  5 5

I Ф а р ы  B A 3-2103-
А12— 45 +  40 45 401 н а р у ж н ы е  даль- 

I н е го  и б л и ж н е го  
I света

С ф е р и ч е с ки е , д в ухн и те - 
I вы е с асим ллетричны м  
1 св е то р а с п р е д е л е н и е м —  

2 ш т
I вн утр ен н и е  
I д а л ь н е го  света

1 С ф е р и ч е с ки е , д в ухн и те - 
еые с а с и м м е тр и ч н ы м  

I с в е то р а с п р е д е л е н и е м —  
2 шт.

А 12— 45 +  40 40

1 П о д ф а р н и ки  
ВАЗ-2101

С ф е р и ч е с ки е , д е ухн и - 
I тееы е —  2 шт.

А12-21 +  5 21 + 5

I П о д ф а р н и ки
I В А З-21011 : у кв - 
I затели п о в о р о та

С ф е р и ч е с ки е , д в у х н и - 
тееы е  —  2 шт.

А 12-21-3 21

I П о д ф а р н и ки
1 B A 3-2103 : указа- 
I тель п о в о р о та

С ф е р и ч е с ки е , д в у х н и - 
тевы е  —  2 шт.

А 12-21-3 21

1 га б ар и тн ы й  о го н ь С ф е р и ч е с ки е , о д н о н и - 
тееы в —  2 шт.

А 12-5 5

I З ад ние  ф он а р и ; 
I лам пы  си гн ал и -
I зации  о т о р м о -  
I ж е н и и  и о б о зн а -

С ф е р и ч е с ки е , д в у х н и - 
тееы е —  2 шт.

А 12-21 + 5 21 4  5

I чении га бар и та
С ф е р и ч е с ки е , д в у х н и - 
тевы е  —  2 шт.

1 ука зате л ь  п о в о -
I рота

А 12-21-3 21

1 Ф о н а р ь  за д н е го  
I хода  (ВАЗ-21011

С ф е р и ч е с ка я , двухни  
тевая —  1 шт.

А 12-21 -3 21

н В А З  2103)
1 П е р е н о сн а я  

лам па
С ф е р и ч е с ка я , о д н о н и - 
тееая —  1 шт.

А 12-21-3 21

I Ф о н а р ь  о с в е щ е - 1 
I ния з а д н е го  го -  1

С ф е р и ч е с ки е , о д н о н и - 
тееы е —  2 шт.

А 12-5 5

1 сударственного 
I номерного знака 1
I Габаритны е  л а м - 1 
1 пы  си гн а л и за ц и и  1 
I об  о ткр ы ти и  пе - I

С оф и тн ы е  (ц и л и н д р и ­
че ски е ), о д н о н и те в ы е — 1 
2 шт.

А С  12-5 
или А 12-5

5

1 р е д н н х  д в е р е й  
В А З -2 1 03

1 П о д ка п о тн а я  
I лам па

С ф е р и че с ка я , о д н о н и - 
тевая —  1 шт.

А12-5 5

I П лаф он о с в е щ е - 1 
1 ния салона

С о ф и тн ы е  (ц и л и н д р и -  1 
че ски е ), о д н о н и те в ы е —
2 шт

А С 1 2  5 5

I Б о ко в ы е  у ка за те - 1 
1 ли п о в о р о та  I

Т руб чаты е , о д н о н и те - 
вы в —  2  шт.

А 12-4 4

1 Л ам па  о с в е щ е - 1 
I ния гн е зд а  п р и - 1

Трубчатая , о д н о н и те - 1 
вая —  1 шт.

А 12-4 4

1 кур и ва тел я
1 Л ам па  о св е щ е - 1 
I ния б а га ж н и ка

Т рубчатая , о д н о н и т е -  
вая —  1 шт

А 12-4 4

I Л а м п а  о с в о щ е - I 
ння в е щ е в о го

Трубчатая , о д н о н и те - 
вая —  1 шт.

А 12-4 4

1 ящ и ка

О*
П р и б о р *

T *n  M W t ‘

Н rcPKV^CTCO

М<**-
>*огт*,

в?

К о н т р о л ь н о е  
л ам пы  и га ^ .л ы  
о свещ е н и я  щ и т­
ка  п р и б о р о в : 1

АЛ* НМ 2-3ВАЗ-2101 и  

ВАЗ-21011
М и н и а т ю р н ы е , одион.<- 
тевы е —  8  ш г .

3

6 А З -2 1 03 То ж е  —  13 шт А М Н  12-3 3

Л а м п а  о с в е щ е ­
ния часов 

| B A 3 -2 I0 3

М и н и а тю р н а я , оди.-< ч- 
тсеая —  1 ш т

А М Н  12-3
1

3

и п о  зел ен ы м  п р о в о д а м  выьод-эе Ф ^Р  ча r^»’  ̂ дальнего  света 
лам п 5 э л е ктр и ч е с ки х  ф ар  и по « . v * i . c -»оч«р*.и<*«гся к  одному 
из и с то ч н и ко в  тока .

Д л я  си гн а л и за ц и и  о в к г ю ч е ^ и -  дагь-тв л i«e ca  к бл оку  12 
пл а вки х  п р е д о х р а н и те л е й  ч е р в  - г>родо <р<* ит ^ г»  13 ; «а Ч А ) под­
кл ю ч е н  зе л е н ы м  л р о з о д о м  щ л тс ч  I контрольных
п р и б о р о в , на к о т о р о м  у с т а н о в к и »  он o o .i« v"9» лампа 2 (с си­
ним  с в е то ф и л ь тр о м ) в кд ю '-е и -и . д а о ->-•<'</ г»ч с ф *р . Электричес­
ка я  це пь  л а м п ы  2 п -н га е т *  от >■.<.«.а;<га 22, •'Р-* з т^м  ток от лам­
пы  п о ступ ае т  на >'мессу)» •о э е р а .^и а тс  7 ► -

ЭЛЕКТРИ ЧЕС КИ Е Л А М Л Ы  я ей г . , . о » : 6 г  лампы имеют
вы вод  о д н о го  к о н т а ю а  нити  нача та  ■« /». -,в> хнитевые лам­
пы  в ы п у с ка ю тс я  с а в у х ко и тл и гн ы м ^  _:о»*огя :« а»-**, а однони-
тевы е  —  с о д н о к о н т а к т м ы м *  O c u c ^ i- ie  ->w » применяемы м 
на а в то м о б и л я х  В А З  о с в е * - ':^ /- ! . '- !- . '*  н с:-* >«ым приборам
п р и в е д е н ы  е табл. 9.

На а в то м о б и л е  6АЗ-2ЮИ м о гу т  п р ч ~  в'-лт-.с*: ф ары со стоя­
н о ч н ы м  све то м  (п о д ф а р н и ки  с о р а н м с *  г, : * /» ^ а с ' еивателями), 
а т а к ж е  ф о н е р ь  з а д н е го  хода  П ри  ^то м  н я <*(.•« устанавлива­
ется лам па А12-21 м о щ н о с т ь ю  21 8т. З то - ч>0 ’ ар.» выключается 
сп е ц и а л ьн ы м  д о б а в с  ны м  вы кл ю ча те л е м

1 — щ и т о к  (ко м б и н а ц и я )  к о и г
р о л ь н ы х  п р и б о р о в

2 —  ко н тр о л ь н а я  л ам па  (с си ­
н и м  св е то ф и л ь тр о м ) с и г ­
нал и заци и  о в кл ю ч е н и и  
д а л ь н е го  ссетв ф ар 

3 — о тр аж а тел ь  света лам пы
4 —  п а р а б о л и ч е с ки й  р е ф п е к -

то р  о п т и ч е с ко го  элем ента  
ф ары

5 —  э л е ктр и ч е с ка я  д о ухните -
вая лам па (12 в 45 +  40 вг)

6 —  нить накал а  д а л ь н е го
света

7 —  п а тр о н  для  у ста н о в ки  л а м ­
пы

накала  б л и ж н е го8 ---- Н И Т Ь

света
9 — рассеивател ь  о п ти ч е с ко го  

элем ента  с н е с и м м е т р и ч ­
н ы м  све тор асп р е д ел е н и - 
ем

1 0 — к о р п у с  ф ары
11 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  винт п о ­

в о р о та  о п т и ч е с ко го  эле­
м ента  ф ары

1 2 — б л о к  плавких п р е д о х р а н и ­
телей

!3  —  вставки  плавких п р е д о ­
хр анител ей  п о  8 а

1 4 --- npOBV.n V мТГОЧНИКОв то-
к г  (• • ■ о ^т^ р а  и аккум у- 

. р»-с-г- 0«млреи)
'■5— ро  о». .«ажигаиия к

стзр ;с ;-.ч
16 —  к о .т а к -  'о ч н и ко в  тока 
! /  —  B K /iov iT e .iB  (?а м ок) зажи- 

гл иич  и с ’ артера

13 — ,»«■-.«очбтолк « гр уж н о го  ос- 
ве_дс ч *

! 9 — ко н та кт  тре ры ва тсл * све- 
т о » а *  сигнализации и
6 света фар

20 —  n e p e f л о ча ге л п  указате­
лем п о во р о та  света фар 
и саетовсй  сигнализации

21 — ко.^тачт источника  тока
пе р е кл ю ча те л я  света фар

2 2 — коичачт д альнего  света
ф ар

23 —  рыча> переклю чателя све­
та ф ар и световой сигна­
лизации  м иганием  света

24 —  ко н т а кты  световой сигна­
лизации б л и ж н и м  светом 
ф ар

2 5 — р ы ча г переклю чателя
ука зате л е й  поворота

2 6 —  п р о в о д  от прерывателя
ука зате л е й  поворота
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ПОЛОЖЕНИЯ РЫЧАГА ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЯ 
СВЕТА ФАР

I — фары выключены
II — включен ближний свет фар
III — включен дальний свет фар

РЫЧАГ УКАЗАТЕЛЯ ПОВОРОТОВ

П — поворот направо 

Л — поворот налево



ПЕРЕКЛЮ ЧАТЕЛИ СВЕТА Ф А Р И УКАЗА ТЕЛЕЙ П О В О РО ТА
I

П Е РЕКЛЮ ЧАТЕ ЛЬ СВЕТА Ф А Р  Свет ф ар п е р е кл ю ча е тся  
тр е хп о эи ц и о н н ы м  р ы ч а го м  27 п е р е кл ю ча те л я , см о н ти р о в а н н ы м  на 
рул евой  ко л о н ке  32 и р а с п о л о ж е н н ы м  п е р е д  во д и тел ем  а в то м о ­
биля по д  р ул е в ы м  ко л е с о м  слева П о в о р о т  р ы ча га  27 о с ущ е ст ­
вляется о тн о ги те л ь н о  оси 26. Не е го  к о р о т к о м  плече  установлен 
с ко л ь зя щ и й  ко н та кт  20, ко т о р ы й  эем ы кеет гр у п п ы  ко н такто в , 
см он ти р о в а н н ы х  на п л а стм ассо вом  о сно ва н и и  23 п е р е кл ю ча те л е й .
31 —  и сто чн и ке  тока . 28 —  д а л ьне го  света ф ар и 30 —  п р е р ы в а ­
теля све тов ой  си гн ал и за ц и и  и б л и ж н е го  света ф ар. К л е м м а  30 со ­
е д и н яется  с кл е м м а м и  39 ко н та кто в  све тов ой  си гнал изации . К о г ­
да р ы ча г 27 б у д е т  е п о л о ж е н и и  I, сеет ф ар б у д е т  вы кл ю че н , так 
ка к  ко н та кт  31. к к о т о р о м у  п о д в е д е н  п р о в о д  от и сто ч н и ка  тока, 
не б уд е т  с о е д и н е н  с д р у ги м и  к о т а к т а м и  П р и  п е р е м е щ е н и и  р ы ­
чага  27 в п о л о ж е н и е  II б уд ет  в кл ю ч е н  б л и ж н и й  свет ф ар. при  
это м  ско л ь зя щ и й  ко н та кт  20 р ы ча га  со ед и н яе т  ко н та кт  31 источ­
н и ка  то ке  и ко н та кт  30 б л и ж н е го  света ф ар Если п е рем естить  
р ы ча г 27 в п о л о ж е н и е  III, б уд ет  в кл ю ч е н  дальний сеет ф ар, пр и  
этом  ско л ь зя щ и й  ко н та кт  20 р ы ча га  соед инит ко н та кт  31 и сточн и ­
ка  тока  и ко н та кт  28 д а л ьне го  света ф ар Д л я  о сущ е ствл е н и я  све ­
товой  си гнал изации  м и га н и е м  б л и ж н е го  света ф ар н е о б х о д и м о  
пе ре м ещ а ть  (п окачи ва ть ) р ы ча г 27 вдоль в е р ти кал ьн ой  оси  р у л е ­
вой  ко л о н ки  П ри  этом  р ы ча г н аж и м а ет на тол катель 40 и за м ы ­
вает ко н такты  кл е м м  39. в кл ю ч а я  цепь тока , ко то р а я  р а з м ы ка е т ­
ся при  отводе  ры чага  от толкателя 

П Е РЕКЛЮ ЧАТЕ ЛЬ У К А З А Т Е Л Е Й  П О В О РО ТА Рычаг 24 п е р е к л ю ­
чателя указател ей  п о в о р о та  установлен  п о вер х  р ы ча ге  27 п е р е ­
кл ю чател я  света ф ар, на о б щ ей  оси  26 Ры чаг 24 ф и кси р уе тся  
в о п р е д е л е н н о м  п о л о ж е н и и  п р и  п е р е кл ю ч е н и я х  ш а р и ко в ы м  п р у ­
ж и н н ы м  ф и кса то р о м  25 Не к о р о т к о м  плече  ры чага  24 устан о в ­
лен с ко л ь зя щ и й  ко н та кт  20. ко т о р ы й  м о ж е т  зам ы кать  ко н та кты .
18 —  источн и ка  то ка ; 1 9 — указател ей  п о в о р о та  н аправо  и 21 —  
ука зате л е й  п о в о р о та  налево. Эти ко н та кты  установлены  на и з о ­
ляц и он н ой  ко л о д ке  22 осно ва ни я  п е р е кл ю ча те л е й  23, п р и ч е м  с н и ­
зу  к ним  п о д во д я тся  п р о в о д а  42. 43 и 41 от и сточн и ка  тока  и у ка ­
зателей п о во р о та  н аправо  и налево П р о в о д  42 и сто чн и ка  тока  
соед иняет ш те ке р  6 о б м о т к и  эл е ктр о м а гн и та  р е л е -п р е р ы в а те л я  
PC 491 с ко н та кто м  18

П ри  п о в о р о те  впр ав о  р ы ча г 24 п о д н и м ае тся  из н е й тр а л ьн о го  
п о л о ж е н и я  (Н П ) вверх в п о л о ж е н и е  П. В это в р е м я  с ко л ь зя щ и й  
ко н та кт  20 р ы ча га  зам ы кае т ко н та кты  18 и сто ч н и ка  то ка  и 19 у к а ­
зателя п о в о р о та  направо  Д л я  п о в о р о та  влево  р ы ча г 24 о п у с к а ­
ется из н е й тр а л ьн о го  п о л о ж е н и я  вниз, в п о л о ж е н и е  Л, п р и  этом  
ско л ь зя щ и й  ко н та кт  20 зам ы кае т  ко н та кты  19 и сто чн и ка  тока  и
21 указател я  п о в о р о та  налево

В озврат р ы ча ге  24 и с ко л ь з я щ е го  ко н та кта  20 е н ейтрал ьное  
п о л о ж е н и е  п р о и с х о д и т  а втом а ти че ски  с в о зв р а то м  р у л е в о го  к о ­
лесе в нейтрал ьное  п о л о ж е н и е  П ри  си гн ал и за ц и и  о п о в о р о те  на­
лево  ко р п у с  34 в ы кл ю ч а ю щ е го  устройства  ч е р е з  п о в о д о к  38 п о ­
во р а чи в а е тся  направо , п р и ж и м а я с ь  к  ко л ь ц у  33 п о д ъ е м а  со б а ч ки , 
и у д е р ж и в а е т  с о б а ч ку  35 в ней тр ал ьн о м  п о л о ж е н и и . П ри  возврате  
р у л е в о го  ко л еса  в и схо д н о е  п о л о ж е н и е  (п о в о р о т  н ап р а во ) вы ­
ступ  44 в ы кл ю ч а ю щ е го  ко л ь ц а  37 н аж и м а ет на с о б а ч ку  35, п о в о ­
рачивает ее и ч е р е з  ко р п у с  34 в ы кл ю ч а ю щ е го  устро й ства  и п о ­
водом  38 р ы ча га  24 а в том а ти че ски  во звр ащ а ется  в нейтрал ьное  
п о л о ж е н и е . А н а л о ги ч н о  работает м е х а н и зм  в случае  си гн а л и за ­

ции  о п о в о р о те  напр а во  п р и  п о с л е д у ю щ и х  п о в о р о та х  р у л е в о го  
колеса , сначала н апр а во  для  о сущ е ств л е н и я  п о в о р о та  и п о то м  на 
лево для во звр ата  уп р а в л я е м ы х ко л е с  в п о л о ж е н и е  для д в и ж е ­
ния прямО-

РЕЛЕ-ПРЕРЫ ВАТЕЛЬ PC 491 У К А З А Т Е Л Е Й  П О В О Р О Т А . П р е ­
ры висты й , м и га ю щ и й  свет л а м п  п е р е д н и х  и зад них ф о н а р е й  п р и  
п о в о о о те  а в то м о б и л я  и п р е р ы в и с ты й  свет с и гн а л ьн о й  л а м п ы  на 
щ и тке  п р и б о р о в  с о зд а е тся  э л е кт р о м а гн и т н ы м  р е л е -п р е р ы в а т е ­
лем  PC 491 ука за те л е й  п о в о р о та , ко т о р ы й  р а б о та е т  в сети  п о ­
с то я н н о го  то ка  н а п р я ж е н и е м  12 В.

Р е л е -п р ер ы ва тел ь  м о н ти р у е тс я  на и з о л я ц и о н н о й  к о л о д к е  4, 
с л у ж а щ е й  о с н о в а н и е м  для у с та н о в ки  о п о р н о й  пластины  8 и с е р ­
д е ч н и ка  17 э л е к т р о м в ' нита. На с е р д е ч н и к  н ам а ты ва ю т 48 в и тко в  
м е д н о го  п р о в о д а  д и а м е т р о м  0,51 м м  о б м о т к и  11, к о т о р а я  п о д ­
со е д и н я е тся  к  ш т е ке р у  6 (ш т е к е р  « /.» ), п о д к л ю ч а е м о м у  к  п е р е ­
кл ю ч а те л ю  ука за те л я  п о в о р о то в

На о п о р н о й  пластине  8 с е р д е ч н и ка  17 э л е ктр о м а гн и та  у к р е п ­
лены  два я ко р я  с с е р е б р я н ы м и  ко н та кта м и  я ко р ь  12 п р е р ы в а ­
теля лам п ука зате л е й  п о в о р о та  с п л о с ко й  п р у ж и н о й  10 и к о н т а к ­
тами 14 и я ко р ь  13 п р е р ы в а те л я  ко н т р о л ь н о й  лам пы  си гн а л и за ц и и
о п о в о р о те  со  св о е й  п л о с ко й  п р у ж и н о й  и ко н та кта м и  15 Н е п о ­
д в и ж н ы е  ко н та кты  ц е пе й  лам п  и зо л и р о в а н ы  от се р д е ч н и ка .

К я к о р ю  12 п о д с о е д и н я е тс я  н и х р о м о в а я  стр ун а  1, п е р е х о д я ­
щ ая в н и х р о м о в о е  д о п о л н и те л ь н о е  с о п р о ти в л е н и е  9 ве л и чи но и  
10:? 0,5 О м . С о п р о ти в л е н и е  9 п о д кл ю ч а е тс я  к к р о н ш т е й н у  н е п о д ­
в и ж н о го  ко н та кта  14 К о гд а  н и х р о м о в а я  стр ун а  н а хо д и тся  в х о ­
л о д н о м  со сто я н и и , она  ту го  натянута  и у д е р ж и в а е т  я ко р ь  12 
лам п п р и б о р о в  у ка за те л е й  п о в о р о та  в и с х о д н о м  п о л о ж е н и и , п р и  
че м  ко н та кты  14 н а хо д я тся  в р а з о м к н у т о м  со сто я н и и . Ч тобы  
и зо л и р о в а ть  с тр у н у  от «м ассы » , п р о п у с к а ю т  ее ч е р е з  с т е кл я н ­
н у ю  втул ку  2, ус та н о в л е н н у ю  в о тв е р сти и  кр о н ш т е й н а  8 В р е ­
зультате  н а гр е в а  р е з и с т о р а  и с тр у н ы  п р и  п р о х о ж д е н и и  то ка  с т р у ­
на 1 уд л и н яе тся , ее  н а тя ж е н и е  осл аб ев ае т  и я ко р ь  12 с п р у ж и ­
ной за м ы ка е т  ко н т а кты  14. К о н та кты  ко н т р о л ь н о й  л ам пы  с и гн а ­
л и за ц и и  о п о в о р о те  з а м ы ка ю тс я  всл ед стви е  п р и тя ж е н и я  я ко р я
13 п р и  п р о х о ж д е н и и  то ка  п о л н о й  сил ы  ч е р е з  о б м о г к у  11 Это 
п р о и с х о д и т  п р и  з а м ы ка н и и  ко н т а кто в  14, е р е зул ь та те  ч е го  ш у н ­
ти руе тся  с о п р о ти в л е н и е  9. Ц епь  ко н т р о л ь н о й  л ам пы  за м ы ка е тся  
с о е д и н и те л ь н ы м  п р о в о д о м  5, о д и н  к о н е ц  к о т о р о го  го д к л ю ч е н  
к  кр о н ш т е й н у  н е п о д в и ж н о го  ко н та кта  15, а в то р о й  к  ш т е ке р у  3 
(«Р») для п о д кл ю ч е н и я  ко н т р о л ь н о й  л а м п ы  щ и тка  п р и б о р о в .

У п р у го с ть  п р у ж и н  я ко р е й  р е гу л и р у е тс я  о тги б а н и е м  ко н ц о в  
кр о н ш те й н о в  16 Весь м е х а н и зм  р е л е -п р е р ы в а те л я  за кры вае тся  
к о ж у х о м  7, к  к о т о р о м у  п р и кл е п а н  кр о н ш т е й н  для  е ю  кр е п л е н и я  
В случае  н е и сп р а в н о сти  п е р е кл ю ч а те л е й  света ф ар и ука зате л е й  
п о в о р о та  н е о б х о д и м о  снять к н о п к у  з в у к о в о го  сигнал а  и р ул е в о е  
ко л е с о  и, о ткл ю ч и в  п р о в о д а , ослабить  хо м ут  кр е п л е н и я  узла  п е ­
р е кл ю ч а те л е й  к  кр о н ш т е й н у  р у л е в о й  ко л о н ки . З атем  сн и м аю т 
весь узел  и за м е н я ю т е го .

в сл учае  зн а ч и те л ьн о го  п о в ы ш е н и я  н а п р я ж е н и я  ге н е р а то р а , 
а та кж е  при  си л ь н о м  н а тя ж е н и и  с тр у н ы  1 п р о и с х о д и т  н ар уш е н и е  
р е гу л и р о в ки  частоты  «м иганий»  света, а и н о гд а  и сваривание  к о н ­
тактов  14 С л и ш ко м  частое  « м и га ни е»  о д н о й  из лам п ука зате л е й  
п о в о р о та  во зн и ка е т , ко гд а  о д н а  из лам п п е р е го р и т , п р и ч е м  час­
тота «м иганий»  снова  зависит от степени  н а тя ж е н и я  с тр ун ы

I — струна размыкания кон­
тактов

2 — стеклянная втулка изоля­
ции струны

3— штекер «Р» контрольной 
лампы

4 — изоляционная колодка 
(основание) реле-преры­
вателя

5— соединительный провод 
штекера контрольной лам­
пы

6 — штекер »Ln для подклю­
чения обмотки электро­
магнита к переключа­
телю

7 — кожух реле-прерывателя
8  — кронштейн (опорная пла

стина) сердечника элек­
тромагнита

9 — нихромовое дополнитель­
ное сопротивление

1 0  — пружина якоря ламп ука­
зателей поворота

I I — обмотка электромагнита
1 2 — якорь ламп указателей 

поворота 
13— якорь контрольной лампы 

с пружиной
14 — контакты якоря ламп ука­

зателей поворота
15 — контакты якоря контроль­

ной лампы
16 — кронштейны регулировки

хода якорей
17 — сердечник электромагни­

та
18— контакт источника тока 

указателя поворота
19— ко н та кт  ука зате л е й  п о в о ­

р ота  н аправо
2 0 — скользящий контакт ры­

чага
21 — контакт указателей пово­

рота  налево
2 2  — изоляционная колодка

23 —

24 —

переклю чате-

25 —
26 —
27 —

28 —

основание  
лей
р ы ча г перекл ю чател я  ука­
зателей поворота  
ш а р и ко в ы й  ф иксатор  
ось р ы ча гов
тр е хп о зи ц и о н н ы й  рычаг 
п е р е кл ю ча те л я  света фар 
и све тов ой  сигнализации 
м и га н и е м  света (при  по­
ка чи ван и и  ры чага) 
ко н та кт  дальнего  света 
ф ар

29 —  п е р е м ы ч ка  контактов
3 0 — ко н та кт  преры вателя све­

товой  сигнализации и 
б л и ж н е го  света фар

31 —  ко н та кт  источника  то­
ка  пере кл ю ча тел я  света 
ф ар

32 —  рулевая  ко л о н ка
33 —  ко л ь ц о  под ъ ем а  собачки
34 —  к о р п у с  в ы кл ю ча ю щ е го  ус­

тройства  указателей пово­
рота
с о б а ч ка  возврата  рычага 
и указател ей  в нейтраль­
ное  п о л о ж е н и е  
ко н та кт  з в у ко в о го  сигна­
ла

37 —  в ы кл ю ч а ю щ е е  кол ьцо
38 —  п о в о д о к  вы клю чаю щ его

устройства
39 —  кл е м м ы  контактов  свето­

вой сигнал изации
40 —  толкатель зам ы кания кон­

тактов
41 —  п р о в о д  ко нтакта  указате­

лей п о в о р о та  налево
42 —  п р о в о д  от источника  тока
43 —  п р о в о д  контакта  ука­

зателей поворота  напра­
во

44 —  вы ступ
ко л ьц а

45 —  п р у ж и н а  собачки

35 —

36 —

вы клю чаю щ его
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СИСТЕМЫ ОСВЕЩЕНИЯ И СВЕТОВОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ 

АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ-2101 и 21011

В цел ях  о б е с п е ч е н и я  б е зо п а с н о с ти  д в и ж е н и я  л е гко в ы е  авто 
м о б и л и  о б о р у д у ю т с я  с л е д у ю щ и м и  п р и б о р а м и  све то в о й  си гн а л и ­
зац ии :

че тн ы м  ко л и ч е с т в о м  ф ар  (не  м е н е е  д в у х ) с б е л ы м и  или ж е л ­
ты м и  р а ссе и ва те л я м и  (но  о б я за те л в н о  о д и н а ко в ы м и  для к а ж ­
д о й  п а р ы  ф ар). С у м м а р н а я  м а кс и м а л ь н а я  сила света ф ар  д о л ж ­
на бы ть  не м е н е е  40 ООО св и не д о л ж н а  п р евы ш а ть  75 ООО се; 
с у м м а р н а я  сила света  б л и ж н е го  света ф ар  д о л ж н а  бы ть  не м ен е е
12 300 св. Д а л ь н и й  свет ф ар  д о л ж е н  освещ ать  д о р о гу  на р а ссто я ­
нии не м е н е е  100 м, а б л и ж и и и  —  30 м. На а втом о б и л ях  д о п у с ­
ка ется  д о п о л н и т е л ь н а *  уста н о вка  д в ух  п р о ти в о ту м а н н ы х  ф ар с 
ж е л т ы м и  р а ссе и вате л я м и . А б с о л ю т н о  о д и н а ко в ы е  ф ары  н ео б хо  
д и м о  с и м м е т р и ч н о  устанавливать  на вы соте  не м ен е е  25 см  над 
гр у н т о м , но  н и ж е  р а с п о л о ж е н и я  о сн о вн ы х  ф ар  Расстояние  м е ж ­
д у  ф а р а м и  д о л ж н о  бы ть не м е н ь ш е  60 см.

С о гл а сн о  тр е б о в а н и я м  ГОСТа ка ж д ы й  а втом о би л ь  д о л ж е н  
им еть  с п е р е д и  и сза д и  по  два габар и тн ы х ф онаря . Ц вет п е р е д ­
них га б а р и тн ы х  ф о н а р е й  д о л ж е н  бы ть белы й, зад них —  красн ы й . 
На а в то м о б и л е  ВАЗ-2101 сп е р е д и  устанавливаю т п о д ф а р н и ки  с 
бе л ы м и  б е сц в е тн ы м и  рассе и вате л ям и  6, а сзади ф он а ри  27 с с е к ­
ц и я м и  о б о зн а ч е н и я  габарита , и м е ю щ и м и  рассеиватели 30 к р а с н о ­
го  (р у б и н о в о го )  цвета

К а ж д ы й  а вто м о б и л ь  д о л ж е н  им еть
с п е р е д и  и с за д и  по  два указател я  п о вор о та , а та кж е  два 

у ка за те л я  п о в о р о та  по б о ка м  ку зо в а . Ц вет п е р е д н и х  ука зате л е й  
п о в о р о та  д о л ж е н  бы ть б ел ы й  или о р а н ж е в ы й , б о к о в ы х — о р а н ­
ж е в ы й , зад н и х  —  о р а н ж е в ы й  или кр асн ы й  На а втом о б и л е  
В А З-2Ю 1 п е р е д н и м и  у ка за те л я м и  п о во р о та  сл уж ат п о д ф а р н и ки , 
а за д н и м и  —  с е кц и и  зад них ф о н а р е й  27 с рассеивател ям и  28 
о р а н ж е в о го  цвета. Д л я  о б о зн а че н и я  п о в о р о та  та кж е  установлены  
б о ко в ы е  ука за те л и  с рассеивател ям и  3 о р а н ж е в о го  цвета;

сза д и  два си гнал а  т о р м о ж е н и я  кр а с н о го  цвета. В се кц и я х  
зад н и х  ф о н а р е й  27 с рассеивател ям и  30 кр а с н о го  (р у б и н о в о го )  
цвета  д в ухн и те вы е  л ам пы  31 для по д ачи  сигнала о т о р м о ж е н и и ;

сзад и  ф он а рь  н о м е р н о го  знака. С вет ф онаря  д о л ж е н  о с в е ­
щ ать л и ц е в ую  п о в е р хн о сть  н о м е р н о го  знака  На автом о би л е  
ВАЗ-2101 свет д вух  лам п 32 (по  5 В) ф онаря  н о м е р н о го  знака  
направл ен  ч е р е з  белы й бесцветны й рассеиватель 33 и п р о р е зь  
в м ета л л и ческой  о б л и ц о вке  ф онаря на н о м е р н о й  зн ак и хо р о ш о  
е го  освещ ает.

У правл ение  световы м и сигнал ам и указателя  п о во р о та  о с у ­
щ ествляется р ы ча го м  40 и ко н та кта м и  38 п е р е кл ю ча те л я  у ка за ­
телей п о вор о та  при  в кл ю ч е н н о м  за м ке  26 заж и га н и я  и стартера  
П реры висты й свет сигнал ов обеспечивается  э л е ктр о м а гн и тн ы м  
р ел е -п р е р ы в а те л е м  PC 491

Работа указателей п о вор о та  ко н тр о л и р уе тся  лам пой  2 с зе ­
лены м  светоф ильтром , О  работе  систем ы  си гн ал и зи р уе т  м и га ю ­
щ ий свет

У правл ение  световы м и сигналам и о то р м о ж е н и и  осущ ествл я­
ется при  п о м о щ и  вклю чателя ВК 412 сигнала то р м о ж е н и я , пр и че м  
сигналы  под аю тся  тол ько  при  в кл ю ч е н н о м  за м ке  заж игания .

На а втом обил е  ВАЗ-2101 си гнал изация  осущ ествл яется  п е р е ­
кл ю ч е н и е м  ф ар б л и ж н е го  и д а л ьне го  света или м и га н и е м  света 
ф ар  пр и  п о м о щ и  р ы ча га  ив р ул е в о м  кол есе .

РАБО ТА СИСТЕМ Ы  С И Г Н А Л И З А Ц И И  О  ПО ВО РО ТЕ. Ток на 
з а м о к  26 поступает от а к ку м у л я т о р н о й  батареи или ге не р а то р а  
и далее  п р и  в кл ю ч е н н о м  за м ке  к  б л о ку  7 пл авких  п р е д о х р а н и те ­
лен ч е р е з  п р е д о хр а н и те л ь  8 (на 8 А ) на ш те ке р  9 (« +  ») и сточн и ­
ка  тока  р е л е -п р е р ы в а те л я  ука зате л е й  по во р о та . В рел е  то к  п р о ­
хо д и т  ч е р е з  с е р д е ч н и к  17 на я ко р ь  14 по  н и х р о м о в о й  стр ун е  12, 
с о п р о ти в л е н и ю  13 в о б м о т к у  18 эл е ктр о м а гн и та  и на ш те ке р  21 
(«L»), далее на ко н та кт  41 и с ко л ь зя щ и й  ко н та кт  36 р ы ча га  п е р е ­
кл ю ч а те л я  указател ей  п о в о р о та . П о с л е д у ю щ и й  путь тока  о п р е д е ­
ляется п о л о ж н е м  р ы ча га  42 и е го  ко н та кта  36

П ри  п о в о р о те  нал ево  р ы ча г устанавливается в п о л о ж е н и е  «Л»», 
за м ы ка ю тс я  ко н та кты  36 и 35 и то к  по ступ ае т  к  л е в о м у  п о д ф а р ­
н и к у  и б о к о в о м у  у ка за те л ю  по в о р о та , в та кж е  к  л е в о м у  за д н е м у

ф о н а р ю . В лам пах 5 и 29 этих о светител ьны х п р и б о р о в  начнут 
светиться  сл а бы м  св е то м  спирал и  по  21 В и в  лам пе 4 спирал ь  на
4 8, а то к  с «м ассы »  лам п ве рне тся  на чмассу» и сто чн и ка  тока  
(ге н е р а то р  или а к ку м у л я т о р н у ю  б атарею ). П осле нагрева  н и х р о ­
м о в о й  стр ун ы  12 за м кн утся  ко н та кты  15 я ко р я  14 в р е л е -п р е р ы в а ­
теле и то к  на л ам пы  4, 5 и 29 буд ет п р о хо д и ть  ч е р е з  ко н та кты  15, 
м и н уя  со п р о ти вл е н и е  13, в р езул ьтате  ч е го  лам пы  4, 5 и 29 начнут 
светиться в п о л н у ю  силу. О д н о в р е м е н н о  с е р д е ч н и к  17 э л е ктр о ­
м агнита  притянет я ко р ь  19 и за м кн утся  ко н та кты  16, п о с ко л ь ку  ток 
с с е р д е ч н и ка  та кж е  п о ступ ит  по  я ко р ю  <9, ч е р е з  ко н та кты  16 по 
п р о в о д у  20 на ш те ке р  22 («Р») ко н тр о л ь н о й  лампы , затем  на ко н т  
р о л ь н у ю  лам пу 2, а ч е р е з  нее на «м ассу»  и к  и сто ч н и ку  тока  
Л ом па  2 си гн а л и зи р уе т  о работе  систем ы . В результате  п о с л е д у ю ­
щ е го  о сты вания  стр ун ы  12 она  натянется и р а з о м кн е т  ко н та кты  15, 
нам а гни чи вани е  с е р д е ч н и ка  17 ум еньш ится , и под  д е и ч в и е м  своей 
п р у ж и н ы  я ко р ь  19 отходит, р а зм ы ка я  ко н та кты  16 П осле это го  
лам пы  4, 5 и 29 снова  светятся слабы м  светом , лампа 2 гаснет. Ча 
стота р а зм ы ка н и я  ко н та кто в  р е л е -п р е р ы в а те л я  и, следовательно , 
м и гани я  лам п 60— 120 п е р и о д о в  в м инуту

Частота м и га н и и  зависит от н а п р я ж е н и я  в сети и те м п е р а ту р ы  
вн утр и  ко ж у х а  р е л е -п р е р ы в а те л я  П р и  н о м и н а л ьн о м  н а п р я ж е н и и
12 В и 20°С ко л и ч е ств о  п е р и о д о в  за I м ин  составляет 8 0 ± 1 5 . 
П р и  п о в ы ш е н и и  н а п р я ж е н и я  д о  15 В. а те м п е р а ту р ы  д о  -*-40"С 
ко л и ч е с тв о  п е р и о д о в  за I м ин  увеличивается  д о  120, но не более , 
а пр и  н а п р я ж е н и и  10,8 В и те м п е р а ту р е  м и н ус  20сС д о л ж н о  бы ть 
не м е н е е  60 в м инуту .

В случае п е р е кл ю ч е н и я  р ы ча га  42 в п о л о ж е н и е  П при  п о в о р о ­
те направо  за м ы ка ю тся  ко н та кты  36 и 37 и то к  поступает на лам 
пы  4 5 и 29. р а сп о л о ж е н н ы е  справа  от б о ко в о го  указател я  п о в о ­
рота. п о д ф а р н и ка  и за д н е го  ф онаря

С И С ТЕМ А С И Г Н А Л И З А Ц И И  О  Т О Р М О Ж Е Н И И . В клю чатель 
ВК412 сигнала т о р м о ж е н и я  —  м е х а н и ч е с ко го  действия. О н  ср аб а ­
тывает при  наж атии  на педаль т о р м о за  П ри этом педаль отходит 
от ш тока  вкл ю чател я  23. Ш т о к  п о д  д е й ств и е м  п р у ж и н ь / вы ходит 
н а р у ж у  и ко н та кты  вкл ю чате л я  за м ы ка ю тся  В клю чатель 23 зам ы ­
кает цепь п р о в о д о в , п р о п у с ка ю щ и х  то к  от за м ка  26 к лам пам  31 
задних ф он а ре й  27. П ри  этом  светятся нити по  21 ет лам п 31, с и г ­
н ал и зир уя  ч е р е з  кр а сн ы е  (р у б и н о в ы е ) рассеиватели 30 двух зад 
них ф онарей  о то р м о ж е н и и  автом обил я .

С О ВМ ЕС ТН АЯ  РАБО ТА С И ГН А Л О В  У КА З А Т Е Л Я  П О В О РО ТА 
И ТО РМ О Ж ЕН И Я  В случае  т о р м о ж е н и я  а втом о б и л я  при  п о в о р о те  
п р о и схо д и т  о д н о в р е м е н н а я  работа  сигнал ов о п о в о р о те  и т о р м о ­
ж ении . Н а п р и м е р , при  п о в о р о те  «неправо»  светятся лам пы  4 и 5 
п р а в о го  указател я  п о в о р о та  и п р а в о го  п о д ф а р н и ка  и лам па 29 
за д н е го  ф онаря , си гн а л и зи р уя  с п е р е д и  белы м , с б о ку  и сзад и  
о р а н ж е в ы м  п р е р ы в и с ты м  све то м  о по во р о те . Если о д н о в р е м е н н о  
осущ ествляется  то р м о ж е н и е , то в кл ю ч а ю тся  лам пы  31 задних ф о ­
нарей 27. ко то р ы е  кр а с н ы м  све то м  двух ф она ре й  (п р а в о го  и л е во ­
го ) с и гн а л и зи р ую т  о т о р м о ж е н и и  автом обил я

ВКЛЮ ЧЕН И Е Ф О Н А Р Я  О С ВЕЩ ЕН И Я  Н О М Е Р Н О ГО  З Н А К А  
осущ ествляется  при  вкл ю ч е н и и  зам ка  26 и вкл ю чател я  34 н а р у ж ­
н о го  освещ е ни я . П ри  этом  то к  поступ ает от и сточн и ка  тока  на 
з а м о к  заж игания , далее на кл е м м ы  вкл ю чате л я  34 Если верхнее  
пл ечо  е го  кл авиш и  утоп л ен о  и ко н та кты  в кл ю чен ы , то то к  п о сту ­
пает на плавкий  пр ед о хра н и тел ь  и на лам пы  32 ф он а ря  освещ ения 
н о м е р н о го  знака

В КЛ Ю Ч А Т Е Л Ь  Н А Р У Ж Н О Г О  О С ВЕЩ ЕНИ Я  та кж е  зам ы кает 
цепи  п о д ф а р н и ко в , задних ф онарей , п е р е кл ю ча те л я  света ф ар и, 
следовательно , б л и ж н е го  и д а л ьне го  света ф ар. К этом у в кл ю ч а ­
телю  п о д со е д и н е н ы  та кж е  лам пы  о свещ ения  гн езд а  п р и ку р и в а ­
теля, б а га ж н и ка  и п о д ка п о тн а я  лампа. О  в кл ю ч е н и и  габаритны х 
о гней  а втом обил я  си гн а л и зи р уе т  лампа 1 на щ и тке  п р и б о р о в  ав­
том обил я .

На а втом о б и л ях  ВАЗ-21011 п е р е д н и е  ф ары  в н и ж н е й  части 
о п ти ч е с ко го  элем ента  и м е ю т  д о п о л н и те л ь н о  установл енны е  л ам ­
пы  га б а р и тн о го  света А12-5. Т аким  о б р а зо м , ф ары  о б есп ечи ваю т 
дальний  и б л и ж н и й  свет, а та кж е  о б о зн а ч а ю т  га бар и ты  а в то м о б и ­

ля на стоянке . П о д ф а р н и ки  автом обиля 8АЗ-2Ю 11 .-.меют 0р**_ 
ж ее ы е  рассеиватели  н сл уж ат  тол ько  указателями поворота 
задних ф он а рях  ВАЗ-21011 допол нител ьно  установлен «ата$о 
вм есто  о тд е л ь н о го  катаф ота  п о д  задним  ф онарем *ау 
2101. На автом о би л е  ВАЗ-2Ю 11 допол нительно  усыновлен фо. 
нарь за д н е го  хода  с бе сцветн ы м  рассеивателем фонар* Тн-а 
Ф П  148, ко т о р ы й  установлен на автом обиле 8A3-2103 Кснс р ,„  
ция ф он а р я  и е го  вкл ю чател я  ВК 415, установленного «а кореец 
пе ре д ач , п о ка за н ы  на с 156— 157.

С л е д ует та кж е  им еть в виду, что включатели 6 иер,л>,0.0 
о свещ е н и я  (см . с. 146) и 9 о свещ ения  приборов, а ьнме тр*,. 
п о зи ц и о н н ы й  п е р е кл ю ча те л ь  10 стеклоочистителя «а e*r0vo6«ir* 
ВАЗ-21011 в за и м о за м е н я е м ы е  с переклю чателем  ae'uvofc,., 
8A 3-2103 .

1 — контрольная лампа (с зе- 23
леным светофильтром)
включения габаритных ог- 24
ней

2 — контрольная лампа (с зе- 25
леным светофильтром)
включения указателей по­
ворота. 26

3 — рассеиватель оранжево<о
цвета бокового указателя 27
поворота 28

4 — трубчатая однонитееая 
лампа (4 в) бокового ука­
зателя поворота 29

5,— двухнитевая лампа под­
фарника указателя пово­
рота (21 В) и обозначения 30
габарита (5 В)

6  — бесцветный рассеиватель
подфарника

7 — блок плавких предохра- 31 -
нителеи

8 — вставка плавкого предо­
хранителя ( 8  А )

9— штекер « + » источника 32-
тока

10 — кожух реле прерывателя
PC 491 33 —

11 — стеклянная втулка изо­
ляции струны

1 2  — струил. размыкания кон- 34—
тактов

13 — нихромоеое дополнитель- 35
ное сопротивление

14 —  я ко р ь  лам п указател ей  36 —
поворота

15 — контакты якоря ламп ука­
зателей поворота 37 —

16 — контакты якоря контроль­
ной лвмпы 38 —

17 — сердечник электромагни­
та 39 —

18 — обмотка электромагнита
19— якорь контрольной лампы
20— соединительный провод 40 —

штекера контрольной
лампы

21 — штекер «/.» для подклю­
чения обмотки электро- 41
магнита к переключателю

22 — штекер «Р» контрольной 42
лампы

—  включатель ВК 4'2 сиги*, 
ла торм ож ени*

—  включатель 
щ итка  приборов

—  трехпозициок»-!..^ 1 »р*. 
клю чатель сге- -оочмег*. 
теля

—  включатель (з г  -с lax»- 
гвния и стар гег *

—  задний фоьаоп ~ 'АО
—  рассеиватель . -левого 

цвета заднег о ■ азазел« 
п о в о о о  та

—  однонитева» / „ 2’ В!
зад н е го  ука-о  « '’oio- 
рота

—  рассеиватель :-ого
цвета стоп-с- t *ор-
м о ж е н и я  и с 
габарита

—  двухнитевая ле л С'ол- 
сигнала торм оы с -«
(21 В) и обоэ> -и* а-
барита (5 В)

—  однонитевы е г  о S S] 
освещ ения - ериого 
знака

— бесцветны й ра: «атег»
ф онаря освеще »о-
м е р н о го  знака

-в кл ю ч а те л ь  нар> о ос­
вещ ения

— контакт указате ю в о -  

рота налево
— скользящ ий  конга овра­

га переклю чатель -аэа-
телей поворота

— ко н такт  указате/’г 'oio-
рота  направо

— контакты  световс - >"Г«а-
лизации ближним -о *

— переклю чатель у*о еле*
поворота , света о >
световой сигнали ■ и
р ы чаг переклю чат^ сее­
те ф ар и светов сиг­
нализации м и га т ь  све­
та
контакт  источник оча
указателя поворот 
р ы чаг переклю чать •> >ка- 
1ЯТЯПРЙ повооота

96





ТЕХНИЧЕСКО Е О Б С Л УЖ И В А Н И Е ПРИБОРОВ О С В ЕЩ ЕН И Я  И ЭЛЕКТРОСЕТИ АВТО М О БИЛЯ

Ч е р е з  ка ж д ы е  20 000 к м  п р о б е га  а та кж е  е случае зам ены  
о п т и ч е с ко го  элем ента  26 ф ары  или лам пы  п р ове р я ется  р е гу л и ­
р о в к е  света ф ар, а п р и  к а ж д о м  о ч е р е д н о м  те хн и че ско м  о б с л у ­
ж и в а н и и —  со сто ян и е  п р и б о р о в  о с в е щ е н и я  автом обил я  и эл ект­
р о п р о в о д к и . Не д о п уска е тся  за гр я зн е н и е  и пром асл ивание  эл ек­
т р о п р о в о д к и , соед инител ьны х к о л о д о к  и кп е ы м  п о д кл ю ч е н и я  
п р о в о д о в . В случае п е р е го р а н и я  э л е ктр и ч е ски * ламп п р и б о р о в  
о свещ е н и я , их зам ена  п р о и зво д и тся  н ем е д л е нно . Не р азреш ается  
д в и ж е н и е  автом обил я  с п е р е го р е в ш и м и  э л е ктр и ч е ски м и  лам па­
м и. р а зб и ты м и  или н епл отно  установленны м и рассеивателям и 
сеете. Н е  д о п уска ется  установка  эл ектри чески х  ламп р е з к о  от 
л и чаю ш и хся  по своим  данны м  от приняты х на автом обиле , а так­
ж е  установка  лам п разл ичной  м ощ н о сти  на о д и н а ко вы е  (правы е  
и левы е) осветительны е и сигнальны е п р и б о р ы .

П ри зам ене д о л ж н ы  устанавливаться эл ектри чески е  лампы.
1 о л ько  специально  пред назначенны е  для п р и м е н ен и я  в э л е ктр и ­
ческих пр и бор а х  автом обиля ВАЗ. Д ля снятия ф ары  н е о б х о д и м о  
вы вернуть  винт 37 ко то р ы м  креп ится  ч ер ез  кр о н ш те й н  39 о б л и ц о ­
вочны й о б о д о к  28 о п ти ч е ско го  элемента и снять о б о д о к , опустив 
c i  о  вниз д о  вы вода гнезд а  о б о д ка  из зацепления с кр о н ш те й н о м  
33. Затем, ослабив три винта 34, п р ове р нуть  о б о д о к  28 п ротив  хода 
часовой стрелки  и вы нуть е го  и оптические  элем ент 26 из ко р п у с а
22 ф ары  О птическим  элемент в ко р п у с е  ф ары  уд е рж и е ае тся  тр е ­
мя установочны м и лапкам и 29 ко то р ы е  заходят в три отверстия
25 в ко р п усе  ф ары  П ри н ео б хо д и м ости  зам ены  лам пы  23 сл ед у- 
e i отж ать п р уж и н н ы е  д е рж а те л ь  24 и вы нуть лам пу

Н аправление луча света ф ары  27 опред ел яется  правил ьны м  
р а сп о л о ж е н и е м  стеклянной  лииэы  рассеивателя в ко р п у с е  пара 
б о л и ч е с ко го  р е ф л е ктор а  о п ти ч е с ко го  элем ента 26 Л иньа  д о л ж ­
на устанавливаться стр о го  ф и кси р о в а н о  по  намеренной на ней 
стрел ке  о б озн а ча ю щ е е  «верх». О траж атель , установленны й в о п ­
ти че ско м  элем енте п е р е д  лам пой, д о л ж е н  быть н а д е ж н о  з а к р е п ­
лен Д л я  р егул и р ован и я  направления луча б л и ж н е го  света о п ти ­
ческий  элем ент поворачивается  в ко р п у с е  22 ф ары  при  п о м о щ и  
р е гул и р о в о ч н ы х  винтов 35 и 38, ко то р ы е  ввинчиваю тся  в сам о- 
то р м о зя щ и е  гайки  Эти га й ки  установлены  в д е рж а те л я х  ко р п у с а  
ф ары  Р е гул и р ов очны е  винть. о бесп ечиваю т по во р о т  ф ары  в 
вертикал ьной  и го ри зо н та л ь н о й  пл о ско стях  на углы , равны е 
- 4  30 .

О св ещ е нн о сть  д о р о ги  б л и ж н и м  све том  ф ар  для автом о би л е й  
ВАЗ-2101 и ВАЗ-21011 д о л ж н а  соответствовать  схем е , п о ка за н н о й  
на э кр а н е  36, ко то р ы й  р а зм е ч а е тся  на ве р ти ка л ьн о й  бе л о й  стене, 
р а с п о л о ж е н н о й  в тени б е з  б о к о в о го  освещ е ни я . Н е си м м е тр и ч н ы й  
п у ч о к  б л и ж н е го  света ф ар п р о в е р я е тс я  по  э кр а н у  на н е н а гр у - 
м е н н о м  а в том о б и л е  11. ко т о р ы й  устанавливается на р о в н о й  г о р и ­
зонтальной  п л о щ а д ке  на р асстоя ни и  5 м  от э кр а н а  пр и  давлении 
в о зд уха  в ш инах п е р е д н и х  ко л е с  —  1,7 к гс  с м ' и задних —
1,8 к гс  с м ' П е р е д  п р о в е р к о й  н у ж н о  ка чн уть  с б о к у  автом обил ь  
д л я  то го , чтобы  р а з гр у з и т ь  п р у ж и н ы  п о д в е со в , п р и че м  водител ь  
д о л ж е н  находиться  иа с во е м  р а б о ч е м  м есте . С текл а  ф ар  и р е ф ­
л е кт о р ы  пр и  этом  д о л ж н ы  бы ть чи сты м и . О се вы е  в е рти кал ьн ы е  
линии ф ар а-а наносятся  иа э кр а н е  в со отве тстви и  с м е ж о с е в ы м  
р асстоя ни е м  ц е н тр о в  ф ар, ко т о р о е  о п р е д е л я е тся  вел ичиной  
А «И  166 м м . П р и ч е м  т о ч ки  Р ц е н тр о в  ф ар  д о л ж н ы  наход иться  на 
р д в и ы * расстояниях , со ста в л я ю щ и х  0 ,5А  о т  о севой  линии о -о  авто ­
м об и л я  Г о ри зо нта л ьная  линия в-в наносится  на расстоя ни и  В от 
пола. Э то  р асстоя ни е  д л я  автом обил ем  п о сл е  о б ка т ки  составляет 
В • С — S0 см  ве л ичине  С M f ln w c я ге о м е т р и ч е с ко й  вы сотой  центра  
ф ары  от no /ip , fag за м е р я ю т в м о м е н т  р е гу л и р о в ки  О б ы чн о

С =  650 м м  Таким  о б р а з о м , го р и зо н та л ь н а я  гр а н и ч н а я  линия све ­
т о в о го  пятна д о л ж н а  п р о х о д и ть  на 8 см  н и ж е  го р и з о н т а л ь н о й  оси , 
п р о в е д е н н о й  ч е р е з  ге о м е т р и ч е с ки е  ц е н тр ы  ф ар. О с в е щ е н н о с ть  
д о р о ги  с п р аво й  сто р о н ы  о б е сп е ч и ва е тся  р а с п о л о ж е н и е м  н а к л о н ­
ной линии гр а н и ц ы  света от т о ч е к  Р п о д  у гл о м  о к о л о  15 Т очка  Р 
не д о л ж н а  см ещ а ться  н а р у ж у  б о л е е  че м  на 130 м м .

Д л я  р е гу л и р о в ки  б л и ж н е го  c c e ia  ф ар сн и м ае тся  о б о д о к  28, 
в кл ю ча е тся  б л и ж н и й  сеет. П ри  п о м о щ и  винтов  35 го р и зо н та л ь н о й  
р е гу л и р о в ки  и винтов 38 в е р ти ка л ь н о й  р е гу л и р о в ки  ф ар ы  уста ­
навливаю тся  так, ч то б ы  го р и зо н та л ь н а я  о гр а н и ч и те л ьн а я  линия 
о с в е щ е н н о го  и н е о с в е щ е н н о го  у ч а стко в  на э кр а н е  совпад ал а  с 
линией e-е, а н а кл о н н ы е  о гр а н и ч и те л ь н ы е  л инии  бы ли  н ап р а в л е ­
ны вверх п о д  у гл о м  15 и начинались в н е п о с р е д с тв е н н о й  б л и зо  
стм от то ч е к  Р. П осле  р е гу л и р о в ки  н а р у ж н ы е  о б о д к и  ф ар  уста ­
навливаю тся  на м е сто  и ф и кс и р у ю т  п о л о ж е н и е  о п т и ч е с ко го  эле ­
м ента.

Д л я  зам е ны  п е р е го р е в ш е й  л а м пы  в п о д ф а р н и ке  7 н е о б х о д и ­
м о  о твер н уть  винты  4 кр е п л е н и я  п л а с тм а с с о в о го  рассеивател я  6 
света зам енить  л ам пу 8 ко т о р а я  им ее т  ш ты ко в о е  кр е п л е н и е  в 
с в о е м  патроне .

Ч ю б ы  зам е н и ть  лам пы  на б о к о в о м  ука зате л е  п о в о р о та  12, 
н е о б х о д и м о  о тв е р н уть  к р е п е ж н у ю  га й ку  с в н у тр е н н е й  с то р о н ы  п е ­
р е д н е го  кр ы л е  а в то м о б и л я . Л ам па  им еет ш т ы ко в о е  кр е п л е н и е  
в п а тр о не  и см ен я е тся  после  гн я ти я  з а щ и тн о го  р е з и н о в о го  к о л ­
па чка  вм есте  с ее п а тр о н о м .

Д л я  зам е н ы  лам п 15 и 17 в за д н е м  ф о н а р е  13 д о с та то ч н о  о т ­
вернуть  винт 5 и снять  рассе и вате л и  9 и 16. П осл е  э то го  за м е н я ю т 
лам пы  15 и 17, и м е ю щ и е  ш ты ко в о е  кр е п л е н и е  в сво и х  па тр о на х  
П ри  зам ене  этих лам п н е о б х о д и м о  следить  за тем , ч то б ы  не п о ­
м енять  их м естам и , так ка к  они  и м е ю т р а зл и ч н у ю  м о щ н о с ть . Д л я  
снятия  к о р п у с а  за д н е го  ф о н а р я  сл е д уе т  о ткр ы ть  б а га ж н и к  и о т­
вернуть  га й ки  кр е п л е н и я  е го  к  сте н ке  14 б а га ж н и ка  а вто м о б и л я

С м ена  п е р е го р е в ш е й  лам пы  1 в ф о н а р е  2 о св е щ е н и я  н о м е р ­
н о го  зн а ка  п р о и зв о д и тс я  с н и ж н е й  с то р о н ы  з а д н е го  б а м п е р а  3 
автом обил я , п р и ч е м  п р е д в а р и те л ь н о  с к о р п у с а  ф о н а р я  сн и м а ю т  
пы лезащ итны м  р е зи н о в ы й  к о л п а ч о к  п а тр о н а  лам пы . Л а м п а  в пат­
р о н е  пм ее т ш ты ко в о е  кр е п л е н и е . П р и  ее уста н о в ке  н е о б х о д и м о  
п р и ж а ть  па тр о н  к  гн е з д у  ко р п у с л  ф он а ря .

Щ и т о к  п р и б о р о в  10 устанавливается  на двух  б о ко в ы х  п л о с ­
ки х  п р у ж и н а х  Д л я  зам ены  е го  л а м п  н е о б х о д и м о  вы нуть  щ и то к  
из гн езд а  панели, о тсо е д и н и ть  ги б к и й  вал с п и д о м е т р а  и см ен и ть  
п е р е го р е в ш у ю  лам пу, ко т о р а я  и м е е т  ш ты ко в о е  с о е д и н е н и е  в пат­
р оне .

Д л я  замень) л ам пы  21 в плаф оне  о с в е щ е н и я  сал она  ку з о в а  
н е о б х о д и м о  снять к о р п у с  18 п л аф она  20, к о т о р ы й  у д е р ж и в а е тс я  
на п р у ж и н н ы х  д е р ж а те л я х  19. Эта лам па кр е п и тс я  в к о р п у с е  п р у ­
ж и н н ы м и  ко н та кта м и  ко р п у с а .

На а в то м о б и л е  установл ена  о д н о п р о в о д н а я  сеть м е д н о й  
э л е к т р о п р о в о д ки  п о в ы ш е н н о й  н а д е ж н о с ти . Д л я  п р о в о д о в  сети 
о свещ е н и я , си гн а л и за ц и и  и ко н т р о л ь н ы х  лам п п р и м е н я ю т с я  м е д ­
ные п р о в о д а  с е че н и е м  1 м м  М е д н ы е  п р о в о д а  от ге н е р а т о р а  к 
р е гу л я т о р у  н а п р я ж е н и я , от б л о ка  п р е д о х р а н и те л е н  к  п е р е к л ю ­
чателю  ука зате л я  п о в о р о та  и от п е р е кл ю ч а т е л я  к  в кл ю ч а т е л ю  
н а р у ж н о го  о св е щ е н и я  и к в кл ю ч а те л ю  з а ж и га н и я  и с тар тер а , а т а к ­
ж е  п р о в о д а  к  п р и ку р и в а т е л ю , п а тр о н у  п е р е н о с н о й  л а м п ы  и зв у ­
к о в о м у  си гнал у , н а гр у ж е н н ы е  б о л ь ш и м  т о ко м , и м е ю т  се че н и е
2,5 мм*'. М е д н ы е  п р о в о д а  от р е гу л я т о р а  н а п р я ж е н и я  к  б л о к у  п р е ­
д о хр а н и те л е й , от ге н е р а то р а  к  в кл ю ч а т е л ю  за ж и га н и я  и с та р те ­
ра и от в кл ю ч а те л я  к  с т а р т е р у  и б л о к у  п р е д о х р а н и т е л е н , а та к ­

ж е  от б л о ка  п р е д о х р а н и те л е й  к  ге н е р а т о р у  и в кл ю ч а те л ю  заж и­
га ни я  и с тар тер а  и м е ю т  се че н и е  4 м м ‘ . Д л я  п р а в и л ь н о го  п о д кл ю ­
чения  п р о в о д к и  о ни  и м е ю т  17 р а с ц в е то к , в том  числе: синий, бе­
лый, ж е л ты й , се р ы й , ко р и ч н е в ы й , ч е р н ы й  кр а с н ы й , р озовы й , зе­
лены й, о р а н ж е в ы й , синий  с ч е р н ы м  (ч е р н ы е  п о л осы ), белы й с чер­
ны м , ж е л ты й  с ч е р н ы м  с е р ы й  с ч е р н ы м  зел ены й  с че р н ы м , се 
ры й  с кр а с н ы м , си н и й  с бел ы м .

О с н о в н ы е  п р и б о р ы  э л е к т р и ч е с к о го  о б о р у д о в а н и я  за ис­
кл ю ч е н и е м  ц е п е й  за ж и га н и я  п у с ка  д в и га те л я  и зар яд а  а кку м у ­
л я то р н о й  б а тар еи , за щ и щ е н ы  п л а в ки м и  п р е д о х р а н и те л я м и . Блок 
32 п л а в ки х  п р е д о х р а н и те л е й  имее> о д и н  п р е д о хр а н и те л ь  31 на 
16 А , в н е го  в кл ю ч е н ы  ц е п и  з в у к о в о го  сигнала, прикуривателя, 
п а тр о н а  п е р е н о с н о й  л а м пы  и п л а ф о н о в  в н у т р е н н е го  освещ ения 
ку з о в а  и д евять  п р е д о х р а н и те л е м  30, б кл ю ч е н н ы х  в эл ектрические  
ц е п и  п р и б о р о в  э л е к т р о о б о р у д о в а н и я  со гл а с н о  схе м е . Б лок пре­
д о х р а н и те л е й  р а с п о л о ж е н  в сал оне  а в то м о б и л я  с левой сторо ­
ны  р у л е в о й  к о л о н к и  п о д  п а н е л ь ю  п р и б о р о в .

1 э л е кт р и ч е с ка я  о д н о н и т е -  21 —
вая л ам па  (12 В 5 Вт)

2 —  ф о н а р ь  о с в е щ е н и я  н о м е р ­
н о го  зн а ка  22 —

3 — за д н и й  б а м п е р  а в т о м о б и - 23 —
ля

4 —  винт кр*»< пения  р ассе и ва
теля п о д ф а р н и ка  24 —

5 —  винт кр е п л е н и я  р а с с е и в а ­
теля з а д н е го  ф о н а р я  25 —

6 —  б е с ц в е тн ы й  п л а стм а ссо в ы й
р ассе и вате л ь  п о д ф а р н и ка  26 —

7 —  п о д ф а р н и к  27 —
8 —  э л е кт р и ч е с ка я  д в у х н и те - 28 —

вая л ам па  п о д ф а р н и ка
(12 В, 5 21 Вт) 29 —

9 —  кр а с н ы й  пл а стм ассо вы й
рассеиватель  си гн а л и за ц и и  30 —
о т о р м о ж е н и и  и о б о зн а - 31 —
чен и и  га б ар и та  32 —

1 0 — щ и т о к  п р и б о р о в
11 — а в то м о б и л ь  ВАЗ-2101 33 —
12 —  б о к о в о й  у ка зате л ь  п о в о ­

р ота  34 —
1 3 —  зад ний  ф о н а р ь
14 —  сте н ка  б а га ж н и ка  а в то м о - 35 —

бил я
1 5 — э л е кт р и ч е с ка я  о д н о н и т е ­

вая л ам па  з а д н е го  ф о н а р я  
(12 в, 21 Вт) 36 —

16 —  о р а н ж е в ы й  п л а стм а ссо вы й
р ассе и вате л ь  л а м пы  с и г-  37 —
н а л и за ц и и  о  п о в о р о т е

17 —  э л е кт р и ч е с ка я  д в у х н и те - 38 —
вая л ам па  за д н е го  ф о н а ­
ря  (12 В, 5 21 Вт)

18 —  к р ы ш к а  к о р п у с а
19 —  п р у ж и н н ы е  д е р ж а т е л и  39 —
20 —  п л а стм а ссо в ы й  п р о з р а ч ­

ны й к о р п у с  пл а ф он а

э л е ктр и ч е с ка я  софитная 
л ам па  плаф она кузова  
(12 В, 5 Вт) 
к о р п у с  ф ары
э л е ктр и ч е с ка я  двухните­
вая лам па ф ары  (12В, 
45 40 Вт)
п р у ж и н н ы й  держатель 
л ам пы
о тв е р с ти я  в ко р п у с е  фары 
п о д  устан о во чн ы е  лапки 
о п ти ч е с ки й  элем ент фары 
ф ара
о б л и ц о в о ч н ы й  о б о д о к  оп ­
т и ч е с ко го  элем ента 
уста н о в о чн ы е  л апки  опти­
ч е с к о го  элем ента  
п р е д о х р а н и те л и  на 8 А 
п р е д о х р а н и те л и  на 16 А 
б л о к  пл авких  предохрани­
телей
кр о н ш т е й н  крепления
о б о д ка
винты  кр еп л ен и я  оптиче­
с к о го  элем ента 
р е гу л и р о в о ч н ы й  винт по­
в о р о та  о п ти ч е с ко го  эле­
м ента  относител ьно  верти­
ка л ь н о й  оси
экр а н  для  п р о в е р ки  регу­
л и р о в ки  света ф ар 
винт кр е п л е н и я  облицо-. 
в о ч н о го  о б о д ка  
р е гу л и р о в о ч н ы й  винт по­
в о р о та  о п ти ч е ско го  эле­
м ента  относител ьно  гори­
зонтальном  оси 
кр о н ш т е й н  винта крепле­
ния о б л и ц о в о ч н о го  обод 
ка

9 8



26 25 24 23 22

expert22 для http://rutracker.org

http://rutracker.org


КОНТРОЛЬНЫЕ, ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ И СИГНАЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ

Д ля обеспечение  ко н тр о л я  за рабо той  двигателя и систем а­
м и  питания топл ивом , заряда  а кку м у л я то р н о й  батареи, о свещ е ­
ния, сигнализации о по во р о те , а та кж е  ко н тр о л я  с ко р о с ти  д ви ­
ж ения и сигнализации о вкл ю чен и и  р у ч н о го  то р м о за  устанавли­
ваются ко н тр о л ь н о е , и зм ер и тел ьны е  и сигнальны е п р и б о р ы , с о ­
стоящ ие из датчиков  и п р и е м н и ко в  с и зм е р и те л ь н ы м и  и си гнал ь ­
ны м и устройствам и П р и е м н и ки  на автом обил ях Б АЗ 2101 м о н ти ­
рую тся  в общ ей  ко н с тр у кц и и , ко то р а я  назы вается щ и ток (к о м б и ­
нация) ко нтро л ьны х п р и б о р о в  14 м а р ки  КП191 H j  щ и тке  п р и б о ­
ров установлены  указатель ур овн я  бензина  со ш кал ой  1 и ко н  
трольной лам пой 2 указатель те м п е р а тур ы  о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко  
сти со ш калой  28, кон тро л ьна я  лампа 13 с кр а сн ы м  светоф мльт 
р о м  сигнализации о в кл ю че н и и  р у ч н о го  то р м о за  (ранее  устанав­
ливаемы й желты м светоф ильтр  зам енен  на кр асн ы й), ко н тр о л ь ­
ная лампе 20 с кр а сн ы м  све тоф и л ьтро м  си гнал изации  о падении 
давления масла (н и з к о м  давлении м асла) в двигателе, ко н тр о л ь ­
ная лампа 22 с кр а сн ы м  све тоф и л ьтро м  си гнал изации  о п р е к р а ­
щ ении за р я д ки  а кку м у л я то р н о й  батареи, к о н т р о л ь н а я  лампа 25 
с зел ены м  светоф ил ьтром  световой  си гнал изации  о р або те  у ка за ­
телей по вор о та  кон тро л ьна я  лампа 26 с зел ены м  светоф ил ьтром  
сигнал изации  о вкл ю чен и и  габаритны х о^ней, ко н тро л ьна я  лампа
27 с синим  све тоф и л ьтро м  сигнал изации  о вкл ю чен и и  д альнего  
света ф ар На ко м б и н а ц и и  п р и б о р о в  та кж е  установлен м еханиче 
ский  сп и д о м е тр  с тр о со в ы м  п р и в о д о м  от м еханизм а  на ко р о б к е  
передач. Щ и т о к  п р и б о р о в  освещ ается  лам пой 33 на 3 Вт

Внеш нее о ф о р м л е н и е  щ итка  п р и б о р о в  обеспечивает х о р о ш у ю  
видим ость  по ка за н и й  на ш калах п р и б о р о в  и сигналов ламп с цвет­
н ы м и  светоф ильтрам и, равн о м ер н ость  освещ ения и  н а д е ж н у ю  за­
щ иту от ослепл ения ко то р о е  затрудняет управл ение  а втом о би л е м  
и наблю д ение  за д о р о го й . Установленны е на щ итке  14 п р и б о р ы  
соединяю тся  м е ж д у  собой  при  п о м о щ и  печатной схем ы  М ед н ы е  
то ко п р о в о д ы  схем ы  i t  полнены  на и зо л и р у ю щ е м  м атериале О ни 
защ ищ аю тся от окисления и зо л и р у ю щ и м  лаком . С ое д и н яю тся  
вы воды  печатной схем ы  на щ итке  п р и б о р о в  и п о д кл ю ча ю тся  к 
сети эл ектро об ор уд о ван и я  автом обиля д в ум я  ш е сти кл е м м ны м и  
ко л о д ка м и : белой 31 и красной  34 с н а р у ж н ы м и  ш те ке ра м и .

В схем у щ итка  пр и б о р о в  вкл ю ч е н  п р ед охранител ьны й  д и о д  
29, п р о п уска ю щ и й  ток тол ько  в о д н о м  направлении

М АГН И ТО Э ЛЕКТРИ ЧЕС КИ Й  У КА З А Т Е Л Ь  УРОВНЯ ТО П Л И ВА 
В БАКЕ. Д л я  зам ера  ур овн я  топлива в ба ке  п р и м е н я ю т  д атчик

БМ15С с реостатом  10, ко то р ы й  эл е ктр о п р о в о д а м и  соединяется  
с п р и е м н и ко м  —  указателем  уровня  топлива в б а ке  м а р ки  У Б191. 
П ластмассовый ко р п у с  11 реостата устанавливаю т в топл ивном  
баке. П о м ер е  сн и ж ен и я  ипи повы ш ения ур овн я  топлива пласт­
массовый попл авок 12 опускается  или всплывает, соверш ая  кача- 
тельиые д в иж ения  при  этом  он своим  р ы ч а го м  п е ре м ещ а ет п о д ­
виж ны й ко нтакт 9 ко то р ы й  ско л ьзи т  по  спирали реостата  10, К о г ­
да в баке  остается неб ол ьш о е  кол ичество  топлива (4,0— 6,5 л), за­
м ы кается  ко н такт  8 ко н тр о л ь н о й  л ам пы  2 Эта лам па кр а сн ы м  
светом  ид щ и тке  п р и б о р о в  си гн а л и зи р уе т  о б  остатке  в ба ке  тол ь ­
ко  р е зе р в н о го  топлива.

На автом обилях ВА З-2102  п р и м е н я ю т  д а тчи к  м а р ки  БМ154, 
в этом  д атчике  длина р ы ча га  реостата  ум ен ьш е н а  от 290 до 
183 м м . в связи с чем  и зм е н е н ы  угл ы  п о во р о та  р ы ча га  п р и  р а з ­
личных степеня* н апол нения  б а ка ; в оста л ьн ом  он  не отличается 
от 6 М 1 50.

8 качестве п р и е м н и ка  на ВАЗ-2101 п р и м е н е н  л о го м е т р и ч е ­
ский  указатель ур овн я  топлива  в б а ке , п р е д ста вл я ю щ и й  с о б о й  
м а гн и то эл ектр и че ски й  и зм ер и тел ьн ы й  п р и б о р . О с н о в а н и е м  п р и ­
б ора  служ ит пластмассовы м ка р ка с -д е р ж а те л ь  6 о б м о т о к  трех 
Аатуш ек с со про ти вл е ни е м  /?,«■• 133rfc6,6 О м ; /? j~ 6 4  О м  и 
I?> =  123 О м . К о не ц  о б м о тки  ка туш ки  /? j вы вед ен  ив «м ассу» , а 
о б м о тки  Я на кл е м м у  п о д кл ю ч е н и я  и сто ч н и ка  тока. П о д в и ж н а я  
систем а ка туш ки  состоит из установленны х на оси  стр е л ки  3 *  
п о сто ян н о го  д и с ко в о го  м агнита  7 п р и вод а  с тр е л ки  (на р и с у н ке  
д и сковы й  м агнит условно  обре зан , что бы  п о ка за ть  в с п о м о га те л ь ­
ный постоянны й магнит 4). С тре л ка  по вор а чи ва ется  п о д  д е й стви ­

ем  и зм е н е н и я  м агнитны х силовы х полей  трех ка туш е к, с к о т о р ы ­
м и вза и м од е й ствуе т  д и ско в ы й  м агнит 7. С о п р о ти в л е н и е  в цепях 
ка ту ш е к  и зм е н я е тся  в зависим ости  от п о л о ж е н и я  по пл ав ка  12 
Ко»да п о п л а в о к наход ится  о б а ке  с п о л н ы м  у р о в н е м  е цепь  ка 
туш е к в кл ю ч е н о  со п р о ти в л е н и е  реостата  10 д атчика  величиной
7 О м . Если в б а ке  0 5 е м ко с ти  то с о п р о ти в л е н и е  реостата  10 р а в ­
но 108— 128 О м , а если б а к пустой , то —  315— 345 О м  П ри  этом  
ко н та кты  8 за м кн у ты  и с о п р о ти в л е н и е  10 б уд ет за ко р о ч е н о . В за 
висим ости  от и зм е н е н и я  м а гн и тн о го  полй ка ту ш е к  изм ен яе тся  
п о л о ж е н и е  м агнита  4 и с тр е л ки  3, ко то р а я  по  ш кал е  1 п о ка зы еа  
ет ур о в е н ь  топлива  в ба ке .

М А ГН И Т О Э Л Е КТ Р И Ч Е С КИ Й  У К А З А Т Е Л Ь  ТЕМПЕРАТУРЫ О Х ­
Л А Ж Д А Ю Щ Е Й  Ж И Д К О С Т И  Л О ГО М Е Т Р И Ч 6С К И И  ТЕРМ ОМ ЕТР 
В ка че стве  п р и е м н и ка  на а втом о б и л ях  В А З -2101, В А З  210? и В А З- 
21011 п р и м е н е н  п о го м е тр и ч е с ки и  ука зате л ь  те м п е р а ту р ы  о х л а ж ­
д а ю щ е й  ж и д ко с т и  м а р ки  УК191, устр о й ств о  к о т о р о го  а на л о ги чн о  
устр о й ству  ука зате л я  ур о в н я  топлива; о д н а ко  он  отл ичается  о б  
м о то ч н ы м и  д а н н ы м и  и ко н с т р у к ц и е й  ш кал ы . С о п р о ти в л е н и е  ка ту ­
ш е к указател я  R t 1 2 0 ± 6  О м ; /?-.■~  68 О м  и ,^?э~105 О м  С у м м а р ­
ное  со п р о ти вл е н и е  ка ту ш е к  R? * R y~  1 7 3 ± 8 ,5  О м  На ш кал е  у к а ­
зателя слева н апр а во  н ан е сен о  две че р н ы е  черты , п е рва я  из 
которы м  со отве тствует те м п е р а ту р е  30 С, вторая  60 С ; в пр аво й  
с то р о н е  нанесена  кр а сн а я  зона  35 п е р е гр е в а  двигател я, ко гд а  
те м п е р а тур а  ж и д ко с т и  пр е в ы ш а е т  10 6 С  На а втом о б и л ях  В А 3 - 
2103 устанавливаю т ука зате л и  УК193, о тл и ча ю щ и е ся  от УК191 
чи сл о м  витков , с о п р о ти в л е н и е м  о б м о т о к , р и с у н к о м  ш кал ы  и ус 
тан о вко й  л о го м е тр а  с р а с п о л о ж е н и е м  с тр е л ки  «вниз»  (п о з  2 
с. 154). О пасная  зона  « п е р е гр е в а »  на ш кал е  о б о зн а че н а  кр а с н ы м  
цвето м  (начало  зо н ы  от 108“С и ко н е ц  зо н ы  д о  130°С) С о п р о т и в ­
ление ка ту ш е к  УК193 /?» 1 2 0 ± 6  О м ; /??= 43 О м  и /?;, - 130 Ом
С у м м а р н о е  с о п р о ти в л е н и е  ка ту ш е к  R 5 и R j 1 7 3 ± 8 ,5  О м .

Вм есто  реостата  на ука за те л е  те м п е р а ту р ы  п р и м е н е н  т е р м о - 
р е зи с то р н ы й  д а тчи к  Т М Ю 6. В нутри  л а тунн о го  ко р п у с а  37 с ш е ­
с ти гр а н н о й  го л о в ко й  и р е зь б о й  р а зм е щ е н а  таб л е тка  п о л у п р о в о д ­
н и ко в о го  т е р м о р е з и с т о р н о го  с о п р о ти в л е н и я  41, ко т о р а я  п р и ж а та  
то ко е е д у щ е н  п р у ж и н о й  36 и о тд ел е н а  от с те н о к  ко р п у с а  37 и з о ­
л я ц и о н н ы м  п а тр о н о м  40 П р и  н а гр е в е  э л е ктр и ч е с ки й  т о к  в ка ту ш ­
ках повы ш ается  и с у м м а р н о е  м а гн и тн о е  поле, во зд е й ств уя  на 
д и ско в ы й  м агн и т  7 о б е сп е ч и в а е т  п о в о р о т  с тр е л ки  ука зате л я  в 
с то р о н у  кр а с н о й  зо н ы  п е р е гр е в а  д вигател я  35.

С И Г Н А Л И З А Ц И Я  О  П А Д Е Н И И  Д А В Л Е Н И Я  М А С Л А  В Д В И Г А ­
ТЕЛЕ На б л о ке  48 двигател я  у канала  гл а вн ой  м асл ян ой  м а ги ст ­
рали устанавливается д а тч и к  а в а р и й н о го  давл ения  м асла  М М 1 2 0  
ко н т а ктн о го  типа В ко р п у с е  47 д а тчи ка  установл ена  м е м б р а н а  42 
и з  то н ко й  п о л и эф и р н о й  пл е нки , на к о т о р у ю  сн и зу  давит м асло, 
ц и р ку л и р у ю щ е е  е каналах б л о ка  48. П р и  этом  м е м б р а н а  в о з д е й ­
ствует на тол кател ь  п о д в и ж н о го  ко н та кта  45, п о д н и м а я  е го  н р а з ­
м ы ка я  цепь  м е ж д у  п о д в и ж н ы м  ко н т а к то м  и н е п о д в и ж н ы м  46 
П р у ж и н а  43 п о д в и ж н о го  ко н такта , р а с п о л о ж е н н а я  в ко р п у с е  и з о ­
л и р у ю щ е го  ко л п а ч ка  44, сж и м а е тся . П р у ж и н а  о тта р и р о в а н а  на 
п о н и ж е н и е  давл ения  масла до  0,4— 0,8 кгс .см ^ . П ри  этом  она  п е ­
р е м е щ а е т  п о д в и ж н ы й  ко н та кт  вниз, цепь  с ко н т а кто м  46 за м ы ка ­
ется и ко н тр о л ь н а я  л ам па  20 за го р а е тся , си гн а л и зи р у я  о  пад ении  
давления масла. К о н та кты  д а тчи ка  рассчи та н ы  на п р о х о ж д е н и е  
ч е р е з  них то ка  в 0,5 А , а м е м б р а н а  —  на п е р е гр у з к у  до  30 к гс  см-'.

Д а т ч и к  М М 1 2 0  устанавливаю т на д вига тел ях  В А З-2101, В А З - 
2102 и В А З-2Ю 11. На д вигател е  B A 3-2103  на щ и тке  п р и б о р о в  —  
ука зате л ь  давл ения  масла л о го м е т р и ч е с к о го  типа м а р ки  УК194 
и на д вига тел е  —  р ео ста тн ы й  д а тч и к  М М 3 9 3 -А . Л о го м е т р и ч е с ки й  
ука зате л ь  УК194 а на л о ги че н  по  устр о й ству  у ка за те л ю  те м п е р а ­
турь ! УК193, но отл ичается  у с та н о в ко й  с и гн а л ьн о й  лам пы  с к р а с ­
н ы м  све то ф и л ь тр о м  а в а р и й н о го  д авления масла (п о з . 3 на с. 154). 
С и зм е н е н и е м  д авления м асла реостат д а тчи ка  а в то м а ти че ски  и з ­
м еняет св о е  со п р о ти в л е ни е , в кл ю ч е н н о е  в це пь  ка т у ш е к  л о го м е т ­
ра. П р и  давлении  «0» к г с /с м 3 с о п р о ти в л е н и е  реостата  д атчика  
составляет 2 9 0 . .  . 320 О м , п р и  4 к г с /с м ? —  1 0 3 . . .  133 О м , а при
8 к г с /с м '1 —  0 . . .  15 О м .

С И Г Н А Л И З А Ц И Я  О  В К Л Ю Ч Е Н И И  Р У Ч Н О ГО  Т О Р М О З А . П ри  
затягивании  р ы ча га  18 р у ч н о го  т о р м о з а  срабаты вает вкл ю чател ь

19 ко н тр о л ь н о й  лам пы  13. Эта лампа си гн ал и зи р уе т  м игаю щ им  
кр а с н ы м  светом , в о зн и ка ю щ и м  в результате  разм ы ка н и я  и за­
м ы ка н и я  ко н та кто в  би м е тал л и че ско й  пластины  15 рел е -преры ва ­
теля 17. К о гд а  р ы ча г 18 устанавливается е и схо д ное  полож ение, 
ои  н аж им ает на вкл ю чател ь  19 и р а зм ы ка е т  э л е ктр и ч е скую  цепь 
си гнал изации . Щ и т о к  п р и б о р о в  автом обиля  ВАЗ-21011 им еет осо­
бенность  —  к ко н тр о л ь н о й  лам пе 13 с кр а сн ы м  светоф ильтром  
п о д кл ю ч е н  датчик, установленны й в сд в о е н н о м  б а чке  торм озной  
ж и д ко с ти . Л ам па  13 си гн а л и зи р уе т  п р ер ы ви сты м  светом  о вклю ­
чении р у ч н о го  то р м о за  и по сто я н н ы м  -— о нед остаточном  уровне 
то р м о з н о й  ж и д ко с ти

1 -—шкала магнитоэлектричес- 23 —
кого указателя уровня 
топлива в баке

2 — контрольная лампа (с кра­
сным светофильтром) об 
остатке в баке резерва 24 ■
топлива (4.0—6,5 л) 25

3 — стрелка указателя уровня
топлива в баке

4 — вспомогательный магнит 26 —
каркаса для удержания и 
возвращения стрелки 27 —

5 — катушка указателя
6  — каркас логометра — дер­

жатель обмоток катушек 28 —
7 — постоянный дисковый маг­

нит стрелки
8 — контакты сигнализации о

минимальном количестве 
топлива в баке 29 —

9 — подвижный контакт реос- 30 —
тата 31 —

1 0 — реостат датчика
1 1 — корпус реостата датчика 32 —

указателя уровня запаса 33 —
топлива в баке

12 — поплавок датчика указа- 34 —
теля уровня топлива

13— контрольная лампа (с
красным светофильтром) 35 —
сигнализации о падении 
давления масла до 0,4—
0 . 8  кгс 'см

14 — щиток (комбинация) конт- 36 — 
рольных приборов КП191

15— биметаллическая пластина 37 —
16 — обмотка нагрева биметал­

лической пластины
1 7  — корпус реле-прерывателя

контрольной лампы сигна- 38 —
лизации о включении руч- 3 9  —
ного тормоза 40__

18 — рычаг ручного тормоза
19— включатель контрольной 4 1 __

лампы ручного тормоза
2 0  — контрольная лампа (с кра­

сным светофильтром) па- 42__
дения давления масла в 4 3  —
двигателе до 0,4—0 , 8
кгс см2 4 4  —

21 —- стрелка спидометра 4 5 __
2 2  — контрольная лампа (с 46 —

красным светофильтром) 4 7  —
сигнализации о прекраще­
нии заряда аккумулятор­
ной батареи 48 ■—

ш кала спид ом етра  с крас­
ны м и ко н тро л ьны м и  рис­
кам и  превы ш ения с ко р о ­

сти соответственно  до 
37, 62 и 96 к м /ч  
счетчик п р о й д е н н о го  пути 
ко н тро л ьна я  лампа вклю ­
чения указателей  пово­
рота
ко н тро л ьна я  лампа вклю ­
чения габаритны х огней  
ко н тро л ьна я  лам па вклю ­
чения д альнего  света 
ф ар
ш кала указателя  тем пера­
туры  о хл а ж д а ю щ е й  ж ид  
ко сти  с ко н тр о л ь н ы м и  ри ­
с ка м и  нагрева  ж идкости  
до  30 и 60°С
д и о д  защ ите! п р и б ор о в  
плата печатной  схемы  
белая ш естикл ем м овая  со­
единительная ко л о д ка  
с п и д о м е тр
пам па (3 Вт) освещ ения 
щ и тка  п р и б о р о в  
кр асн а я  ш естиклем м о- 
вая соединител ьная к о ­
л о д ка
кр асн а я  зона  перегрева  
двигател я (тем пература  
ж и д ко с ти  превы ш ает 
1 0 8 * 0
п р у ж и н а  о б есп ечени я  ко н ­
такта  терм осопротивленм я 
ко р п у с  те р м о р е зи сто р н о ­
го  д а тчи ка  ТМ 106 темпе­
р а ту р ы  охлаж даю щ ей
ж и д ко с ти  
к р ы ш ка  д атчика  
го л о в ка  ц ил инд ров  
б у м а ж н ы й  изоляционны й 
патрон
п о л у п р о в о д н и ко в о е  тер- 
м о р е зи с то р н о е  сопротив­
ление (табл етка ) 
м ем б ра н а
п р у ж и н а  п о д в и ж н о го  ко н ­
такта
и з о л и р у ю щ и й  ко л п а чо к 
п о д в и ж н ы й  ко нтакт 
н е п о д в и ж н ы й  ко нтакт 
к о р п у с  датчика  М М  120 
ко н тр о л ь н о й  лампы  ава­
р и й н о го  давления масла 
б л о к двигателя
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УКАЗАТЕЛЬ УРОВНЯ ТОПЛИВА В ЬлКЕ у к а з а т е л ь  ТЕМПЕРАТУРЫ 
О Х Л А Ж Д А Ю Щ Е Й  ж и д к о с т и

Щ И Т О К  ( К О М Б И Н А Ц И Я )  К О Н Т Р О Л Ь Н Ы Х  П Р И Б О Р О В

П ЕЧАТНАЯ С Х Е М А  Щ И Т К А

С И ГН А Л И З А Ц И Я  О П А Д Е Н И И  
Д АВЛЕНИ Я М А С Л А

Н А Л И З а ЦИЯ о  ВКЛЮЧ1 НИИ РУЧНОГО ТО РМ О ЗА ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ С Х Е М А  Щ И Т К А



ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ЗВУКОВЫЕ СИГНАЛЫ

На автомобилях ВАЗ-2101. ВАЗ-2102 и ВАЗ-21011 устанавли­
вают по два безрупорных электрических звуковых сигнала вибра­
ционного типа высокого тона С 305 и низкого  С 304, аналогичных 
по устройству Сигналы меж ду собой отличаются толщиной сталь­
ной звуковой мембраны и вследствие этого частотой звучание 
Сила тока, потребляема» сигналом, 4 А. Сигнал вы сокого тона 
имеет частоту звучания 455— 480 Гц. а сигнал низкого  тона
415__440 Гц. Сигнал вы сокого тона имеет надпись «высокий тон»
а низкого —  «низкий тон». Включаются сигналы параллельно, как 
показано на схеме. Сигнал монтируется в чашеобразном сталь­
ном корпусе 4 В середине корпуса 4 установлен сердечник 27 
электромагнита с катушкой 5, которая удерживается скобой 26. 
Обмотка катушки 5 электромагнита наматывается проводом дна 
метром 0,55 мм. Она имеет 150— 175 витков и рассчитана на ра­
боту при напряжении 12 В. В катушке с зазором  0,4±0,05 мм 
установлен якорь 24, который приклепан к мембране 18. М ем ­
брана сигнала низкого  тона имеет толщину 0,55±0.015 мм, а вы­
сокого  —  0,6з:0 15 мм. Зазор между якорем 24 и сердечником 
27 регулируется подбором  прокладок 2S Эти прокладки выпус­
каются толщиной 0,1 ±0,01, 0,2:±003 и 0,3 — 0,03 мм. Электриче­
ская цепь обмотки катушки замыкается контактами 17. которые 
установлены на неподвижном держателе 14 и пружине 39 ниж ­
него подвижного контакта, изолированной от «массы». Сила звука 
сигнала регулируется винтом 12 Эта регулировка выполняется 
без снятия сигналов с автомобиля. Если поворачивать регулиро­
вочный винт 12 по часовой стрелке, сила звука увеличивается, 
при повороте его против часовой стрелки сила звука уменьша­
ется. Электрическая цепь электромагнита сигнала замыкается 
кнопкой 36. которая устанавливается на рулевой колонке Элек­
трическим ток питания обм оток звукового сигнала поступает от 
аккумуляторной батареи 7 или генератора 8 на «массу» через 
контакт включения сигнала 3S клемму 1, обмотку S катушки 
электромагнита, по проводу 32 на токоподводящ ую  пластину 40Р 
пружину 39 нижнего подвижного контакта, через контакты 17, 
на неподвижный держатель 14. токоподводящ ую  пластину 41, по 
проводу 3 иа клемму 2 и через плаекии предохранитель 9 иа 16 А 
и источнику тока. В результате намагничивания обм отки S якорь 
24 втягивается и своим буртом, нажимая через изоляционную  
пластину 15 на пружину 39, размыкает контакты 17. При этом 
цепь тока прерывается Размыкание электрической цепи катуш­
ки вызывает ее размагничизание. Вследствие своей упругости 
мембрана выравнивается Возникающие колебания мембраны 
вызывают колебания резоиаторного диска 20, в результате соз­
дается громкий звук приятного тоиа К основным неисправно­
стям звуковых сигналов отиосятся окисление контактов, короткое  
замыкание обмоток, нарушение регулировки звука, трещины в 
мембране, вызывающие дребезжащ ий звук и заедания кнопки. 
Кроме того, может быть нарушена надежность соединения про­
водов и кольцевой кнопки через ступицу рулевого колеса 33 и 
.контактное кольцо 38.

На автомобиле ВАЗ-2ЮЗ устанавливают два рожковых элек­
трических звуковых сигнала вибрационного типа высокого тоиа 
С н иизкого С 308. У сигнала высокого тоиа спиральный зву­
ковой канал л корпусе диффузора короче, чем у сигнала низ- 
лого. 'Размер», каналов подбирают, учитывая необходимый тембр 
и силу мучения. Сила токе, потребляемая сигналом, 7,5 А. Сигнал 
высокого тона имеет частоту звучания 503 .523 Гц, а сигнал
низкого —  410 ..4 3 0  Гц. Уровень громкости при напряжении 
1 1 1 5  0  на расстоянии 2 м такой же, как и уровень гр о м кости  
у сигналов, установленных иа автомобилях ВАЗ-2101 и составляет 
105 . 125 дБ Принципиальная схеме устройства сигналов С 308 
* С 3D? аналогична С 304 и Ч 305. Регулируемый зазор между
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якорем  мембраны и сердечником  электромагнита у сигналов 
С 308 и С 309 увеличен до 1,15±0,05 мм.

В электрическую  цель сигналов на ВАЗ 2103 установлено 
реле включения звуковых сигналов PC 528. Это реле по своей 
конструкции аналогично реле включения света фар типа PC 527 
(см. с. 152 поз. 22). О днако оно отличается обмоточными данны­
ми и схемой включения Номинальное положение контактов реле 
PC 528— разомкнутое, при этом зазор м еж ду контактами при их 
размыкании должен быть не менее 0,5 мм. При включении сиг­
налов контакты реле замыкаются. М аксимально допустимая сила 
тока, проходящ его через контакты реле, 20 А. Катушка реле на­
мотана проводом 0  0,15 мм с числом витков 850, общ ее сопро ­
тивление обм отки при 20СС составляет 25 Ом В случае окисле­
ния контактов реле сигналы будут работать прерывисто, звук их 
будет хриплый, что происходит и при окислении контактов пре­
рывателя сигнала. При этом нуж но  зачистить контакты.

1 —  клемма для подсоедине 
ния кнопки  сигнала 

2 — клемма для подсоедине­
ния источника т о к а

3 — провод, подающ ий ток на
прерыватель

4 —  корпус звукового  сигна­
ла вы сокого тона

5 — катушка электромагни­
та

6 —  звуковой сигнал низкого
тона

7 — аккумуляторная бата­
рея

8 —  генератор переменного
тока

9— плавкий предохранитель 
на 16 А

10— блок плавких предохрани­
телей

11 — пружина регулировочного 
винта

12 — регулировочный винт
13— стойка прерывателя

(соединительный мос­
тик)

14 — неподвижный держатель 
верхнего контакта

15— изоляционная пластина 
пружины

16— накладка крепления дер­
жателя верхнего кон ­
такта

17 — контакты прерывателя сиг­
нала

18— мембрана звукового  сиг­
нала

19 — упорная шайба мембра­
ны

20 — резонаторныи диск
21 — крыш ка корпусе сигна­

ла
22 — шайбы картонные

23 —  клеммовый болт гене­
ратора с выводом 
в цепь постоянно!о  то­
ка

24 —  якорь мембраны
25 —  регулировочные проклад­

ки
26 — скоба крепления обмотки

электромагнита
27 —  сердечник электромагни­

та
28 —  шайба
29 —  рессора подвески сигна­

ла
30 — гайка крепления сигна­

ла
31 — изоляционная втулка

клеммы
32 —  провод, отводящий ток

в катуш ку электромагнита
33 — ступица рулевого колеса
34 — контакт «массы»
35 —  контакт включения сиг­

нала
36 —  кольцевая кнопка  сигна­

ла рулевого колеса
37 —  контактное кольцо «мас­

сы»
38 — контактное кольцо
39 —  пружина нижнего по­

движ ного  контакта
40 — токоподводящ ая пласти­

на (наконечник) нижнего 
контакта

41 —  токоподводящ ая пласти­
на (наконечник) верхнего 
контакта

42 — изоляционная втулка
43 —  винт крепления прерыва­

теля
44 — изоляционные проклад­

ки

13
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СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА АВТОМОБИЛЯ. СЦЕПЛЕНИЕ

С иловая п е р е д а ч * автом обил я  состоит из р а с п о л о ж е н н о го  за 
д в игател ем  м еханизм а  д и с ко в о го  сцепления  ш естеренчатой  к о ­
р о б к и  пе ре д ач  из д в у *  валов с п р о м е ж у то ч н о й  о п о р о й  ка р д а н ­
ной передачи , зад н е го  в е д у щ е го  м оста  с ко н и ч е с ко й  ш е сте р е н ­
ной  перед ачей , д и ф ф ер е нц и ал о м  и п о л уо ся м и  п р и вод а  ве д ущ и х 
колес

К о н с тр у кти в н о е  разл ичие  в м еханизм ах  силовы х пе ре д ач  ав­
то м о б и л е й  ВАЗ-2101, ВАЗ-2102. ВАЗ-21011, В А З-2Ю 21 и BA 3-2103 
н езначител ьно  и б уд ет описано  е насто ящ ем  разделе .

СЦЕПЛЕНИЕ М еха н и зм  сцепления пред н а зн ачен  для п о сто я н ­
ной  и н ад еж н ой  (б е з  п р о б уксо в ы ва н и я ) пе ре д ачи  кр у тя щ е го  м о ­
м ента от двигателя к  силовой передаче  автом обиля  и для вр е ­
м е н н о го  о тсоед инения  силовой перед ачи  от двигателя при  п е р е ­
кл ю ч е н и и  передач, то р м о ж е н и и  автом обиля и для п о с л е д у ю щ е го  
плавно го  со ед и не ни я  двигателя с силовои  передачей . К р о м е  того , 
м еханизм  сцепления  д о  н е ко то р о й  степени п р е д о хр а н я е т  детали 
м еха н и зм ов  сил овой  пе ре д ачи  от износа  и п о л о м о к  при  иа грузка х .

На Автом обиле п р и м е н е н о  сухое, п о сто ян н о  за м кн уто е  о д н о ­
д и с ко в о е  сцепл ение  с ф р и кц и о н н ы м  гасителем  кр ути л ьны х ко л е б а ­
ний (д е м п ф е р о м ) и с д и а ф ра гм еи н ой  (тарельчатой) н а ж и м н о й  п р у ­
ж и н о й . П р и в о д  вы кл ю че н и я  сцепления ги д р ав л и че ски й  с п р у ж и н ­
н ы м  се р в о м е ха н и зм о м , ум е н ьш а ю щ и м  усилие, п р и л ага ем о е  к 
н о ж н о й  педали для вы кл ю че н и я  сцепления.

П р и м е н я е м о е  на автом обиле  сцепление  обладает вы со ко й  на­
д е ж н о с ть ю  и д о л гов ечн остью , обеспечивает плавность п е р е кл ю ­
че н и я  перед ач  при  изм енении  пе р е д а в а е м о го  м ом е н та , хо р о ш о  
ур авно ве ш е но  и обладает м и н и м а л ь н ы * м о м е н то м  инерции . На­
ж и м н о е  усилие м ало изм еняется  с по вы ш е н и ем  степени износа  
ф ри кц и о н ны х  н акл а д ок в е д о м о го  диска .

К  за д н е м у  то р ц у  ко л е н ча то го  вала ш естью  са м о ко н тр я щ и м и с я  
б ол там и  кр е п и тся  ч у гунн ы й  м а х о в и к  16, ко то р ы й  ф и кси р уе тся  от­
носительно  ко л е н ч а то го  вала по  ц е н тр а л ь н о м у  о тв е р сти ю  Болты, 
кр е п я щ и е  м ахо ви к, затягиваю т с п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  в 7,2— 
в  9 к гс  м  (но м и н ал ьн ое  значение  —  8,5 к г с -м ) .  Н а ж и м н о й  (в е д у ­
щ и й ) д и с к  14 п р и ж и м а е т  п р и  п о м о щ и  д и а ф р а гм е и н о й  п р у ж и н ы  6 
в е д о м ы й  д и с к  8 с ф р и кц и о н н ы м и  н а кл а д ка м и  7 к  то р ц е в о й  тщ а­
тел ьно  о б р а б о та н н о й  п о вер хн ости  м аховика . С тупица  12 в е д о м о го  
д и ска  установлена  на п е р в и ч н о м  (в е д о м о м ) валу 19 к о р о б к и  пе^ 
ред а ч . Эти детали п е р е д а ю т  усилия от ко л е н ча то го  вала д в и га ­
теля к  к о р о б к е  перед ач . В едущ ий д и ск 14 с д и а ф р а гм е и н о й  на­
ж и м н о й  п р у ж и н о й  6 установлен  в стал ьном  к о ж у х е  32, ко то р ы й  к р е ­
пится  к  м а х о в и ку  <6 ш е стью  болтам и  18 с р е зь б о й  М 8 Х 1 .2 5 . Эти 
б о л ты  затя ги ваю тся  с п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  2,5 к гс  м  и у д е р ж и ­
в а ю тся  от п р о и з в о л ь н о го  отв ор ачи ва ни я  сто п о р н ы м и  ш айбам и

С тальной  ве д о м ы й  д и с к  по  о к р у ж н о с т и  им еет двенад цать  с е к ­
т о р о в  с ч е р е д у ю щ и м и с я  в ы п укл о стя м и , р а с п о л о ж е н н ы м и  по  типу 
«волна», к  к о т о р ы м  с д вух  с то р о н  за кл е п ка м и  п р и кр е п л е н ы  ф р и к ­
ц и о н н ы е  н а кл а д ки  7. К а ж д а я  н а кл а д ка  са м о стояте л ьно  с ш а го м  
ч е р е з  о д и н  с е кт о р  у кр е п л е н а  ш е стью  за кл е п ка м и  к  ш ести с е кт о ­
рам . Т акое  кр е п л е н и е  обесп ечи вае т  у п р у го с ть  м е ха н и зм а  и плав­
н о е  в кл ю ч е н и е  д и с ка  сц е п л е н и я  Ф р и к ц и о н н ы е  н а кл а д ки  и м ею т

то л щ и н у  3,3 2 j ' ! i  м м - н а р у ж н ы й  д и а м е тр  200 j ) м м  и 
в н утр е н н и й  —  142 т  0,25 м м  Т о р ц о в о е  би е н и е  б о ко в ы х  с то р о н  
н а кл а д о к  в е д о м о го  д и с ка  0,25 м м . О б щ а я  тол щ ина  в е д о м о го  
д и с ка  с н а кл а д ка м и  7,8 2% \ м м -

С тупица  12 в е д о м о го  Д иска  им ее т ш лицы , п р и  п о м о щ и  к о т о ­
р ы х  она  устанавливается на ш л ицах п е р в и ч н о го  села 19 к о р о б к и  
пе ре д ач . П ри  с б о р к е  вы ступ а ю щ а я  часть ступ и ц ы  д о л ж н а  бы ть 
о б р а щ е н а  а с то р о н у  к о р о б к и  пе ре д ач .

М е ха н и зм  сцепл ения  нахо д и тся  в о тл и то м  и з а л ю м и н и е в о го  
сплава  ка р те р е  2 К а р те р  кр е п и т с я  че ты р ьм я  бо л та м и  к  за д н е м у  
« р р ц у  бл ока  двигателя и ц е н тр уе тся  тре м я  ш тиф там и, р а с п о л о ­
ж е н н ы м и  м е ж д у  болтам и  ч е р е з  120*'. К  за д н е м у  то р ц у  ка р те р а  на 

ш п и л ька * у кр е п л е н а  к о р о б к а  п е ре д ач . М е ж д у  к а р т е р о м  2 
ы 6  лам ом  двигател я установлена  стальная п е р е д н я я  кр ы ш к е  М

ка рте ра , защ и щ а ю щ а я  м е ха н и зм  сце пл е н и я  от попад ания  масла 
и п р о н и ка н и я  пыли.

С це пл ени е  вы кл ю ча ется  у п о р н ы м  п о д ш и п н и ко м  20, м уф та  25 
ко т о р о го  пе р е м е щ а е тся  ви л ко и  26 К о н е ц  вил ки  за кр е п л е н  к 
м уф те  2S установленной  на ней б р о н зо в о й  п р о в о л о ч н о й  п р у ­
ж и н ой .

П е р е м е щ е н и е  вилки  осущ ествл яется  ч е р е з  р е гу л и р о в о ч н у ю  
у п о р н у ю  га й ку  34 тол кателя 33, на ко т о р ы й  действует п о р ш е н ь  53 
при  под аче  в р а б о чи й  ц и л и н д р  ж и д ко с ти  и з  гл а вн о го  цил ин ­
д р а  38 ги д р а в л и ч е с ко го  п р и вод а  м еха н и зм а  в ы кл ю че н и я  сц е п ­
ления.

Р абочий ц и л и н д р  3 отлит из м е л ко зе р н и с т о го  ч у гуна . О н  у к ­
р епл е н  к ка р т е р у  2 д в у м я  болтам и. К о р п у с  р а б о ч е го  ци л и н д р а  
р асточен  по д  д и а м е тр  19,05 м м  по  длине  70 м м . С н а р у ж н о й  сто ­
р о н ы  закры вае тся  п р о б ко й  54, ко то р а я  устанавливается на п р о ­
кл а д ке  и затягивается  с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  8— 10 к г с - м  В т о р ­
це  п р о б ки  устанавливается ш ту ц е р  под ачи  ж и д ко с т и  е цил инд р.
В ц и л и н д р е  п о м е щ е н  стальной х р о м и р о в а н н ы й  п о р ш е н ь , с о п р я ­
ж е н и е  к о т о р о го  упл о тняется  р е зи н о в ы м  ко л ь ц о м  43 и м а н ж е  
той 47. К о л ьц о  43 цел ьное , им еет н а р у ж н ы й  д и а м е тр  1 9 ,2 ± 0 ,15 м м . 
П л о тное  п р и ж а ти е  м а н ж е ты  к зе р ка л у  ц и л ин д ра  обесп ечи вае тся  
п о д а че й  н ахо д я щ е й ся  п о д  д а вл е н и ем  ж и д ко с т и  п о д  м а н ж е ту  
ч е р е з  канал ы  46 д и а м е тр о м  по  2 м м . П лотная п о с а д ка  м а н ж е ты  
на п о р ш н е  о бесп ечи вае тся  уста н о в ко й  о п о р н о й  та р е л ки  52, п о д ­
п и р а е м о й  своей  п р у ж и н о й  У пл отнение  ци л и н д р а  со  с то р о н ы  
тол кател я  53 о б есп ечи вае тся  уста н о в ко й  на т о р е ц  ци л и н д р а  р е з и ­
н о в о го  за щ и тн о го  чехла.

Д л я  вы п уска  и з  ц и л ин д ра  в о зд уха  при  зап ол нении  е го  ж и д ­
ко с ть ю  или при п р о к а ч ке  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и вод а  ц и л и н д р  им еет 
ко н у с н ы й  клапан 51 с б о ко а ы м  отв ер сти ем  д и а м е тр о м  1,5 м м  
и ц е н тра л ьны м  ка н а л о м  д и а м е тр о м  2,5 м м .

П е р е д  с б о р к о й  детали р а б о ч е го  ц и л ин д ра  см азы ваю тся  спе ­
циальной  с м а зко й  P R L  52.

К о р п у с  гл а в н о го  ци л и н д р а  38 отлит из чугуна . О н  кр е п и тс я  на 
кр о н ш те й н е  пед ал ей  п о д  ка п о то м  двигателя. Его ц и л и н д р  р а сто ­
чен п о д  д и а м е тр  19,05 м м , длина 112 м м . С н а р у ж н о го  то р ц а  он 
за кры вае тся  устан о вл е н н ой  на м е д н о й  п р о к л а д к е  п р о б ко й  35, она 
затягивается  с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  8— 10 к гс  м. В ц и л и н д р е  р а з ­
м ещ ается  стальной п о р ш е н ь  42 гл а в н о го  ц и л ин д ра  О н  уп л о тн я ет­
ся м а н ж е то й  47, пл о тн о  п р и ж и м а е м о й  к  зе р ка л у  ц и л и н д р а  н ахо ­
д я щ е й ся  п о д  д а вл е н и ем  ж и д ко с т ь ю  Эта ж и д ко с т ь  подается  по д  
м а н ж е ту  47 ч е р е з  канал ы  48 и 46, и м е ю щ и е  д и а м е тр ы  по  2 м м . 
У п л о тн я ю щ а я  часть п о р ш н я  (ко л ь ц е д е р ж а т е л ь ) им еет р а зм е р
19 м м  М а н ж е та  47 о д н о в р е м е н н о  является ко л ь ц е в ы м
пл а ва ю щ и м  кл ап а н ом , ко т о р ы й  пр и  д в и ж е н и и  п о р ш н я  п е р е к р ы ­
вает п е р е п у с кн о е  о твер сти е  39 У силие  на п о р ш е н ь  42 пе ре д ае тся  
от педал и  сце пл е н и я  ч е р е з  тол кател ь  44 и п о р ш е н ь  45 толкателя.

С тальной хр о м и р о в а н н ы й  п о р ш е н ь  45 им ее т н а р у ж н ы й  диа ­

м е тр  19 .Го 005 м м  У сипия 8 начале хода  п о р ш н я  45 н упл отнение  
с о п р я ж е н и я  м е ж д у  п о р ш н я м и  42 и 45 п е р е д а ю тся  ч б р е э  уп л о тн и ­
те л ьн о е  ко л ь ц о  43. П осле  в ы кл ю ч е н и я  сц е п л е н и я  п о р ш н и  в ис 
хо д н о е  п о л о ж е н и е  в о зв р а щ а ю тся  п р у ж и н о й  37

Ж и д ко с ть  в главны й ц и л ин д р  поступает из бачка , установлен­
н о го  по д  ка п о то м , ч е р е з  р е зи н о в ы й  ш туц е р  40 и  в п ускн о е  ( к о м ­
п е н са ц и о н н о е ) отверстие  41, и м е ю щ е е  д и а м етр  4,5 м м . К о м п е н ­
сация р а зр е ж е н и я , о б р а зу ю щ е го с я  пр и  во звр а тн о м  д в и ж е н и и  п о р ­
шня, осущ ествляется  п е р е те ка н и е м  ж и д ко с ти  в р а б о ч у ю  полость 
гл а вн о го  ци л инд ра  38 ч ер ез  отверстие  41, за зо р  по  за д н е м у  то р ­
ц у  м ан ж е ты  47 и отверстия  46 П е р е п у с кн о е  отверстие  3 9 ( 0  0,7 м м ) 
п р е д н а зн а ч е н о  для п е р е п у с ка  из гл а вн о го  ци л инд ра  в б а ч о к  и з­
л и ш ков  ж и д ко с ти , ко то р а я  поступает из р а б о ч е го  цил инд ра  в глав­
ны й ц и л и н д р  при  возвр ащ е н ии  п о р ш н я  42 в исход ное  п о л ож е ни е .

П е р е д  с б о р к о й  детали гл а вн о го  ци л инд ра  ги д р о п р и в о д а  см а­
зы ваю тся  спе ци ал ьно й  с м а зко й  Д Т -1 , а го л о в ка  н а ко н е чн и ка  тол­
кателя см азы вается  ко н си стен тн ой  с м а зко й  Лмтол-24 или Л С Ц -15

\ —  ко н т р га й ка  толкателя 
вил ки  вы кл ю че н и я  сц е п ­
ления

2 —  ка р те р  сцепления
3 —  р а б о чи й  ц и л ин д р  ги д ­

р а в л и че с ко го  п р и вод а  
в ы кл ю че н и я  сцепления

4 — о ттяж н ая  п р у ж и н а  вилки 
вы кл ю че н и я  сцепления

5 —  ко л п а ч о к  клапана для
п р о к а ч ки  ги д р а в л и ч е с ко ­
го  п р и во д а  вы кл ю че н и я  
сцепл ения

6 —  д и а ф ра гм еи н ая  н а ж и м ­
ная п р у ж и н а  сцепления

7 —  ф р и кц и о н н ы е  н акл ад ки
в е д о м о го  д и ска

8 —  ве д о м ы й  д и с к  сце пл е ­
ния

9 —  за кл е п ка -у п о р  д ем пф ер а
10 —  д и с ко в ы е  пластины  д е м п ­

ф ера
1 1 — п е р е д н и й  ге р м е ти з и р о ­

ванны й ш а р и ко в ы й  п о д ­
ш и п н и к п е р в и ч н о го  вала 
ко р о б к и  пе ре д ач

12 —  ступица  в е д о м о го  д иска
13 —  п р у ж и н а  д е м пф ер а
14 —  н а ж и м н о й  (в е д ущ и й ) д и ск

сцепления
15 —  пе р е д н я я  кр ы ш ка  ка р те ­

ра сцепления
16 —  м ахо ви к ко л е н ча то го  ва­

ла двигателя
1 7 — зубчаты й венец  м аховика
18 —  бо л т кр е п л е н и я  ко ж у х а

к  м а хо в и ку
19 —  п е рвичны й  (вед ущ ий ) вал

ко р о б к и  пе ре д ач
20 —  упорный подш ипник муф­

ты вы кл ю че н и я  сцепле­
ния

21 —  п р у ж и н н а я  пластина кр е п ­
ления у п о р н о го  ф ланца

22 —  уп о рн ы й  ф ланец н а ж и м ­
ной п р у ж и н ы

23 —  задний ш а р и ко в ы й  п о д ­
ш и п н и к п е р в и ч н о го  вала 
к о р о б к и  перед ач

24 —  ведущ ая ш естерня  пе р ­
в и чн о го  вала ко р о б к и  пе­
редач

25 —  м уф та  вы кл ю че н и я  сцеп ­
ления

26 — вилка выключения сцеп­
ления

27 —  ф рикционное кольцо
упорного фланца

28 —  шаровая опора вилки 
2 9 — удерживаю щ ая пластина 

вилки
30 —  чехол вилки
31 —  ступенчатая заклепка (9

шт.) крепления опорных 
колец нажимной пружи­
ны и пластин упорного 
фланца

32 —  кож ух сцепления
33 —  толкатель вилки выклю­

чения сцепления
34 —  регулировочная упорная

гайка
35 —  пробка главного цилинд­

ра
36 —  гнездо штуцера трубки

для подачи жидкости в 
рабочий цилиндр

37 —  возвратная пружина пор­
шня

38 —  главный цилиндр приво­
да выключения сцепле­
ния

3 9 — перепускное отверстие
40 —  ш туцер гибкого шланга

для подачи жидкости иэ 
бачка

41 —  впускное (компенсацион­
ное) отверстие для за­
полнения цилиндра

42 —  порш ень главного ци­
линдра

43 —  уплотнительное кольцо
порш ня

44 —  толкатель педали сцепле­
ния

45 —  поршень толкателя глав­
ного цилиндра

46 —  канал уплотнения манже­
ты

47 —  м анжета поршня
48 —  отверстие ( 0  2 м м ) для

выхода воздуха.
49 —  фрикционны е кольце.

дем пф ера
50 —  тарельчатая пружина

ф рикциона демпф ера
51 —  клапан для прокачки гид­

равлического привода
выключения сцепления

52 —  опорная тарелка поршня
53 —  поршень рабочего Ци­

линдра
54 —  пробка рабочего цилинд­

ра с гнездом под штуцер  
подачи жидкости в рабо­
чий. циадедр
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УЗЛЫ И ДЕТАЛИ СЦЕПЛЕНИЯ

ГАСИТЕЛЬ КРУТИЛЬНЫ Х КО Л Е Б А Н И Й . Плавность вкл ю чения  
сцепление передаче  кр у тя щ е го  м ом ента  и гаш ение  крутильны х 
колебаний, в о зн и ка ю щ и х  при  работе  ко л е н ча то го  вала, о б е сп е чи ­
ваю тся специальной ко н с тр у кц и е й  в е д о м о го  д и ска  м еханизм а  
сцепления.

Ведом ы й д и с к  1 им еет по  о кр у ж н о с ти  12 Т -образны х п р о р е ­
зей, ко то р ы е  о б р а зую т  12 у п р у ги х  се кто р о в . Это повы ш ает плав­
ность вкл ю чен и я  сцепления  и ум еньш ает в о зм о ж н о сть  ко р о б л е н и я  
в е д о м о го  д и ска  .

С тупица  7 в е д о м о го  д и ска  связана с ве д о м ы м  д и с ко м  1 сп е ­
циальны м  у п р у ги м  м е ха н и зм о м  —  д е м п ф ер ом , п ред назначенны м  
для гаш ения кр ути л ьны х  колебаний .

Ш панец  ступицы , и зготовл енны й  ка к о д н о  целое с ней, им еет 
ш есть о ко и , в трех из ко то р ы х  (че р е з  о д н о ) сделаны  пазы  на 
торцах.

В едом ы й д и ск 1 со ступицей соединяется при пом ощ и шести 
п р у ж и н  2, двух д и ско в ы х  плас>ин 3 дем пф ера, ф рикционны х к о ­
л е ц  Ь и тарельчатой п р уж и н ы  9 ф ри кци о на  дем пф ера.

П е ре д н я я  и задняя д и с ко в о е  пластины 3 дем пф ера, ка к  и 
ф ланец ступицы  7, и м ею т по шесть о ко и  с о тб ор тов ка м и  для уста­
н о в ки  и уд е р ж а ни я  п р уж и н  2 Пластины 3 соединяю тся  м е ж д у  со ­
бо й  Vi с в е д о м ы м  д и ско м  1 пр уж и н а м и  2 д ем пф ера  и трем я за­
кл е п ка м и -у п о р а м и  5, ко то р ы е  пр охо д ят чер ез три н а р у ж н ы * паза 
• о  ф ланце ступииы  7

П р у ж и н ы  2 им ею т р азл и чную  ж есткость . Три более  ж есткие  
п р уж и н ы , о краш енны е  в белый цвет, устанавливаю тся в о кна  
с пазами на торцах.

Н еобход им ы й  м ом ент трения величиной 1,1 — 1,8 кгс  м  м е ж д у  
ф ланцем  ступицы  и вед ом ы м  д и ско м  обеспечивается пр и ж а ти ем  
к н « :м у  тарельчатой п р уж и н ь ! 9 ф ри кци о н ны х ко л е ц  6. П ри п о ­
вы ш ении кр у тя щ е го  м ом ента  вед ом ы й  диск и пластины 3 плавно 
по вор а чи ва ю тся  относительно  ф ланца ступицы  7. преодол евая м о ­
м ент трения ф р и кц и о н н ы х  ко л е ц  6 до  тех пор , по ка  за кл е п ки -у п о ­
ры  5 не упрутся  в торцы  пазов фланца. П ри этом  п р уж и н ы  2 д е м п ­
ф ера, сж и м аясь , п р о д о л ж а ю т  обеспечивать плавную  пе ре д ачу  
д в и ж е н и я  ступице  7 в е д о м о го  диска . О д н о вр е м е н н о  поглощ ается  
часть энер ги и  в о зн и ка ю щ е й  в ко л е н ча то м  валу крутильны х ко л е ­
бании, наруш ая  при  этом и> ам пл итуд у. К о гд а  заклепки  д ойд ут до  
упора , д в и ж е н и е  б уд ет  передаваться  ч е р е з  них ж е с тко  В дальней­
ш ем  по м е р е  и зм е н е н и я  н а !р у з к и  п о д  действием  п р у ж и н  2 дем п 
ф ер а  з а кл е п ки -у п о р ы  б у д у т  отходить  от тор цо в  пазов, заним ая 
с р е д н е е  п о л о ж е н и е . Ф р и кц и о н н ы й  м еха н и зм  и п р уж и н ы  д е м п ф е ­
р а  п р е п я тств ую т  п е ре д аче  кр ути л ьны х  ко л е б а ни и  ко л е н ча то го  ва­
ла «а ведущ им  еал ко р о б к и  перед ач . Это ум еньш ает м акси м ал ь ­
ные н а п р я ж е н и я  в деталях силовой  пе ре д ачи  автом обиля.

К О Ж У Х  С Ц ЕПЛЕНИЯ И Д Е Т А Л И  П Р И В О Д А  О сн о вн ы м и  в е д у ­
щ ими д еталям и м еха н и зм а  сцепл ения  являю тся н а ж и м н о й  (в е д у ­
щий) д и с к  40 и связанны й  с. ним и м а х о в и ко м  ко ж у х  19 сцепления 
Н а ж и м н о и  д и ск 10 отлит из ч у гуна , тщ ательно обра б о тан  и о тб а ­
лансирован  Д л я  это го  на е го  приливах вы пол няю тся  ба л а н си р о ­
вочны е  о п е р о й *  12 П р и  п о м о щ и  трех у п р у ги х  п р у ж и н н ы х  плас­
тин 1J и пои 13 н а ж и м н о й  д и с к  связан  со  стальны м  к о ж у -
жом IV  сцепления, ко т о р ы й  ц е н тр уе тся  относител ьно  м аховика  
трем я штифтами и кр е п и тся  ш е о ь ю  б ол там и  к м а хо в и ку

В едущ ий д и с к  к  в е д о м о м у  и ве д о м ы й  к м а хо в и ку  п р и ж и - 
м * ю т гя  д иаф рагм е  иной (тарел ьчатой ) п р у ж и н о й  16. П р у ж и н а  16 
отш там по ва на  из листовой п р у ж и н н о й  стали тол щ иной  0,9 м /а .

О на им еет ф о р м у  усе че н но го  конуса  с у гл о м  по о б р а зую щ е й  
Ю °14' и д и а м етр ом  основания 195 I 0,5 мм. По о кр у ж н о с ти  п р у ­
ж ина  имеет 18 п р осе че к. Д и а м е тр  внутр ен н е го  цен тра л ьно го  о т­
верстия пружинь» 39 мм . Ш и ри н а  п р о с е че к  3 dt:0,1S м м , пр и че м  
ка ж д ая  пр о се чка  оканчивается  п р о р е з ь ю  эллиптичной ф и р м ы  ш и­
риной  11 t 0,1 м м . Н а р уж н ы й  диам етр  о кон чан и я  п р о се че к 150—  
0,5 м м . Л епестки , обра зов ан н ы е  п р о се чка м и  1В, являю тся о д н о  
вр ем е н н о  вы ж и м н ы м и  р ы ча гам и  и у и р у |и м и  элем ентам и п р у ­
ж ины . Д и а ф ра гм е н н ая  п р у ж и н а  своим и  кр а я м и  по  периф ерии  
( 0  187,5 м м ) упирается  в ко л ьце вой  у п о р  15 н а ж и м н о го  диска. 
П р у ж и н а  п о в о р а ч и в а е к я  относительно  двух о п о р н ы х  стальных 
ко л е ц  18, ко то р ы е  н е п о д в и ж н о  закре пл е ны  к ко ж у х у  девятью  
ступенчаты м и закл е п ка м и  27. К аж д ая  п р у ж и н а  испы ты вается под  
н а гр у зко й  3 1 5 ± 2 0 к гс ,  при  ко то р о й  она д о л ж н а  вы ровняться, чтобы  
иметь угол  по  о б р а зу ю щ е й  0°. Н а р у ж н ы е  ко н ц ы  п р у ж и н ы  входят 
в три оттяж ны х ско б ы  11 н а ж и м н о го  диска. П р уж и н а  у д е р ж и в а ­
ется от вращ ения пр и  п о м о щ и  за кл е п о к  17 и у п о р н о го  ф ланца 
26, ко то р ы е  о беспечиваю т та кж е  н ад еж ны й  контакт  с деталям и 
вы клю чения . Ф л а н е ц  26 со ед и н е н  с ко ж у х о м  19 п р у ж и н н ы м и  
пластинами 20 и по сто янно  п р и ж а ! к лепесткам  18 п р уж и н ь ! Что­
бы  ум еньш ить нагревание  и износ в ы ж и м н о ю  у п о р н о го  п о д ­
ш ипника  25, м е ж д у  ф ланцем  26 и п о д ш и п н и ко м  п о м е щ аю т ф р и к ­
ци о н н ое  ко л ь ц о  22 Его п р и кл еиваю т к ф ланцу. Н ар уж на я  п о ­
верхность  ф р и кц и о н н о го  ко л ьц а  на заводе пропиты вается  мае-
Г О м

П ри снятии ко р о б к и  пе ре д ач  нельзя  опирать  хвостовик ве ­
д у щ е го  вала (после ' то го , ка к  он вы тащ ен и з по д ш и пни ка , р а сп о ­
л о ж е н н о го  р торце  ко л е н ча то го  вала) на у п о р н ы й  ф ланец. Это 
пред отвращ ает п о л о м ки  п р у ж и н н ы х  пластин 70

На м уф те  24 в ы кл ю че н и я  сцепления установлен упо рн ы й  ш а­
р и ко в ы й  радиальны й о д н о р я д н ы й  п о д ш и п н и к с д в ухсто р о н н и м  
упл отнением  типа 360780, и м е ю щ и и  сл е д ую щ и е  м о н та ж н ы е  р а з ­
м ер ы : внутренний  д и а м етр  —  40 м м , н а р уж н ы й  —  68 м м , вы со ­
та 9 м м  Этот п о д ш и п н и к вм есте  с уп о р н о й  ш айбой по м е щ е н  в 
ко ж у х  и установлен на м уф те. На завод е  в п о д ш и п н и к зал ож ена  
«вечная» см а зка  ЛЗ-31, и в п е р и о д  эксплуатации он см а зки  не 
требует.

К м уф те  24 при п о м о щ и  б р о н зо в о й  п р о в о л о чн о й  п р у ж и н ы  23 
закрепл яется  ко н е ц  вилки  вы кл ю че н и я  сцепления.

В п р оц ессе  экплуатацни м о гу т  во зн и кн уть  сл е д ую щ и е  д е ф е к­
ты в работе  сцепления: сцепление  «ведет», «буксует», ры вки
при работе, повы ш енны й  ш ум  при вы кл ю че н и и  или при вклю чении .

С цепление  «ведет» в результате  ко р о б л е н и я  в е д о м о го  д и ска  
или износа  и ослабления кр е п л е н и я  ф р и кц и о н н ы х  накл а д ок, за­
едания ступицы  в е д о м о го  д и ска  на ш лицах п е р в и ч н о го  вала, п о ­
в р е ж д е н и я  ве д ущ е го  диска  и кр еп л ен и й  е го  п р у ж и н н ы х  пластин, 
наличия воздуха  в систем е  ги д р а в л и че ско го  привод а , утечки  ж и д ­
кости, засорения вен ти л яци о н но го  отверстия  в кр ы ш ке  бачка  или 
наруш ения  р е гу л и р о в ки  толкателя п о р ш н я  гл авн о го  цил инд ра  
П ри  этом  имеет м есто  непол ное  вы кл ю че н и е  сцепления, что за­
трудняет вкл ю чени е  передач , а в кл ю че н и е  пе ре д ачи  заднего  
хода происходит со значител ьны м  ш ум о м . Н епол ное  вкл ю чение  
сцепления, ко то р о е  пр ои схо д и т  вследствие «буксования»  сцепл е ­
ния, о п ре д ел я ю т по  сл е д ую щ и м  п р и зн а ка м : автом обиль  р а зв и ­
вав ! нед остаточное  уско р е н и е  д а ж е  при р е з ко м  наж атии  на п е ­
даль д р оссе л ьно й  заслонки , двигатель плохо «тянет», п е р е гр е в а ­
ется и повы ш ается р асхо д  топлива

С цепление  «буксует»  при  нед оста то чно м  с в о б о д н о м  ходе пе- 
дали, потере  у п р у го сти  ее о ття ж н о й  п р у ж и н о й , п о в р е ж д е н и и  м е ­

ханизм а вы клю чения , засорении ко м пенсационно го  отверстия 
глави0|0 цилиндра, износе, п р и го р а н и и : неправильной установке 
или замасливании ф ри кци о н ны х накладок на ведом ом  диске.

Рывки при  работе  сцепления во зни ка ю т при замасливании ма­
ховика, н а ж и м н о го  диска  и накл ад ок в е д о м о го  диска, ослаблении 
кр еп л ени я  н акл ад ок и бол ьш ом  их износу , трещ инах на нажимном 
д и ске  и наруш ении параллельности м е ж д у  поверхностями трения, 
а такж е  при ту го м  ско л ь ж е н и и  ступицы  ве д о м о го  диска  и заеда­
ниях в м еханизм е  привода.

П овы ш енны е  ш ум ы  при  вы клю чении  и вклю чении сцепления 
в о зн и ка ю т  при износе  или недостаточности см азки  в подшипнике 
м уф ты  вы кл ю чения , больш их зазорах в шлицах ступицы ведомого 
диска , п е р е ко се  ве д о м о го  диска , п о л о м ке  п р уж и и  демпфера и 
о ття ж н ой  п р уж и н ы  вилки вы кл ю чения  и при недостаточном сво­
б о д н о м  ходе педали сцепления.

Ф р и кц и о н н ы е  н акл ад ки  на ве д о м о м  диске  меняю т при их 
замасливании, растрескивании , задирах и значительном износе, 
ко гд а  от го л о в ки  закл епки  до  рабочей  поверхности диска оста­
ется расстояние  о ко л о  0,2 мм. Ведом ы й диск меняю т при его 
ко ро б л ен и и , k o i  да биение  е го  рабочей  поверхности достигает 
0,5— 0,7 м м . а та кж е  при появлении на нем  трещ ин

М еха н и зм  сцепления автом обиля BA3-2103 устроен аналогич­
но, но отличается установкой  д р у го й  наж им ной  диафрагменнои 
п р уж и н ы , ее ко пьца  и соответственно  ко ж у х а  сцепление, что по­
вы сило плавность работы  сцепления при вклю чении.

1 — вед ом ы й  д и ск сцепления 15 —
2 —  п р у ж и н а  д е м пф ер а  (гаси ­

теля кр ути л ьны х  ко л е б а - 16 —  
ний)

3 —  д и ско вы е  пластины  д е м п - 17 —
ф ера

4 —  ф р и кц и о н н ы е  накладки
в е д о м о го  д и ска

5 —  за кл е п ка -у п о р  д ем пф ер а
6 —  ф р и кц и о н н ы е  ко л ьца  д е м - 18 —

пф ера
7 —  ступица  в е д о м о го  д и ска  19 —
8 —  закл е п ка  кр е п л е н и я  ф р и к - 20 —

ционны х накл а д ок
9 — тарельчатая п р у ж и н а  2 1 —;

ф р и кц и о н а  д ем пф ер а
10 —  н а ж и м н о й  (вед ущ ий ) д и с к  22 —

сцепления
11 —  о ттяж ная  с ко б а  наж им нсь  23-

го  д и ска
12 —  б а л а н сир о вочн ое  отцер- 24 —

стие
13 —  за кл е п ка  кр е п л е н и я  п р у -  25

ж и н н о й  пластины  к  ко ж у х у
14 —  п р уж и н н а я  пластина (3 ш т.) 2 6 '-»

кр еп л ен и я  н а ж и м н о го
диска н кожуху сцепле- 27 —
ния

кольцевой  упор  пружины 
сцепления
диаф рагменная нажимная 
п р уж и н а
ступенчатая заклепка 
(9 шт.) крепления опор­
ных кол ец  нажимной 
п р уж и н ы  и пластины 
у п о р н о го  фланца 
опорны е  кольца нажим­
ной пруж ины  
ко ж у х  сцепления 
п руж инная  пластина кре­
пления упорного  фланца 

- закл епка  пружинной пла­
стины
ф рикционное- кольцо 
у п о р н о го  фланца 
соединительная бронзовая 
пр уж и на  вилки и муфты 
муф та выключения сцеп­
ления
упорны й подшипник муф­
ты вы клю чения сцеплен*»» 
упорны й фланец нажим­
ной пруж ины  
первичны й (ведущ и*) еде 
ко р о б ки  передач
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С ХЕМ А  РАБОТЫ И ТЕХНИЧЕСКОЕ О БС ЛУЖ ИВА Н ИЕ СЦЕПЛЕНИЯ

К р у тя щ и е  м о м е н т  от ко л е н ч а то го  вала 12 двигател я ч е р е з  
м а х о в и к  7, к о ж у *  17 и н а ж и м н о й  д и ск В пе ре д ае тся  на ф р и к ц и о н ­
ны е н а кл а д ки  16 и в е д о м ы й  д и с к  18, а далее « в р е з  д е м п ф е р н ы е  
п р у ж и н ы  15 и з а кл е п ки -у д а р ы  9 —  на ступи ц у  13 и п е р в и ч н ы й  вал
23 к о р о б к и  перед ач . Н а д е ж н а я  пе ре д ача  кр у т я щ е го  м ом е н та  
о б есп ечи вае тся  д и а ф р а гм е и н о й  п р у ж и н о й  19 усеченны й  ко н у с  
к о т о р о й  пр и  в кл ю ч е н и и  сцепл ения  о б р а щ е н  н а р у ж у  в с то р о н у  
в ы ж и м н о го  п о д ш и п н и ка  П ри этом  п р у ж и н а  19 повор а чи ва ется  о т ­
носи те л ьно  сво ей  ко л ь ц е в о й  о п о р ы , ко то р а я  о б р а зу е тс я  о п о р н ы ­
м и ко л ь ц а м и  2R. Н а р у ж н а я  ко л ьц е вая  п о вер хн ость  п р у ж и н ь ! д е й ­
ствует на ко л ь ц е в о й  у п о р  н а ж и м н о го  д и ска  8, п р и ж и м а я  е го  к 
ф р и кц и о н н о й  н а кл а д ке  16 в е д о м о  о  д и ска  18 З а зо р  м е ж д у  вы ­
ж и м н ы м  п о д ш и п н и ко м  муф те! 21 вы кл ю че н и я  сцепл ения  и ф р и к ­
ц и о н н ы м  ко л ь ц о м  у п о р н о го  ф ланца 27 д о л ж е н  бы ть равен  2 мм , 
что со отве тствует с в о б о д н о м у  хо д у  педали 48 в ы кл ю че н и я  с ц е п ­
ления, р а в н о м у  24— 30 м м . П ри  в ы кл ю че н и и  сцепл ения  в ы ж и м - 
нои  п о д ш и п н и к  н аж им ает на у п о р н ы й  ф ланец  27, ко т о р ы й  п е р е ­
м ещ а ет 18 ге п е с т ко в -р ы ч в ! ов  п р у ж и н ы  19 по н ап р а вл е н и ю  к  ма 
хо ви ку . П ри  этом  п р у ж и н е  повор а чи ва ется  о тн о си тел ьн о  о п о р ­
н о го  ко л ь ц а  28 и ч е р е з  три  о ття ж н ы е  с ко б ы , р а с п о л о ж е н н ы е  по 
о к р у ж н о с т и  н а ж и м н о го  д и ска  8, оттягивает д и с к  8 от ф р и к ц и о н ­
ной  н а кл а д ки  16 в е д о м о го  диска  18 Х од  у п о р н о го  ф ланца 27 
д о л ж е н  бы ть в пределах 8 м м . пр и  этом  н а ж и м н о й  д и ск  8 о тхо ­
д ит от ф р и кц и о н н о й  накл а д ки  16 на 1,4— 1,7 м м .

М о н та ж н ы й  р а зм е р  н о в о го  м е ха н и зм а  сце пл е н и я  д о л ж е н  
бы ть равен  41,5-+: 1,5 м м . Толщ ина н о в о го  ф р и кц и о н н о го  ко л ьц а  
у п о р н о го  ф ланца 27 д о л ж н а  бы ть равной  1.9— 2 м м  Н аиб ол ее  
д о п у с ти м о е  см е щ е н и е  у п о р н о го  ф ланца, в о з н и ка ю щ е е  пр и  и з н о ­
се деталей, д о л ж н о  бы ть не более  S м м .  П едаль 48 в ы кл ю че н и я  
сцепления  и педаль то р м о за  установлены  в кр о н ш те й н е  43 к р е п ­
ления главны х цил инд ров , ко то р ы й  кр е п и тся  б ол там и  к п е р е д  
н е м у  щ и тку  к у з о в а  П едаль 48 и педаль т о р м о за  установл ены  на 
об щ е й  оси в д вух  пластм ассовы х втулках, не тр е б у ю щ и х  с м а зки
8 и схо д н о м  п о л о ж е н и и  по д  д ействием  о ття ж н о й  пр уж и н ь* 45 п е ­
даль  под нята  вверх д о  уп о р а  в р е зи н о в ы й  б у ф е р  о гр а н и ч и те л ь ­
н о го  винта 46

П ри  наж атии  на педаль 48 в ы кл ю че н и я  сцепл ения  с м а кс и ­
м ал ьной  силой  (18 к гс )  о д н о в р е м е н н о  с пе д ал ью  повор а чи ва ется  
кр о н ш те й н  к р ю ч к а  41 кр е п л е н и я  ко н ц а  п р у ж и н ы  44 се р в о у с и л и ­
те л я  педал и  в ы кл ю че н и я  сцепления. П о ка  педаль бы ла в ы кл ю ч е ­
на, ось п р у ж и н ы  совпадала  с о с ь ю  втул о к педали, при  этом  п р у ­
ж и н а  бы ла растянута . С п о в о р о то м  педал и к р ю ч о к  41 п о д н и м а ­
е тся  вверх, о б р а з у я  пл ечо  h. Растянутая п р у ж и н а  44, д е й ствуя  на 
это м  плече , со зд а е т  м о м е н т , п о в о р а чи в а ю щ и й  педаль 48, в связи  
с че м  ум е н ьш а ется  сила, н е о б х о д и м а я  для в ы кл ю че н и я  сцепл е - 
и м *. М а кс и м а л ь н о е  усилие, с о зд а в а е м о е  при  п о л н о м  р а стя ж е н и и  
п р у ж и н ы  с н а ча л ьн о го  р а зм е р а  ее, р а в н о го  в с ж а то м  состоянии  
116 м м , д о  152 м м  составляет 5 9 .9 ± 6  кгс . П р и л а га е м о е  к  педали 
усилие  ч е р е з  с ф е р и ч е с ку ю  го л о в ку  тол кателя 42 пе ре д ае тся  на 
п о р ш е н ь  47 тол ка те л я  и далее на п о р ш е н ь  40 главно ! о ц и л ин д ­
ре  32. Главны й ц и л и н д р  ч е р е з  в п у с кн о е  о тверстие  38 и п е р е п у с к ­
н ое  37 зап ол н яе тся  р а б о ч е й  ж и д ко с т ь ю  из п о л у п р о з р а ч н о го  
п л а стм а ссо в о го  б а чка  33. В ка честве  р а б о ч е й  ж и д ко с т и  для ги д ­
р о п р и в о д а  п р и м е н я е тс я  т о р м о з н а я  ж и д ко с т ь  ГТ Ж А -2  "Н ева» . О б ­
щ ая  за п р а во чн а я  е м ко с ть  си стем ы  0.2 кг.

П о д  п р о б ко й  34 ба чка , и м е ю щ е й  ве нти л яци о нно е  отверстие, 
установлен  р е зи н о в ы й  у п р у ги й  отр аж а тел ь  35 О н защ ищ ает ж и д ­
кость  о т  за гр я зн е н и я  и о д н о в р е м е н н о  при  п о н и ж е н и и  ур овн я  
ж и д ко с ти  давление  во зд уха  п о д  п е р е го р о д к о й  ко м п е н с и р у е т  в о з ­
н и ка ю щ е е  •  б а ч ке  р а зр е ж е н и е . П ри  п е р е м е щ е н и и  п о р ш н я  40 
м анж ета  39, о д н о в р е м е н н о  вы пол няя  роль  ко л ь ц е в о го  пл а ва ю ­
щ е го  клапана, п е р е кр ы в а е т  о тв ерстие  37, и д о ступ  ж и д ко с ти  в 
главны й ц и л ин д р  32 из б а ч ка  33 п р е кр а щ а е тся . П ри этом  п о в ы ­
ш ается д авление  в гл а вн ом  ц и л ин д ре , и ж и д ко с ть  ч е р е з  о тв е р ­
стия •  п о р ш н е , поступая  п о д  м а н ж е ту , б о л е е  плотно  п р и ж и м а е т  
#е  к  с те н ка м  цил инд ра- Ж и д ко с т ь  и з  гл а в н о го  ци л и н д р а  32 ч е р е з  
п ластм ассовы й ш ту ц е р  по р е з и н о в о м у  ш л ан гу  поступает в р а б о ­

чий ц и л и н д р  3 и п е р е м е щ а е т  п о р ш е н ь  4 и тол катель  29 У стан о в ­
ленная на тол кател е  сф е р и ч е с ка я  р е гу л и р о о о ч н а я  га й ка  30 упи  
рается  в д л и н н о е  п л ечо  вил ки  25 в ы кл ю ч е н и я  сцепл ения , п о в о ­
рачивает ее о тн о си те л ьн о  ш а р о в о й  о п о р ы  26 и, п е р е м е щ а я  к о ­
р о т ко е  пл е чо  вилки , п р и кр ь п л е н н о й  со е д и н и те л ьн о й  б р о н з о в о й  
п р у ж и н о й  22 к  м уф те  21 п е р е м е щ а е т  ее, вы б и ра я  з а зо р  м е ж д у  
п о д ш и п н и ко м  и у п о р н ы м  ф ланцем^ равны й  2 м м , и д алее  уп и ­
раясь в д и а ф р а гм е н н у ю  п р у ж и н у , в ы кл ю ча е т  сц е п л е н и е  8 начале 
в ы кл ю ч е н и я  сц е п л е н и я  вилка  25 п е р е м е с ти т  м уф ту  21 на 5 м м , 
п ри  этом  д о л ж е н  бы ть в ы б р э н  з а з о р  м е ж д у  п о д ш и п н и ко м  м уф ты  
и у п о р н ы м  ф л а нц ем  н а ж и м н о й  п р у ж и н ь !. Это со о тв е тствуе т  хо д у  
тол кателя  29 ви л ки  в ы кл ю ч е н и я  сц е п л е н и я  на 12,5 м м . П р и  даль 
н е и ш е м  п е р е м е щ е н и и  тол кател я  на 20 м м  д о л ж н о  п р о и зо й ти  
п о л н о е  вы кл ю ч е н и е  м е ха н и зм а  сцепл ения , пр и  этом  п о д ш и п н и к  
м уф ты  21 п е р е м е щ а е тс я  е щ е  на 8 м м . П о л о ж е н и я  в и л ки  п р и  вы ­
кл ю ч е н и и  сц е п л е н и я  п о ка за н ы  на с. 109. П олны м  хо д  тол кател я
29 д о л ж е н  бы ть не м е н е е  30 м м  п р и  этом  е го  с в о б о д н ы й  ход  
д о л ж е н  бы ть 4—6 м м . П р и  о тп у щ е н н о й  педал и  48 вил ка  п р и ж и ­
м ается  к ш а р о в о й  га й ке  тол ка те л я  пр и  п о м о щ и  п р у ж и н ь ) 2

П ри о тп ускан и и  педали п о р ш е н ь  40 гл а в н о го  ц и л и н д р а  п о д  
д е й стви ем  п р у ж и н ы  36 возвр ати тся  в и схо д н о е  п о л о ж е н и е . В это 
вр ем я  в р а б о ч е й  п о л ости  гл а в н о го  ц и л и н д р а  со зд а е тся  р а з р е ж е ­
ние, ко т о р о е  ко м п е н с и р у е тс я  п о ступ л е н и е м  ж и д ко с т и  и з  б а чка  33 
в р а б о ч у ю  полость  гл авно ! о ц и л и н д р а  32 и о д н о в р е м е н н о  вы зы ва ­
ет по ступ л ени е  ж и д ко с т и  из р а б о ч е го  ци л и н д р а  3 по  ш л а н гу  в 
главны й ц и л ин д р . С у м е н ь ш е н и е м  давл ения  в р а б о ч е м  ц и л и н д р е  
п р у ж и н а  2 оттягивает в и л ку  25 в и схо д н о е  п о л о ж е н и е - О д н о в р е ­
м е н н о  п о д  д е й стви ем  п р у ж и н ы  тол кател ь  29 п е р е м е щ а е т  п о р ­
ш ень 4, вьн есн я я  р а б о ч у ю  ж и д ко с т ь  в главны й ц и л и н д р  И зл и ­
ш е к  ж и д ко с ти , п о с ту п а ю щ е й  из р а б о ч е го  ц и л и н д р а  е главны й, 
во звр ащ а ется  ч е р е з  п е р е п у с кн о е  о тв ер сти е  37 в б а ч о к  33.

М е х а н и зм ы  п р и в о д а  сц е п л е н и я , в ы п у с ка е м ы е  д о  и ю н я  1972 г. 
и после, н е в за и м о за м е н я е м ы . В гл а в н о м  ц и л и н д р е  32 бы л  ум ен ь  
ш ен ход  тол ка те л я  42 для ч е го  у м е н ь ш е н о  р а ссто я н и е  м е ж д у  
о с я м и  педал и  48 и тол ка те л я  42 с 61 м м  до  53 м м . уве л и чен а  вы ­
сота к р ю ч к а  41 на 3 м м  и п о д н я то  п о с а д о ч н о е  м е сто  гл а в н о го  
ц и л и н д р а  на кр о н ш те й н е  43.

У р о ве н ь  ж и д ко с ти  в б а ч ке  гл а в н о го  ц и л и н д р а  и с в о б о д н ы й  
хо д  педали сце пл е н и я  п р о в е р я ю т  ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 к м  пр о  
бе га  Ж и д ко сть  в б а чке  33 д о л ж н а  находиться  на у р о в н е  н и ж н е й  
к р о м к и  нал ивной  го р л о в и н ы . П ри  н е д о ста то ч н о м  ур о в н е  ж и д к о ­
сти в ба чке , наличии во зд уха  в систем е  ги д р о п р и в о д а , за со р е н и и  
отверстия  в кр ы ш ке  бачка , н ар уш е н и и  ге р м е ти ч н о сти  ко л ь ц е в о ­
го  клапана  39 гл а в н о го  ци л ин д ра , н а р уш е н и и  р е гу л и р о в ки  тол­
кателя 42, ко р о б л е н и и  и п о в р е ж д е н и и  ф р и кц и о н н ы х  н а кл а д о к  ве­
д о м о го  д иска  18, п о в р е ж д е н и и  или д е ф о р м а ц и и  н а ж и м н о го  д и с ­
ка  8 а та кж е  при  н е д о п у с ти м о м  уве л и чени и  с в о б о д н о го  хода  п е ­
дали 48 сце пл е н и я  б уд ет им еть  м есто  н е п о л н о е  в ы кл ю че н и е  
сцепления. П ри  износе , п р и го р а н и и  или зам асливании ф р и к ц и о н ­
ных н а кл а д о к , заеданиях в м е ха н и зм е  п р и в о д а  в ы кл ю че н и я  и 
н е п о л н о м  в кл ю ч е н и и  и з -за  и зб ы тка  ж и д ко с ти  и п р и  за со р е н и и  
ко м п е н с а ц и о н н о го  о тверстия  в гл а вн ом  ц и л ин д ре  п р о и схо д и т  
п р о б у кс о в ка  и р ы в ки  в р аботе  сцепления.

Н ед остато чн о  св о б о д н ы й  ход  педали, п о л о м ка  или по те р я  
у п р у го с ти  п р у ж и н а м и  д е м п ф ер а , о ття ж н о й  п р у ж и н о й  вилки  вы ­
кл ю ч е н и я  и п е р е ко с  в е д о м о го  д и ска  с о зд а ю т  ш ум  при  работе  
сцепления, ко гд а  педаль отпущ ена. Ш у м  при наж атии  на педаль 
во зн и ка е т  при  и зн о се  п о д ш и п н и ка  м уф ты  21 в ы кл ю че н и я , п о ­
л о м ке  о ття ж н о й  п р у ж и н ы  вилки  и износе  ш лицев ступицы  в е д о ­
м о го  д и ска

П ри  н е о б хо д и м о сти  вы п уска  во зд уха  из ги д р а в л и че с ко й  си ­
стем ы  п р и вод а  сцепл ения  д о л иваю т ж и д ко с ть  в б а ч о к  33 до  у р о в ­
ня, надеваю т на клапан 6 р е зи н о в ы й  ш ланг, п о гр у ж а ю т  ко н е ц  
ш ланга  в со суд  с ж и д ко с т ь ю  и о тв и нчи ва ю т на 1Д —2 о б о р о та  
клапан  6. П осле этого  р е з ки м и  наж атиям и  (4—5 р аз) на педаль
48 пр о ка чи ва ю т систем у, вы пуская  ч е р е з  ш ланг ж и д ко с ть  с п у ­
зы р ька м и  во зд уха  д о  о ко н ч а н и я  вы хода  во зд уха  П осле п р о к а ч ­

ки  при  н а ж а той  педал и  завинчиваю т клапан, о тп ускаю т педаль 
и д о л и ва ю т ж и д ко с т ь  д о  уровня .

С в о б о д н ы й  хо д  ..едали р е гу л и р у е тс я  после  удаления возду­
ха из си сте м ы  ги д р о п р и в о д а  п е р е м е щ е н и е м  у п о р н о й  гайки  30 
пр и  о тп у щ е н н о й  ко н т р га й ке  31. П о л ны й  ход  педали, равный 
140 м м , о гр а н и ч и в а е тся  в и н то м  46 О н  д о л ж е н  соответствовать 
хо д у  тол ка те л я  42 на 35,5 мм.

Н о р м а л ь н а я  р аб о та  м е ха н и зм а  сц е п л е н и я  и е го  привод а  ха­
р а кт е р и зу е тс я  п о л н ы м  вы кл ю чением . и пол ны м  вклю чением  
сц е п л е н и я  б е з  п р о б у кс о в ки .

С в о б с д н ы й  ход  педал и  сц е п л е н и я  для автом обилей  ВАЗ-2Ю1 
и ВАЗ-21011 д о л ж е н  бы ть  равен  20— 30 м м . На автомобилях 
ВАЗ 2101 и ВАЗ-2102, вы п ущ е н н ы х  д о  1972 года, он устанавлива­
ется 40— 45 м м .  На а вто м о б и л е  8 А З -21 03 сво б о д н ы й  ход педали 
сц е п л е н и я  20— 30 м м . П р и  этом  в ср авн е н и и  с деталям и привода 
сц е п л е н и я  ВАЗ-2101 на ВАЗ-2Ю З бы ли и зм е н е н ы : кронш тейн
педал ей , педал ь  в ы кл ю ч е н и я  сце пл е н и я , толкатель и труб ка  по­
дачи  ж и д ко с т и  в главны й ц и л ин д р .

1 —  ка р т е р  сцепл ения
2 —  о ття ж н а я  п р у ж и н а  вилки

вы кл ю ч е н и я  сцепл ения
3 —  р а б о ч и й  ц и л и н д р  ги д р а в ­

л и ч е с ко го  п р и в о д а  вы ­
кл ю ч е н и я  сце пл е н и я

4 — п о р ш е н ь  р а б о ч е го  ц и л ин ­
д р а

5 —  о п о р н а я  тар ел ка  п о р ш н я
6 —  кл апан  для  п р о к а ч ки  ги д ­

р а в л и ч е с ко го  п р и во д а  вы ­
кл ю ч е н и я  сце пл е н и я

7 —  м а х о в и к ко л е н ч а то го  ва­
ла д вигател я

8 —  н а ж и м н о й  (в е д у щ и й ) д и ск
сце пл е н и я

9 —  ступенчатая  за кл е п ка  к р е ­
пления о п о р н ы х  ко л е ц

10 —  ф р и кц и о н н ы е  ко л ь ц а  д е м ­
пф ера

1 1 —  п е р е д н и й  ге р м е ти зи р о в а н ­
ный ш а р и ко в ы й  п о д ш и п ­
н и к п е р в и ч н о го  вала к о ­
р о б ки  пе р е д а ч

12 —  ко л е н ча ты й  вал д в ига ­
теля

13 —  ступица  в е д о м о го  д и ска
14 —  д и ско ва я  пластина д е м п ­

ф ера
1 5 — п р у ж и н а  д е м п ф е р а
16 —  ф р и кц и о н н ы е  накл а д ки

в е д о м о го  д и ска
17 —  к о ж у х  сцепл ения
18 —  ве д о м ы й  д и с к  сцепления
1 9 — ко л ьц е вая  д и а ф р а гм е н -

ная п р у ж и н а  сцепл ения  
?0 —  тарельчатая п р у ж и н а  

ф р и кц и о н а  д е м п ф е р а
2 1 — м уф та в ы кл ю че н и я  сц е п ­

ления
22 —  соед инител ьная  б р о н з о ­

вая п р у ж и н а  вилки  и м у ф ­
ты

23 —  пе рви чн ы й  (вед ущ ий ) вал
к о р о б к и  п еред ач

24 —  задний ш а р и ко в ы й  п о д ­
ш и п н и к п е р в и ч н о го  вала 
к о р о б к и  перед ач

25 —  вилка  вы кл ю че ни я  сцеп­
ления

26 —  ш аровая  опора  вилки
27 —  уп о р н ы й  ф ланец наж им -

нон  п р у ж и н ы  с ф рикцион ­
н ы м  ко л ь ц о м

28 о п о р н ы е  кольца  наж им ­
н ой  п р у ж и н ы

29 —  тол катель  вилки  вы клю че­
ния сцепления

30 —  р е гул и р о в о ч н а я  упорная
гайка

31 —  ко н тр га й ка  толкателя вил­
ки  вы кл ю че н и я  сцепле- 
ни я

32 —  главны й цил инд р  приво­
да вы кл ю че н и я  сцепле­
ния

33 —  б а ч о к  для рабочей  ж ид ­
ко сти  гид р ав л и че ско го  
п р и вод а

34 —  п р о б ка  бачка
35 — отраж ател ь  п р о б ки  бач­

ка
36 —  возвратная  п р уж и н а  пор ­

ш ня
37 —  п е р е п у с кн о е  отверстие
38 —  в п ускн о е  (ком пенсацион­

ное ) отверстие  для запол­
нения цил инд ра

39 —  м анж ета  (ко л ьц евой  кла­
пан) п о р ш н я

40 —  п о р ш е н ь  гл авного  цилинд­
ра

41 —  к р ю ч о к  п р у ж и н ы  серво­
усилителя

42 —  тол катель педали сцепле­
ния

43 —  кр о н ш те й н  главных ци­
л и нд ров  и педалей сцеп­
ления и тор м оза

44 —  п р у ж и н а  сервоусилителя
педали

45 —  оттяж ная  п р уж и н а  педали
46 —  ограничител ьны й  винт хо­

да педали
47 —  п о рш ен ь  толкателя
48 —  педаль сцепление
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КОРОБКА ПЕРЕДАЧ

К о р о б ке  передач передает кр утящ и й  м ом ент от двигателя 
к заднем у м осту. Прм пом ощ и ко р о б ки  передач  м о ж е т  бы ть уве ­
личено тяговое  усилие на ведущ их колесах, за счет изм енения  пе 
ред аточного  числа ш естерен, что нео б хо д и м о  при  преод ол ении  
тяжелых участков пути, трогании  с места и разгонах. К о р о б ка  
такж е изм еняет направление вращ ения ведущ их колес П е р е кл ю ­
чением  ш естерен ко р о б ки  передач  в нейтральное по л ож е ни е  от­
соединяю т двигатель от зад него  ве д ущ его  моста что нео б хо д и ­
мо при движ ении накатом  (по  инерции ) на б укси р е , а та кж е  на 
стоянках.

На автом обиле ВАЗ прим енена  ш естеренчатая, м н о го ступ е н ­
чатая ко р о б ка  передач с четы рьм я передачам и для д в иж ения  
вперед  и одной  для зад него  хода

Валы и ш естерни ко р о б ки  передач  находятся в ее ка рте ре  1, 
отлитом  по д  давлением  из специал ьного  а л ю м иниевого  сплава 
A K I2M 2 .

Текучесть сплава обеспечивается с о д е р ж а н и е м  в нем  кр е м н и я  
д о  11,0— 12,5%. М еханические  свойства сплава повы ш аю тся д обав­
лением  м ед и  1,75— 2,50% . Ребра на картере  повы ш аю т е го  ж ест­
кость м улучш аю т охлаж дение.

О р га н ы  управления ко р о б к о й  перед ач  и м еханизм  пр и вод а  
спидом етра  см онтированы  в задней кр ы ш ке  45 отлитой из то го  
ке  сплава что и ка р те р  ко р о б ки  передач. К р ы ш ка  закры вает 
станавливаемы е сн а р уж и  картера  ко р о б к и  перед ач  (за задней 
тенкой) ш естерни зад него  хода. О на та кж е  сл уж ит третьей о п о - 

#еи для установки  ш а р и ко в о го  п о д ш и пн и ка  в то р и ч н о го  вала 24 
•р о б к и  передач, на внеш нем  зад нем  ко н ц е  ко т о р о го  на ш лицах 

установлен ведущ ии ф ланец 43 для привод а  эластичной м уф ты  
ка рд ан н о й  перед ачи  Задняя кр ы ш ка  45 устанавливается на п р о ­
кл а д ке  м кр еп ится  к  ка р те р у  к о р о б к и  перед ач  на пяти ш пильках. 
Н а пе р е д н е м  тор ц е  ка рте ра  1 к о р о б к и  перед ач  установлено  два 
полы х штифта для ф иксации  деталей и сем ь ш пил ек для к р е п ­
ления ко р о б к и  передач  к  ка р те р у  сцепления 13. З атяж ка  га ек 
ш ести  ш пил ек осущ ествляется  п р и л о ж е н и е м  м ом ента  в 5 к гс  м, 
а  од на  н и ж ня я  гайка  затягивается м о м е н то м  в 2.5 к г с -м  С низу  
« е р те р  к о р о б к и  закры т стальной кр ы ш ко й  6, ко то р а я  устанавли­
вается на п р о кл а д ке  и кр еп ится  ш пил ькам и . М о м е н т  за тя ж ки  га ­
е к  ш п и л е к равен  1 к г с -м .

Б л ок цил инд ров  двигателя, ка р те р  сцепления и ка р те р  к о р о б ­
к и  перед ач  с задней кр ы ш ко й , после их с б о р ки  о б р а зу ю т  е д и н ую  
ж е с т ку ю  ко н с тр у кц и ю  —  силовой а грегат автом обиля, в ко т о р о м  
узлы  це н трую тся  м е ж д у  со б ой  при по м о щ и  полы х ш тиф тов.

На б о ко в о й  стенке  ка рте ра  ко р о б к и  сделан прилив с нарез* 
« ы м  о тверстием  и п р о б ко й  4 для  п р о в е р ки  и д о л и вки  масла до  
ур овня  С низу  на кр ы ш ке  6 им еется отверстие  для слива масла, 
за кры вае м ое  п р о б ко й  48.

В целях обеспечения  бесш ум н о сти  и над еж ности  работы  к о ­
р о б к и  п еред ач  для д в иж е н и я  в п е р е д  пр и м е нены  ко с о зу б ы е  ци ­
л и н д р и че ски е  ш естерни, находящ иеся в п о сто я н н ом  зацеплении 
Ь езудерм ое п е р е кл ю че н и е  пар  этих ш естерен  осущ ествляется 
си н хро н и зато ра м и  с б л о ки р у ю щ и м и  ко н усн ы м и  ко л ьц а м и  20.

Ш есте рн и  изготавливаю тся  отд ельно  или ка к о д н о  целое  с 
еалем и ко р о б к и  передач, ко то р ы е  устанавливаю тся на ш а р и ко ­
вы х ш р о л и ко в ы х  п о д ш и п н и ка !

П е р в и ч н ы *  (в е д у щ и й ) вал 10 к о р о б к и  пе ре д ач  устанавлива­
ется не  д вух  ш а р и ко в ы х  по д ш и п н и ка х . П е р е д н и й  п о д ш и п н и к

109) с  н а р у ж н ы м  д и а м е тр о м  35 м м  установлен в тор ц е  ко л е н - 
ч в т р .о  вала двигател я  и им еет д в ухсто р о н н е е  уплотнение  Зад- 
НМи '— с н а р у ж н ы м  д и а м е тр о м  75 м м  установлен  в пе р е д н е й  стен­
ке  ка р те р е  к о р о б к и  п е р е д а ч  и им еет ка н а в ку  для уста н о во чн о го  
•«оаьце, у д е р ж и в а ю щ е го  п о д ш и п н и к  в е го  гн езд е . С о  сто р о н ы

сцепления  п о д ш и п н и к  закры вае тся  п е р е д н е й  к р ы ш к о й  карте ра , 
вы пол ненной  ка к  о д н о  цел ое  с н ап р а вл я ю щ ей  втул кой  11 м уф ты  
п о д ш и п н и ка  в ы кл ю че н и я  сцепл ения  (с 111). В нутри  кр ы ш к и  уста­
новлен с а м о п о д ж и м н о й  р е зи н о в ы й  сал ьник 12 , п р е д о тв р а щ а ю щ и й  
вы текание  см а зки  из к о р о б к и  п е р е д а ч  в ка р те р  сцепл ения .

В торичны й (в е д о м ы й ) вал 24 к о р о б к и  пе р е д а ч  устанавлива­
ется в ее ка р те р е  на двух п о д ш и п н и ка х , п е р е д н и й  hi ольчаты й 
п о д ш и п н и к 15 с н а р у ж н ы м  д и а м е тр о м  25,3 м м , с м о н ти р о в а н н ы й  
в то р ц о в о м  гн е зд е  п е р в и ч н о го  вала 10, и п р о м е ж у т о ч н ы й  ш а р и ­
ко вы й  п о д ш и п н и к  с н а р у ж н ы м  д и а м е тр о м  72 м м , с м о н ти р о в а н ­
ный в задней стен ке  ка р те р а  и у д е р ж и в а е м ы й  с то п о р н ы м  ко л ь ­
цом . На валу 24 и в кр ы ш к е  45 с м о н ти р о в а н  зад ний  ш а р и ко в ы й  
п о д ш и п н и к  с н а р у ж н ы м  д и а м е тр о м  52 м м

П р о м е ж у то ч н ы й  вал 5 установлен  на д вух п о д ш и п н и ка х : пе 
ред ний  ш ариковы м  им еет н а р у ж н ы й  д и а м е тр  50 м м , см о н ти р о в а н  
в п е р е д н е й  стенке  ка р те р а  к о р о б к и  пе р е д а ч  и зад ний  р о л и ко в ы й  
им еет н а р у ж н ы й  д и а м е тр  55 м м , с м о н ти р о в а н  в зад ней  стен ке  
ка рте ра  к о р о б к и

П ервичны й  (в е д ущ и й ) вел 10 и згото вл е н  ке к  о д н о  ц е л о е  с 
вед ущ ей  ко с о зу б о й  ш естерней  9 (17 зубьев ), в хо д я щ е й  в п о сто ­
янное зецепл ение  с ко с о з у б о й  ш е стерней  7 (29 зуб ь е в ) п р о м е ­
ж у то ч н о го  вапа 5. Не п р о то ч ку  ш естерни  9 напрессован  и пр и па  
ян к  ней эубчеты й венец  16 си н хро н и зато ра . На н а р у ж н о м  ко н ц е  
п е р в и ч н о го  вала нарезаны  ш лицы , на ко то р ы е  одевается  ступи ­
ца в е д о м о го  д и ска  сцепления, п е ре д аю щ ая  кр у тя щ и й  м о м е н т  на 
к о р о б к у  передеч .

П р о м е ж у то ч н ы й  вал 5 к о р о б к и  пе ре д еч  представляет со б ой  
б л о к  четы рех ко с о зу б ы х  ш естерен  7. 3, 2 и 53. изгото вл е н н ы й  ке к  
о д н о  целое  с валом , на ко н ц е  ко т о р о го  нарезены  десять п р я м ы х  
зубьев , пред н а зн ачен н ы х для ко н со л ьн о й  п о са д ки  ве д ущ ей  ш е­
стерни 50 (15 зубьев ) за д н е го  хода.

Вторичны й вал пе ре д ае т кр у тя щ и й  м о м е н т  ч е р е з  в кл ю чен н ы е  
пары  ш естерен  на зад ний  вед ущ ий  м ост. На в то р и ч н о м  валу ж е ст ­
ко  установлены  на трех ш лицах зубчаты е  ступицы  17 и 21 син­
хр он и зато ро в  I I I— IV  и I— II перед ач , с ко л ь зя щ и е  м уф ты  8 и 54, 
ко то р ы е  в кл ю ч а ю т одну и з  пар ш естерен . Ш е сте р н и  18 и 19 
( I I I  и II пе ре д еч ) со своим и  эубчеты м и  ступицам и св о б о д н о  ус­
танавливаю тся на в то р и ч н о м  валу В целях см азки  этого  с о п р я ж е ­
ния и и скл ю чен и я  зад и ро в  на валу ч е р е з  ка ж д ы е  10 по  о к р у ж ­
ности вала нарезаны  ка н авки  ш и р и н ой  1,1 м м  и гл уб и н о й  д о  1 м м . 
Ш е сте р н я  23 пе рво й  пе р е д а чи  со своей зубчато й  ступицей  п о ­
саж ена  .не втул ку  22, п о в е р х  ко т о р о й  н арезаны  ч е р е з  ка ж д ы е  
10е п р я м ы е  или винтовы е  ка н ав ки  ш и р и н о и  1 м м  и гл уб и но й  
0,5 м м .

На вн е ш н е м  ко н ц е  в то р и ч н о го  вала на ш п о н ке  установлена 
вед ом ая  ш естерня  26 зе д н е го  хода, ко то р а я  заперта  сто п о р н ы м  
ко л ьц о м . Ведущ ая ш естерня  42 п р и вод е  сп и д о м е тр е  уд е р ж и ве е т- 
ся на валу при  п о м о щ и  ш арике , за м е н я ю щ е го  ш п о н ку

К о р о б ки  п еред еч  автом обил ей  ВАЗ-21011 и BA 3-2103  устр о е ­
ны еналогично , о д н а ко  отл ичаю тся  устано вкой  и зм ен е н н ой  задней 
кр ы ш ки  ка р те р а  к о р о б к и  перед ач , на ко то р о й  см он ти р ов ан  в кл ю ­
чатель ВК415 световой  сигнел изеции  о  вкл ю ч е н и и  зад н е го  хода 
(см  с- 157) П ри  вкл ю чен и и  зед него  ходе ш то к 19 вилки  зед него  
ходе пере д ви га ется  вперед , п р е кр а щ а я  наж етие  на по рш ень , ус ­
тановленны й в ко р п у с е  вкл ю чател я  20 П о д  действием  своей п р у ­
ж и н ы  п о д в и ж н ы е  ко н те кты  21 зам ы каю т э л е ктр и ч е с ку ю  цепь ф о­
наря 26 световой сигнал изации  о д в иж е н и и  автом обиля  за д н и е  
ходом .

На отдельны х партиях автом обил ей  ВАЗ-2101 и ВАЗ-2102 ус­
тановлены  задние кр ы ш ки  с за гл уш ко й  отверстия  п о д  вклю чатель 
ВК 41 5 (п р о б ко й  с р е зь б о й  М 14 1,5 м м ).

5 —  п р о м е ж у то ч н ы й  вал (б л о к
ш е стер ен ) к о р о б к и  п е р е ­
дач

6 —  н и ж н я я  кр ы ш ка  ка р те р а
7 —  ш естерня  (29 зуб ьев ) п о ­

сто я н н о го  зацепл ения п р о ­
м е ж у т о ч н о го  вале

8 —  ско л ь зя щ е я  м уф та  син -
хр о н и зе то р а  III и IV  пе ­
редач

9 —  ш естерня  (17 зуб ьев ) по
с то я н н о го  зац епл ения  п е р ­
в и ч н о го  вала

10 —  пе рви чн ы и  (в е д ущ и й ) вал
к о р о б к и  передач

11 —  направл яю щ ая  втулка  м у ­
ф ты п о д ш и п н и ка  в ы кл ю ­
чения сцепления

12 —  сальник
13 —  ка р те р  сцепления
1 4 —  сапун  для со об щ е н и я  ка р ­

тера ко р о б к и  пе ре д ач  с 
а тм осф ерой

15 —  пе ре д н и й  и гольчаты й п о д ­
ш и п н и к в то р и ч н о го  вала

1 6 — зубчаты й венец  с и н х р о н и ­
затора  IV  передачи

17 —  зубчатая ступице  м уф ты
си н хро н и зето ра  III и IV  
перед еч

18 —  ш естерня  (21 зуб ) III пе­
ред ачи  с зубчатой  ступи­
цей  си нхро ни зато ре

1 9 — ш естерня  (27 зубьев ) II 
перед ечи  с зубчетой  сту­
пицей синхро н и зето ра

20 —  б л о ки р у ю щ е е  ко л ьц о  син­
хрон и зато ра

21 —г ступица м уф ты  си н хро н и ­
затора  I и II перед ач

22 —  втулка  ш е сте р и * I п е р е ­
дачи

23 —  ш естерня (33 зуба ) I пе­
редачи  с зубчатой  ступи­
цей  синхронизаторе

24 —  вторичны й вел ко р о б к и
передач

25 —  вилка п е р е кл ю че н и е  I и II
передач

26 —  ведом ая ш естерня (34 зу ­
ба) зед него  хода вторич­
н о го  вела

27 —  защ итная м анж ете
28 —  непревляю щ ий ш тиф т ры ­

чага  пе ре кл ю че ни я  пере­
дач

29 —  стержень рычага пере­
ключения передач

30 —  упругое кольцо (запорная
втулка демпф ера)

31 —  наружный чехол рычага
32 —  подуш ка демпф ера рыча­

га переключения передач
33—  резиновая втулка демп­

фера
34 —  дистанционная втулка
3 5 — рычаг переключения пе­

редач
3 6 — внутренний чехол рычага
37 —  сферическая шайба шаро­

вой опоры рычага
38 —  фланец крепления защит­

ных устройств
39 —  шаровая опора рычага
40 —  направляющая чашка ры­

чага
41 —  ограничительный болт

включения I и II передач
42 —  ведущая шестерня приво­

да спидометра
43 —  ведущий фланец вторич­

ного вала коробки пере­
дач для приводе эластич­
ной муфты карданной пе­
редачи

44 —  центрую щ ее кольцо сколь­
зящей вилки карданной 
передачи

4 5 — задняя крышка картера 
коробки передач

46 —  болт крепления оттяжной
пружины рычега

47 —  червячный привод тросе
спидометра

48 —  пробка отверстия для сли­
ве масла

49 —  вилка переключения пе­
редачи заднего хода

50 —  ведущая шестерня (15 зу­
бьев) заднего ходе про­
м ежуточного вала

51 —  промежуточная шестери*
(19 зубьев) заднего хода

52 —  ось промежуточной ше­
стерни заднего хода 

S 3 —-ш естер н я  (15 зубьев) пер­
вой передач* промежу­
точного вала

54 —  скользящая муфта син­
хронизатора • и И пере­
дач
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М ЕХАНИЗМ  ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ПЕРЕДАЧ

Плавное и б е зуд а р н о е  п е р е кл ю ч е н и е  пе ре д ач  обесп ечивает­
ся м еха н и зм ом  си н хро н и зато ра , ко то р ы й  работает по  п р и нц и п у  
уравнения о кр у ж н ы х  с ко р о с те й  со ед и няе м ы х ш естерен . О с н о в ­
ные р або чи е  ш естерни к о р о б к и  пе ре д ач  находятся в п о сто я н ­
ном  зацеплении.

К аж д а я  ш естерня  ко р о б к и  перед ач , вкл ю чае м ая  для д в и ж е ­
ния вперед , им еет зуб ча тую  ступицу . Ш е сте р н я  п о с то я н н о го  за ­
цепления им еет зубчаты й венец  45 Н а р уж н ы й  д и а м етр  венца и 
ступиц  ш естерен  о д и н а ко в  и составляет 62— 0,12 м м . Рабочие п о ­
верхности  зуб ч а то го  венца 45 и зубчать.х ступи ц  ш естерен  за ц е ­
м ентированы  и п о д ве р гн уть ! за кал ке  Зубчаты й  венец  45 ш е сте р ­
ни четвертой  пе ре д ачи  п о  те хн о л о ги че ски м  пр и чи н а м  и згото вл е н  
отд ел ьно  от п е р в и ч н о го  вала. О н  им еет 30 зубьев и припаян  к 
валу. Зубчаты е ступицы  ш естерен  в то р и ч н о го  вала та кж е  им ею т 
по  30 зубьев О ни и зго то вл е н ы  ка к  о д н о  целое  с ш естерням и . 
М е ж д у  зубчаты м и ступицам и  двух сосед них ш естерен  (н а п р и м е р , 
ш естерен  44 и 46) на в то р и ч н о м  валу 31 устанавливаю тся две 
о д и н аковы х зубчаты х ступи цы  36 ско л ьзя щ и х  м уф т 10 с и н хр о н и ­
затора  Эти ступи цы  связаны  со в то р и ч н ы м  валом  при  п о м о щ и  
трех ш лицев с вн е ш н и м  д и а м е тр о м  по  валу 37, 970— 38,000 м м . 
З азо р  м е ж д у  б о ко в ы м и  по в е р хн о стя м и  ш лицев ступиц  и зу б ь я ­
ми м уф ты  для новы х деталей 0 07— 0 16 м м . о при п р е д е л ь н о м  
износе  д о л ж е н  бы ть не более  0.25 м м . С тупица  36 от осевы х п е ­
р е м е щ е н и й  на в то р и ч н о м  валу уд е р ж и в а е тся  тарельчатой п р у - 
ж и н о и  40 и с то п о р н ы м  ко л ь ц о м  39. З убчаты е  ступи цы  с и н хр о н и ­
заторов и м ею т по н а р у ж н о й  о кр у ж н о с ти  тридцать пр ям ы х з у ­
бьев. Н а р уж н ы й  д и а м е тр  ступицы  62,3*1— 62,38 мм. С ко л ьзящ и е  
м уф ты  10 по  вн утренней  о кр у ж н о с ти  такж е  и м е ю т по тридцать  
зубьев , ко то р ы е  зац епл яю тся  с внеш ним и зубьям и  ступиц  36. При 
п е р е д в и ж е н и и  м уф ты  10 по ступице  36 внутренние  зубья  входят
Э зац епл ение  с зубчатой  ступицей  ш естерни  46 или зубчаты м  вен­
ц о м  45 синхронизатора , соединяя  п е рвичны й  вал 43 со в то ри чн ы м  
ввлом  31 или ч е р е з  ступицу 36, ж е с тко  соед иняя  св о б о д н о  поса ­
ж е н н у ю  иа валу 31 ш е стер н ю  46 со вто р и чн ы м  валом 31 .

Б езуд а рн о е  в кл ю ч е н и е  м уф ты  10 с зубчатой  ступицей  шее 
терни  46 или зуб ья м и  венца 45 обеспечивается  б л о ки р у ю щ и м и  
ко л ьц а м и  35 и 37, ко то р ы е  изготавл иваю тся  из б р о н зы  и на внут­
р ен н ей  поверхности  и м ею т по 30 зубьев . Н ар уж на я  рабочая  п о ­
в ерхность  трения ко л ьца  о бра бо тана  по д  ко н ус . На этой п о в е р х ­
ности нарезана  левая резьб а  (11 пр од о л ьн ы х  ка н а в о к с ш а го м  
0,65 м м ), ко то р а я  п ересекается  р а в н о м е р н о  р асп о л о ж е н н ы м и  по 
о кр у ж н о с ти  18 ка навкам и  |Л уб и н о й  0,8— 1,2 м м , сл уж а щ и м и  для 
о твод а  тепла и масла от п о вер хн ости  трения В целях п р е д о тв р а ­
щ ения  зад и ро в  на повер хн остях  трения  остр ы е  к р о м к и  р езьбы  
сняты, о б р а зу я  п л о щ а д ки  ш и р и н о й  0,05— 0,12 мм. Таким  о б р а зо м  
на ко л ьца х  созд ается  больш ая ко н тактн а я  п о вер хность , о б е сп е ­
чиваю щ ая плавность и над еж н ость  в кл ю ч е н и я  перед ач . 8 то ж е 
в р е м я  трущ иеся  п о вер хн ости  ко н усн ы х  участков  ко л ьц а  и м у ф ­
ты нед остаточны  для пе ре д ачи  кр у т я щ е го  м ом е н та  О ни тол ько  
о б есп ечи ваю т уравнивание  о кр у ж н ы х  с ко р о с те й  вр ащ а ю щ и хся  
деталей

Б л о ки р у ю щ и е  ко л ьц а  при  в кл ю ч е н и и  пе ре д ач  своим и  внут­
р е н н и м и  зу б ь я м и  входят в зацепл ение  с зуб ь я м и  зубчатой  сту- 
лииы  ш естерни  46 или зуб ья м и  венца  45. П ри н ейтрал ьном  п о ­
л ож ении , ко гд а  м уф та 10 не вкл ю чен а , п р у ж и н ь ! 41 уд е р ж и в а ю т 
их »  кр а й н е м  н а р у ж н о м  п о л о ж е н и и . П ри  этом  ход  ко л е ц  о гр а ­
ничивается установленны м и на венце 45 и ступице  ш естерни  46 
зам о чи ы м и  ко л ьца м и . В начале в кл ю ч е н и я  перед ачи  м уф та 10 
пере м ещ а ется  ви л кои  11 п е р е кл ю ч е н и я  перед ач , и внутренняя  
ко н и че ска я  поверхность  трения  м уф ты , ко н та кти р у я  с н а р у ж н о й  
к о н и ч е с ко й  по в е р хн о сть ю  б л о ки р у ю щ е го  кол ьца , пр од в и не т  е го  
д о  уп о р а  с ко с о в  на зубьях б л о ки р о в о ч н о го  ко л ьц а  35 в ско сы  на 
•уб ья х  венца 45 П ри »том с ко р о с ти  их п о сте п е нн о  ур а вн и в а ю т­
ся, и  ко л ь ц о  35 по д  н а ж и м о м  м уф ты  10. п е ре м ещ а я сь  по зубьям  
• * н ц е  45, сж и м а е т п р у ж и н у  41 О д н о в р е м е н н о  пр ои схо д и т  в к л ю ­
чение в н у гр е н н и * зубьев м уф ты  10 с зуб ья м и  венца 45, а при  пе ­

р е д в и ж е н и и  м уф ты  в с то р о н у  ш естерни  4 6 — зубьев м уф ты  10 
с зуб ь я м и  ступицы  ш естерни  46. Таким  о б р а зо м , при  п о м о щ и  м е ­
ханизм а  си н хр о н и за то р а  осущ ествляется  плавное вкл ю чение  пе ­
редачи  в к о р о б к е  передач . П ри вы кл ю че ни и  передачи  б л о ки р о  
оочное  ком ьцо  вслед за п е ре д в и га е м о й  м уф той  10 отбрас»>вает- 
ся своей п р у ж и н о й  41 и заним ает исходное  по л ож е ни е .

П еред ачи  п е р е кл ю ча ю тся  при п о м о щ и  ш то ко в  12 13 и 22, на 
ко то р ы х  соответственно  установлены  вилки  9, 11 и 28 вкл ю чения  
ш естерен  I и II, III и IV  пе ре д ач  и зад н е го  хода. Рабочие п оверх- 
ности ви л о к в местах ко н такта  с м уф там и 8 и 10 и п р о м е ж у т о ч ­
ной ш естерней  за д н е го  хода 29 п о кр ы ты  б р о н зо й  что  повы ш аег 
и зн о со сто й ко сть  вилоп. В целях н е д о п ущ е н и я  о д н о в р е м е н н о го  
вкл ю че н и я  двух пе ре д ач  (что  пр и вед ет к п о л о м ке  зубьев ш есте­
рен), а та кж е  о б есп ечени я  п о л н о го  в кл ю че н и я  ско л ьзящ и х м уф т
8 и 10 и ш естерен  за д н е го  хода в ко р о б к е  перед ач  устанавлива­
ю тся зам ки  и ф иксаторы .

М е х а н и зм  зам ка , за п и р а ю щ и й  два ш то ка  из трех, состоит из 
двух  б л о ки р о в о ч н ы х  суха ре й  14, установленны х в канале карте ра
16 к о р о б к и  п е р е д а ч  и у ста н о в л е н н о го  в о тверстии  ш тока  13 рас 
п о р н о го  ш тиф та 32. Д л я  ф и кса ци и  п о л н о го  в кл ю ч е н и я  ш то ко в  на 
них сделаны  лы ски  п о д  сухари  14. Ш тиф т 32 тщ ательно о б р а б о ­
тан, он им еет д и а м е тр  3,982— 4,000 м м  и длину 11,4— 11,3 мм 
Б л о ки р о в о чн ы е  сухари  14 и м ею т д и а м етр  7,938 м м , они  запираю т 
два ш то ка  из трек при  п е р е кл ю ч е ч и и  п еред ач . Это обеспечивает 
б е за в а р и и н у  р а б о ту  к о р о б к и  п е р е д а ч  Так, при  п е р е д в и ж е н и и  
ш то ка  22 сухарь  14, н ахо д я щ и й ся  в лы ске  ш то ка  22, кО |О рая р а с ­
п о л о ж е н а  в ве р ти ка л ьн о й  пл о ско сти , вы ходит из лы ски  П ри  этом 
он  н а ж и м а в ) на ш тиф т 32, п е р е м е щ а е т  е го  и, входя в л ы ску  ш то ­
ка  13 п е р е м е щ а е т  вто ро й  сухарь  14, ко то р ы й  входит в лы ску 
ш то ка  12. Таким  о б р а зо м , при  п е р е м е щ е н и и  о д н о го  из ш то ко в  
два д р у ги х  зап и ра ю тся  м е х а н и зм о м  зам ка  и не м о гу т  п е р е м е ­
щ ать установл енны е  на них вил ки  ш е стер ен  П е р е д в и ж е н и е  ш тока
22 в кл ю ч е н и я  за д н е го  хода  та кж е  О граничивается по ста нов ко й  
специал ьной  о гр а н и ч и те л ьн о й  втул ки  33. Ш то ки  во в кл ю ч е н н о м  
состоянии , ко гд а  с ко л ь зя щ и е  м уф ты  пе р е д а ч  или ш естерни  зад­
н е го  хода  в кл ю ч е н ы  на «полны й зуб», у д е р ж и в а ю тс я  м е ха н и зм о м  
ш а р и ко в ы х  ф и кса то р о в . Ш а р и ки  17 ф и кса то р о в  зал ож ен ы  в три 
го р и зо н та л ь н ы х  канала, сделанны х в ве рти кал ьной  стенке  картера
16 к о р о б к и  п е р е д а ч , в ко т о р ы х  установлены  втулки  21 с п р у ж и ­
нам и 18 и 20 ф и кса тор ов . О ни  зап и ра ю тся  с н а р у ж и  к р ы ш к о й  19 
ко то р а я  кр е п и тся  га й ка м и  ш пил ек. П р у ж и н а  20 ф и кса тор а  эадне 
го  хода  им еет д р у гу ю  уп р у го с ть , чем  п р у ж и н ы  18, и о кр а ш и в а ­
ется в зел ены й цвет для того , чтобы  не бы л о  о ш и б о к  при  с б о р ке  
Таким  о б р а зо м , ф и кса то р ы  п р е д о тв р а щ а ю т  са м о во л ьно е  в ы кл ю ­
чение пе р е д а ч  во в р е м я  д в и ж е н и я  автом обиля.

Ш а р и ки  17 ф и кса то р о в  ш то ко в  12, 13 и 22 при п е р е д в и ж е н и и  
о д н о го  из ш то ко в  входят в б о ко в ы е  лы ски, сделанны е  на п е р е ­
д в и га е м о м  ш то ке  и ф и кс и р у ю т  в кл ю ч е н и е  со отве тствую щ е й  ш ес­
терни  на пол ны й  зуб  В целях наиболее  н а д е ж н о й  ф иксации  
ш естерен  зад н е го  хода  с января 1974 г. на ш то ке  22 и зм ен е н о  
р асстояние  м е ж д у  л ы скам и  для ш а р и ко в  ф иксатора , п р и че м  это 
расстояние  уве л и чен о  от 15 д о  17 м м , а дистанционная о гр а н и ­
чительная втулка  33 ш тока  за д н е го  хода у ко р о ч е н а  от 20,4 до
18,4 м м .

З ам енять  детали старой  ко н с тр у кц и и  на детали новой  н у ж н о  
тол ько  ко м п л е кт н о  Н а п р и м е р , зам ена  ш тока  о бязател ьно  с о п р о ­
во ж д ае тся  зам еной  д и ста нц и онно й  втулки  и н аоборот.

Ш то ки  п е ре д в и га ю тся  р ы ч а го м  7 п е р е кл ю ч е н и я  перед ач , ш а­
ровая  о п о р а  4 к о т о р о го  см о н ти р ован а  в задней кр ы ш ке  24 ка р ­
тера к о р о б к и  передач . П лавное с ко л ь ж е н и е  ры чага  по ш аровой  
о п о р е  о б есп ечи вае тся  устан о вкой  на р ы ча ге  сф е р и че ско й  ш ай­
бы  5 Рычаг в о п р е д е л е н н о м  п о л о ж е н и и  ф и кси р уется  о ттяж н ой  
п р у ж и н о й  2, а направление  е го  д в и ж е н и я  опре д ел яется  направля­
ю щ е й  ч е ш ко й  3. П ри  п е р е м е щ е н и и  р ы ча га  е го  н и ж ня я  гол овка  
заходит в паз о д н ой  из го л о в о к  ш то ко в  12, 13 и 22, после чего  
пр ои схо д и т  п е р е кл ю че н и е  перед ачи . Н атяж ение  п р у ж и н ы  о б е с ­

печивается болтом  46 (с. 115), а о граничение  хода рычага при 
вкл ю чении  I и II передач —  уп о р о м  го л ов ки  ры чага в ограничи­
тельный болт 44. Чтобы вклю чить  задний ход, необходим о  нажать 
на ры чаг сверху вниз, при этом сож м ется  е го  пр уж и на  и опустит­
ся вы ступ, упираю щ ийся  в н аправл яю щ ую  чаш ку  40 (с. 111). Пос­
ле этого  пр ои зо й д ет  вкл ю чение  передачи, и вы ступ под  дейст­
вием  п р уж и н ы , упираясь в ча ш ку  40, будет удерж ивать рычаг.

При переводе  ры чага  в нейтральное полож ение  пружина от­
бросит ры чаг вверх. Д ля защ иты ры чага переклю чения передач 
устанавливаю тся м анж ета  27 и чехлы 36 и 31.

У правление ры ча<ом  п е ре кл ю че н и я  передач осущесгвляется 
вы ход ящ им  в кабину автом обиля стер ж н ем  29 М е ж д у  рычагом 
и с те р ж н е м  установлена упо угая  м уф та-дем пф ер, состоящая из 
рези н ов ы х деталей: втулок 33, дистанционной втулки 34, подуш ки 
дем пф ер а  32. У пругая  муф та в соединении ры чагов поглощает 
вибрации, во зн и ка ю щ и е  при  п е рем ещ ении  силового  агрегата 
относительно  ку зо в а  на своих уп р у ги х  опорах. П ри этом происхо­
дит плавное вкл ю чение  "е о е д а ч

1 —  болт креп л ения  оттяж ной
п р уж и н ы  ры чага

2 оттяж ная п р уж и н а  ры чага
3 —  направляю щ ая чаш ка ры ­

чага
4 —  ш аровая о пор а  рычага
5 —  сф ерическая  шайба ша­

ровой  о п о р ы  ры чага
6 — ф ланец кр еп л ени я  защ ит­

ных устройств
7 —  ры чаг п е ре кл ю че н и я  пе­

редач
8 —  скол ьзящ ая  муф та син­

хронизатора  I и II пе ре ­
дач

9 —  вилка пе ре кл ю че н и я  I и II
передач

1 0 — скол ьзящ ая муф та син­
хронизатора  III и IV  пе ре ­
дач

1 1 — вилка п е ре кл ю че н и я  III и 
IV  передач

12 —  ш ток вкл ю чения  I и II пе ­
редач

13 —  ш ток вкл ю чения  III и IV
передач

1 4 — б л оки р о вочн ы й  сухарь 
зам ка  ш тока

15 —  п р о б ка  технологическая

1 6 —  ка ртер  ко р о б к и  передач
1 7 — ш арик ф иксатора  ш тока
1 8 —  п р уж и н ы  ф иксаторов п р я ­

мых передач
1 9 — кр ы ш ка  ф иксаторов ш то­

ков
20 —  п р уж и н а  ф иксатора зад­

не го  хода (зел еного  цвета)
21 —  втулка п р уж и н ы  ф икса­

тора
22 —  ш ток вклю чения  эаднего

хода
23 —  ниж няя  кр ы ш ка  картера
24 —  задняя кр ы ш ка  картера

ко р о б ки  передач
2 5 — ведом ая ш естерня (34 зу ­

ба) зад него  хода вторич­
н о го  вала

26 —  ведущ ая ш естерне (15 зу­
бьев) эаднего хода про­
м е ж уто чн о го  вала

27 —  пр ом е ж уто чн ы й  вал (блок
ш естерен)

28 —  вилка переклю чения пе­
редач зад него  хода

29 —  п р ом е ж уто чна я  шестерня
(19 зубьев) зад него  хода

30 —  ось п р ом е ж уто чн о й  шес­
терни зад него  хода

31 —  вторичны й вал коробки
передач

32 —  распорны й штифт блоки­
ровочны х сухарей

33 —  ограничительная втулка
ш тока  заднего  хода

3 4 — болт крепления вилки
35 —  б л оки р ую щ е е  кольцо син­

хронизатора  IV (прямой) 
передачи

3 6 — зубчатая ступица муфты 
синхронизатора  III и IV 
передач

37 —  б л оки р ую щ е е  кольцо син­
хронизатора  III передачи

38 —  передний  игольчатый под­
ш ипник вторичного  вала

39 —  стопорное  кольцо  ступи­
цы синхронизатора

40 —  тарельчатая пружина
41 —  пр уж и на  блокирую щ его

кольца
42 —  упорная чаш ка пружины
43 —  первичны й (ведущ ий) вал

ко р о б ки  передач
44 —  ш естерня (17 зубьев) по­

стоянного  зацепления пер­
вичного  вола

45 —  зубчаты й венец синхро­
низатора IV  передачи 

4 6 — ш естерня (21 зуб) III пе­
редачи с зубчатой сту­
пицей синхронизатора
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СХЕМ А РАБОТЫ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖ ИВАНИЕ

КО РО Б О К ПЕРЕДАЧ АВТОМОБИЛЕЙ  

ВАЗ-2101, ВАЗ-21011 и BA3-2103

На автом обилях ВАЗ-2101 ВАЗ-21011 и BA 3-2103 устанавлива­
ю т о д и н а ко вы е  ш естеренчаты е ко р о б к и  передач , и м ею щ и е  е д и ­
н у ю  ко н с тр у кц и ю  валов, ш е :те р е н  и м еханизм ов  си н хро н и зато ­
р о в  и, следовательно, од ни  и те ж е  перед аточны е  числа при в кл ю ­
чении различны х передач  (различие  м е ж д у  этими ко р о б ка м и  у ка ­
зано ыа с 110). В связи с тем  что на автом обилях ВАЗ 2101 и 
В А З -Л О З  пр и м е н ен ы  гл а вн ее  перед ачи  с разл ичны м и  п е р е д а ­
точны м и  числам и и н а р у ж и  ие диам етры  ш ин на колесах такж е  
разл ичны  в ко р о б ка х  перед ач  ВАЗ-2101 и BA3-2103 установлены  
м еханизм ы  пр и вод а  спи д о м етр а  с разл ичны м и  перед аточны м и  
числам и, а червячная  ш естерня привод а  спи д о м етр а  в к о р о б к е  
BA 3-2103 им еет четы ре  зуба, а ВАЗ-2101 — пять

П о ка зан и я  сп и д о м е тр о в  СП191 автом обиля ВАЗ-2101 иС П 193  
а втом обиля  BA 3-2103 соответствую т сл е д ую щ и м  частотам  вращ е­
ния вала привод а .

П о ка зан и я  спид ом етра , км /ч

СП191 

14— 16,5 
30— 32,5 
60— 63,5 
90— 94,5 

120— 125.5 
150— 156,5

СП193

15— 17,5 
31— 33.5 
6 2 -  65,5 
93— 97,5 

124— 129,5 
155— 161.5

Частота, о б 'м и н

250
500

1000
1500
2000
2500

К р утя щ и й  м ом ент передается  от двигателя ч е р е з  м еханизм  
сцепл ения  на первичны й (вед ущ ий ) вал 5 к о р о б к и  передач . Как 
о д н о  целое  с валом изготовлена  ко со зуб а я  ш естерня 10 (17 зу 
бьев ) п о сто я н н о го  зацепления. В озникаю щ ие  при  работе  ш е сте р ­
н и  осевы е усилия восприним аю тся  ш а ри ков ы м  о д н о р я д н ы м  р а ­
диальны м  п о д ш и п н и ко м , ко то р ы й  уд е рж и ва ется  от осевы х п е р е ­
м ещ ений  установочны м  ко л ь ц о м  и сто п о р н ы м  ко л ь ц о м  на вале 
с п р уж и н н о й  ш айбой. В целях уплотнения со п р я ж е н и я  устан о в ­
лен м еталлорезиновы й сальник 6, М асло, п р осо чи в ш ее ся  ч е р е з  
сальник, стекает в ка р те р  сцепления, не попадая на е го  диски , 
ч е р е з  отверстие  в кр ы ш ке  направляю щ ей втулки  4

К рутящ ий  м ом е н т от п е р в и ч н о го  вала 5 передается на п р о ­
м е ж уто чн ы й  вал 43 или чер ез м уф ту 41 на вторичны й вал 7. Ч е­
тыре ш естерни 2, 40, 39 и 35 с ко сы м и  зубьям и и зготовл ены  ка к  
о д н о  целое  с п р о м е ж уто чн ы м  валом  43 и на зад нем  внеш нем  
ко н ц е  вала, на ко т о р о м  нарезаны  пр я м ы е  зубья, надета ведущ ая 
ш естерня  34 зад н е го  хода. О севы е усилия, во зн и ка ю щ и е  при р а ­
боте п р о м е ж у т о ч н о го  вала, восприним аю тся  п е р е д н и м  ш а р и ко ­
вым п о д ш и п н и ко м  ч е р е з  установленную  на тор ц е  вала у п о р н у ю  
ш айбу, за кр е п л е н н ую  болтом .

Ш е сте р н и  13, 14 и 17 (III, II и I пе ре д ач ) с во б о д н о  установле­
ны на в то р и ч н о м  вале 7 на втулках и соед иняю тся  с валом  ч ер ез  
ступи цы  37 и 42. посаж ен н ы е  на шлицах м еханизм а  си н хр о н и за ­
тора О севы е усилия, во зн и ка ю щ и е  при  вкл ю чен и и  ш естерен, 
в о сп р и н и м а ю тся  п р о м е ж у то ч н ы м  и зад ним  ш а ри ков ы м и  по д ш и п ­
н и ка м и  в то р и ч н о го  вала П ри  зтом  п р о м е ж у то ч н ы й  п о д ш и п н и к 
заж а т м е ж д у  втул кой  ш естерни 17 и ступицей  ш естерни 18, в к о ­
т о р у ю  упирается  за м о чн о е  ко л ьц о . Задний п о д ш и п н и к заж ат 
м е ж д у  ве д ущ ей  ш естерней  23 п р и вод а  спи д о м етр а  и ступицей 
в е д у щ е го  ф ланца 24 в то р и ч н о го  вала ко р о б к и  передач

К о р о б к а  пе р е д а ч  им еет четы ре  пе ре д ачи  для д в иж е н и я  впе ­
р е д  и о д н у  для д в и ж е н и я  зад ним  хо д ом . П ри трогании  с места 
и п р е о д о л е н и и  тяж елы х участков  пути  вкл ю чается  I передача , 
п р и  этом  с ко л ь зя щ а я  м уф та 15 пере м ещ а ется  назад  и со е д и ­
няет ступ и ц у  37 с ш е стер н ей  17 В этом  случае кр утя щ и й  м о м е н т  
п е р е д а е тся  о т  п е р в и ч н о го  вала 5 ч е р е з  ш естерни  10 и 2 и далее 
ч е р е з  ш естер н и  35 и 17 на вторичны й  вал. П е ре д а то чно е  число

п у н  ,  п
п р и  в кл ю ч е н и и  I пе ре д ачи  составит =  } , /Ы  11ри этом  тя­

го в о е  усил ие  увеличивается  в 3, 753 разе-

П ри р а зго н е  и пр ео д о л е н и и  м енее  тяж елы х участков  пути 
вклю чается  II передача . С ко л ьзящ а я  м уф та  15 пе ре м ещ а ется  впе ­
ред  и соединяет ступицу  37 с ш естерней  14. В этом  случае  к р у ­
тящ ий м ом ент передается  от п е р в и ч н о го  вала 5 ч е р е з  ш естерни
10 и 2 и далее ч е р е з  ш естерни 39 и 14 на втори чн ы й  вал 7. П ере -

. .  29 27даточное  число при  в кл ю че н и и  II п е ре д ачи  составит го = 2 ,3 03 .

В этом  случае тяговое  усилие увеличивается  в 2,303 раза
При д альнейш ем  р а зго н е  и в случае  увел ичения  н а гр у з ки  

при  д в иж е ни и  на п р я м о й  п е ре д аче  вкл ю чае тся  п о н и ж а ю щ а я  III 
передача . П ои  этом  ско л о зящ ая  м уф та 41 пе р е м е щ а е тся  назад  
и соед иняет ступ и ц у  42 с ш естерней  13 К р у тя щ и й  м о м е н т  п е р е ­
дается от п е р в и ч н о го  вала 5 ч е р е з  ш естер н и  10 и 2 и далее  че ­
р ез  ш естерни 40 и 13 на вто р и чн ы й  вал 7. П е р е д а то ч н о е  число 

. . .  2 9 - 2 1  _
при вкл ю чен и и  III пе р е д а чи  с о с т а в и т ——---« = 1 ,4 9 3 . Т яговое  уси ­

лие увеличивается в 1.493 раза
П ри  д в и ж е н и и  а втом обил я  по  д о р о га м  в кл ю ча е тся  IV  (п р я ­

м ая) передача . С ко л ь зя щ а я  м уф та  41 в т о р и ч н о ю  вала п е р е м е щ а ­
ется вп е ре д  и со ед и н я е т  ступ и ц у  42 с зуб чаты м  в е н ц о м  11 п е р в и ч ­
н о го  вала 5. К р утя щ и й  м о м е н т  пе ре д ае тся  п р я м о  от п е р в и ч н о го  
ко  в то р и ч н о м у  валу, м и н уя  ш естерни  п р о м е ж у т о ч н о го  вала. П е ре  
д а точн ое  число  буд ет равн о  1 Д л я  в кл ю ч е н и я  за д н е го  хода  н е о б ­
хо д и м о  п р о м е ж у т о ч н у ю  ш е с те р н ю  33 за д н е го  хода, и м е ю щ у ю  
пр я м ы е  зубья , п е ре д ви н уть  п о  своей  оси  32. П ри  этом  в кл ю ч а ю тс я  
ш естерни  34 и 18 и п е р е д а ю т  кр у тя щ и й  м о м е н т  от п е р в и ч н о го  вала
5 ч ер ез  ш естерни  10 и 2 и далее ч е р е з  ш естерни  34, 33 и 18 на 
вто ри чн ы й  вал 7, ко т о р ы й  начинает вращ аться  в с то р о н у , п р о т и ­
в о п о л о ж н у ю  н ап р а вл е н ию  в р а щ е н и я  п е р в и ч н о го  вала 5. П е р е д в -

29/  34 .  qz7
точн ое  число  при  в кл ю ч е н и и  з а д н е го  хо д а  составит ,y 4~ , j - — 3 ,86 /

С ко р о сть  д в и ж е н и я  назад  б уд е т  м ин и м ал ьн ой , а тя го в о е  усилие  
буд ет м акси м а л ьн о й  величины . Т аким  о б р а зо м , к о р о б к а  п е р е ­
дач им еет три узла п е р е кл ю ч е н и я  п е р е д а ч  П о это м у  она  н а зы ­
вается тре хход ов ая  с че ты р ьм я  п е р е д а ч а м и  д л я  д в и ж е н и я  в п е ­
р е д  и о д н о й —  для д в и ж е н и я  зад н и м  х о д о м .

В п р о ц е ссе  экспл уатац ии  к о р о б к и  п е р е д а ч  в о з н и ка ю т  сл е ­
д у ю щ и е  д е ф екты  ш ум  в к о р о б к е  пе ре д ач , за тр у д н е н н о е  в к л ю ­
чение перед ач , с а м о п р о и зв о л ь н о е  в ы кл ю ч е н и е  или н е ч е тко е  
вкл ю ч е н и е  пе ре д ач , течь масла. Не д о п у с ка е тс я  р абота  к о р о б к и  
пе ре д ач  с п о в р е ж д е н и е м , ч р е з м е р н ы м  и зн о с о м  и в ы кр а ш и в а н и ­
ем  зубьев  ш естерен . М о н та ж н ы й  з а зо р  в зацепл ении  новы х пар 
ш естерен  д о л ж е н  бы ть в пред ел ах  0 ,Ю м м . П р е д е л ь н о  д о п у с ти ­
м ы й износ о п р е д е л я е тся  за з о р о м  0,20 м м  М о н та ж н ы й  з а зо р  
м е ж д у  втул кой  и ш е стер н ей  I п е р е д а чи  д о л ж е н  бы ть в п р е д е ­
лах 0,05— 0,10 м м . Такой ж е  за зо р  д о п у с ка е тс я  м е ж д у  вто р и ч н ы м  
валом  и ш е стер н ям и  в кл ю ч е н и я  II и III п е р е д а ч . В п р о ц е ссе  э к ­
сплуатации этот за зо р  м о ж е т  бы ть уве л и чен  д о  0,15 м м . Не д о ­
пускается  биение  валов, ч р е з м е р н ы й  и знос  ш л ицев и рабо чи х  
п о вер хн осте й  в то р и ч н о го  вала. Не д о п у с ка ю тс я  заед ания  на сту ­
пицах с ко л ь зя щ и х  м уф т с и н х р о н и за то р о в  и ч р е з м е р н ы й  и знос  
ф р и кц и о н н о й  п о вер хн ости  б л о ки р у ю щ и х  ко л е ц . Не д о п у с ка е тс я  
осевой  за зо р  валов и биение  п о д ш и п н и ко в . Н аи б ол ьш и й  д о п у с ­
каем ы й  о севой  за зо р  ш а р и ко в ы х  и р о л и ко в ы х  п о д ш и п н и ко в  
0,50 м м  и радиальны й за зо р  0,05 м м , Не д о п у с ка е тс я  п о в р е ж д е ­
ние п о вер хн ости  ш а р и ко в  и р о л и ко в  и их се п а р а то р о в

П о ве рхн о сть  оси ш естерни  за д н е го  хода  не д о л ж н а  им еть 
следов заедания. М о н та ж н ы й  з а зо р  м е ж д у  о с ь ю  и в ту л ко й  п р о ­
м е ж у то ч н о й  ш естерни  за д н е го  хода д о л ж е н  бы ть 0,05— 0,10 м м , 
а д о п усти м ы й  п р ед ел ьны й  за зо р  п р и  изн осе  —  0,15 м м .

Не д о п у с ка ю тс я  трещ ины  ка р те р а  к о р о б к и , н а р уш е н и я  с о о с ­
ности валов и п о в р е ж д е н и я  гн е т д  п о д ш и п н и ко в , н а р уш е н и я  ге р ­
м етичности  ка р те р а  и м ест кр е п л е н и я  кр ы ш е к , вы зы в а ю щ и е  течь 
масла. В к о р о б к у  пе ре д ач  для  см а зки  зубьев  ш е сто р е н  и п о д ­

ш и п н и ко в  заправляю т спе ц и ал ьн о е  тр а н см и сси о н н о е  м асл о  
ТАд-17и (ТУ 38-1-0.1-306-72) ч е р е з  о тв ер сти е  в б о ко в о й  стенке ,

за кр ы в а е м о е  п р о б ко й . М асл о  заливается в количестве 1,35 л 
У р о ве н ь  м асла в ка р те р е  ко р о б к и  п р о ве р я ю т  через каждые 
10 000 км  п р о б е га . П ри  этом  по д тя ги ва ю т крепления, проверяют 
отсутствие  течи масла, исправность  сальников. Салуи 9 очищают, 
чтобы  о б е сп е чи ть  вентил яцию  ка р те р а  ко р о б ки . Смена масла 
п р о и зв о д и тся  при  п р о гр е т о й  ко р о б к е  передач  через 30 000 км 
п р о б е га . М асл о  и з  к о р о б к и  сливается ч е р е з  отверстие, закрывае 
м о е  м а гн и тн о й  п р о б ко й  36.

П ри  о б ка т ке  а втом о б и л я  м асло  в ко р о Ь ке  передач также 
м е н я ю т  после  п р о б е га  пе рвы х 1500— 2000 км

1 —  ка р те р  к о р о б к и  пе р е д а ч
2 — ш е стер н я  (29 зуб ь е в ) п о ­

сто я н н о го  зац епл ен и я  п р о ­
м е ж у т о ч н о го  вала

3 —  б л о ки р у ю щ е е  ко л ь ц о  син ­
х р о н и за то р а

4 —  н а п р а в л я ю щ а я  втул ка  м у ­
фты п о д ш и п н и ка  в к л ю ч е ­
ния сце пл е н и я

5 —  п е р в и ч н ы й  (в е д у щ и и ) вал
к о р о б к и  пе р е д а ч

6 —  са л ьни к
7 —  в то р и ч н ы й  вал к о р о б к и

пе р е д а ч
8 — ка р т е р  сц е п л е н и я
9 —  сапун  для с о о б щ е н и я  к а р ­

тера  к о р о б к и  п е р е д а ч  с 
а тм о сф е р о й

10 —  ш е сте р н я  (17 зуб ь е в ) п о ­
с то я н н о го  за ц е п л е н и я  п е р ­
в и ч н о го  вала

11 —  зуб ча ты й  ве н ец  с и н х р о н и ­
за то р а  IV  пе р е д а чи

12 —  вилка  п е р е кл ю ч е н и я  III и
IV  п е р е д а ч

1 3 — ш е сте р н я  (21 зу б ) III п е ­
р ед а чи  с зу б ч а то й  ступ и ­
цей  с и н х р о н и за то р а

1 4 — ш е стер н я  (27 зуб ь е в ) II 
п е р е д а ч и  с зуб ч а то й  сту ­
п и ц е й  с и н х р о н и за то р а

1 5 — с ко л ь зя щ а я  м уф та  с и н х р о ­
н и за то р а  I и II п е р е д а ч

16 —  вил ка  п е р е кл ю ч е н и я  I и II 
п е р е д а ч

1 7 —  ш е стер н я  (33 зу б а ) I п е р е ­
д а чи  с зуб ча то й  ступ и ц е й  
с и н х р о н и за то р а

18 —  в е д о м а я  ш е сте р н я  (34 зу ­
ба) з а д н е го  хода  в то р и ч ­
н о го  вала|

1 9 —  защ итная  м а н ж е та
20 —  н а р у ж н ы й  чехол  р ы ча га
2 1 — р ы ч а г п е р е кл ю ч е н и я  п е ­

р ед а ч
22 —  ш аровая  о п о р а  р ы ча га
23 —  ве д ущ а я  ш е сте р н я  п р и в о ­

да  с п и д о м е тр а
24 —  ве д ущ и й  ф л а не ц  в то р и ч ­

н о го  вала к о р о б к и  п е р е ­
дач д л я  п р и в о д а  эластич­
н ой  м уф ты  ка р д а н н о й  пе ­
р е д а чи

25 —  ц е н тр ую щ е е  кольцо ско­
льзящ ей вилки карданно-i 
перед ачи  

2 6 — уплотнительное кольцо
27 —  гайка  крепления фланца
28 —  червячны й привод троса

спид ом етра
29 —  задняя кр ы ш ка  картера

ко р о б ки  передач
30 — ш то к вклю чения заднего

хода
31 — вилка переклю чения пере­

дач зад него  хода
32 —  ось п р ом еж уточной  шес­

терни заднего  хода
33 —  пр о м е ж уто чн а я  шестер­

ня (19 зубьев) заднего 
хода

34 —  ведущ ая ш естерня (15 зу­
бьев) зад него  хода про- 
м е ж у  ю ч н о го  вала

35 —  ш естерня  (15 зубьев) I
перед ачи  промежуточного 
вала

36 — м агнитная пробка  отвер­
стия для слива масла

37 —  ступица  муф ты синхрони­
зато ра  I и II передач  

ЗВ —  н и ж н я я  кр ы ш ка  картера
39 —  ш естерня (20 зубьев) II пе­

р ед ачи  промежуточного 
вала

40 —  ш естерня  (24 зуба) III пе­
редачи  промежуточного 
вала

41 —  скол ьзящ ая муфта син­
хрон и зато ра  III и IV пере­
дач

42 —  зубчатая ступица синхро­
низатора  III и IV передач

43 —  п р о м е ж у т о ч н ы й  в а л  (б л о к

ш естерен ) коробки  пере­
дач

44 —  ограничительны й болт
вкл ю чен и я  I и II передач

45 —  оттяж ная  пруж ина  рычага
пе р е кл ю че н и я  передач

46 —  болт крепления оттяжной
п р уж и н ы

47 —  ш то к включения. I и II пе­
редач

48 —  u j t o k  вклю чения  Ш н IV
п еред ач
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КА РД А Н Н А Я  ПЕРЕДАЧА И ЕЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ О Б С ЛУЖ ИВА Н ИЕ

Карданная передача  предназначена  для передачи  кр у тя щ е го  
м ом ента  от за кр е п л е н н о го  •  кузо в е  си л ово го  а грегата  к под ве ­
ш е нном у на п р уж и н а х  и ам ортизаторах зад нем у м осту. О на с о ­
стоит из п р о м е ж у то ч н о го  и о с н о в н о го  кард анны х валов и п р о м е ­
ж уточн ой  опоры .

П р о м е ж уто чн ы й  кард анны й вал рассчитан на п еред ачу  кр у т я ­
щ его  м ом ента  по д  по сто ян н ы м  р аб о чи м  у гл о м  4 . М аксим альны й 
рабочий  угол  о сн о вн о го  ка р д а н н о го  вала составляет 12' и рас­
считан на перед ачу п о сто я н н о го  м а кси м ал ьн о го  м ом ента  *  20 кгс .м . 
м п е р е м е н н о го  —  40 к г с . м .

К р утящ и й  м ом е н т передается  ч ер ез  эластичную  м уф ту 4, п р о ­
м еж уто чн ы й  кард анны й  вал 6, п р о м е ж у то ч н у ю  эластичную  о п о ­
ру 7, п е ред ний  ка рд анны й  ш арнир  В, основной  кард анны й  вал 9, 
задний кард анны й  ш а рн и р  10 на гл а вную  пе ре д ачу  за д н е го  ве д у­
щ е го  м оста  11 и далее ч ер ез  пол уоси  12 на ведущ ие  колеса  13.

Узел эластичной перед ачи  соединяет вторичны й вал 46 к о ­
р о б ки  передач  и ш лицованны й н а ко н е чн и к 20 п р о м е ж у то ч н о го  
ка р д а н н о го  вала О н состоит из эластичной м уф ты  с р ези н ов ы м и  
у п р у ги м и  элем ентам и 14 кр у гл о го  сечения, ве д ущ е го  ф ланца 45 
к о р о б к и  перед ач  и ве д о м о й  ско л ьзя щ ей  вилки 19. Эластичная 
м уф та с ф ланцем  45 и вил кой  19 соединяется  болтам и. В муф те 
болты  п р охо д я т  ч ер ез  шесть вклад ы ш ей, о бразованны х ш там по- 
•аннои из м ал оугл ерод истой  стали м етал л ической  а рм а тур ой  16, 
к  ко то р о й  пр ивул кениэироваиы  резиновы е  уп р у ги е  элем енты  14. 
вкл ад ы ш и центрую тся  относительно  ф ланца 45 и вилки  19 спе ­
циальны м и вы ступам и 17, входящ им и в п р о р е зи  ф панца и вилки. 
Болты м уф ты  им ею т р езьб у  M 1 2 X V 2 5 , и их гайки  затягиваю тся 
•с пр и л о ж е ни е м  м ом ента  6,9 к г с . м .

Ф л анец  45 устанавливается на ш лицах в то р и ч н о го  вала 46 
ко р о б к и  передач и креп ится  га й кой  47 Эта гайка  затягивается 
м о м е н то м  8 к тс .и и стопорится  ш айбой. П р о м е ж уто чн ы й  вал ка р ­
д анной  передачи центруется  относительно  вто р и ч н о го  вала к о р о б ­
ки перед ач  при  по м о щ и  кольца  49, ко то р о е  заходит в ц е н тр ую  
щ у ю  втул ку  15 с ко л ь зя щ е й  вилки 19.

И зм е не н и е  длины  ка рд ан н о й  передачи  при  перем ещ ениях 
за д н е го  м оста  относител ьно  кузо ва  ко м п е н си р уе тся  ш лицевы м  
со е д и н е н и е м  ско л ь зя щ е й  вилки  19. Это соединение  защ ищ ается 
от пыли и гр я зи  са л ьн и ком  22 и р е зи н о в ы м  уплотнительны м  ко л ь ­
ц о м  48 в то р и ч н о го  вала 46 ко р о б к и  передач. Ц ен тр овка  вед ом ой  
с ко л ь зя щ е й  вилки  19 относител ьно  вто р и чн о го  вала 46 п р о и зв о ­
дится  при  п о м о щ и  ко л ьц а  49

П ри с б о р к е  н о в о го  автом обил я  ш лицевое  соединение  см а­
зы ваю т спе ци ал ьно й  ко н си стен тн ой  см а зко й  ЛСЦ -15- В процессе  
экспл уатации  с м а з ку  м е н я ю т  ч е р е з  30 ООО км  пр о б е га . Ч е ре з  о т­
верстие , за кр ы в а е м о е  п р о б ко й  43 заклады ваю т конси стен тн ую  
с м а з ку  Ф И О Л -1  Э ластичная м уф та по гл о щ а е т во зн и ка ю щ и е  к р у ­
тильны е  ко л е б а ни я , обесп ечи вая  плавную  пе ре д ачу  кр у тя щ е го  
м о м е н та , и защ ищ ает с и л о в ую  п е ре д ачу  от ж естких  ударов.

П р о м е ж у т о ч н ы й  ка рд ан н ы й  вал 6 состоит из тонкостенной  
стал ьной  тр уб ы  23 и п р и вар е нн ы х  к ней п е р е д н е го  20 и зад него
36  ш л ицованны х н а ко н е ч н и ко в . На ко н ц е в у ю  часть зад него  на­
к о н е ч н и ка  36 напрессовы вается  ш а р и ко в ы й  п о д ш и п н и к 28 п р о ­
м е ж у т о ч н о й  о п о р ы , ко то р ы й  установлен  в ко р п у с е  35. На ш лицы  
н а ко н е ч н и ка  надеваете* вилка  27 ка р д а н н о го  ш а рнира  и за кр е п ­
ляется га й ко й  54, затя ги в ае м ой  м о м е н то м  9,5 к г с  м.

П ром еж уточн ая  опора 7 состоит из обоймы  25, к которой  
лри»улканмзирояана упругая подуш ка 26, изготовленная из спе­
циальной резины- П од уш ка 26 поглощ ает вибрации вращающихся

масс. К о р п у с  25 п р и вар е н  к кр о н ш те й н у  29, ко то р ы й  п р и кр е п л е н  
болтам и 34 к  п о п е р е чи н е  33 и вм есте  с ней кр е п и тся  к ку з о в у  30 
автом обиля  болтам и 31, установленны м и в р е зи н о в ы х  втулках 32. 
Эти втулки ум ен ьш а ю т вибрации , п е ред аваем ы е  на д ни щ е  к у з о ­
ва 30 автом обиля и сн и ж а ю т ш ум  при  работе  ка р д а н н о й  п е р е д а ­
чи. В нутреннее  ко л ь ц о  п о д ш и п н и ка  28 на валу уд е р ж и ва е тся  вм е ­
сте с вил кой  27 га й ко й  54 П о д ш и п н и к защ и щ а ю т от за гр я зн е н и й  
д в ум я  гр я зе о тр а ж а те л я м и  24, а та кж е  е го  см азы ваю т на завод е  
ко н систентной  см а зко й  Л итол-24. П ри пр и ж а ти и  в н у т р е н н е е  кол ьца  
ш а р и ко в о го  п о д ш и п н и ку  28 п р о м е ж у то ч н о й  о п о р ы  к  н а р у ж н о ­
м у внутреннее  ко л ь ц о  д о л ж н о  вращ аться плавно  -и б е сш ум н о  
О сн о вн ой  ка рд анны й  вал 9 и згото вл е н  из стальной тон косте нн о й  
труб ы  41, к ко то р о й  пр и вар е ны  п е ре д н я я  44 и задняя 40 вилки 
двух ж естких , асинхронны х кард анны х ш а рн и р ов  8 и 10

К а ж д ы й  ка рд анны й  ш а рнир  состоит из двух вилок-, ко то р ы е  
р а сп о л о ж е н ы  м е ж д у  собой  по д  у гл о м  90" и со ед и няю тся  кр е сто  
виной 39 Гнезда ви л о к расточены  п о д  устан о вку  четы рех р о л и ­
ко вы х  и гольчаты х п о д ш и п н и ко в  38.

В ко р п у с е  р а с п о л о ж е н о  по  22 стальны е иглы  с н ом и н а л ьн ы м  
д и а м е тр о м  2,39 мм.

К о р п ус  п о д ш и п н и ка  в отверстии  гн е зд а  устанавливается по 
н а р у ж н о м у  д и а м етр у , р а вн о м у  23,841 м м , и уд е р ж и ва е тся  с то ­
п о р н ы м  ко л ь ц о м  50. О се во е  п е р е м е щ е н и е  ко р п у с а  д о л ж н о  быть 
в пределах 0,01—-0,04 м м . О н о  р е гул и р уе тся  п о д б о р о м  сто п о р ­
ных ко л е ц  50. ко то р ы е  и згото вл я ю тся  четы рех  р а зм е р о в  по  тол - 
щ ине  1,53; 1,56, 1,59 и 1,62 м м . Эти ко л ьца  соответственно  им ею т 
п о кр ы ти я  т е м н о -ко р и ч н е в о го , синего , ч е р н о го  и ж е л то го  цветов. 
К о л ьц о  м и ни м ал ьной  тол щ ины  1,50 мм им еет естественны й цвет. 
П о д ш и п н и ки  не и м ею т внутренних кол ец , их иглы  устанавлива­
ю тся н е п о ср е д стве н н о  на ш ипы  кр е сто в и н . К а ж д ы й  ш ип им еет 
гн е зд о  51 для заклады вания конси стен тн ой  см а зки  Л итол 24. 
П о д ш и п н и ки  ге р м е ти зи р о в а н ы  от попадания гр я зи  и вы текания 
с м а зки  р е зи н о в ы м и  сальникам и 53. О ни  зап рессовы ваю тся  на 
ш ипы  кр е сто ви н ы  39 с усилием  800 кгс .

В п р о ц е ссе  эксплуатации п о д ш и п н и ки  кард ан н ы х ш а рн и р ов  и 
п р о м е ж у то ч н о й  о п о р ы  п р о в е р я ю тся  и при  н ео б хо д и м ости  п о п о л ­
няю тся  см а зко й  или ее эам зн я ю т  ч е р е з  60 000 км  проб ега .

К ард анны е  валы п р о в е р я ю тся  на биение, ко то р о е  по се р е д и ­
не не д о л ж н о  превы ш ать  0,35 м м  (70 м м  от сварны х ш вов) и 
0,10— 0,15 м м  на п е р е д н е м  ко н ц е  П ри о б н а р у ж е н и и  бо л ьш е го  
биения вал под ве р га ется  правке .

К арданная перед ача  в сб о ре  п о д ве р га ется  балансировке , при  
о б н а р у ж е н и и  дисбаланса пр и кл а д ы ва ю т м асти ку  в места, ко то ­
ры е  н е о б хо д и м о  уравновесить, после  ч е го  вм есто  м астики  пр и ­
варивается одна  из р авноценны х по  весу балансировочны х плас­
тин 42, ко то р ы е  вы пускаю тся  11 ти п ор а зм е ро в . Д о п усти м ы й  д ис­
баланс не более  22 гсм . В целях сохранения бал ансировки  п е р е ­
дачи н е о б хо д и м о  ме'.ить детали и собирать  их по  завод ски м  м ет­
кам . К а р д а н н ую  пе ре д ачу  н е о б хо д и м о  осм атривать  ч е р е з  10 000 км  
пр об ега , очищ ать от за гр язн ен и я , пр ове р ять  болтовы е соединения 
и лю ф ты  в по д ш и пни ка х , а та кж е  кр еп л ен и е  и состояние  кр о н ш ­
тейна 5 безопасности , ко то р ы й  в случае обры ва  болтов п р о м е ж у ­
то ч н о го  ка р д а н н о го  вала пр ед о хра н яет  автом обиль от аварии. 
П ри несовпадении  м он та ж н ы х м ето к, д е ф ор м ац и и  и дисбалансе 
кард анны х валов, ослаблении болтов и га е к  крепления , износе  
п о д ш и п н и ка  и п о в р е ж д е н и и  п о д у ш ки  п р о м е ж у то ч н о й  опоры , и з­

носе  втулки  ско л ь зя щ е й  вилки  и ц е н тр у ю щ е го  кольца, ослабле­
нии кр е п л е н и я  сальника  ско л ь зя щ е й  вилки, недостаточной смазке 
и и зн осе  ш л и ц ев о го  соед инения  п р о м е ж у то ч н о го  карданного  ва­
ла (за зо р  бол ее  0,30 м м ) в о зн и ка ю т ш ум  и вибрация карданной 
передачи .

1 —  двигатель
2 —  сцепление
3 —  к о р о б к а  перед ач
4 —  эластичная м уф та (пер ед а ­

ча)
5 — кр о н ш те й н  безопасности
6—  п р о м е ж у то ч н ы й  ка р д а н ­

ный вал
7 —  п р о м е ж у то ч н а я  о п о р а
8 —  п еред ний  .карданны й ш ар ­

нир
9 —  о сно вн о й  (зад ний ) ка р д а н ­

ный вал
1 0 — задний кард анны й  ш ар ­

нир
11 —  задний м ост
12 —  ведущ ая полуось
13 —  зад нее  ведущ ее  ко л есо

автом обиля
14 —  резиновы е  у п р у ги е  эле

м енты  эластичной муф ты
15 —  це н трую щ ая  втулка
16 —  м еталлическая арм атура—

вклады ш  р е зи н о в о го  у п ­
р у го го  элемента

1 7 — ц е н трую щ и й  вы ступ вкла­
ды ш а

18 —  болт креп л ения  м уф ты  к 
вилке п р о м е ж у то ч н о го  
ка р д а н н о го  вала

1 9 — ведом ая скол ьзящ ая вил­
ка п р о м е ж у то ч н о го  ка р ­
д ан н о го  вала

20 —  перед ний  ш лицованны й
н а кон е чн и к п р о м е ж у то ч ­
н о го  ка р д а н н о го  вала

21 —  о бойм а  сальника
22 —  сальник вилки
23 —  труба п р о м е ж у то ч н о го

ка рд ан н о го  вала
24 —  грязеотраж атель
25 —  обойм а  п о д уш ки  п р о м е ­

ж уточн ой  опоры
26 —  резиновая под уш ка  п р о ­

м еж уто чн о й  опоры
27 —  ш лицевая вилка ка рд ан ­

н о го  ш арнира  привода  о с­
н овного  кард ан н о го  вала

28 —  ш ариковы й подш ипник
п р о м е ж уто чн о й  опоры

29 —  кронш тейн  п р о м е ж уто ч ­
ной опоры

30 —  днищ е кузова  автомо­
биля

31 — болт крепления поперечи­
ны к  кузо ву

32 —  резиновая втулка
33 —  поперечина  пром ежуточ­

ной опоры
34 —  болт крепления пром еж у­

точной опоры  к попере­
чине

35 —  ко р п ус  подш ипника  про­
м еж уто чн о й  опоры

36 —  задний шлицованный на­
ко н ечн и к пром ежуточного  

^ ка р д а н н о го  вала
37 —  ф ланец-вилка привода

главной передачи заднего 
вед ущ его  моста

38 —  ко р п ус  р о л и ко в о го  иголь­
чатого  подш ипника

39 —  крестовина  карданного
ш арнира

40 — задняя вилка карданного
вала

41 —  труба основного  (заднего)
кард ан н о го  вала

42 —  балансировочная пласти­
на валов карданной пере­
дачи

4 3 — п р о б ка  отверстия для 
см азки  шлицов

44 —  передняя вилка карданно­
го  вала

45 —  ведущ ий фланец коробки
передач

46 —  вторичны й вал коробки
передач

47 —  гайка крепления флан­
ца

4 8 —  уплотнительное кольцо
49 —  центрую щ ее  кольцо ско­

льзящ ей вилки карданной 
передачи

50 —  стопорное  кольцо под­
ш ипника

51 —  гнезд о  дли см азки
52 —  игла подш ипника
53 —  сальник игольчатого под­

ш ипника
54 —  гайка крепления вилки

кард анного  шарнира

116



СХЕМА КАРДАННОЙ ПЕРЕДАЧИ АВТОМ ОБИЛЯ ПРОМЕЖУТОЧНАЯ ОПОРА

ОСНОВНОЙ (ЗАДНИЙ) КАРДАННЫЙ ВАЛ
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ЗА Д Н И Й  М ОСТ

Задний м ост автом обил я  является ве д ущ и м . О н предназначен  
для увеличения кр у т я щ е го  м ом е н та  и перед ачи  е го  под  у гл о м  90 
от ка рд ан н о й  пе ре д ачи  к в е д ущ и м  кол есам . О д н о в р е м е н н о  балка 
зад него  м оста  во спри н и м а ет  часть веса автом обиля и в о з н и ка ю ­
щ ий при  д в иж е н и и  реакти вн ы й  м о м е н т  а при  то р м о ж е н и и  —  тор  
м оэной  м ом е н т  Ч е р е з  б а л ку  задне>о моста та кж е  перед аю тся  от 
ведущ их ко л е с  на ку з о в  то л ка ю щ и е  (тя говы е) усилия об есп ечи ­
ваю щ ие д в иж е н и е  автом обиля. Колея  задних колес автом обилей 
ВАЗ-2101 и ВАЗ-21011 увеличилась от 1304 до 1305 мм , а колея 
B A3-2103. ВА З-2102 и ВАЗ-21021 составляет 1321 м м , при  этом 
балки  зад н и к м остов  в за и м о за м е н я е м ы  Колея задних м остов 
увеличилась за счет п р и м е н е н и я  д и ско в  колес с уш и р ен н ы м  о б о ­
д ом , ко то р ы й  п р ед н а зн ачен  под  усиленны е ш ины  и см ещ ен  на­
р у ж у  относител ьно  д и ска  колеса.

Балка 10 за д н е го  м оста  ш там пована из листовой стали тол щ и ­
ной 3,5 м м  и сварена  д в ум я  ш вам и из двух половин. К  н а р у ж н ы м  
ко н ц а м  бал ки  п р и вар е ны  два стальных кованы х ф ланца 7, ко то р ы е  
сл уж ат о п о р а м и  для правой  и левой ведущ их пол уосей  11 и 23- 
В ср ед н е й  р асш и р е нн о й  части балки  за д н е ю  моста устанавливает­
ся главная передача , см онтированная  в литом  картеле  36. ко т о ­
ры й  изготавливается  из чугуна . С зади балки  приварена  кр ы ш ка  19, 
ко то р а я  закры вает заднии мост. Д ля вентиляции карте ра  зад него  
м оста  све рху  на балке  установлен сапун 18, что искл ю чает п о в ы ­
ш ение  давления внутри  карте ра  зад него  м оста от нагрева  см а зки  
во вр ем я  работы . Чтобы  защ итить вн утр е н н ю ю  полость картера  
за д н е го  м оста  от пр он и ка н и я  пыли и гр я зи  ч е р е з  сапун, на 
балках за д н е го  м оста  та кж е  пр им еняю тся  сапуны  с клапанам и и 
п р у ж и н о й . Клапан сапуна откры вается  при  нагреве  и повы ш ении 
давления в балке  зад него  моста, при этом внутреннее  п р о стр а н ­
ство сообщ ается  с атм осф ерой, а пр он и ка н и е  пыли и гр я зи  в ка р ­
тер искл ю чается  в связи с повы ш енны м  давлением  возд уха  и 
п а р о в  масла в картере  П о кр ая м  балки слева и справа пр и вар е ­
ны  ниж ние  опор н ы е  чаш ки 9 для п р у ж и н  подвески , кр он ш тей н ы
12 для крепления верхней реактивной  ш танги и 42 для кр е п л е ­
ния ниж ней  реактивной  ш танги и ам ор ти за тор ов  подвески .

С иловая передача  зад него  моста состоит из главной п е р е д а ­
чи, механизм а диф ф еренциала и полуосей  На автом обиле п р и ­
м еняю тся полуоси  п о л у р а з гр у ж е н н о го  типа. О ки  кр еп я тся  ф лан­
цам и 45 к д и скам  59 ведущ их колес четы рьм я  болтами 49 и к 
установленны м  м е ж д у  д искам и  колес и ф ланцам и на двух направ= 
ляю щ их штифтах 51 то р м о зн ы м  барабанам  48 Н ад еж н ое  со е д и ­
нение  полуоси  с д и ско м  колеса 59 и то р м о зн ы м  б а рабаном  48 
обеспечивается  затяж кой  болтов 49 с пр и л о ж е ни е м  м ом ента  в
7 к гс  м. П ри  этом  оии своим и ко н усн ы м и  заплечикам и плотно 
п р и ж и м а ю тс я  к д и ску  колеса. Н а р уж ны й  ко н е ц  полуоси  ч е р е з  
ш а р и ко в ы й  п о д ш и п н и к 44 опирается  на ф ланец 7 балки, а внут­
р ен н и й  ко н е ц  ч е р е з  над етую  на ее ш лицы  ко н и ч е с ку ю  ш е стерню
22 с о п о р н о й  ш айбой  39 опирается  на к о р о б к у  38 д иф ф еренциа ­
ла, ко т о р а я  установлена на двух рол и ковы х  под ш ипниках 15 
П о д ш и п н и ки  15 напрессовы ваю тся  на п р о то ч ки  ко р о б к и  38 д и ф ­
ф еренц иал а , и м е ю щ и е  р а зм е р  по д и а м етр у  33,000— 33,019 м м  при 
в н у тр е н н е м  д и а м е тр е  о п о р н о го  кол ьца  п о д ш и пн и ка  33— 0,12 мм . 
К  к а р т е р у  36 р е д у к т о р а  главной  перед ачи  к о р о б к а  38 с п о д ш и п ­
н и ка м и  и у п и р а ю щ и м и с я  е них р е гу л и р о в о ч н ы м и  га й кам и  14 к р е ­
пится  к р ы ш к а м и  17, ко т о р ы е  затягиваю тся  болтам и 16 с п р и л о ж е ­
н и е м  м о м е н та  в 5,2 кгс м . Чтобы  у д е р ж а ть  р е гу л и р о в о ч н у ю  га й ку
14 от са м о о тв е р ты вв н и я , к  кр ы ш ке  кр еп ится  бо л то м  40 с п р у ж и н ­
ной ш а й б о й  с то п о р н а я  с ко б а  41, ко то р а я  заходит в од ин  из внут­
р е н н и х  в ы р е зо в  га й ки . С ко б ы  41 в ы п уска ю тся  двух  типов —  с о д ­
н о й  или с д в у м я  л а пка м и  —  и п о д б и р а ю тся  в зависим ости  от п о ­
л о ж е н и я  в н утр е н н и х  в ы р е зо в  га й ки  14. В едущ ие  пол уоси  11 и 23 
и зго та в л и в а ю тся  из го р я ч е ка та н о й  вы со ко ка че ств е н н о й  стали м а р ­
ки  33, ко т о р а я  п о д в е р га е тся  и н д у кц и о н н о й  закал ке  В п р оц ессе  
р а б о ты  п о л у о с и  п е р е д а ю т  кр у тя щ и и  м о м е н т  и в о сп р и н и м а ю т т о р ­
м о з н о й  м о м е н т . К р о м е  того , на участке  от ф ланца 45 до  п о д ­

ш ипника  44 п ол уось  н а гр у ж а е тс я  п е р е д а ч е й  веса, тя го в о го  уси ­
лия и во зн и ка ю щ и х  на колесах б о ко в ы х  сил, i н е з д о  п о д  п о д ш и п ­
ник 44 пол уоси  р асточе но  п о д  д и а м е тр  71,995— 72,030 м м , на Глу­
бину 16,18— 16,26 м м  при  р а зм е р а х  н о д ш и п н и ка  по  в н у тр е н н е м у  
д и а м етр у  72— 0,013 м м  и по  вы соте 19— 0,12 м м  Таким  о б р а з о м , 
п о д ш и п н и к  44 н е с ко л ь ко  вы ступает из ф ланца 7, о н  упл отняется  
п о ста н ов ко й  р е з и н о в о го  ко л ьц а  55 и у д е р ж и в а е тс я  у п о р н о й  пла­
стиной 54. В нутренняя  о б о й м а  п о д ш и п н и ка  упи р ае тся  в за п л е ч и ко  
гр я зе за щ и тн о й  ка н ав ки  53 п о л уоси  и ф и кси р уе тся  за п о р н ы м  
ко л ь ц о м  43, ко т о р о е  н апр е ссовы вае тся  на по л уось  в п о д о гр е т о м  
состоянии  при  те м п е р а тур е  в м о м е н т  за п р е с с о в ки  2 3 0 ± Ю  С 
с усилием  д о  6000 кгс . П р и че м  после  осты вания ко л ь ц о  не д о л ж н о  
спрессовы ваться  п о д  н а гр у з ко й  в 2000 к гс  П о д ш и п н и к  44 н а д е ж н о  
уплотнен, в н е го  зал ож ен а  «вечная» см а зка . Н е о б х о д и м о с ть  е го  
зам ены  возникает, ко гд а  рад иал ьны й  за зо р  п р евы си т 0,08 м м . 
Радиальный за зо р  для н о в о го  п о д ш и п н и ка  п о д  н а гр у з к о й  в 5 к гс  
составляет 0,028— 0,04 м м . Д л я  снятия за п о р н о е  ко л ь ц о  им еет за­
плечики, П о в то р н о е  испо л ьзо ва ни е  за п о р н ы х  ко л е ц  н е д о п у с ти м о , 
их н у ж н о  зам енять новы м и

Д л я  защ иты  п о д ш и п н и ка  от попад ания  ж и д ко й  см а зки  из 
картера  главной перед ачи  в тор ц е  ф ланца 7 установлен  сал ьник 8 
полуоси , а в сред ней  части балки установлены  м асл оотраж ател и  
13, центральны е отверстия  ко то р ы х  сл уж ат н а п р а вл я ю щ им и  для 
соединения полуоси  с ко н и ч е с ко й  ш естерней  22. Д л я  защ иты  п о д ­
ш ипника  со  стор он ы  колеса  установлен м асл оо тра ж а тел ь  52, а на 
заплечике  пол уоси  сделана гр я зеза щ и тн а я  ка н ав ка  53 М а сл о о т­
раж атель 52 та кж е  защ ищ ает то р м о зн ы е  ко л о д ки  47 и ч у гунн ы е  
вставки 4 то р м о зн ы х  барабанов о т  сл уча й н о го  п р о н и кн о в е н и я  
масла из по д ш и п н и ка  полуоси  или балки  за д н е го  м оста. М асло , 
попад аю щ ее  со сто р о н ы  п о д ш и п н и ка  44 на м асл оо тра ж а тел ь  52, по 
и м ею щ ейся  на нем  вы давке  буд ет стекать ч е р е з  отверстие  56 на 
н а р у ж н у ю  поверхность  о п о р н о го  щ ита 6 к о л о д о к  то р м о за . М ас­
лоотраж атель  52 кр еп ится  к  у п о р н о й  пластине 54 д в ум я  винта­
ми 57. К р о м е  того , вм есте  с о п о р н ы м  щ и то м  6 и у п о р н о й  плас 
Т И Н О Й  54 он кр еп ится  к ф ланцу 7 балки  за д н е го  м оста  четы р ьм я  
болтами, гайки  58 ко то р ы х  затягиваю тся  с п р и л о ж е н и е м  м ом ента  
в 5 к гс -м . К а р те р  36 р е д у кт о р а  за д н е го  м оста  устанавливается на 
пр и вал очн ой  по ве р хн о сти  ф ланца ба л ки  с упл о тни те л ьной  ка р ­
тонной п р о кл а д ко й  тол щ и н о й  0,3 м м  и кр е п и тся  к ба л ке  8 бол та ­
ми, ко то р ы е  затягиваю тся  с п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  в 4,2 к гс -м . 
Д ва  болта вы пол нены  с по вы ш е н н ой  то ч н о сть ю  и о д н о в р е м е н н о  
они являю тся ц е н тр у ю щ и м и  На о п о р н о м  щ ите 6 устанавливаю тся 
две то р м о зн ы е  ко л о д ки  и ко л е сн ы й  т о р м о зн о й  ц и л ин д р  3 ги д ­
р а в л и че ско го  пр и вод а  то р м о зо в . К о л о д ки  стягиваю тся  м е ж д у  
собой  п р у ж и н о й  2. О тлиты й и з а л ю м иния  то р м о з н о й  барабан  48 
им еет бол ьш ое  кол и чество  р е б е р  для о хл аж д е н и я  и о кн а  50 для 
п р о в е р ки  за зо р о в  м е ж д у  к о /о д к а м и  и ба ра ба н ом . В целях п о в ы ­
ш ения и зн о со сто й ко сти  алю м иниевы х то р м о зн ы х  б а рабанов  они 
изгото вл е н ы  с ч у гун н ы м и  вставкам и 4

Д и с к  колеса  59 ш там пован  из листовой стали тол щ иной
3,5 м м . П о  о кр у ж н о с ти  он п р и вар е н  к стал ьном у о б о д у  специал ь ­
н о го  проф иля, пр е д н а зн а че н н о м у  для устано вки  ш ин. В случае 
д е ф ор м ац и и  балки  зад н е го  м оста  (о со б е н н о  в результате  ава­
рии), д е ф ор м ац и и  и н е д о п усти м о м  биении  пол уосей , п о в р е ж д е ­
ния п о д ш и п н и ко в  пол уосей  и ослабления кр е п л е н и я  колес в о зн и ­
кает повы ш енны й ш ум  при  работе  зад н е го  м оста. З а зо р  м е ж д у  
ко н тр о л ьны м  у го л ь н и ко м  и п ривал очной  п о в е р хн о сть ю  ф ланца 
кр еп л ен и я  р е д укто р а , а та кж е  м е ж д у  у го л ь н и ко м  и ко н тр о л ь н ы м  
ф ланцем , установленны м  на ф ланец 7., д о л ж е н  бы ть не более  
0,2 мм.

1 —  р аспорная  планке 
м озн ы х  ко л о д о к

тор - 2 —  верхняя  стяж ная  п р у ж и ­
на то р м о зн ы х  ко л о д о к

3 —  ко л е сн ы й  т о р м о зн о й  ци ­
л и н д р  д в у х с то р о н н е го  
д ействия

4 — ч угунн а я  вставка  т о р м о з ­
н о го  барабана

5 —  п е р е п у с кн о й  кл епан  для
п р о к а ч ки  ги д р а в л и ч е с ко ­
го  п р и в о д а  т о р м о з о в

6 —  о п о р н ы й  щ ит ко л о д о к
то р м о за

7 —  ф ланец  ба л ки  зад н е го
м оста

8 —^сал ьн и к пол уоси
9 —  н и ж н я я  о п о р н а я  чаш ка

п р у ж и н ы  п о д в е с ки  зад н е ­
го  м оста

10 —  балка  за д н е го  м оста
1 1 — правая вед ущ ая по л уось

1 2 — кр о н ш те й н  кр е п л е н и я
в ерхней  р е а кти вн о и
ш танги

13 —  м а сл о о тр а ж а те л ь  по л уоси

1 4 — р е гу л и р о в о ч н а я  гайка  
п о д ш и п н и ка  к о р о б к и  д и ф ­
ф еренциала

15 о д н о р я д н ы й  р о л и ко в ы й  
ко н и ч е с ки й  п о д ш и п н и к  
к о р о б к и  диф ф еренциал а

16 —  болт кр е п л е н и я  кр ы ш ки
п о д ш и п н и ка

1 7 — кр ы ш ка  п о д ш и п н и ка  к о ­
р о б ки  д иф ф еренц иал а

18 —  сапун  вентиляции ка рте ра  
за д н е го  м оста  

1 9 — кр ы ш ка  балки зад н е го  
моста

20 —  сателлит (ко н и ч е с ка я  ш ес­
терня, 10 зубьев ) диф ф е­
ренциала

21 —  вед ом ая  ко н и че ска я  ги ­
поид ная  ш естерня  (43 зу ­
ба) главной  передачи

22 —  ко н и че с ка я  ш естерня (16
зубьев ) полуоси

23 —  левая ведущ ая полуось
24 —  ось сателлитов
25 —  болт кр е п л е н и я  ве д о м о й

ш естерни  к  ко р о б к е  д и ф ­
ф еренциала

26 —  р е гу л и р о в о ч н о е  ко л ь ц о
в ед ущ ей  ш естерни глав­
ной передачи

27 —  задний о д н о р я д н ы й  р о л и ­
ко вы й  ко н и че ски й  п о д ­
ш и пн и к ве д ущ е го  вала

28 —  о кн о  для подачи  масла
к по д ш и п н и ка м

29 —  распорная  втулка  п о д ­
ш ипн и ков  I.

30 —  пе ре д н и й  о д н о р я д н ы й  р о ­
ликовы й  ко н и че ски й  п о д ­
ш и пн и к ве д ущ е го  вала

31 —  м асл оотраж ател ь

32 —  ф ланец кр еп л ени я  вилки
ш арнира  ка рд ан н о й  пере ­
дачи

33 —  гайка  (с нейл оновой  само-
то р м о зя щ е й  вставкой) 
для  р е гул и р ов ан и я  натя­
га п о д ш и п н и ко в  ведущ е­
го  вала

3 4 — гр я зе о тр а ж а те л ь  сальни­
ка  главной передачи

35 —  сальник главной переда­
чи за д н е го  моста

36 —  ка р те р  р е д у кто р а  глав­
н ой  перед ачи  заднего  
моста

37 —  ве д ущ и й  вал с кониче ­
с ко й  ги п о и д н о й  ш естер­
ней (10 зубьев ) главной 
пе ре д ачи

3 8 — ко р о б к а  диф ф еренциала
3 9 — о п о р н а я  регулировочная 

ш айба
40 —  бо л т кр еп л ен и я  ско б ы
41 —  стопо р на я  ско ба
42 —  кр о н ш те й н  крепления

н и ж не и  р еа ктивной  штан­
ги и а м о р тизатора  под­
вески

43 —  за п о р н о е  ко л ь ц о  под­
ш ипника

44 —  о д н о р я д н ы й  ш ариковы й
радиальны й специальный 
(с д в ухсто ро н н и м  уплот­
нением ) п о д ш и п н и к по­
луоси

45 —  ф ланец полуоси
46 —  балансировочная пласти­

на то р м о зн о го  барабана
47 —  пе ре д няя  торм озная  ко ­

л о д ка
48 —  алю м иниевы й торм озной

барабан
49 —  болт кр еп л ени я  торм оз­

н о го  барабана и диска  ко ­
леса

50 —  о кн о  для п р ове р ки  зазо
ра м е ж д у  торм озной  ко ­
л о д ко й  и барабаном

51 —  направляю щ ий штифт
52 —  м аслоотраж атель подш ип­

ника  полуоси
53 —  грязезащ итная  канавка

полуоси
54— упорная  пластина под­

ш ипника  полуоси
55 —  р ези н ов ое  уплотнительное 

ко л ьцо
5 6 —  отверстие  для стока масла
57 —  винт крепления маслоот­

раж ателя к  упорной  плас­
тине

58 —  гайки  крепления масло­
отраж ателя и опор н о го  
щ ита ко л о д о к  торм оза

59 —  д и ск  колеса
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ГЛАВНЫЕ ПЕРЕДАЧИ А В ТО М О БИЛЕЙ ВАЗ-2101, ВАЗ-21011, В АЗ-2102. B A3-2103, ВАЗ-21021 И ИХ ТЕХНИЧЕСКОЕ О БС ЛУЖ ИВА Н ИЕ

Нл за д н е м  м о сту  е втом об  «»я В А З  устанавливается ги п о и д н ая
• > м н » *  п е р е д а ч а  с двуж сателлнтны м  ко н и ч е с ки м  д и ф ф ер вн ц и а  
л ом . Главная п е р е д а ч а  м о н ти р у е те *  в ч у гу н н о м  ка р те р е  8, о т ­
литом  мз к о в к о г о  ч у гуна . К а р т е р  кр е п и тс я  б о л та м и  к  Б алке  зад не ­
го  м оста  6  С за д и  к  б а л ке  п р и в а р е н а  к р ы ш к а  2. Ш е с те р н и  главной  
п е р е д а ч и  в е д ущ а я  10 и в е д о м а я  9  —  ко н и ч е с ки е  с ги п о и д н ы м  за­
ц е п л е н и е м . П р и м е н е н и е  ги п о и д н о го  зац епл ения  п о зв о л и л о  р асл о - 
я о ж и т»  ос»  ве д у щ е й  ш е сте р н и  10 о тн о си тел ьн о  в е д о м о й  оси  9 
к « ж е  на  31,75 м м . Э то  таш ке  п о зв о л и л о  п о н и зи ть  р а сп о л о ж е н и е  
ка р д а н н о й  п е р е д а ч и  п о д  п о л о м  ку зо в а , сделать м и ни м ал ьны м  
т о н н е *»  в п о л у  ку з о в а  и зн ачи тел ьн о  п о ни зи ть  ц е н тр  тяж ести  ав­
то м о б и л я . п р и м е н я я  ко л е са  и ш ины  м а л о го  д и а м етр а . К р о м е  то го , 
ги п о и д н а я  п е р е д а ч а  о б е сп е ч и л а  в ы с о ку ю  плавность  зацепл ения  
и  у м е н ь ш е н и е  ш у м а  п р и  р а б о та . П р и  о д и н а ко в ы х  габаритах с 
и о»  ««теской п е р е д а ч е й  п е р е д а ч а  со сп и р а л ь н ы м  з у б о м  пе ре д ае т 
б о л ь ш о й  кр у т я щ и й  м о м е н т . Ч исл о  зуб ь е в  ве д о м о й  ш естер н и  глав­
н о й  п е р е д а ч и  а в то м о б и л е й  6 А З -2 Ю 1  и ВАЗ-21011 равн о  43, ве д у- 
ia e * — 10, п е р е д а т о ч н о е  ч и сл о  главной  п е р е д а ч и — S 3  У а в то м о б и ­
лей В А З -2 10 2  и В А З -2 1 0 1 1 о н о  р а в н о  4.44 пр и  числе зубьев  ве­
д о м о й  ш е сте р н и  40 м в е д у щ е й  9 П е р е д а то ч н о е  число  главной  
п е р е д а ч и  а в то м о б и л я  BA3-21G 3 р а в н о  4,1, п р и  зто м  числа зубьев  
в е д у щ е й  и  в е д о м о й  ш е сте р е н  составл яю т 10 и 41 В отд ельны х 
сл учаях  н а  6 А З -2 1 03 п р и м е н я е тс я  главная п е р е д а ч а  В А З -2 'tOl с 
передато-*чь»м  ч и с л о м  4,3, Ш е с т е р н ю  9  и ве д ущ и й  вал с ш е сте р ­
н е й  1»  и з го та в л и в а ю т  и з  ц е м е н ти р у е м о й  хр о м о м а р га н ц е в и с то й  
го р я ч е к а т а н о й  стали 19ХГН, ко т о р а я  ха р а кте р и зуе тся  в ы с о ко й  
п р о ч м о сть ю . Ш е с т е р н и  и м е ю т  п р и туп л е н н ы е  и ко р р и ги р о в а н н ы е  
э у в ь » . В е д ущ а я  ш е сте р н я , и м е ю щ а я  10 зубьев  вы полнена  с ле­
в ы м  н а п р а в л ени е м  с п и р а л и  со  с р е д н и м  утл ом  накл она  50 В едо­
м а я  ш е с те р н я  9  (43 зу б а ) в ы п ол н е н а  с п р авы м  напр а вл е ние м  
c rm p f t im  с о  с р е д н и м  у гл о м  н а кл о н а  24 '43  П ары  ш естерен  10 и 9 
о о д б м р а ю тс а  н а  за в о д е  ко м п л е к т н о  по  у р о в н ю  ш ум а  и р а сп о л о ­
ж е н и ю  пятна  ко н т а к т а  на  зуб ь я х  ш естерни  П ри  н е о б хо д и м о сти  
п р о и з в е с т и  за м е н у  о д н о й  ш е сте р н и  вторая  та кж е  зам еняется . 
П р и  э то м  устанавя  <вается п о д о б р а н н а я  на завод е  пара ш естерен , 
к о т о р ы е  м а р к и р у ю т с я  п о с та в ко й  и д ентичны х н о м е р о в

в  связи с тем . ч то  в ги п о и д н ы х  перед ачах по вы ш е н н ы е  п о те ­
р и  н а  тр ени е  ш е сте р н и  п о д в е р га ю тс я  п р о ти в о за д и р н о м у  ф осф а- 
T i< t o » i 4 o ,  для нл с м а зки  п р и м е н я ется  то л ь ко  специал ьное  
тр » >с м н с си о и мре м а сл о  ТА д-17н. В это м асло  ввод ятся  специал ь ­
ны е л р о ти в о тд и р п ы г и п р о ти во и зн о сн ы е  п р и сад ки . М асл о  в ка р ­
тер  гяввпой передачи зал иваю т ч е р е з  отверстие , за кр ы в а е м о е  
дробмом 3. АО у р о в н я  нмж »»ей к р о м к и  о тверстия  в кол и честве  1,3 я. 
У р овень масла п р о в е р я е тся  -е р е э  10 000 к м  п р о б е га . М асл о  ме­
няю т *е р е э  30 000 к м  п р об е га . С лив м асла п р о и зв о д и тся  после  
р аботы, на прогретой  главной пе ре д аче  через н и ж н е е  о тверстие  
т  картер е , закры ваемое м агнитной  п р о б ко й  1. П ри  о б ка т ке  аято- 
и о б и •  масло такж е м е н я ю т после  п р о б е ге  пе рвы х 1500— 2000 км .

Вал ведущ ей ш естерни 19 устанавливается на дяух роликовых  
я в д в м п м ш  12 и 15 Посадочные диаметры  на вале под задний  
подави»т я  12 составляют 34,946— 34,960 мм, в под передний под- 
« • л м  15 —  26,000— 27,987 мм, при посадочных диаметрах внут- 
р е м м и  колец псД|пип«и—оя соответственно 34.925 0 013 мм и
28,000— 0.010 мм. М е ж д у  внутремткмм «гольцами подш ипников ус­
тановлена стаякмая деф орм ируем ая распорная втулка 13 обеспе- 
нм ааю ^ая регулировку предвари гель ног о натяга подшипников. 
У п р у -« я  деф орм ация втулки происходит при приложении к сам о- 
контрвш ейсв гайке 29 м ом енте в 12— 26 кгс м. М о м ен т сопро­
тивления проворачиванию  ведущ ей ш естерни дна новых автомо­

билей  д о л ж ен  быть 16— 20 кгс  см, что соответствует предвари­
тельном у осевому натягу порядка  270 кгс. Посве приработки под- 
нл»ои«всов м ом ент сопротивление понижается д о  4— 6 кгс см.

м о м е н т  с о п р о ти в л е н и я  и«окв 16 к г с  см  д л я  н о в ы х  п о д и ш л -

нм ков или н и ж е  4 к гс  см  д л *  п р и р а б о та н н ы х , н е о б х о д и м о  п о д ­
тянуть га й ку  20 В р езул ьтата  у п р у го й  д е ф о р м а ц и и  втул ки  к о м ­
п е н с и р у ю тс я  за зо р ы  пр и  н еб ол ьш и х  изн оса х  п о д ш и п н и ко ч , нахо ­
д я щ и хся  п о д  р а б о ч и м и  н а гр у з ка м и  В то м  случае  если м о м е н т  
со п ро ти вл е ни я  п р о в о р а ч и в а н и ю  п р е в ы ш а е т  20 к гс  см  для новы х 
п о д ш и п н и ко в  н 6 к гс  см  для п р и р а б о та н н ы х  и м о м е н т  за тя ж ки  
га й ки  20 м е н ь ш е  12 к г с - с м  или п р о и зв е д е н а  зам ена  ш естерен , 
п о д ш и п н и ко в  или ка р те р а  8 гл авной  п е ре д ачи , р а с п о р н у ю  втул ку
13 за м е н я ю т новой  В то  ж е  в р е м я  втул ка  п р и го д н а  к  п о в т о р ­
н о м у  и сп о л ьзо ва н и ю  если не бы ла п р о и зв е д е н а  зам е н а  деталей. 
Д л я  с а м о т о р м о ж е н и я  в га й ке  20 сделана  п р о то ч ка , в  нее  зало­
ж е н а  н ей л оно вая  вставка, ко то р а я  п р и ж и м а е тс я  к  р е зь б е  вала. 
П равил ьность  п о л о ж е н и и  ве д ущ е й  ш е сте р н и  10 о тн о си те л ь н о  ве- 
д о м о *  9 устанавливается о д б о р о м  о д н о го  р е гу л и р о в о ч н о го  
ко л ь ц а  11 Эти ко л ьц а  в ы п уска ю тся  17 р а з м е р о в  2 55 2.60 2 65;
2 70, 2 75 2,80: 2 85 2.90; 2,95. 3,00 3 05, 3.10 3.15 3.20 3.25.
3,30 и 3.35 м м . Д л я  о б л е гч е н и я  п о д б о р а  н е о б х о д и м о го  р е гу л и р о ­
в о ч н о го  ко л ь ц а  на  валу в е д у щ е й  ш е сте р н и  наносится  за в о д с ко й  
п о р я д ко в ы й  н о м е р  детали, и величина  п о п р а в ки  (в м и кр о н а х ) 
составляет р а зн и ц у  м е ж д у  д е й стви тел ьн ы м  м о н т а ж н ы м  р а ссто я ­
н и е м  и н о м и н а л ьн ы м  (н а п р и м е р : 445 —  п о р я д к о в ы й  н о м е р  д е ­
тали — 14 —  величина  п о п р а в ки  в соты х долях м и л л и м е тр а ).

Д л я  подачи м асла к п о д ш и п н и ка м  12 и 15 в ка р те р е  им еется  
о к н о  14, П е р е д  п е р е д н и м  п о д ш и п н и ко м  15 устан о вл е н ы  м а сл о о т­
р аж ате л ь  16, д в у х кр о м о ч н ы й  са л ьн и к 17 и гр я зе о тр а ж а те л ь  саль­
н ика  18 П р и в о д  в е д у щ е го  вала о сущ е ствл я е тся  от ка р д а н н о й  пе ­
р е д а чи  ч е р е з  ф ланец  19. В ед ом ая  ш е стер н я  9 кр е п и тс я  к  ф ланцу 
к о р о б к и  23 д и ф ф ер е нц и ал а  б о л та м и  31. Эти бо л ты  затя ги в аю тся  
с п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  в 10 к гс  м, п р и ч е м  они  сто п о р я тс я  за 
счет с в о е го  п р е д в а р и те л ь н о го  натяга. Б о ко в о й  за зо р  м е ж д у  з у б ь ­
ями ве д у щ е й  и ве д о м о й  ш е сте р е н  д о л ж е н  бы ть равен  0,08—  
0,12 м м  О н  п р е д в а р и те л ь н о  р е гу л и р у е тс я  п о в о р о т о м  р е гу л и р о ­
вочны х га е к  28 и 33 П р е д в а р и те л ь н ы й  натяг п о д ш и п н и ко в  30 к о ­
р о б к и  д и ф ф е р е н ц и а л а  23 та к ж е  о сущ е ствл я е тся  р е гу л и р о в о ч н ы м и  
га й ка м и  28 и 33 Н е о б х о д и м а я  величина  натяга  д о сти га е тся  в том  
сл учае  если в р е зул ь та те  о д н о в р е м е н н о го  и р а в н о в е л и ко го  п о д ­
тя гивания  р е гу л и р о в о ч н ы х  га е к  28 и 33 расстоя ни е  А  м е ж д у  
д в у м я  кр ы ш к а м и  22 п о д ш и п н и ко в  увел ичится  на 0,16— 0.20 м м  
П осле  т о го  снова  п р о в е р я е тс я  и, если н у ж н о , д о в о д и тся  д о  н о р м ы  
величина  б о к о в о го  за зо р а  м е ж д у  зу б ь я м и  ш естер ен .

М е х а н и зм  д и ф ф ер е нц и ал а  п р е д н а зн а ч е н  для то го , что бы  дать 
в о з м о ж н о с т ь  в е д у щ и м  ко л е са м  вращ аться  с р а зл и ч н о й  с ко р о с т ь ю  
п р и  п о в о р о те  а в то м о б и л я  или д в и ж е н и и  п о  н е р о в н о й  д о р о ге , 
ко гд а  к а ж д о е  ко л е с о  б е з  б у кс о в а н и я  д о л ж н о  со в е р ш и ть  р а зл и ч ­
ны й путь . В ч у гу н н о й  к о р о б к е  23 д и ф ф е р е н ц и а л а  п о м е щ е н ы : две 
гизлуосевы е ко н и ч е с ки е  ш е сте р н и  27 и 32 с б р о н з о в ы м и  о п о р н ы ­
м и  р е гу л и р о в о ч н ы м и  ш а й б а м и  25 ось сателлитов 24 и два сател ­
лита 26 П о л у о с е в ы е  ко н и ч е с ки е  ш е стер н и , сателлиты  и о сь  сател­
литов и зго та в л и в а ю тся  и з в ы с о ко п р о ч н о й  х р о м о м а р га н ц е в и с то й  
стали 19ХГН. П о с а д о ч н о е  о тв е р сти е  сателлита 26 п о д  о сь  24 и м е ­
ет р а з м е р  16 ,032 "-0 ,35  м м , а д и а м е тр  ш ипа  о си  п о д  ш е с те р н ю
16 000— 15,988мм. Д л в  лучш ей  с м а зки  с о п р я ж е н и я  и о тв о д а  тепла 
на п о вер > н о сти  ш и п о в  н ан е сен о  п о  в о се м ь  сп и р а л ьн ы х  ка н а в о к  
гл у б и н о й  0.35 м м  и ш и р и н о й  1 м м . П о л уо се в а я  ко н и ч е с ка я  ш ес­
тер н я  в своей  ступ и ц е  им еет н а р е за н н о ю  ш л и ц ы  д л я  п о с а д ки  на 
п о л уо сь  4 О с е в о е  п е р е м е щ е н и е  сателлита 26 о гр а н и ч и в а е тся  
у п о р о м  в н а р у ж н ы й  сф е р и ч е с ки й  'т о р е ц  к о р о б к и  д и ф ф ер е нц и ал а . 
О сь  сателлитов 24 п о с а ж е н а  в о тв е р сти я  к о р о б к и  23 и п р и  
п е р е м е щ е н и и  упи р ае тся  в а -*е м ку  в е д о м о й  ш е сте р н и  9 О се во й  
з а з о р  ш е сте р е н  27 и 32 п о л у о с е й  в пр ед е л а х  0,05— 0,10  м м  уста­
навливается п о д б о р о м  б р о н зо в ы х  о п о р н ы х  ш а й б  О н и  в ы п уска - 
ю тсв  се м и  р а з м е р о в ; 1 80; 1,85; 1.90; 1 95; 2,00. 2 05 и 2 10 м м . 
Ш е с те р н и  п о л уо се й  ц е н тр у ю тс я  св о и м и  ш л и ф о ва н н ы м и  п о д  р а з ­

м е р  34,000— 33.975 мм ш е й ка м и  в гн езд ах  ко р о б к и  диф ф еренциа­
ла. вы пол ненны х п о д  д иам етр  34.020— 34,100 мм. Если требуем ы й 
за зо р  п о д б о р о м  р е гу ги р о в о ч н ы х  ш айб установить нев озм о ж н о  
н е о б х о д и м о  п о л уосе вы е  ш естерни  и сателл-*ты заменить.

О кон чате л ьн а я  п р о в е р ка  зацепление  ш естерен выполняется 
по  р а с п о л о ж е н и ю  пятна компакта на зубьях ш естерен . П ри пра­
вил ьном  зацепл ении  щ т п о  д о л ж н о  бы ть р асп о л о ж е н о  бл иж е  к у з ­
ко м у  то р ц у  зуба  заним ая две трети е го  длины, и не вы ходить на 
ве р ш и н у  и основание  зуба. Н аруш ение  зазора  в зацеплении шес­
терен  главной  передал и и бо л ьш о й  за зо р  в подш ипниках еедуи*е- 

о вала с о зд а ю т  ш у м  в главной  перед аче  при  д виж ении  накатом 
З аедание  сателлитов ш естерен  пол уосей  и неправильная регу ­
л и р о в ка  ш е стер ен  д иф ф еренциала  та кж е  со зд аю т ш ум  при дви­
ж е н и и  на п о в о р о те  П р и  износе  п о д ш и п н и ко в  диффереки*»ала 
изн осе  ш л и ц е в о го  со ед и н е н и я  полуосей, неправильной  регулиров­
ке  ш е стер ен  и п о д ш и п н и ко в  а та кж е  при нед остаточном  количе^- 
стве масла в о зн и ка е т  постоянны й  повы ш еннь-й  ш ум  при работе 
и о с о б е н н о  при р а зго н е . Ш у м  зад н е го  м оста  такж е  м ож ет име~» 
м есто  п р и  неэф ф екти вн ой  р аботе  а м о р ти за тор ов .

1 —  м агн и тн а я  п р о б ка  сл и в н о ­
го  о тв ер сти я  р е д у кт о р а  
гл авной  п е ре д ачи

2 —  кр ы ш к а  б а л ки  за д н е го
м оста

3 —  пробка  маслозаливного
о твер сти я  р е д у к т о р а

4 —  в е д ущ ая  п о л уо сь
5 —  м асл оо тра ж а тел ь  пол уоси

6 — бал ка  з а д н е го  м оста
7 —  усилитель ф ланца ба л ки

за д н е го  м оста
8 —  ка р т е р  главной  перед ачи

(р е д у кт о р а )  за д н е го  м о ­
ста

9 —  в е д о м а я  ко н и ч е с ка я  ги п о ­
идная ш е сте р н я  (43 зуба ) 
гл а вн ой  п е р е д а ч и  ВАЗ-2101

10 —  в е д ущ а я  ко н и ч е с ка я  ги п о ­
и д н а я  ш е сте р н я  (10 зу б ь ­
ев), и з го то в л е н н а я  за о д н о  
с в е д у щ и м  ва л о м  главной  
п е р е д а ч и  Ва З-2101

11 —  р е гу л и р о в о ч н о е  ко л ь ц о
ве д ущ ей  ш естерни  глав­
ной  пе ре д ачи

1 2 — задний, о д н о р я д н ы й  р о ­
л и ковы й  ко н и ч е с ки й  п о д ­
ш и п н и к  в е д у щ е го  вала

1 3 — р а сп о р н а я  втул ка  п о д ­
ш и п н и ко в

14 —  о к н о  для подачи  масла
к  п о д ш и п н и ка м

15 —  пе ре д н и м  о д н о р я д н ы й
р о л и ко в ы й  ко н и ч е с ки й  п о д ­

ш и п н и к  в е д у щ е го  вала
1 6 —  м асл оо тра ж а тел ь
17 —  са л ьн и к гл авной  пе ре д ачи  

(р е д у кт о р а )  за д н е го  м о ­
ста

1 8 — гр я зеотраж ател ь  сальника 
'-лавной передачи

1 9 — ф ланец крепления вилии 
ш а рн и р а  кард анной  пере­
дачи

20 —  гайка  (с нейлоновой са-
м о то р м о зв ш е й  вставкой} 
для регул ирования  натяга 
п о д ш и п н и ко в  в е я у ^ е г „  
вала

21 —  бо л т кр еп л ени я  стопор­
ной ско б ы

22 —  кр ы ш ка  подш ипника  —
ко р о б к и  диф ф еренци­
ала

23 —  к о р о б к а  дифференци­
ала

24 —  ось сателлитов
25 —  о п о р н а я  регулировочная

ш айба
26 —  сателлит (коническая  ше­

стерня 10 зубьев) диф­
ф еренциала

27 —  ко н и че ска я  шестерня (16
зубьев) левой полуоси 

2 8 — правая р е гу ^ р о в о ч н в я  
гайка  подш ипника  короб­
ки  диф ф еренциала 

2^ —  стопорная  скоба
30 —  од нор яд н ы й  роликовый

ко н и че ски й  *»одыа*пник 
ко р о б к и

31 —  болт крапления ведомой
ш естерни к  ко р о б ке  Дяф>- 
ф еренцивла

32 —  кон и че ска я  шестери»
(16 зубьев) правой полу­
оси

33 —  левая регулировочная
га й ке  по д и м пн и ка  короб- 
ми д иф ф еренциал*
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А — РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ КРЫШКАМИ
подшипников

Б — ТОЛЩ ИНА РЕГУЛИРОВОЧНОГО 
КОЛЬЦА



ПОДВЕСКА ЗАДНЕГО МОСТА
СХЕМА ПОДВЕСКИ БАЛКИ ЗАДНЕГО МОСТА

салка заднего моста подвешена к кузову на двух верхних про­
дольных реактивных штангах 22, двух нижних продольных реак­
тивных штангах 9 одной поперечной реактивной штанге 34, 
двух пружинах 13 подвески и двух гидравлических амортиза­
торах 35.

Ограничение колебании балки заднего моста и предохране­
ние кузова от ударов балки при движении по дорогам с неровным 
покрытием или при поломке деталей подвески осуществляется 
двумя боковыми резиновыми буферами 14 хода сжатия подвес­
ки и одним центральным буфером 29 Ограничительные резино­
вые буферы установлены на опорах, которые приварены к днищу 
основания кузове- Трубчатые продольные реактивнее штанги пе­
редают толкающие усилия от ведущих колес и балки заднего 
моста на кузов, а также воспринимают реактивные моменты, воз­
никающие при передаче толкающих усилии и торможении. Штан 
гм 9 и 22 работают иа сжатие при передаче толкающих усилий
на кузов  через кронштейн 7 и 15 и на растяжение и сжатие при 
восприятии тормозного и реактивного моментов Боковые усилия 
возникающ ие на колесах автомобиля при повороте и движении 
«о  косогорам а также по неровным дорогам стремящиеся сме­
стить задини мост поперек кузова, воспринимаются поперечном 
реактивно* штангой 34 Это также обеспечивает жесткую  уста­
новку пружин подвески

В процессе эксплуатации не допускается деформация реак­
тивных штаиг Расстояние между центрами и* проушин должно 
"оставлять для продольной верхней штанги 300^.0,5 мм, для про 
вольной ниж ией— 615z.0,5 мм и для поперечной— 1057±0,5 мм 
иганги  крепятся к кожуху заднего ведущего моста и основанию 
<узоеа автомобиля на кронштейнах при помощи улругих кониче­
ских втулок сайленг-блоков и болтов. Моменты затяжки гаек на 
болтах крепления продольных и поперечной штанг к мосту и ку ­
з о в у —  8 кГ м. Гайки пальцев 26 и 36 крепления амортизатора 
затягиваются с приложением момента в 6 кГ м

Вес автомобиля передается на балку вед/щ его  моста и ко ­
леса через витые цилиндрические пружины 13, изготовленные из 
легированной стали 60С2Г, содержащ ей 0,25— 0,40% хрома, 0.75 

— 1,0% марганца и 1,8— 2,2% кремния Эта сталь обладает высо­
кой упругостью  и долговечностью Долговечность пружин повы­
шается в результате дробеструйной обработки и покрытия их по­
верхности тонким слоем прочной пластмассы Верхним конец

пружины 13 упирается в кузов через верхнюю опорную  чашку 21 
и резиновую прокладку 19, а нижний — в балку моста через при­
варенную к балке заднего моста опорную  чашку 12 и пластмас­
совую прокладку 11 .

Установка резиновой прокладки м еж ду пружиной н кузовом  
снижает шум и вибрации, которые возникают при работе пружины 
подвески

Диаметр проволоки 12,32:0,05 мм, количество рабочих витков 
пружины — 8, направление навивки правое, контрольная нагруз­
ка — 550 кгс, длина пружины  без нагрузки  442 мм, в под нагрузкой 
в 439 кгс —  196 мм По упругости пружины Подразделяются на 
два класса —  А и Б П ружины  класса А более жесткие, они 
имеют длину под контрольной нагрузкой в 295 кгс более 273 мм, 
а пружинь! класса Б— менее 273 мм. П ружины  класса А метят жел­
той краской, а класса Б— зеленой. Как правило, передняя и задняя 
подвески автомобиля монтируются только на пружинах одного 
класса. В качестве исключения допускается при установке на пе­
редню ю  подвеску пружин класса А устанавливать на заднюю  под­
веску пружинь' класса Б. Постановка различных пружин справа и 
слева у передней или задней подвесок а также постановка на 
заднюю подвеску пружнн класса А, когда впереди стоят пружины  
класса Б, не разрешается Пружины подвески не должны  иметь 
трещин или других дефектов, понижающ их их работоспособность. 
Нижняя упругая пластмассовая прокладка 11 н верхняя резиновая 
прокладка 19 пружины  не должны  иметь разрывов а опорные 
чашки 12 и 21 —  вмятин, внутренний диаметр пружин 102r7 i : l  мм.

1 — опорная пластина реак­
тивной штанги попереч­
ной устойчивости

2 — опорный кронш тейн бал­
ки заднего моста для ус­
тановки поперечной ре­
активной штанги и пру­
жины подвески

3 — фланец балки заднего
моста

4 — головка штанги
5 — резиновая втулка (сай-

лент-блок)
6 — шайба распорной втулки
7 — кронш тейн крепления

нижней продольной реак­
тивной штанги к кузову 

8 — болт крепления к кузову 
нижней продольной ре­
активной штанги

реактивном

9 —  нижняя продольная реак­
тивная штанга 

t 0 — кронштейн крепления тро­
са привода ручного тор­

моза
11 — нижняя пластмассовая 

прокладка пружины под­
вески

12 — нижняя опорная чашка 
пружины подвески

13 — пружина задней подвески
14 —  буф ер хода сжатия под­

вески
15— кронш тейн крепления

верхней продольной ре- 
активнон шганги с усили­
телем

16 палец крепления верхней 
продольной 
штанги

17 — распорная втулка
18— опора буфера
19— верхняя резиновая про­

кладка пружины  подвески
20 —  верхняя обойма проклад­

ки пружины подвески
21 — верхняя опорная чашка

пружины подвески (ос­
нование верхней обоймы)

22— верхняя продольная ре­
активная штанга

23 — болт крепления верхней
продольной реактивной 
штанги к балке заднего 
моста

24 — стойка рычага привода
регулятора давления в си­
стеме гидравлического 
привода тормозов задних 
колес

25 — кронштейн крепления зад­
него амортизатора к ос­
нованию кузова

26 — палец крепления верхней
проушины амортизатора

27 — резиновая втулка про­
ушины амортизатора

2 8 — верхняя проушина креп­
ления вмортизаюра

29 — центральный буфер сжа­
тия для предохранения 
кузова от ударов балки 
заднего моста 

3 0 — днище основания кузова
31 — опорная втулка рычага
32 —  рычаг привода регулято­

ра давления
33 — балка заднего ведущего

моста
34 —  реактивная штанга попе­

речной устойчивости
35 — гидравлический амортиза­

тор задней подвески
36 — палец крепления нижней

проушины амортизатора
37 — нижняя проушина крепле­

ния амортизатора
38 —  болт крепления реактив­

ной штанги поперечной 
устойчивости

39 — кронштейн крепления ре­
активной штанги полереч­
ной устойчивости к  осно­
ванию кузова 

4 0 — болт крепления к основа­
нию кузова реактивной 
штанги поперечной ус­
тойчивости

ш





ПОДВЕСКА ПЕРЕДНИХ КОЛЕС АВТОМОБИЛЯ

П о д в е с к а  п е р е д н и х  к о л е с  автом обил я  независим а», р ы ч а ж к о -  
лруж м ннаи с виты ми ц и л и н д р и ч е с ки м и  п р у ж и н а м и  ги д р а в л и ч е ­
ским и  те л е ско п и че ски м и  ам оръ иЗА |орвм и  и с та б и л и за то р о м  п о п е ­
р ечной  устойчивости . Н е за в и си м а * п о д в е ска  пе р е д н и х  ко л е с  по 
в ы та е т  устойчивость  д в и ж е н и я  автом о би л я  на больш их «.коростях, 
и скл ю чае т в о зн и кн о в е н и е  р и тм и чн ы х  ви б ра ц и и  п е р е д н е го  м оста  
(явления шимми) и обеспечивает плавность хода  автом обил я

Д ва  п р о д о л ь н ы х  л о н ж е р о н а  23 осно ва ни я  ку зо в а  с о е д и н я ю т ­
ся м е ж д у  с о б о й  у кр е п л е н н о й  иа болтах п о п е р е ч и н о и  19, на с е р е ­
дине к о т о р о й  м о н ти р у ю тс я  у п р у ги е  п о д у ш ки  п е р е д н е й  о п о р ы  
двигател я, а по  б о ка м  ш а р н и р н о  на осях 11 и 24 у кр е п л е н ы  в е р х ­
ний 1 и п 'и ж н н н  33 р ы ча ги  п о д в е ски , в е р х н и е  болты  15 кр е п л е н и я  
п о п е р е ч и н ы  к л о н ж е р о н у  23 затя ги в аю тся  п р и л о ж е н и е м  м о ­
м ента в 9.5 к гс  м, а га й ки  н и ж н и х  бол тов  1 7 — 8 к гс  м. В заим ное  
р а с п о л о ж е н и е  п о п е р е ч и н ы  и л о н ж е р о н а  о п р е д е л я е тся  п о с та н о в ­
ко й  по д  болты  15 м е ж д у  л о н ж е р о н о м  23 и кр о н ш т е й н о м  18 сталь­
ны х p e i у л и р о в о ч н ы х  пл е сти * 16 тол щ и н о й  0,8 м м , и м е ю щ и х  ф о р ­
м у  с ко б ы .

В ерхний 1 и н и ж н и й  33 р ы ча ги  ш та м пован ы  и з л истовой  стали 
со отве тствен н о  тол щ и н о й  3.5 и 3 мм. их ж е с тко с ть  повы ш ается  
усил ител ям и  4 и 26 Д л ина  р ы ча го в  (по  их о ся м ) д о л ж н а  бы ть: 
в е р х н е го  203.5 мм и н и ж н е го  275 ^  0.5 мм. Эти р а з м е р ы  п о д о б р а ­
ны с та ки м  р а сч е то м , чтобы  пр и  ко л е б а ни я х  ко л е с  не п р о и с х о д и ­
ло значител ьное  и зм е н е н и е  ко л е и  п е ре д н и х  кол ес- П ри  р а сп о л о  
ж е н и и  а втом о б и л я  на со р и зо н та л ь н о й  п л о ш а д ке  р а з м е р  ко л еи  
для  а вто м о б и л е й  ВАЗ-2101 и В А. 3-21011 составляет 1349 м м . На 
п о л н о сть ю  н а гр у ж е н н о м  а втом о б и л е  пол ны й  ход  п о д в е с ки  вверх 
составляет 88 м м  и вниз —  70 м м .

Ры чаги 1 и 33 на осях 11 и 24 установлены  п р и  п о м о щ и  р е з и ­
н ом е тал л и че ски х  втул о к 12 ■•сайлент б л о к о в к о т о р ы е  затяги ­
ваю тся сам о ко н трящ и м и .ся  га й ка м и  осей П ри  этом  п р и кл а д ы в а ­
ю тся  м о м е н ты  к верхней  га й ке  9 k ic  м  и к н и ж н е й  — 10 к г с -м .

Н и ж н я я  ось 24 кр е п и тся  к п о п е р е ч и н е  на Ьолтах 25 га й кам и , 
ко т о р ы е  затягиваю тся  с п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  8 к г с - м  П о л о ж е ­
ние оси 24. а следовательно , и н и ж н е го  ры чага  33 о тн о си тел ьн о  
п о п е р е ч и н ы  19 р е гу л и р у е тс я  устан о вкой  p e r ул и р о в о чн ы х  ш айб  13 
тол щ и н о й  по 0,5 мм и д и ста нц и он н о й  ш айбы  14 тол щ и н о й  5 мм . 
Верхняя ось 11 установлена в специал ьны х кр о н ш те й н а х  уси л и ­
теля и ку зо в а  м е ж д у  ко т о р ы м и  п о м е щ а е тся  р а сп о р н а я  втулка. 
Д лина  оси 243 м м  Ры чаги 1 и 33 с п о в о р о тн ы м  ку л а ко м  37 с о ­
единяю тся  при пом ощ и в е р х н е го  и н и ж н е го  н е р а зб о р н ы х  ш а р о ­
вых ш а рн и р ов

П о в о р о т н ь и  ч ул о к 37 и з го то в л я ю т  из л е ги р о в а н н о й  стали 
40ХГН М  На цапф ах к у л а к а  на двух ко н и ч е с ки х  р о л и ко в ы х  по д - 
ш и ч н и к й *  устанавливаю т с т у п и ц у  п е р е д н е го  ко л е са ; за тя ж ку  п о д - 
ш и '‘ '-и ко в  р е г у л и р у ю т  га й ко й  к о т о р у ю  н авинчиваю т на р е зь б у  
цапф ы , п р и че м  цапф а п р а в о го  ку л а ка  и м е е т  л е в ую  р е зь б у , а 
цапф а л е в о го  ку л а ка  —  п р а в у ю  Н а  >рзвом  ку л а ке  на п л о ско сти  
ры чага , гд е  кр е п и тс я  н и ж н и и  п а л ец  36 п р о ф р е з е р о в а и а  канавка  
ш и р и н о й  5 м м , что дает в о *м о ж н о с т ь  р азл и чать  п р а в ы е  и левы е 
кул а ки .

В ерхний  ш а р н и р  состоит и з  в е р х н е го  пальца  38 з а к р е п л е н н о ­
го  г а й к а м и  к в е р х н е м у  р ы ч а гу  п о в о р о т н о го  ку л а ка  37 и за кл ю ­
ч е н н о го  а сва р е н н  ых м е ж д у  с о б о й  к о р п у с е  2 и о б о й м е  45, с о е д и ­
н я ю щ и х  п р и  п о м о щ и  трех б о л то в  44 с в е р хн и м  р ы ч а го м  1 п о д ­
в е с ки  В к о р п у с е  2 п о м е щ е н  п о д ш и п н и к  40 у п и р а ю щ и й с я  в тщ а­
тел ьно  п о д о гн а н н у ю  и у п р о ч н е н н у ю  н и т р о ц е м е н та ц и е и  с ф е р и ч е ­
с к у ю  п о в е р х н о с ть  тре н и я  ко р п у с а . П о д  п а л ьц е м  уста н о в л е н о  в 
с ф е р и ч е с ко й  стал ьной  ш а й бе  т о л щ и н о и  1,2 м м  о б о й м ы  45 р е з и н о ­
в о е  ко л ь ц о -в кл а д ы ш , к о т о р о е  со зд а е т  п р е д в а р и те л ь н ы й  по^яг в 
с о п р я ж е н и и . Н и ж н и й  ш а р н и р  за кр е п л е н  га й ко й  н и ж н е го  пальца
36 к  н и ж н е м у  р ы ч а гу  п о в о р о т н о го  ку л а ка  37 и тр е м я  б о л та м и  42 
и и и ж н в м у  р ы ч а гу  33 п о д в е с ки . К о р п у с  ш а р н и р а  со ста в л я ю т  сва ­
р е н н ы е  м е ж д у  с о б о й  р е л ь е ф н о й  с в а р к о й  к о р п у с  п о д ш и п н и ка  34 
и о б о й м а  в кл а д ы ш а  35 В связи  с тем , что  н и ж н и и  ш а р н и р  б о л ь ­
ш е  н а гр у ж е н , ч е м  в е рхн и й , р а б о ч а я  п о в е р х н о с т ь  р е з и н о в о го  у п ­
р у г о г о  в кл а д ы ш а  39 п о кр ы т а  с л о е м  н е й л о н а  (2 м м ), у п р о ч н е н н о го
1 %> с у л ь ф и д а  м ол ибд ен  о, что  по вы ш а е т и з н о с о с т о й к о с т ь  о п о р ­

ной п о ве р хн о сти  и сн и ж ае т  п о те р и  на трение  У п р у ги е  свойстве 
вклады ш а, и з го то в л е н н о го  и з  спе ц и ал ьн о й  р е зи н ы , с о зд а ю т  в уз  
ле по сто я н н ы й  иэтяг. Это предотвращ аем  п о явл ение  л ю ф тов  в с о ­
п р я ж е н и и . П о в е р хн о сть  трения  ко р п у с а  34 с п о д ш и п н и ко м  40 у п ­
р очн ен а  н и тр о ц е м е н та ц и е и  и за кал ко й .

П о д ш и п н и ки  40 в е р х н е го  и н и ж н е го  ш а р н и р о в  и з го то в п е и ы  
из м е та л л о ке р а м и ки , в целях у д е р ж а н и я  с м а зки  на их н а р у ж ­
ной  с ф е р и ч е с ко й  п о в е р х н о с ти  сделаны  канав ки .

Гайки  б о л тов  44 и 42 кр е п л е н и я  ко р п у с о в  ш а р н и р о в  к ве рхне  
м у  и н и ж н е м у  р ы ча га м  1 и 33 п о д в е с ки  затя ги ваю тся  п р и л о ж е ­
ни ем  м ом е н та  5,1— 6,3 к гс  м. Н а д е ж н о е  за кр е п л е н и е  ш а р о вы х  
пальцев 38 и 36 к р ы ч а га м  п о в о р о т н о го  ку л а ка  37 о б есп ечи вае тся  
их п о с а д ко й  по  ко н у с н о й  п о в е р х н о с ти  р ы ч а го в  и з а т я ж ко й  сам о  
ко н тр я щ и х с я  га е к  с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  а 8 ,5— 10.5 K i t  м.

С о п р я ж е н и я  ш а р н и р о в  с м а зы в а ю тся  ч е р е з  о тв ер сти я , з а к р ы ­
ваем ы е  п р о б ка м и  3, ко н с и с те н тн о й  с м а з ко й  на завод е . С о сто я н и е  
узл ов  п р о в е р я е тс я  ч е р е з  50 000 к м  п р о б е га  и п р и  н е о б х о д и м о с ти  
п р о и зв о д и тс я  см а зка . Д л я  э то го  м о гу т  бы ть п р и м е н е н ы  к о н с и ­
стентны е  с м а зки  Ш РБ-4  или Л итол -24

У зл ы  трения  ш а р н и р о в  за щ и щ а ю тся  от п о п а д а н и я  вл аги  и 
пы ли п р о ч н ы м и  р е з и н о в ы м и  чехл ам и  41 с а р м и р о в а н н ы м и  м е та л ­
л и ч е с ки м и  ф ланцам и, ко т о р ы е  к р ы ч а га м  п р и кр е п л е н ы  б о л та м и
44 и 42

У п р у ги м  эл е м е н то м  п е р е д н е й  п о д в е с ки  яьляется  ц и л и н д р и ­
ческая  витая п р у ж и н а  п р а в о й  н а в и вки  с д и а м е т р о м  п р о в о л о к и  
13±  0,05 м м , вн у тр е н н и м  д и а м е т р о м  9 0 ± 0 ,9 м м , ко л и ч е с т в о м  р а ­
б о чи х  витков  —  7,5. Д л и н а  п р у ж и н ы  в с в о б о д н о м  со сто я н и и  
360 м м  а п о д  н а гр у з к о й  в 603 к гс  составл я ет 182 м м . К о н тр о л ь н а я  
н а гр у з ка  на п р у ж и н у  780 к гс  У п р у го с т ь  п р у ж и н ы  х а р а кт е р и з у е т с я  
ее длим ои п о д  н а гр у з к о й  в 435 к гс  Если она  б о л ь ш е  232 м м , то 
п р у ж и н а  отн о си тся  ч кл а ссу  А , если м е н ь ш е , то  к кл ассу  Б. П р и  
этом  п р у ж и н а  кл асса  А  м етится  к р а с к о й  ж е л т о го  цвета , кл асса  
Б —  зе л е н о го  цвета. М е т ки  н ан о ся тся  с вн е ш н е й  с т о р о н ы  на с р е д ­
ние ВИТКИ,

В ц е н тре  п р у ж и н ы  устан о вл е н  ги д р а в л и ч е с ки и  а м о р ти з а т о р
29 д в у х с т о р о н н е го  д е й стви я , к о т о р ы й  1асит ко л е б а н и я  ку з о в а  
и п р у ж и н ь ! п о д в е с ки . О н  ч е р е з  кр о н ш т е й н  31 уп и р а е тс я  а н и ж н и и  
р ы ч а г 33 и ч е р е з  п о д у ш к и  7 и ста ка н  8 з а кр е п л е н  к  о с н о в а н и ю  
ку зо в а  Витая ц и л и н д р и ч е с ка я  п р у ж и н а  27 в н и зу  у п и р а е тс я  ч е р е з  
н и ж н ю ю  о п о р н у ю  п л а с тм а с с о в у ю  ч а ш ку  32 в н и ж н и й  р ы ч о г 33 
св я за н н ы й  с ко л е с о м , а н а в е р ху  ч е р е з  ш у м о и з о л и р у ю щ у ю  р е з и ­
н о в у ю  п р о к л а д к у  9 в о п о р н ы й  ста ка н  8, ко т о р ы й  з а к р е п л е н  к  к у ­
зов у  а вто м о б и л я . П р и  этом  по л н ы й  х о д  ц а п ф ы  п о в о р о т н о го  к у л а ­
ка 37 и ко л е са  составл яет о к о л о  165 м м , в том  числ е  88 м м  ввер х  
и 77 м м  вни з от с р е д н е го  п о л о ж е н и я , в к о т о р о м  ца пф а  н а хо д и тся  
на п о л н о с ть ю  н а гр у ж е н к о м  а вто м о б и л е . П р е д о х р а н е н и е  к у з о в а  от 
уд а р о в  ко л е са  и деталей  п о д в е с ки  о с у щ е с тв л я е тс я  р е з и н о в ы м  б у ­
ф е р о м  5. Х о д  п о д в е с ки  вн и з  о гр а н и ч и в а е тс я  у с та н о в л е н н о й  в 
а м о р ти за то р е  д и с та н ц и о н н о й  в ту л ко й . Ры чаг 1 п о д в е с ки  с о п р и к а ­
сается с б у ф е р о м  5 п р и  хо д е  ко л е с а  на 48 м м  вв е р х , п о сл е  ч е го  
у п р у ги й  б у ф е р  с ж и м а е тс я . Э то п о в ы ш а е т  ж е с т к о с т ь  п о д в е с к и  и 
а м о р ти з и р у е т  ее у д а р ы .

У сто й чи во сть  а в то м о б и л я  на п о в о р о те  п о в ы ш а е тс я  у с та н о в ­
ко й  п о п е р е ч н о й  ш та н ги  с та б и л и за то р а  22, с в я з ы в а ю щ е й  п о д в е с ­
ки  п р а в о го  и л е в о го  ко л е с  Ш та н га  а с р е д н е й  части на к р о н ш т е й ­
нах 20 и п о д у ш ка х  21 у кр е п л е н а  к к у з о в у  а в то м о б и л я , а п о  кр а я м  
при  п о м о щ и  о б о й м  28 —  с п о д у ш к а м и  к н и ж н и м  р ы ч а га м  33. Гай ­
ки  б о л то в  кр е п л е н и я  ко н ц о в  ста б и л и за то р а  в о б о й м а х  28 з а т я ги ­
ваю тся  п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  в 1,5— 1,9 к г с - м .

В п р о ц е с с е  э ксп л уа тац и и  п о д в е с ки  п е р е д н и х  ко л е с  м о гу т  в о з ­
ни кн уть  с л е д у ю щ и е  н е и сп р а в н о сти , ш у м н о с ть  пр и  р а б о те  п о д в е с ­
ки . ув о д  а втом о б и л я  от н а п р а в л е н и я  п р я м о л и н е й н о го  д в и ж е н и я , 
би е н и е  ко л е с , ч р е з м е р н ы й  и зн ос  п р о т е кт о р а .

Ш У М Н О С Т Ь  —  в о зн и ка е т  в р е зул ьта те  и зн о с а  ш а р о в ы х  ш а р н и ­
ров р ы ча го в , р е зи н о в ы х  втул о к с а й л е н т -б л о ко в  р ы ч а го в  п о д в е с ки , 
о сл аб л ен и я  кр е п л е н и я  с та б и л и за то р а  п о п е р е ч н о й  ус то й ч и в о с ти  
и н и ж н и х  р ы ч а го в  п о д в е с ки , и зн о с а  п о д ш и п н и ко в  ко л е с  или у в е ­
л иченны х за зо р о в  в ступицах, н е и сп р а в н о сте й  в р а б о те  а м о р т и з а ­

торов Д о п о л н и те л ь н о  при  н ар уш е н и и  у гл о в  устан о вки  колес, де­
ф о р м а ц и и  п о в о р о т н о го  кул а ка  и н е п р а ви л ьно м  давлении воздуха 
в ш инах та кж е  м о ж е т  в о зн и кн у ть  сд м о возб уж д аЮ щ ее с я угловое 
ко л е б а н и е  п е р е д н и х  ко л е с  (явл ение  « ш им м и»), что  м ож е т при­
вести к п о л о м ке  деталей п о д в е с ки

У В О Д  АБТОЛДОБИЛЯ п р о и с х о д и т  при  д е ф о р м а ц и и  п о вор о тн о ­
го  ку л а ка  или р ы ч а го в  п о д ве ски , н ар уш е н и и  у п р у го сти  п р у ж и н  под­
ве ски , н е п р а в и л ьно й  р е гу л и р о в ке  п о д ш и п н и ко в  ступи ц  колес или 
н а р уш е н и и  у гл о в  их уста н о в ки  н е п р а в и л ь н о м  давлении воздуха 
в ш инах, п р и то р м а ж и в а н и и  ко л е с  а втом о б и л я  вследствие наруше 
ния р е гу л и р о в ки  т о р м о з о в  колес

БИЕНИЕ К О Л Е С А  в о зн и ка е т  при  о са д ке  п р у ж и н ы  подвески 
о тка зе  в р аб о те  а м о р ти за то р а , б о л ь ш о м  дисбалансе  колес и де­
ф о р м а ц и и  о б о д а , трещ инах  в п р о т е кт о р е  и н ео д и н а ков ом  дав­
лении в о зд у х а  в ш инах

Ч р е з м е р н ы й  и зн ос  п р о т е кт о р а  ш ины  п р о и схо д и т  в результате 
т у го го  ка ча н и я  р ы ч а го в  п о д в е ски , н е д о п ус  1им ы х зазоров в под­
ш и п н и ка х  с ту п и ц  ко л е с  и н а р уш е н и я  у гл о в  их установки  наруше­
ния н о р м  д а вл е н и я  в о зд у х а  в ш инах и н есо б л ю д е н и я  правил их 
п е р и о д и ч е с ко й  п е р е с та н о в ки , тя ж е л ы х  условий  эксплуатации («а 
б о л ь ш и х  с ко р о с т я х  п о  п л о хи м  д о р о га м  с часты м  торможением).

1 —  в е р хн и й  р ы ч а г  п о д в е с ки
2 —  к о р п у с  п о д ш и п н и ка  в е р х ­

н е го  пальца
3 — п р о б к а  о тв е р сти я  для за 

п р е с с о в ки  с м а з к и
4 —  усил ител ь  e e p xn e i о р ы ча га
5 —  б у ф е р  о гр а н и ч е н и я  ка ч а ­

ния п е р е д н е го  ко л е с а  
(п р е д о х р а н е н и я  п е р е д н е го  
кр ы л а  от у д а р о в )

6 —  д е р ж а те л ь  б у ф е р а
7 —  п о д у ш к и  кр е п л е н и я  ш то ка

а м о р ти з а т о р а  
8 — о п о р н ы й  ста ка н  а м о р т и ­

за то р а
9 —  р е з и н о в а я  и з о л и р у ю щ а я  

п р о к л а д к а  п р у ж и н ы  п е ­
р е д н е й  п о д в е с ки

1 0 — в е р х н я я  о п о р н а я  ч а ш ка  
п р у ж и н ы

11 — о сь  в е р х н е ю  р ы ч а га  п о д ­
в е ски

12 —  р е зи н о в а я  а р м и р о в а н н а я
в тул ка

1 3 —  р е гу л и р о в о ч н ы е  ш а й б ы
14 —  д и с та н ц и о н н а я  ш айба
15 —  в е р х н и й  б о л т  кр е п л е н и я

п о п е р е ч и н ы
1 6 — р е гу л и р о в о ч н а я  пластина
17 —  н и ж н и й  бо л т кр е п л е н и я  

П о п е р е ч и н ы  
1 8 — кр о н ш т е й н  кр е п л е н и я  п о ­

п е р е ч и н ы  п е р е д н е й  п о д ­
в е с ки  к  л о н ж е р о н у  ку з о в а

19 —  п о п е р е ч и н а  н е за в и с и м о й
п о д в е с ки  ко л е с

20 —  к р о н ш т е й н  кр е п л е н и я
ш та н ги  с та б и л и за то р а  к 
л о н ж е р о н у

21 —  п о д у ш к а  ш та н ги  стаб и л и ­
за то р а

22 —  ш та н га  ста б и л и за то р а  п о ­
п е р е ч н о й  ус то й ч и в о с ти

2 3 — л о н ж е р о н  о с н о в а н и я  к у ­
зо в а

24 —  ось н и ж н е го  рычага
25 —  болты  креп л ения  оси ниж­

н е го  ры чага  к поперечине
2 6 — усилитель ниж него  рычага 
2 / — п р у ж и н а  передней под 

вески
28 —  о б о й м а  крепления штан­

ги стабилизатора к нижне­
м у  ры чагу

29 —  гид равл ическии  амортиза­
тор  передней  подвески

30 —  палец  крепления нижней
п р о уш и н ы  амортизатора

31 —  кр о н ш те й н  крепления
ам ортизатора

32 —  н и ж ня я  опорная чашка
п р у ж и н ы

33 —  ниж ний  рычаг подвески
34 —  ко р п у с  подшипника ниж­

н е го  пальца
35 —  обойм а  вкладыша нижнего

ш а ро во го  пальцз
36 —  н иж ний  шаровой палец

ш арнира
37 -— поворотны й кулак с цап­

фой
38 —  верхний палец шарнира
39 —  вклады ш  нижнего шаро­

в о го  пальца
40 —  подш ипник шарового

пальца
41 —  защ итный чехол шарового

пальца
42 — болт крепления корпуса

подш ипника нижнего паль­
ца к нижнему рычагу

43 —  вкладыш  (резиновое коль­
цо) верхнего шарового 
пальца

44 —  болт крепления корпуса
подшипника »ер«кв<о 
пальца к верхнему рычагу

45 — обойма вкладыша верхне­
го  пальца
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КОНСТРУКЦИЯ АМОРТИЗАТОРОВ

На а втом обил е  устанавливаю тся гид равл ические  тел ескопи ­
чески е  а м о р ти за то р ы  д в ухсто р о н н е го  действия, ко то р ы е  гасят к о ­
лебаний ку зо в а  и п р у ж и н  передней  и задней п о д в е со к А м о р ти за ­
торы  передних ко л е с  и зад н е го  м оста  устро ен ы  аналогично  К о н ­
с тр у кц и я  а м о р ти за то р о в  характеризуется  данны м и привед ен н ы м и  
в табл 10.

А м о р т и з а т о р  состоит из р а б о ч е го  цил инд ра  *4 и внеш него  
р е зе р в у а р а  7 для р а б о ч е й  ж и д ко с ти  укрепленно* о  п р и  п о м о щ и  
п р о у ш и н ы  1 к балке  за д н е го  моста или н и ж н е м у  ры чагу  пе ре д н ей  
п о д в е ски . В р а б о ч е м  ци л инд ре  разм ещ ается  п о р ш е н ь  9 с п е р е ­
п у с кн ы м  кл апа н ом  12 и кл апаном  отдачи  27 П ри  п о м о щ и  гай ­
ки  8 п о р ш е н ь  9 кр е п и тся  на ш то ке  15, ко то р ы й  в с в о ю  о че р е д ь  
п р и кр е п л е н  к  ку з о в у  автом обиля. С верку  p e je p e y a p  ам о р ти за тор а  
защ ищ ается  к о ж у х о м  16, ко то р ы й  в заднем  а м о р ти за то р е  пр и ва ­
р ен  к  ве рхн е й  п р оуш ин е  23, а в п е р е д н е м  —  к кр ы ш ке  38. В верх 
ней части цил инд ра  установлена направл яю щ ая 17 ш то ка  ко то р а я  
уплотняется  са л ьн и ком  24. С верху р е зе р в у а р  закры вается  га й кой  
21, м ета л л о ке р а м и че ско е  защ итное  ко л ь ц о  22 ко т о р о й  ч е р е з  п о ­
л и ур е та н о в ую  п р о кл а д ку  20 упирается  а о б о й м у  19 сальника  24. 
С ал ьник изгото вл е н  и^ б е н зо м а сл о сто й ко й  ч е р н о й  рези н ы , а уп 
лотнительное  ко л ь ц о  18 направляю щ ей 17 —  из р е зи н о в о й  см еси  
П р и  этом  защ итное  ко л ь ц о  22 является с кр е б ко м , ко то р ы й  о ч и ­
щ ает ш то к 15 от гр я зи  Гайка 21 затягивается п р и л о ж е н и е м  м о ­
м ента  в 7— 9 к гс  м, чем  созд ается  пред варител ьны й  натяг в д ета ­
лях уплотнения.

В ниж ней  части р а б о ч е го  цил инд ра  установлен ко р п у с  2 с 
кл а п а н о м  сжатия 6  и вп ускн ы м  кл апаном  5. В н и ж ни й  раструб  р е ­
зер вуа ра  запрессована  и прова р ен а  п о  о кр у ж н о с ти  н и ж ня я  п р о ­
уш ина 1.

Различие в ко н с тр у кц и и  перед них  и задних а м о р ти за то р о в  за ­
кл ю чается  в том , что они  и м ею т разны е р а зм е р ы  по  длине, р а з ­
лично кр еп я тся  к  ку зо в у , п е ред ний  а м о р ти за тор  им еет р е з и н о ­
вый б уф е р  37 хода отдачи.

Р е зервуар  7 ам о р ти за тор а  и згото вл е н  из ко н с т р у кц и о н н о й  
н и зко у гл е р о д и с то й  стали 08кп  с п р и са д ко й  ванадия, о б л а д аю щ ей  
в ы с о ко й  пластичностью . Н а р у ж н ы й  д и а м етр  41,5 м м , толщ ина 
сте н ки  1,5 мм. Э л ектр осв ар н ая  труба, из ко т о р о й  изготавливаю т 
р е з е о в у а р , пр ове р ятся  на ге р м е ти чн о сть  сж аты м  в о зд у х о м  п о д  
да вл е н и ем  3 к гс  см  .

Рабочий ц и л ин д р  14 и згото вл е н  и з  э л е ктр о с в а р ко й  труб ы  из 
н и з ко у гл е р о д и с т о й  ко н с т р у кц и о н н о й  стали 20 вы со ко й  пластич­
ности . В нутренний  д и а м е тр  ц и л ин д ра  2 7 ± 0 ,0 2 5  м м  а н а р у ж н ы й —  
29.85 ± 0 .2  м м

Н а п р а в л я ю щ а я  17 ш тока  и п о рш ен ь  9 и згото вл е н ы  из м ета л ­
л о ке р а м и ки  ко т о р а я  п о д в е р га е тся  те р м о о б р а б о тке  при  те м п е р а ­
тур е  1150 С и о кс и д и р у е тс я  в а тм осф ере  с у х о го  пара г.ри те м п е ­
р а т у р е  500— 550 С П о рш ен ь  им еет посад о чн ы й  д и а м е тр  27“ ® ^ м м . 
П о с а д ка  п о р ш н я  упл отняется  п о р ш н е в ы м  ко л ь ц о м  10 и з м етал-

Q Qg
л о ке р а м и ки . и м е ю щ и м  вы соту 2 00'i8 MM- Канавка  п о д  ко л ь ц о  на 
п о р ш н е  им ее т вы соту  2 0.04 мм Н апр ав л яю щ а я  17 им еет ка п и л ­
л я р н о е  о тв е р сти е  со о б щ е н и я  с р а б о ч и м  ц и л и н д р о м  и отверстие , 
е  к о т о р о е  устанавливается пол иэтил еновая  д р е н а ж н а я  тр уб ка  30 
д л я  в ы х о д а  в о зд уха . Д и а м е т р  о тверстия  т р у б ки  1,3 0.2 м м . Д л и ­
на т р у б к и  для  п е р е д н е го  а м о р ти за то р а  1 5 5 x 2  м м  и для зад него  
230 ± 3  м м

Д и а м е т р  п р о х о д н о го  о твер сти я  н а п р а в л я ю щ е й  11 L,e'

р е з  нее  п р о х о д и т  стал ьной  ш то к  15, и м е ю щ и и  д и а м е тр  11 мм

Таблица 10.

A«OpiH J4TOPV*

передни* )адииг

Д и а м е тр  ц и л и н д р а  м м 27 27
Д л и н а  а м о р ти за то р а
(м е ж д у  ц е н тр о м  н и ж ­
ней п р о у ш и н ы  и то р ц о м
ко ж у х а ), м м
в с ж а то м  со сто ян и и 2201  2 3 1 0 .5 ± 2
в р а стя н уто м  со сто ян и и 303,5 I 3, 492 rt 2
С во б о д н ы й  хо д  ш то ка , ВЗ 181
ММ

Усилия со п р о ти в л е н и я
а м о р ти за то р о в  п р и  те м ­
п е р а ту р е  ж и д ко с т и
2 0 i5  С и с ко р о с тя х
п о р ш н я  для а м о р ти з а ­
тора  п е р е д н е й  п о д в е с ­
к и —  25,1 с м с  и зад ­
н е й —  31,4 с м с  к гс .
пр и  ходе  сж ати я 1 8 ± 8 20 : t  8
пр и  ходе  оибоя П 0 ± 2 0 94 -г 1 7
К о л и че ств о  зал иваем ой 0,120 ± 5 0 ,1 9 5 ± 5
ж и д ко с т и , л (к г )

Н а р у ж н а я  п о в е р х н о с ть  ш т о ка  п о д в е р га е тс я  за ка л ке  с н а гр е ­
во м  то ка м и  в ы с о ко й  частоты , с г л уб и н о й  сл оя  1 м м . К р о м е  то го , 
она  х р о м и р о в а н а  и п о л и р о в а н а . В верху ш то к  п р и в а р е н  к  п р о у ш и ­
не 23. на н и ж н е м  хв о сто р и ке  ш то ка , и м е ю щ е м  д и а м е тр  в ^ ’^ м м ,  
8 -  0 , 1  м м  и п о р ш е н ь  9, д и а м е тр о м  п о с а д о ч н о го  о тв е р сти я  
установл ены  о гр а н и ч и те л ьн а я  та р е л ка  25, д и а м е т р о м  о тв е р с ти я
о —0 06 м м
О —0.09

На п о р ш н е  м о н ти р у е тс я  п е р е п у с кн о й  кл апа н  12 с п р у ж и н о й
26, ко т о р а я  уп и р ае тся  в с та л ьн ую  та р е л ку  25 п е р е п у с кн о й  кл а ­
пан 12 и з го то в л е н  и з  стал ьной  ленты  то л щ и н о й  0 , 3  м м . П р и  д в и ­
ж е н и и  ш то ка  15 н а р у ж у  он  п е р е кр ы в а е т  о тв е р сти я  41 в п о р ш н е  
В то ж е  в р е м я  в н утр е н н и е  п р о р е з и  в кл ап а н е  12 сл уж а т  д л я  п р о ­
пуска  ж и д ко с т и  ч е р е з  о тв е р сти я  13 и з  п о в е р х н о с ти , р а с п о л о ж е н ­
ной  над п о р ш н е м . 1

Внутри  п о р ш н я  наход ится  д р о с с е л ь н ы й  д и с к  11 и д и с ки  27 
клапана  отдачи, ко т о р ы е  ч е р е з  та р е л ку  28 п р и ж и м а ю т с я  п р у ж и -  
нои  29 к  вн утр е н н е й  п о в е р х н о с ти  п о р ш н я , п е р е кр ы в а я  о тв е р сти я
13 Клапан отд ачи  о ткр ы в а е тс я  пр и  д в и ж е н и и  п о р ш н я  н а р у ж у . З а ­
т я ж ка  п р у ж и н ы  р е гу л и р у е тс я  га й ко й  8, к к о т о р о й  п р и кл а д ы в а е т ­
ся м о м е н т  в 1 — 1 , 5  к гс  м . П о д  т о р ц о м  га и ки  устанавливается  и з го ­
товленная и з стальной ленты  то л щ и н о й  в 0 , 2  м м  ш айба  42. Д р о с ­
сельны й д и с к  11 и з го то в л е н  и з  стал ьной  ленты  то л щ и н о й  0,1 м м . 
П р о р е з ы  на д и ске  и м е ю т р а з м е р ы : ш и р и н а  —  3 , 2  м м  и гл у б и ­
на —  2  м м . Д и с ки  кл апана  отд ачи  27 и з го то в л е н ы  и з стал ьной  
ленты тол щ иной  0 , 1 5  м м .

С тальной ко р п у с  2 за п р е ссо ва н  в р а б о ч и й  ц и л и н д р  14 п о  п о ­
яску  д и а м е тр о м  2 7  ° ^  м м . В ц е н тр е  к о р п у с а  2 на р е з ь б е  за
вернута  га й ка  31 кл апана  сж ати я , в ц е н тр а л ь н о м  о тв е р сти и  к о ­
тор ой  по д и а м е тр у  5  t м м  п о с а ж е н  кл апа н  сж а ти я  6. и м е ю

щии д и а м е тр  5— 0,04В м м  К л а п ан  6 п о д  д е й с тв и е м  п р у ж и н ь ! 35 
св о е й  ко н у с н о й  п о в е р х н о с т ь ю  п р и ж и м а е т с я  к  га й ке  31 Клапан 
сж а ти я  и м е е т в ц е н т р е  п о с то я н н о е  д е й с т в у ю щ е е  п р о п у с к н о е  от­
ве рсти е  д и а м е т р о м  0,7 л мм . Г а й ку  31 затя ги в аю т, п р и кл а д ы  
вая м о м е н т  р а в н ы й  1 —  1,5 к гс  м. В сл уч а е  зн а ч и те л ь н о го  давле­
ния  на ж и д к о с т ь  кл а п а н  6 о т кр ы в а е тс я  и ж и д к о с т ь  п е р е п уска е те * 
ч е р е з  б о к о в о е  о тв е р с ти е  34 ш и р и н о и  2 2 — 0,2 м м .

П е р е п у с к н ы е  о тв е р сти я  4 в к о р п у с е  2 за кр ы в а ю тс я  впускны м  
кл а п а н о м  5, к о т о р ы й  п р и ж и м а е т с я  п р у ж и н о й  33, у п и р а ю щ е й ся  в 
та р е л ку  32 Т а р е л ка  у п и р а е тс я  в б у р т  га й ки  31. В п ускн о й  клапан 5 
в з а и м о з а м е н я е м ы й  с п е р е п у с к н ы м  кл а п а н о м  12-

П р и м е н я е м ы й  в п е р е д н е м  а м о р ти з а т о р е  б у ф е р  37 и згото в­
лен и з  с п е ц и а л ь н о го  п о л и у р е т а н о в о го  ка у ч у ка . П ри  б о л ь ш о м  хо­
де сж а ти я  он  п о гл о щ а е т  з н а ч и те л ь н у ю  э н е р ги ю  предотвращ ая  
ж е с т к и е  у д а р ы .

Б у ф е р  хо д а  о тд ачи  испы ты ваю ? в с р е д е  а м о р ти за то р н о й  ж и д ­
ко с ти  п о д  н а гр у з к о й  в 300 к гс  п р и  т е м п е р а т у р е  100— 140 С с час­
тото й  п о гр у ж е н и я  160 ц и к л о а /м и н , п р и ч е м  он д о л ж е н  вы д ер ж и ­
вать 90 000 ц и кл о в  В р е зу л ь та те  испы та ни и  на поверхности 
б у ф е р а  не  д о л ж н о  п о я в л я ть ся  тр е щ и н  и о тсл ое н и й  материала и 
ом д о л ж е н  с о х р а н я ть  у п р у го с т ь . Д о п у с т и м а я  д е ф о р м а ц и я  состав­
ляет 2 0 % .

На н е к о т о р ы х  а в то м о б и л я х  устан а вл и в аю т и м п о р тн ы е  ам ор­
ти за то р ы . П р и  о тк а з е  в р а б о те  их не  р а з б и р а ю т  и не р ем о нти р у ­
ю т, а з а м е н я ю т  н о в ы м и .

1 —  н и ж н я я  п р о у ш и н а  к р е п л е ­
ния а м о р ти з а т о р а

2 —  к о р п у с  кл а п а н а  с ж а ти я
3 —  п е р е п у с кн о й  ка н а л  р е ­

з е р в у а р а
4 —  о тв е р сти е  д л я  п е р е п у с к а

ж и д ко с т и  п р и  хо д е  о тд а ч и
5 —  в п у с к н о й  кл ап а н
6 —  кл ап а н  сж а ти я
7 —  р е з е р в у а р
8 —  га й ка  кл ап а н а  о тд ачи
9 —  п о р ш е н ь

10 —  п о р ш н е в о е  ко л ь ц о
11 —  д р о с с е л ь н ы й  д и с к  кл а п а ­

на отд ачи
12 —  п е р е п у с к н о й  кл ап а н  п о р ­

ш ня
13 —  п е р е п у с кн ы е  о тв е р сти я

п о р ш н я  д л я  п р о х о д а  ж и д ­
ко сти  п р и  о тд а ч е

14 —  р а б о ч и й  ц и л и н д р
15 —  ш то к
16 —  к о ж у х
17 — н а п р а в л я ю щ а я  ш то ка
1 8 — у п л о тн и те л ь н о е  ко л ь ц о
19 —  о б о й м а  са л ьн и ка
20 —  п р о к л а д к а  за щ и тн о го

ко л ь ц а
21 —  га й ка  р е з е р в у а р а
22 —  за щ и тн о е  ко л ь ц о
23 —  в е р хн я я  п р о у ш и н а  кр е п л е ­

ния а м о р ти за то р а
24 —  са л ьн и к ш то ка

25 —  о гра н ичи тел ьн а я  тарелка
п е р е п у с кн о го  клапана

26 —  п р у ж и н а  перепускного
кл апана

27 —  д и с ки  (2 шт.) клапана от­
дачи

2 8 — тар ел ка  клапана отдачи
29 —  п р у ж и н а  клапана отдачи
30 —  д р е н а ж н а я  труб ка  для вы­

ход а  во зд уха
31 —  га й ка  клапана сжатия
32 —  та р е п ка  в п ускн о го  клапа­

на
3 3 — п р у ж и н а  вп ускн о го  клапа­

на
34 —  п е р е п у с кн о е  отверстие

кл апана  сжатия
35 —— п р у ж и н а  клапана сжатия
36 —  резим ом еталлическии

ш а р н и р  ам ортизатора пе­
р е д н е й  подвески

37 —  б у ф е р  хода отдачи
38 —  кр ы ш ка  ко ж уха
39 —  р асп о рн а я  втулка
40 —  нарезанная часть штока

для кр еп л ен и я  амортиза­
тор а  к  ку зо в у

41 —  п е р е п у с кн ы е  отверстия
п о р ш н я  для прохода жид­
ко сти  при  сжатии

42 -— ш айба гайки  клапан* от­
дачи
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РАБОТА ГИДРАВ ЛИЧЕС КО ГО  А М О РТИЗАТО РА

В а м о р ти за то р  заправляется  специальна»  ам о р ти эа то р на я  
ж и д ко с т ь  (м а сл о ) м а р ки  М ГП -10 , ко то р а я  заполняет е м ко сть  р а б о ­
ч е го  ц и л и н д р а  и части р е зе р в у а р а . О сн о в н ы е  данны е, х а р а кте р и зу ­
ю щ и е  а м о р ти з а т о р н у ю  ж и д ко с т ь  м а р ки  М Г П -1 0 (Т У  38-1-01 137-71), 
п р и в е д е н ы  в табл. 11. Ж и д ко с ть  в р е з е р в у а р  6 заливается в ко л и ­
чествах, точн о  со отв е тств ую щ и х  даннь м пр и ве д е н н ы м  в табл i 0. 
П р и  этом , и зм е н я я  п о л о ж е н и е  ш то ка  13. добиваю тся , чтобы  она 
п о л н о сть ю  заполнила  р а б о ч и й  ци л ин д р  7. В исправном  и зап рав­
л е н н о м  а м о р ти за то р е  при  ходе  отбоя, ко гд а  пр ои схо д и т  растя­
ж е н и е  а м о р ти за то р а , со п ро ти вл е ни е  п е р е м е щ е н и ю  ш то ка  п р и ­
м е р н о  в 4—5 р а з  бол ьш е , ч е м  при  ходе сж атия  (п о р ш е н ь  а м о р  
ти зато ра  п е р е м е щ а е тся  вниз) В то м  случае, ко гд а  при  п е р е д в и ­
ж е н и и  от р у к и  р а б о ч е го  и и л и н д р а  относител ьно  ш то ка  о щ ущ а ­
ю тся  провал ы  в части хода  ш тока  а м о р ти за то р  неисправен  и 
п о д л е ж и т  р а з б о р к е . Если в кр а й н и х  п с о ж е н и я х  ощ ущ ается  па ­
д ение  со п ро ти вл е ни я , это свидетельствует о наличии в р а б о ч е м  
ц и л и н д р е  возд уха . У р ове нь  ж и д ко с ти  в р а б о ч е м  цил инд ре  
д о л ж е н  бы ть  на Ю м м  н и ж е  е го  тор ц а  Д л я  вы хода  во зд уха  и 
п а ро в  ж и д ко с т и  из р а б о ч е го  цил инд ра  7 в н аправл яю щ ей  17 
ш то ка  им еется  ка л и б р о в а н н о е  отверстие  д и а м е тр о м  0 ,6 5 х  
± 0 .0 2 5  м м . Д а л е е  в о зд ух  и пары  поступаю т по д р е н а ж н о й  тр уб ке
26 в полость  р е зе р в у а р а  6 зап ол н е н ную  ж и д ко с ть ю . П ри ходе 
сж а ти я  ж и д ко с ть  из р е зе р в у а р а  поступает по  д р е н а ж н о й  тр уб ке , 
и м е ю щ е й  п р о х о д н о е  отверстие  д и а м е тр о м  1,3 —0,2 м м  в п р о с т ­
р ан ство  за кл ю че н н о е  м е ж д у  са л ьни ком  и напр а вл яю щ ей  17 
ш то ка  и ч е р е з  ка л и б р о ван н о е  отверстие  в нем  заполняет рабо  
чий ц и л и н д р  7

Рабочие проц ессы , п р ои схо д я щ и е  в ам о р ти за тор е , состоят 
в гаш ении колебаний  кузо ва  автом обиля на е го  п о д ве ске . П ри 
этом  созд ается  сопротивление  пе р е те ка н и ю  ж и д ко сти  м е ж д у  р е ­
з е р в у а р о м  и р а б о ч и м  ц и л и н д р о м  (м е ж д у  полостям и  А . Б. В, Г) 
ч е р е з  у зки е  каналы  с пр е о д о л е н и е м  сопротивл ения  п р у ж и н  кл а ­
панов В то ж е  вр ем я  а м о р ти за то р ы  п о гл ощ аю т эн е р ги ю , в о зн и ­
ка ю щ у ю  в результате уд аров колес о  неровности  д о р о ги  при 
д в иж е н и и  автом обиля Ж и д ко сть , п е ре тека ю щ а я  м е ж д у  п о л остя ­
м и  ам ортизатора , нагревается до  100 С. Д о п уска ется  кр а т к о в р е ­
м енное  увеличение  тем п е ра туры  д о 140 С. В результате  п е р е те ­
ка ни я  ж и д ко сти  м е ж д у  пол остям и  ам о р ти за тор а  п р ои схо д и т  ее 
интенсивное  перем еш ивание  и охлаж дение .

Различаю т два рабочих  ци кл а  пере тека н и я  ж и д ко с ти  в а м о р  
ти зато ре  во зн и ка ю щ и х  при  сж атии  п р у ж и н ь ! п о д в е ски  и при  ее 
вы прям л е ни и . П ри  этом  п р о и схо д я т  ци кл ы  сж атия  и о тб оя  (р а с ­
тя ж е н и я ) ам о р ти за тор а .

Ц И К Л  СЖ АТИ Я . П р и  сж атии  п р уж и н ь ) п о д в е ски , в результате  
хода  ко л е са  в направлении  кузо ва , н и ж ня я  п р оуш ин а  1 а м о р ти за ­
тора  п о д н и м а е тся  вверх, а ш то к  13 о п уска е тся  вниз, В связи  с тем, 
что а м о р ти э а то р н а я  ж и д ко с ть  п р а кти ч е с ки  не сж им ается , а о б ъ е м  
п о л о с ти  В • п о д  п о р ш н е м  9 ум еньш ается  бы стрее , чем  увел ичи ­
вается о б ъ е м  по л ости  «А » над  п о р ш н е м , так ка к  он частично  
занят в х о д я щ и м  в эту полость  ш т о ко м  13. ж и д ко с ть  при  ци кл е  
сж а ти я , п р е о д о л е в а я  с о п р о ти в л е н и е  п р уж и н ь ) п е р е п у с кн о го  кл а ­
пана 12, п е р е те ка е т  по  канал ам  25 в п о р ш н е  из полости  В е п о ­
лость  А . О д н о в р е м е н н о  часть ж и д ко с т и  ч е р е з  ка л и б р о в а н н о е  п е ­
р е п у с к н о е  о тв е р сти е  д и а м е тр о м  0,7 м м  в кл апане  сж атия  20 п е ­
р е т е ка е т  и з  п о л о сти  В в по л ость  Г по д  ко р п у с  клапана  сж атия  2 
и д а л е е  п о  п е р е п у с к н о м у  ка н ал у  4 в пол ость  Б р е зе р в у а р а  П ри 
р е з к о м  хо д е  сж а ти я  и бо л ьш и х  н а гр у з ка х  п р о и схо д и т  о ткр ы ти е  
кл а п а н а  20, и ж и д ко с т ь  п е р е те ка е т  в б о л ьш и х  кол и чества х  (в объ- 
е м е , р а в н о м  о б ъ е м у  в в о д и м о й  части ш то ка  в полость  А ) ч е р е з  
б о к о в о е  о тв е р сти е  ш и р и н о й  в 2,2 м м  в кл апане  с ж а )и я  20 В оз- 
д у * .  н а х о д я щ и й с я  в р е з е р в у а р е  над ж и д ко с т ь ю , сж и м а е тся  П р у ­
ж и н а  кл ап а н а  20 п о д о б р а н а  с та ки м  р а с ч е то м , что б ы  о б есп ечи ть  
п л а в н о сть  р а б о ты  п о д в е с ки  и н е о б х о д и м ы е  усилия п р и  ходе  
с ж а ти я , к о т о р ы е  п р и  те м п е р а ту р е  а м о р ти за то р н о и  ж и д ко с т и  

v  и  с к о р о с т и  п е р е д в и ж е н и я  п о р ш н я , р а вн о й  25,1 см  с, с о ­

ставляю т для п е р е д н е го  а м о р ти за то р а  1 0 . 26 кге , а п р и  с к о р о ­
сти, равной  31,4 с м с ,  Д'>я за д н е го  а м о р ти за то р а  —  1 2 . .  . 28 кге .

Ц И К Л  ОТБОЯ п р о и схо д и т , ко гд а  ко л е с о  о п у с ка е тс я  вниз о тн о ­
сительно ку зо в а  П ри  этом  расстоя ни е  м е ж д у  ве рхн е й  14 и н и ж ­
ней 1 п р о у ш и н а м и  и о б ъ е м  по л ости  В уве л и чи ваю тся  У в е л и чен и е  
объ ем а  пол ости  В, не занятой  ш т о ко м , п р о и схо д и т  б ы стр е е , че м  
полости  А, частично  занятой  ш то ко м . П е р е те ка н и е  ж и д ко с т и  в п о ­
лость В при  ходе  о тб о я  п р о и с х о д и т  к а к  за счет уве л и че н и я  д а в ­
ления в полости  А, так и п о д  д а в л е н и е м  во зд уха , с ж а т о го  в п о ­
лости Б пр и  ци кл е  сж атия . Ж и д ко с ть  из п о л ости  А  п е р е те ка е т  
ч е р е з  в н утр ен н и е  п р о с е ч ки  кл апана  12, канал ы  11 в п о р ш н е  9. 
Ж и д ко сть  вначале п е р е те ка е т  ч е р е з  п р о с е ч к и  д р о с с е л ь н о го  д и с ­
ка  10 а далее с ж и м а е тся  п р у ж и н а  кл апана  о тд ачи  и в ы ги б а ю тс я  
е го  д и ски  8, о ткр ы в а я  б о л ь ш о й  ко л ь ц е в о й  з а з о р  д л я  п е р е те ка н и я  
ж и д ко с ти . Частота о ткр ы ти я  д р о с с е л ь н о го  д и ска  10 и д и с ко в  8 
клапана  отд ачи  зависит от частоты  ко л е б а н и й  п о д в е с ки . И з  п о л о ­
сти Б п о д  д а вл е н и ем  с ж а т о го  в о зд у х а  ж и д ко с т ь  п е р е те ка е т  ч е р е з  
п е р е п у с кн о й  канал  4 и о тв ер сти я  3 в к о р п у с е  2 кл апана  сж ати я  
далее, п р е о д о л е в а я  с о п р о ти в л е н и е  п р у ж и н ы  в п у с к н о го  кл апана  
5. она поступ ает в полость  В

Х а р а кте р и сти ки  п р у ж и н  кл а п а н о в  и се че н и я  ка н ал ов  д л я  п е ­
р етекан и я  ж и д ко с т и  п о д о б р а н ы  та ки м  о б ра .*о м , что  усилия , в о з ­
н и ка ю щ и е  в а м о р ти за то р е  пр и  о тб о е , в н е с к о л ь ко  р а з  п р е в ы ш а ю т  
усилия, в о з н и ка ю щ и е  пр и  сж ати и . У силия с о п р о ти в л е н и я  а м о р ти ­
за то р о в  пр и  те м п е р а ту р е  ж и д ко с т и  2 0 2 :5  С и с к о р о с т и  п е р е м е ­
щ ения  п о р ш ня , р а вн о й  25,1 см  с, д л я  п е р е д н е го  а м о р ти за то р а  

130 кге , а д л я  з а д н е го  пр и  с к о р о с т и  р а в н о й
111 кге . Часть эн е р ги и , в о з н и ка ю щ е й  пр и  ход е

Таблица 11

со ста в л я ю -i 90 
31,4 с м /с , —  8/

Н аим енование показателей Н орме

К и н е м а ти че ска я  в я зко с ть  в сС т:

пр и  те м п е р а ту р е  + 5 0 °С , не н и ж е  
п р и  +  20°С, не н и ж е  
пр и  — 20°С, не б о л е е

10,0
35,0

1000

Т ем п е ра тура  в сп ы ш ки , о п р е д е л я е м а я  в о т к р ы т о м  
тигле, 0°С, не н и ж е

145

К и сл о тно е  число, м г К О Н  на 1 г м асла 
не более

0,15

Т ем пе ра тура  засты вания, 0 СС, не вы ш е 
С о д е р ж а н и е  се р ы , % , не м е н е е

— 40
0,7

о тб оя  в п е р е д н е м  а м о р ти за то р е , п о гл о щ а е тс я  р е з и н о в ы м  б у ф е ­
р о м  18 отд ачи , в ко т о р ы й  уд а ряе тся  п о р ш е н ь  9 п р и  б о л ь ш о м  
ходе  ш то ка  13 З начи тел ьное  п р е в ы ш е н и е  усилии  п р и  ход е  о тд а ­
чи над  усил иям и  при  ходе сж а ти я  о б е сп е ч и ва е т  пл авность  хода 
и а м о р ти за ц и ю  то л чко в , в о з н и ка ю щ и х  п р и  нае зд а х  на д о р о ж н ы е  
препятствия .

В п р о ц е ссе  экспл уатации  а втом о б и л я  ч е р е з  ка ж д ы е  30 000 км  
п р о б е га  следует п р о в е р я ть  со сто я н и е  а м о р ти за то р о в  и ш танг 
стабилизаторов, под тягивать  их кр е п л е н и я  и в сл учае  н е о б хо д и  
м ости  зам енять р е зи н о в ы е  втулки  ш а р н и р о в  и р е зи н о в ы е  п о д у ш ­
ки. Значительны е за гр я зн е н и я  п о в е р хн о сти  а м о р ти за то р а  и п о д ­
текания ж и д ко с ти  не д о п у с ка ю тс я  А м о р т и з а т о р ы  р а зб и р а ю т  
тол ько  е случае  и *  п о в р е ж д е н и я  или о б н а р у ж е н и я  уте ч ки  ж и д к о ­

сти, что  п р и в о д и т  к ж е с т ко й  их работе . С м ена  ам ортизаторной  
ж и д ко с т и  в п е р и о д  экспл уа тац и и  при  и сп р а вн о м  состоянии  амор. 
ти за то р о в  не требуется . Х ранение  а м о р ти за то р о в  на складе  их 
р а з б о р к а  и с б о р к а  д о л ж н ы  п р о в о д и ть с я  тол ько  при  и /  вертикаль­
н о м  п о л о ж е н и и  —  ш то ка м и  вверх, что  п р е д о хр а н я е т  от попада­
ния в р а б о ч и е  по л ости  в о з д у х а

В п р о ц е ссе  экспл уатации  а м о р ти за то р о в  в о зн и ка ю т  следую щ ие 
д е ф е кты  ш ум н о сть  а р аб о те  и н ар уш е н и е  со про ти вл е ни я  при ходе 
отдачи.

Ш у м н о с ть  в о зн и ка е т  при  и зн о се  р ези н ов ы х  втулок ш арни­
р ов  кр е п л е н и я  а м о р ти за то р а  д е ф о р м а ц и и  ко ж уха , п о вр е ж д е ­
нии или затвер д ев ани и  б уф е р а  хода  отдачи, нед остаточном  коли­
честве  ж и д ко с ти

П о в ы ш е н н о е  со п р о ти в л е н и е  в о зн и ка е т  вследствие  чрезм ерной  
в я зко с ти  ж и д ко с т и , не со о тве тствую щ е й  се зо н у  эксплуатации. П о­
н и ж е н н о е  —  всл едствие  заедания кл апанов , п о т о м о к  деталей, не­
д о с та то ч н о го  у р о в н я  Ж И Д К О С Т И .

С л е д уе т  с и с те м а ти че с ки  п о д тя ги ва ть  кр е п л е н и я  ам ортизато ­
р о в  П ри  и зноса х  р е зи н о в ы х  в ту л о к  и н ед оста то чно й  затяж ке 
га е к  пал ьц ев  кр е п л е н и я  п р о у ш и н  и ш то ко в  в о зн и ка ю т  стуки.. к о ­
то р ы е  м о гу т  п р и в е сти  к тр е щ и н а м  р ы ч а го в  и кр он ш тей н о в  по д ­
в е ски  и к  у с к о р е н н о м у  и зн о с у  деталей а м о р ти за то р о в .

П р и  о тсутствии  а м о р ти з а т о р н о й  ж и д ко с т и  м а р ки  М ГП-10 а 
ка че стве  зам е н и тел е й  м о ж н о  и сп о л ьзо ва ть  ж и д ко с ти  АЖ-12Т, 
А Ж -1 6 А  или в п о р я д к е  и с кл ю ч е н и я  в е р е те н н о е  м асло  АУ

В се сезо н н ая  а м о р ти э а то р н а я  ж и д ко с т ь  АЖ -12Т  является сме­
сью  м и н е р а л ь н о го  -м а л о в я зко го  м асла  и с и н те ти ч е ско го  п р о д у к­
та —  п о л и с и л о кс а н а  с д о б а в ко й  ко м п о н е н т о в  и п р и сад о к повы ­
ш а ю щ и х  ка че ств о  ж и д ко с т и . Эта ж и д ко с т ь  засты вает при темпе­
р а тур е  — 55 'С ; она  им еет у д о в л е тв о р и те л ь н у ю  вязкость  при изме­
нении  те м п е р а т у р  от 50г С (12 сС т) до  — 40 С (6500 сСт), а также 
в ы д е р ж и в а е т  н а гр е в а н и е  а м о р ти з а т о р о в  д о  I4 0 C  и не теряет 
своих ка че ств  п р и  д авл е ни и  в а м о р ти за то р а х  до  120 кге  см

А м о р т и э а т о р н а я  ж и д ко с т ь  А Ж -1 6 А  засты вает при  темпера­
тур е  — бО^С; п р и  — 50 С в я зко с ть  ж и д ко с т и  составляет 16 сСт. а 
п р и  — 45С’С —  4000 сСт. Т е м п е р а ту р а  всп ы ш ки  ж и д ко с ти  в откры  
том  ти гел е  не н и ж е  165°С.

В я зкость  в е р е те н н о го  м асла  А У , пр и  те м п е р а тур е  — 50 С со­
ставляет 1 2 . 14 сСт, засты вает пр и  — 45 С П ри  пониж ении  тем­
пе ра турь ) д о  м и н ус  25 , 30 С вя зко сть  м асла значительно повы­
ш ается, что  вы зы вае т ж е с т к у ю  р а б о ту  а м о р ти за то р а  и е го  по­
л о м ки .

1 —  н и ж н я я  п р о у ш и н а  кр е п л е ­
ния а м о р ти за то р а

2 —  к о р п у с  кл апана  сж ати я
3 —  о тв ер сти е  для п е р е п у с ка

ж и д ко с ти  п р и  ход е  о т­
дачи

4 —  п е р е п у с кн о й  канал  р е з е р ­
вуара

5 —  в п у с кн о й  кл апан
6 —  р е з е р в у а р
7 —  рабочим  ц и л и н д р
8 —  д и с ки  (2 ш т ) кл апана  о т­

д ачи
9 —  п о р ш е н ь

10 — д р о ссе л ь н ы й  д и с к  кл апа ­
на отд ачи

11 — п е р е п у с кн ы е  о тверстия
п о р ш н я  для п р о х о д а  ж и д ­
кости  при  о (д а ч е

12 —  п е р е п у с кн о й  клапан п о р ­
ш ня

13
14

15
16
17
18 
19

20 -
21
22

23
24 -

25-

26 —

ш то к
ве рхняя  проуш ина  креп­
ления ам ортизатора  
ко ж у х
га й ка  резервуара  
направляю щ ая штока 
б уф е р  хода отдачи 
п е р е п у с кн о е  отверстие 
кл апана  сжатия 
клапан сжатия 
гайка  клапана сжатия 
ш айба гайки  клапана от­
дачи '
тарелка  клапана отдачи 
о граничител ьная тарелка 
п е р е п у с кн о го  клапана 
п е р е п ускн ы е  о т в е р с т и я  

п о рш ня  для проход а  жид­
ко сти  при сжатии 
д р ен а ж н а я  трубка  для вы­
хода воздуха
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ПЕРЕДНИЙ АМОРТИЗАТОР

ЗАДНИЙ АМОРТИЗАТОР Х О Д  О Т Д А Ч И  А М О Р Т И З А Т О Р А ХОД СЖАТИЯ АМОРТИЗАТОРА



КО Л Е С А . Ш ИНЫ  И  ИХ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖ ИВАНИЕ

На е в то м о б и гя х  ВАЗ-2101 и В А З -2 Ю 1 1 гр и м в ш ю т с »  д и с ко - 
вы е ко л е са  со стельным о б о д о м  2 спе ци ал ьно го  проф иля, п р е д - 
н»зн а ч« н н ы м  для по ста новки  пневм атических ка м е р н ы х  д и в го - 
н в л ь х ы ! ш ип 1 типе И -151 р а зм е р о м  15S— 13 (6.1S— 13), в ко тор ы х  
ш и р и н е  (пины  155 м м  (6.15 д ю й м а) и внутренний  посад о чн ы й  диа­
м етр  рассчитан для м о н тд х е  не о б о д  р а з м е р о м  330 м м  (13 д>ой 
моя), мли радиальны х ш ин 15S—  13Р М аксим альна»  допустим ая  
н а гр у з ка  на ш ину 35S кгс . Д и с к  ког.еса  4 ш там пуется  из листовой 
стали тол щ иной  3.5 м м . в о б о д  2 —  иэ стельной ленты. П осле 
и зго то в л е н и я  о б о д  приваривается к диску  На д и ске  4 им еется 
четы ре  ко н усн ы х  отверстия  по д  болты  13 кр еп л ени я , два цил ин ­
д р и ч е с ки х  отверстия для о хл аж д е ни я  т о р м о з н о го  м еханизм а  
С н а р у ж и  м еста  кр еп л ени й  диска  4 к  ступице  6 колесе  за кр ы в а ­
е т с я  ш там пованны м  д екора ти вн ы м  ко л п а ко м  5 ко то р ы й  ф и кс и ­
руется  на трех вы ступах диска. М о м е н т  за тя ж ки  болтов  13 состав­
ляет 7 КГС - М При ЭТОМ б о л т  С В О и м  к о н и ч е с к и м  п о д го л о в н и ко м  
д о л ж е н  плотно садиться в ко н усн о е  отверстие  диска , все  ко л еса  
в за и м оза м ен я е м ы ; не автом обиль дается пять кол ес , в том  числе 
о д н о  запасное. Д авление  воздуха  в ш и н а х ,  установленны х на 
автом обилях ВАЗ-2Ю 1 и В А З -2 1011 длв пе ре д ни х  кол ес  1,7 к гс  см 1 
и  задних —  1 8 к г с  с м 2 при  по л езно й  на> рузке  320 к г с ,  а е случае 
постановки  ш ин и тал ьянско го  п р ои зво д ства  о н о  уста н а в л и в а е м * 
соответственно  1,5 кгс  см } и 1,8 кгс  см- при  пол ной  н а гр у з ке
1,4 к гс  с м : и 1.6 к гс  см* при соед ней  н а гр у зке . Д а вл ение  во зд уха
•  ш инах проверяется  ш инны м  м ан о м етр ом , ч е р е з  ка ж д ы м  500 им 
пробег®  на холодны х шинах. В целях р ав н о м е р н о ) о  износа  ш ип 
их нео бхо д и м о  вместе с д искам и  колес переставлять  ч е р е з  к а ж ­
ды е 5000— 10 000 к м  проб ега  со гл асно  схем е  (с. 131); при  зтом  
пр ове р яю т балансировку  «олес. Раз е пол год а  п р и  с е зо н н о м  о б ­
служивании р еко м ен д уется  пр ои зво д и ть  о чи с тку  п р о те кто р а , д е ­
м онтировать шины, пр ове р ять  состояние  ко р д а  и ка м ер ы .

И справные п о кр ы ш ки  и ка м ер ы  установить, п р о те р е в  их таль­
ко м  на диски  колес Д и ск колеса  а сборе  с ш иной  п о д в е р га ю тся  
статической и динам ической  балансировке  на специал ьны х уста­
новках. При этом на обод е  устанавливаю тся бал ансировочны е  гр у ­
зики 15 с наруж ной  и с внутренней стороны  обода- В случае д е - 
мОн<ажа колеса н уж но  отм ечать м есто  р а сп о л о ж е н и я  баланси­
ровочны х гр узи ко в  и при с б о р ке  устанавливать их на м есто  Д и с ­
баланс колеса возникает в результате д е ф ор м ац и и  диска  колеса , 
«еуравновеш енности колеса и ш ины  (осо бе нн о  в случае поста ­
новки латок и м анж ет) и н ер а в н о м е р н о го  распред ел ения  веса о т­
носительно оси вращ ения. Б оковая д е ф ор м ац и я  во зн и ка ет  при 
ударах колеса о пр и д о р о ж н ы е  брустверны е  кам ни  или д р у ги е
препятствия. Д о п усти м о е  биение о б од а  с вн утр е н н е й  сто р о н ы  
не д о л ж н о  превы ш ать 1,0 мм.

Ступила 6 п е р е д н е го  колеса  отлита из чугуна . В нее за п р е с ­
сованы н аруж ны е  о б ой м ы  р ол и ковы х  п о д ш и п н и ко в  9 и 14 П ри 
этом посадочны й диам етр  в н утр е н н е го  п о д ш и п н и ка  57,150 м м , 
а н а р у ж н о го  —  45.237 мм . На цапф е 12 п о в о р о тн о го  ку л а ка  п о ­
сажаны  с небольш им  за зо р о м  внутренние  ко л ь ц а  п о д ш и п н и ко в  
диам етры  ко то р ы х  соответственно  равны  17,462 и 15,494 м м  
Это обеспечивает их равн о м ер н ы й  износ, вследствие  п о с те п е н н о ­
го  поворота  ко л е ц  •  пр оц ессе  р або ты  и пл авную  за т я ж ку  п о д ­
ш ипников при их р е гу л и р о в ке  П ри  с б о р ке  в ступи цу  6 за кл а д ы ­
вается равном ерны м  слоем  40 г конси стен тн ой  с м а зки  Л итол-24 , 
которая заменяется ч е р е з  20 000 км  п р о б е га  В ы текание  с м а зки  
предотвращ ается р ези н ом е тал л и че ски м  са л ьн и ко м  17 Р е гу л и р у ­
ю т затяж ку  п о д ш и пн и ко в  9 и 14 ступицы  6 ко л е са  га й ко й  10 со 
стопорной  ш айбой 11 ус ко то р о й  входит в паз цапф ы . Г а й ку  сто­
порят вдавливанием в паз цапф ы  утонченной  частью  га й ки , п о ­
этом у при ка ж д о м  снятии гайки  ее н у ж н о  зам енять  н о в о й  Ганки  
пр аво го  и л евого  колес и м ею т р а зн о е  н апр а вл е ние  н а р е зк и  Гай­
ка  левого  пе ре д н е го  кол еса  им еет п р а в у ю  р е зь б у , а п р а в о го  —  
левую  Гайка 10 затягивается с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  в 2 к гс  м  
Чтобы не бы ло п е р е ко са  се пар ато ро в  и р о л и ко в  п о д ш и п н и ко в  в 
процессе  затяж ки  гайки , ступица  6 качается  (4— 5 р а з ) в д вух  на ­
правлениях После этого  отворачиваю т га й ку  10 и снова затя ги ва ­
ют ее м о м е н то м  » 0,7 к гс  м Далее, сделав на ш айбе  И  м е т к у

против  се ре д и н ы  ее гр аи и  о тп у с ка ю т  га й ку  на 3 0 '. т е. до  со в ­
м ещ е ни я  грани  га й ки  с м е тко й , и с то п о р я т  га й ку  вдавливая при  
п о м о щ и  специальны х кл е щ е й  в ы с ту п а ю щ у ю  ко п ь ц е в у ю  к р о м к у  
ш е й ки  г а и к и  я паз на цапф е 12  о б р а з у я  с т о п о р н у ю  л ун ку . П осле  
это>о п о вор а чи ва ю т ступ и ц у  6 в о б о и х  напр а вл е н ия х  и, за л о ж и в  
в ко л п а к  8 ступи цы  25 г ко н си сте н тн о й  с м а э ки  Л итол -24 , за п р е с ­
совы ваю т ко л п а к  в в ы то ч ку  ступицы .

З а зо р  в п о д ш и п н и ка х  после  их р е гу л и р о в ки  д о л ж е н  бы ть в 
пред ел ах  0,02— 0 08 м м  В п р о ц е с с е  экспл уа тац и и  д о п уска е тся  
увеличение  зазо р а  до  0 15 мм . В п о д ш и п н и ка х  с туп и ц  п е ре д н и х  
кол ес  за зо р ы  п р о в е р я ю т  после  п р о б е га  п е р вы х  1500— 2000 км  и 
далее ч е р е з  ка ж д ы е  20 000 км  п р о б е га .

С осто ян и е  ш аровы х ш а р н и р о в  и их защ итны х чехлов, р ы ч а ­
гов. п о д в е с о к , о гра н ичи тел ьн ы х  б у ф е р о в  и их кр о н ш те й н о в , а 
та кж е  у гл о в  устан о вки  ко л е с  п р о в е р я ю т  после  п р о б е га  первы х 
4000— 5000 к м  и далее ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 км .

Д о л го в е ч н а я  работа  ш ин, п о д ш и п н и ко в  сту п и ц  ко л е с  и ш а р ­
ни р о в  п е р е д н е й  п о д в е с ки  о б есп ечи вае тся  с и с те м а ти че ско й  п р о ­
в е р ко й  приня ты х у гл о в  у ста н о вки  п е р е д н и х  ко л е с  б е з  н а гр у з ки  
и п о д  н а гр у з ко й  в 320 к гс  В гр у ж е н о м  и п о л н о с ть ю  за п р а в л е н ­
н ом  автом о би л е  д о л ж н ы  на< одиться  3 п а с с а ж и р а  вод ител ь  и
40 к г  гр у за  в б а га ж н и ке . М асса  л ю д е й  и м и ти р уе тся  м е ш ка м и  с 
п е с ко м  (п о  70 к г), ко т о р ы е  р а в н о м е р н о  р а сп о л а га ю тся  на п е р е д ­
них и задних сид еньях  а втом о б и л я . Если б а к  не зап равл ен  то п л и ­
вом . то вес топл ива  та кж е  д о п о л н я е тс я  гр у з о м .

П е р е д  р е гу л и р о в ко й  п р о в е р я ю т  давл ение  во зд у х а  в ш инах 
П р и  этом, если н е о б х о д и м о  д о в о д я т  д о  н о р м ы  о се в о й  за зо р  в 
п о д ш и п н и ка х  с туп и ц  ко л е с , у с тр а н я ю т р ад и а л ь н о е  и о се в о е  б и е ­
ние ш ин всл ед ствие  д е ф о р м а ц и и  д и с ко в  ко л е с  илн н е п р а в и л ь н о го  
м о н та ж а  ш ин .р е гу л и р у ю т  с в о б о д н ы й  ход  ш то ко в  а м о р ти за то р о в , 
ве л и чи ну  за зо р а  в ве р хн и х  ш а р о в ы х  ш а р н и р а х  р ы ч а го в  п о д в е с ки  
и лю ф т р у л е в о го  ко л е са , о п р е д е л я ю щ и й  в е л и чи ну  за зо р о в  в р у ­
левы х тягах У го л  разва л а  п е р е д н и х  ко л е с  <t, если  а вто м о б и л ь  
п р о в е р я ю т  б е з  н а гр у з к и , для а в то м о б и л е й  ВА З-2101, ВА З-21011 , 
В А З -2 1 0 2 , Ва З-2121 и  B A 3 -2 1 0 3  д о л ж е н  бы ть  О 'З О —20', п о д  на ­
г р у з к о й —  040 5 ' i2 0 ' .  У го л  п р о д о л ь н о го  н а кл о н а  оси  ш к в о р н я  р 

п р и  п р о в е р к е  б е з  н а гр у з к и  д о л ж е н  бы ть 41-+;30 и п о д  н а гр у з ­
ко й  —  3 ^3 0 'i  30

У глы  п  и fi р е гу л и р у ю т  на а в то м о б и л е . У го л  п о п е р е ч н о го  
н а кл о н а  оси  ш к в о р н я  (с. 131) в п р о ц е с с е  э ксп л уа та ц и и  не р е г у ­
л и р уе тся , п о с к о л ь к у  он  о б е с п е ч и в а е т  л е гко с ть  п о в о р о та  ко л е с  
а в то м о б и л я  и у с то й ч и в о сть  всл ед стви е  с о кр а щ е н и я  пл еча  п о в о ­
р о та  в м е сте  с о п р и ко с н о в е н и я  ш и н ы  с д о р о го й .

У гл ы  уста н о в ки  ко л е с  д л я  н о в о го  а в то м о б и л я ; 'л — О'ЗО' , Р , '
—  5 U  в

Р =  2,5 —  5*
У го л  развал а  ко л е с  р е ко м е н д у е т с я  п р о в е р я ть  при  п о м о щ и  

с п е ц и а л ь н о го  п р и б о р а  на стан ц и и  т е х н и ч е с к о го  о б с л у ж и в а н и я  или 
з а м е р о м  и в ы ч и та н и е м  р а ссто я н и й  м е ж д у  к р о м к о й  о б о д а  ко л е ­
са в н и зу  и в в е р х у  о тн о с и те л ь н о  с те н ки  (у го л ь н и ка , у с та н о в л е н н о го  
на го р и з о н т а л ь н о й  п л о щ а д ке ). П р и  этом  р а зн о сть  расстоя ни й  
Г— В =  1— 5 м м . В сл учае  за м е р а  разва л а  ко л е с  б е з  н а гр у з к и  
Г— В =  1— 2 м м  И з м е н е н и е  угл а  р азва л а  ко л е с  о сущ е ств л я е тся  
и зм е н е н и е м  о д и н а к о в о го  числа  р е гу л и р о в о ч н ы х  ш айб  25 п о д  б о л ­
там и 24 и 29 Д л я  ув е л и ч е н и я  у гл а  р азва л а  кол еса , ко гд а  Г— В 
м е н ь ш е  1 м м  н у ж н о  снять  и з -п о д  б о л то в  24 и 29 о д и н а ко в о е  к о ­
л и чество  р е гу л и р о в о ч н ы х  ш айб. Д л я  у м е н ь ш е н и я  угл а  развала , 
ко гд а  Г— В б о л ь ш е  5 м м , н е о б х о д и м о  д о п о л н и те л ь н о  поставить  
п о д  б о л ты  24 и 29 о д и н а к о в о е  ко л и ч е с тв о  р е гу л и р о в о ч н ы х  ш айб 

Д л я  р е гу л и р о в к и  угла  п р о д о л ь н о го  н а кл о н а  оси  ш к в о р н я  не ­
о б х о д и м о  пе ре стави ть  р е гу л и р о в о ч н ы е  ш а й бы  25 п о д  болтам и
24 или 29, не м ен я я  их ко л и ч е ства  П р и  н е о б х о д и м о с ти  увел и ­
чить у го л , р е гу л и р о в о ч н ы е  ш айбы  25 сн и м а ю тс я  и з -п о д  п е р е д н е го  
бол та  29 и ставятся п о д  зад ний  бо л т 24 и н а о б о р о т  Эта р е гу л и ­
р о в ка  вы пол н яе тся  то л ь ко  на станциях т е х н и ч е с ко го  о б с л у ж и в а ­
ния спе ци ал и ста м и  на сп е ц и а л ь н о м  о б о р у д о в а н и и  для зам ера .

С х о ж д е н и е  п е р е д н и х  ко л е с  о п р е д е л я е тс я  р а зн о с ть ю  р а ссто ­
яния м е ж д у  к р о м к а м и  о б о д о в  ко л е с  на ур о в н е  их ц е н тра  в одних

и тех ж е  то ч ка х  сза д и  (А )  и в п е р е д и  (Б) Д л я  точности  замера 
н е о б х о д и м о , и зм е р и в  э о р а ссто я н и е  в п о л о ж е н и и  А, перекатить 
а в то м о б и л ь  и сделать за м е р  в тех ж е  то ч ка х  в по л ож е ни и  Б 
В случае  п р и м е н е н и я  сп е ц и а л ь н о го  п р и б о р а  30 е го  указатели 31 
р а сп о л а га ю т  так, ч то б ы  их н а ко н е ч н и ки  33 касались о б од а  на вы 
соте  оси  ко л е са , и п о  ш кал е  и н д и ка то р а  32 зам е ча ю т показания. 
Д а л ее  сл е д ует  п е ре ка ти те  а втом о би л ь  так, чтобы  е го  передние 
ко л е са  п о в е р н ул и сь  на 160', и сделать за м е р  впе ре д и  г о  отме­
ч е н н ы м  то ч ка м  на о б о д а х  колес.

Р азность расстоя ни й  А — 6 о п р е д е л я е т  величину схождения 
ко л е с . Д п я  новы х а вто м о б и л е й  величина схо ж д е н и я  ко ге с  со­
ставляет 4 ,5 ^ 1  м м . В п е р и о д  о б ка т ки  (д о  п р о б е га  первы х 1500—  
2000 к м )  д о п у с ка е тс я  величина  сх о ж д е н и я  ко л е с  в пределах1
1— 7 м м .

Величина с х о ж д е н и я  п е р е д н и х  кол ес автом обилей  ВАЗ-2101 
В А З-21011, ВАЗ-2102, ВАЗ-21021 и B A 3-2103  при  постановке  м о­
д е р н и зи р о в а н н ы х  п о в о р о тн ы х  р ы ча го в  ку л а ко в  2101 3001030-01 
и 2101-3001031-01 при  п р о в е р ке  п о д  н а гр у з ко й  А — 6 = 3 x 1  мм, 
б е з  н а гр у з ки  А — Б — 4 " t1  м м .  Д л я  автом о би л е й  ВАЗ-2101 и  ВАЗ- 
2102 п е р в ы х  лет в ы п уска , гд е  установл ены  п о вор о тн ы е  рычаги 
ку л а ко в  2101 3001030 и 2101-3001031 величина с хо ж д е н и я  колес 
п р и  п р о в е р ке  п о д  н а гр у з ко й  А —Б = 4 2 :1  м м , а без нагрузки  
А — Б ~  9 х  1 м м .

С х о ж д е н и е  ко л е с  р е гу л и р у е тс я  м уф там и  б о ко в ы х  тяг 34 р у­
л евой трапеции . П р о в е р к у  развала  и сх о ж д е н и я  кол ес  необходи­
м о  п р о и зв о д и ть  после  устра н ен и я  л ю ф тов в ш арнирах подвески 
и р ул евы х тяг, в п о д ш и п н и ка х  ступ и ц  ко л е с  и пр и  норм альном  
д авлении  в о зд уха  в ш инах. В целях р а в н о м е р н о го  распределения 
усилий  за тя ж ки  в ш а рн и р ах  н е о б х о д и м о  установить гр уж е н ы й  ав- 
то м о б и п ь  (320 к г )  на р о в н у ю  п л о щ а д ку , сж ать  все четы ре п р уж и ­
нь! п о д в е с ки  сп е ц и ал ьн ы м  п р и с п о с о б л е н и е м  так, чтобы  расстоя­
ние Д  от п л о щ а д ки  д о  пола ку зо в а  сзад и  бы ло  равно  42Sic10 мм, 
а р асстоя ни е  Е от п л о щ а д ки  д о  п е р е д н е й  по пер ечи н ы  было равно 
1 8 5 ^ 1 0  м м  П осле  это го  о ко н ч а те л ь н о  затягиваю т гаики  оси 20 
кр е п л е н и я  в е р х н е го  р ы ча га  (10 мгс -м ), га й ки  болтов 24 и 29 креп­
ления оси  н и ж н е го  р ы ча га  к п о п е р е ч и н е  (8 к гс -м ). Гайки креп­
ления оси 26 н и ж н е го  р ы ча га  (10 к гс  м ). Гаики креп л ения  рыча­
гов, р еа кти вн ы х  ш танг и а м о р ти за то р о в  и о б х о д и м о  подтягивать 
ч е р е з  10 000 км  пробе>а автом обиля.

ка м е р н а я  19 —  
20 —

21
22

1 —  пневм атическая
ш ина колеса

2 —  о б о д  колеса
3 —  вентиль п н ев м ати ческой

ка м е р ы
4 —  д и с к  колеса
5 — ко л п а к д и ска  колеса
6 —  ступица п е р е д н е го  кол еса
7 —  направл яю щ ий  штифт

пред варител ьной  ф икса ­
ции

8 —  ко л п а к ступицы
9 —  н а р уж н ы й  п о д ш и п н и к

1 0 —  гайка  п о д ш и пн и ко в
11 — стопорная  шайба
1 2 —  цапф а п о в о р о тн о го  кул а ­

ка
13 —  болт креп л ения  колесе
14 —  внутренний под ш и пн и к
1 5 — балансировочны й гр у зи к
16 —  д и ск  то р м о за  пе ре д н его

колеса
1 7 — сальник по д ш и пни ко в  сту­

пицы
1 8 — поворотны й  кул ак с цап­

ф ой

23 —

24 —

25 —
26 —

27 —
28 —

29 —

30 —

31 —
32 —
33 —
34 —

верхний ры чаг подвески 
ось верхне го  рычага под­
вески
р егул и р ов очная  пластина 
верхний  болт крепления 
поперечины  к кузову 
н иж ний  болт крепления 

поперечины  к кузову 
задний болт крепления 
оси н и ж н е го  рычага 
р егул и р ов очны е  шайбы 
ось н и ж н е го  рычага под 
вески
ниж ний  ры чаг подвески 
ш танга стабилизатора
п оперечной  устойчи­
вости
передний  болт крепления 
оси н иж него  рычага 
п р и б о р  длв зам ера схож ­
дения колес 
указатель прибора  
индикатор
наконечник указателя 
боковая  тяга рулевой тра­
пеции
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РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ И ЕГО ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖ ИВАНИЕ

На автом обил ях В А З  установлено  о д ноти пное  рул евое  управ 
ление Рулевое управл ение  ВАЗ-2101 и ВАЗ-2102 первы х вы пус­
ко в  отличается от р у л е в о го  управл ения BA3-2103, ВАЗ-21011 и 
ВАЗ-21021 тем, что  с 1971 г. установили м од ер н и зи р о в а н н ы е  по ­
во р о тн ы е  р ы ча ги  и новое  рул евое  ко л е со  с д вум я  спицам и без 
ко л ь ц е в о й  кн о п ки  вкл ю чен и я  сигнала В целях безопасности  (при 
аварии) на р у л е в о м  вале сделана вы точка, по это м у при  л обовом  
уд а ре  автом обиля  вал д е ф ор м и руе тся .

РУЛЕВО Й М Е Х А Н И З М  передает д в иж е н и е  от р ул е в о го  колеса
29 к  с о ш ке  26 П ластм ассовое  рулевое  ко л е со  29 с м еталлическим  
ка р ка с о м  своей ступицей  надевается на ш лицы  вала 3S и за кр е п ­
ляется га йкой , ко то р а я  затягивается с п р и л о ж е н и е м  м ом ента
5 к гс  м и ко н тр и тся  в трех точках Вал 35 устанавливается в кр о н  
ш тейне  34 в двух пластм ассовы х втулках, а кр он ш тей н  кр еп ится  к 
панели п р и б о р о в  на четы рех болтах с п л оской  и п р уж и н н о й  ш ай­
бам и. П ри  за тя ж ке  этих болтов приклады вается м ом ент 0.7—
1.1 к г с - м .  С ве рху  вал закры вается д екора ти вн ы м  ко ж у х о м  32, о б ­
р а зуя  р у л е в у ю  ко л о н ку  автом обиля. В ко ж у х е  устанавливаю тся 
вкл ю чате л ь  33 заж и га н и я  и гтартера  и м еханизм  п е рекл ю чател ей  
света ф ар  и указателей  поворота  с ры чагам и  30 и 31

Ш л и ц е в о й  н а ко н е чн и к 36 приваренны й на ко н ц е  вала 35, со ­
единяет е го  с валом  65 червяка  р ул ев о го  м еханизм а. Это со е д и ­
нение ф и кси р уе тся  от осевы х перем ещ ений  хо м уто м  со сто п о р ­
ны м  б о л то м  27, ко то р ы й  проход ит через вы то чку  вала 65 и затя­
гива ете * м о м е н то м  1,6— 2 6 кгс  м

Ч ервячны й р е д у кто р  р ул е в о го  м еханизм а см онтирован  в алю ­
м и н и ев ом  ка р те р е  37 и им еет передаточное  отнош ение  16.4. К а р ­
тер  37 у кр е п л е н  болтами 45 к левом у л о н ж е р о н у  38 основания 
кузова , ко то р ы е  затягиваю тся п р и л ож е ни е м  м ом ента  4 к гс  м. 
В целях р е гул и р о в ки  соосности валов 35 и 65 по д  гайки  болтов
45 устанавливаю тся регул и р ов очн ы е  шайбы.

Р е д укто р  состоит из гл о б о и д н о го  червяка  67 установл енного  
на еапу 65, и д е ухгр е б н е во го  рол ика  62, установленного  на деой 
н ом  игольчатом  п о д ш ипнике  Ролик 62 см онтирован  на оси 56 в 
пазе  вала 51 привода  сош ки  26 П од ш и пн и к имеет 42 игольчаты х 
рол и ка  д и а м е ф о м  2 м м  ка ж д ы й  Д ля вращ ения р ол и ка  62 п р и ­
кладывается м ом ент не более 0,05 к гс -м . О севой зазо р  рол ика  
62 относительно уп о р н о й  ш айбы 57 д о л ж е н  быть равен 0,04 м м  
и устанавливается п о д б о р о м  ш айб 57, ко то р ы е  вы пускаю тся  13 
р азм ер о в  толщ иной от 1,97 д о  2,15 мм. К о нц ы  оси 56 п о д в е р га ­
ю тся эл ектро и агр еву  и расклепы ваю тся

Ч ервяк 67 установлен на двух ш ариковы х р ад и ал ьно -упорны х 
подш ипниках 53 и 63, причем  внутренней бе гов ой  д о р о ж к о й  сл у ­
жат специально обработанны е конусны е  заплечики  червяка . На­
р у ж н о е  ко л ьцо  н и ж н е го  подш ипнике  53 устанавливается в ка р те ­
ре  со ско л ьзящ ей  посадкой , а верхн е го  63 —  запрессовано. М е ж ­
д у  ка р те р о м  и по д ш и п н и ко м  63 пом ещ аю тся  р е гул и р о в о чн ы е  
кольца  66 р а зм е р о м  0,1 м м  или 0,15 м м , о пр е д е л я ю щ и е  правил ь­
ность осевой установки  червяка  относительно  ролика , что ко н т р о ­
лируется  по  р а сп о л о ж е н и ю  следов зацепления. Н атяг по д ш и п н и ­
ко в , при  ко т о р о м  ч е р вя к  67 не д о л ж е н  иметь люф та, р е гу л и ­
руется  н а б о р о м  п р о кл а д о к  55 П рилагаем ы й м ом е н т для п р о в о ­
рачивания вала чер вяка  не д о л ж е н  превы ш ать 5 к гс  м С 1972 г. 
не п р и м е н я ю т  р е гул и р о в о ч н ы е  кол ьца  66, а при рем онте  и р е гу ­
л и р о в ке  и сп о л ьзую т п р окл ад ки .

Вал 51 с о ш ки  изготовл ен  из ле гированной  хр о м о м о л и б д е н о - 
вой  стали 30ХМ , он устанавливается в ка р те р е  37 на двух б р о н ­
зовы х втулках 52. М аксим ал ьны й  зазор  м е ж д у  втулкам и  и валом 
с о ш ки  м о ж е т  бы ть 0.10 м м , м онта ж ны й  зазо р  —  0,008— 0,051 мм. 
В н утр ен н и й  д и а м е тр  втул о к после их запрессовки  и разве ртки  
» ка р т е р е  д о л ж е н  бы ть 28,698— 28,720 мм . Н орм ал ьное  зацепле­
ние  ч е р в я ка  и р о л и ка  обеспечивается  ко н с тр у кц и е й  гл о б о и д н о ­
го  ч е р в я ка  67 и р е гу л и р о в о ч н ы м  винтом  60. Этот виит, п е р е м е ­
щ ая вал со ш ки , р е гу л и р у е т  ппотность  зацепления таким  о б р а ­
зом , что пр и  с р е д н е м  п о л о ж е н и и  со ш ки  .соответствую щ ем  д в и ж е ­
н и ю  « прям о » , м о м е н т  трения чер вя ка  составил 9— 12 к г с -м  при 
п о в о р о т е  ч е р в я ка  влево или впр ав о  на угол  до  30 К о гд а  угол  
п р евы ш ает  3 0 \  м о м е н т  трения  равен  7 иге м .

З а зо р  м е ж д у  го л о в ко й  р е гу л и р о в о ч н о го  винта и тор ц о во й  
п о в е р х н о с т ь ю  пазе  в валу со ш ки , куд а  ом входит, устанавливает­

ся п о д б о р о м  п р о кл а д о к  59. О ни  вы п ускаю тся  ш ести р а зм е р о в  
тол щ иной  от 1,95 д о  2,20 м м

К артер  р ул е в о го  м еханизм а  упл о тнен  са л ьн и кам и  50 и 6.4. 
В ка р те р  ч е р е з  отверстие  в кр ы ш ке  58, за кр ы в а е м о е  п р о б ко й  24, 
заливается 0,215 л (0,195 к г )  трансм иссионное о  масла 1Ад-17и (ТУ
38 1 01-118-71). В том  случае, ко гд а  нет течи м асла или р е д у к т о р  не 
р а з б и р а л а  дпя р е гу л и р о в ки  и рем о нта , см ена  м асла не требуется  

РУЛЕВОЙ П Р И В О Д  осущ ествл яется  от с о ш ки  26 к п о в о р о тн ы м  
кул а ка м  7 и 44 ч е р е з  с р е д н ю ю  тя гу  25, м ая тн и ковы й  ры чаг 13 
и б о ко в ы е  тяги, ко то р ы е  состоят из правы х и левых внутр енни х
2 и н а р уж н ы х  4 н а ко н е ч н и ко в  с р е гу л и р о в о ч н ы м и  м уф там и  11 и 
40. К п о в о р о тн ы м  ку л а ка м  на двух болтах у кр е п л е н ы  правы й  5 
и левый 41 п о во р о тн ы е  рачаги . У м о д е р н и зи р о в а н н ы х  п о в о р о тн ы х  
р ы ча гов  го л о в ка  ры чага , со п р и ка са ю щ а я ся  с защ итны м  ко л п а ч ­
к о м  ш а р о в о го  ш арнира , ко то р ы й  о б р а зуе тся  па л ьц ем  10, о п у щ е ­
на на 17 м м  н и ж е  оси о .вере  in  я н и ж н е го  болта кр е п л е н и я  р ы ­
чага к п о в о р о тн о м у  ку л а ку . Рычаги на автом обиле  н е о б х о д и м о  
зам енять ко м п л е ктн о  К бол там  для их за тя ж ки  п р и кл а д ы ва ется  
м ом е н т  в 6 к г с -м . Рулевы е тяги  со е д и н я ю тся  м е ж д у  с о б о й  ш е стью  
ш а р о вы м и  ш а рн и р ам и  о д и н а ко в о й  ко н с тр у кц и и .

С о ш ка  26 на валу 51 за кр е п л я е тся  га й ко й  68 с пруж им м ои  
ш айбой, при  этом  прикл ад ы вается  м о м е н т  в 20— 24 к гс -м . С и м ­
м е тр и чн о  с о ш ке  р а с п о л о ж е н  м ая тн и ковы й  р ы ча г 13. О н  за кр е п  
лен на оси  19, установленной  в пластм ассовы х (п о л и ур е та н о в ы х ) 
верхней  18 и н и ж н е и  20 втулках, зап ре ссова нны х с н а тя го м  в к о р ­
пус 14 кр о н ш те й н а , о тл и то го  из а л ю м и н и е в о го  сплава. С о ш ка  
и м ая тн и ковы й  р ы ча г и з го то вл е н ы  и з л е ги р о в а н но й  стали 38ХМ Г, 
с о д е р ж а щ е й  хр ом , м а р га н е ц  и м ол и б д е н . С а м о ко н тр я щ и е с я  га й ­
ки  болтов 23 кр е п л е н и я  ко р п у с а  затягиваю тся  п р и л о ж е н и е м  м о ­
м ента в 4 к г с -м . С тальны е вн утр енни е  и н а р уж н ы е  н а ко н е ч н и ки  
со ед и н я ю тся  стальны м и р а зр е зн ы м и  в тул ка м и -м уф та м и  11 и 40, 
в ко то р ы х  нарезана  с о д н о й  сто р о н ы  правая, а с д р у го й  левая 
р е зьб а — с ш а го м  1 м м  П ри  о д н о м  п о в о р о те  м уф ты  б о ко в а я  тяга  
удлиняется или уко р а чи ва е тся  на 2 м м . Н а р у ж н ы е  н а ко н е ч н и ки  4 
и м ею т п р а в у ю  р е зь б у , а вн утр ен н и е  2 —  л е вую  Р е гул и р о в о ч н ы е  
м уф ты  стягиваю тся  д в ум я  хом утам и  с болтам и 12, ко т о р ы е  п р е д о  
храняю тся  от сам оотвинчиваиия  п р у ж и н н ы м и  ш айбам и.

На автом обиле  п р и м е н е н ы  н е р а зб о р и ы е  ш а ровы е  ш арниры , 
ко то р ы е  м о н ти р у ю тс я  в гО ловках рулевы х тяг; их о сно вн ы е  детали 
в за и м оза м ен я е м ы . С тальны е ш а ровы е  пальцы  1 и 10 п о м е щ е н ы  
в о п о р н ы е  вкл ад ы ш и 49, и зго то в л е н н ы е  из полиуретана , о б л а д а ­
ю щ е го  в ы со ки м и  п р о ти в о и зи о сн ы м и  свойствам и. О ни  о д ев аю т 
ся на с ф е р и ч е с ку ю  по вер хн ость  ш а ро вы х пальцев, и м е ю щ у ю  д и ­
ам етр  26,34 м м . Н е о б хо д и м ы й  натяг е п о д в и ж н о м  со ед и н е н и и  
ш арнира  обеспечивается  ко н и ч е с ко й  п р е д в а р и те л ь н о  сж а то й  п р у ­
ж и н о й  47, ко то р а я  упирается  в за гл у ш ку  48, о б есп ечи вая  автом а ­
ти че скую  в ы б о р ку  зазора. Ш а р н и р ы  зап ол няю тся  специал ьной  
ко н систентной  с м а зко й  Ш РБ-4 и не тр е б у ю т  ее по пол н е н и я . С в е р ­
ху они  закры ты  гр я зе за щ и тн ы м и  чехлам и 46. В случае  п о в р е ж д е ­
ния чехла 46 н у ж н о  е го  зам енить, о д н о в р е м е н н о  п р о и зв е д я  за­
м ен у  см азки . Ш а р н и р ы  не рассчитаны  на р а з б о р к у  и р е м о н т  
Ш а р н и р  кр еп ится  насад кой  на ко н и ч е с ки й  хвостовик ш а р о в о го  
пальца с о п р я ж е н н ы х  ры ча гов . Гайки пальцев 1 и 10 затягиваю тся  
п р и л о ж е н и е м  м ом ента  в 10 кгс  м. Д о п у с ти м ы й  лю ф т р у л е в о го  
колеса  при  по л ож е ни и  управл яем ы х колес автом обил я  для д ви ­
ж ен и я  п р я м о  д о л ж е н  быть не бол ее  5 '\ что  соответствует ход у 
обод а  р ул е в о го  колеса  79 на 12— 13 мм. В то ж е  вр ем я  в п р е д е ­
лах по вор о та  р ул е в о го  кол еса  на 30" за зо р ы  в зацепл ении  с о ш ки  
и червяка  нед опустим ы . М и ним ал ьны й  радиус п о во р о та  авто­
м об ил я  5,2 м. П редельны е  углы  п о вор о та  н а р у ж н о го  ко л е са  —
30 и в н утр ен н е го  —  39'" ±  Г  30'

П р е ж д е вр е м е н н ы й  износ ш аровы х ш а рн и р ов  во зн и ка ет  при  
попадании в них пыли, влаги и гр я зи . П о это м у  состояние  гр я з е ­
защ итных р езиновы х чехлов н у ж н о  п р ове р ять  после  п р о б е га  п е р ­
вых 4000— 5000 км  и далее ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 км  пр о б е га . О д ­
н о в р е м е н н о  п р о ве р я ю т  пю ф т р ул е в о го  колеса. П ри  этом усилие 
на о б од е  р ул е в о го  колеса  не д о л ж н о  превы ш ать 25 кгс. П ри  п о ­
качивании н а ко н е чн и ко в  рулевы х тяг относител ьно  ш аровы х 
пальцев осевое  пе ре м ещ е ни е  д о л ж н о  бы ть в пред ел ах  1
1,5 м м  В случае заклинивания ш арнира  е го  н у ж н о  зам енить. П ри

о се в о м  п е р е м е щ е н и и  р ул е в о й  ко л о н ки  р е гу л и р о в о ч н ы е  п р о ­
кл а д ки  55 н у ж н о  зам енить  на более  тон ки е . Если о б н а р у ж и в а ­
ется с в о б о д н ы й  ход  с о ш ки  26 при  ее п о ка чи ва н и и  в пределах 
п о в о р о та  р у л е в о го  кол еса  на 30“ в к а ж д у ю  с то р о н у , н е о б хо д и м о  
о тр е гу л и р о в а ть  з а зо р  м е ж д у  р о л и к о м  62 и ч е р в я ко м  67 при  п о ­
м о щ и  винта 60. П р и  этом  усилие  на о б о д е  р у л е в о го  кол еса  не 
д о л ж н о  превы ш ать  2S кгс . в п р о ти в н о м  случае  сильно  затянутый 
винт 60 н у ж н о  ослабить.

1 —  ш аровы е  пальцы  р ы ча гов
р ул евой  трапеции

2 —  вн утр ен н и й  н а ко н е ч н и к  б о ­
ко в о й  тяги  р ул е в о й  трапе ­
ции

3 —  хо м ут  р е гу л и р о в о ч н о й  м у ­
фты

4 —  н а р у ж н ы й  н а ко н е ч н и к  б о ­
ко в о й  тяги  р ул е в о й  ip a n e - 
ции

5 —  правы й п о во р о тн ы й  р ы чаг
6 —  н и ж н и й  палец  ш а рни р а
7 правы й п о в о р о тн ы й  ку л а к  

с цапф ой
8 —  ко р п у с  п о д ш и п н и ка  в е р х ­

н е го  пальца ш а р о в о го  
ш а р н и р а  п е р е д н е й  п о д ­
вески

9 —  ве рхн и й  палец ш а рн и р а
1 0 —-ш а р о в о й  палец п о в о р о т ­

н о /о  ры чага
11 —  правая р е гу л и р о в о ч н а я

м уф та  р ул е в о й  трапеции
12 —  с тя ж н о й  болт хом ута  р е ­

гу л и р о в о ч н о й  м уф ты
1 3 — м а я тн и ко в ы й  р ы ча г
14 —  ко р п у с  кр о н ш те й н а  м ая т­

н и ко в о го  р ы ча га
1 5 — ко р о н ча та я  га й ка  оси
16 —  ш айба
17 —  упл о тн и те л ьн ое  ко л ь ц о

18 —  ве рхн я я  втул ка  оси
19 —  ось м а я т н и ко в о го  р ы ча га
20 —  н и ж н я я  втул ка  оси
21 — с а м о ко н тр я щ а я с я  га й ка

кр е п л е н и я  м а я тн и ко в о го  
р ы ча га

22 —  правы й  л о н ж е р о н

23 —  болт кр е п л е н и я  к р о н ­
ш тейна м а я т н и ко в о го  р ы ­
чага

24 —  п р о б ка  м а сл о за л и вн о го
о тверстия  ка р те р а  р у л е ­
в о го  м еха н и зм а

25 —  ср е д н я я  тяга  р у л е в о й  тра­
пеции

26 —  с о ш ка  р у л е в о го  м е х а н и з ­
ма

27 —  сто п о р н ы й  болт
28 —  ко л ь ц о  в кл ю ч е н и я  з в у к о ­

в о го  сигнала
29 —  р ул ев ое  ко л е со
30 —  ры чаг п е р е кл ю ча те л я  с в е ­

та ф ар и световой  си гна ­
лизации

31 —  р ы чаг п е р е кл ю ча те л я  у ка ­
зателей п о в о р о та

32 —  ко ж у х  р ул ев ой  ко л о н ки
33 —  вкл ю чате л ь  (з а м о к )  за ж и ­

гания и стартера
34 —  кр о н ш те й н  вала р ул ево го

управл ения
35 —  вал р у л е в о го  упоавления
36 —  ш л и цевой  н а ко н е ч н и к  вала
37 —  ка р те р  р у л е в о го  м еханиз

м а
38 —  левы й л о н ж е р о н
39 —  верхний  р ы чаг подвески

п е р е д н е го  колеса
40 — левая р е гул и р о в о ч н а я  м у ­

фта р ул ев ой  трапеции
41 —  левы й п о в о р о тн ы й  ры чаг
42 —  к о р п у с  п о д ш и п н и ка  н и ж ­

н е го  пальца ш арово го  
ш а р н и р а  пе ре д ней  под ­
вески

4 3 — н и ж н и й  р ы ча г подвески  
п е р е д н е го  колеса

44 —  левы й по вор о тн ы й  кулак
с цапф ой

45 —  болт кр е п л е н и я  картера
р у л е в о го  м еханизм а

46 —  гр я зе за щ и тн ы й  чехол
47 —  п р у ж и н а  вклады ш а
48 —  о п о р н а я  ш а й б а —  заглуш ­

ка
49 — о п о р н ы й  вклад ы ш
50 —  са л ьни к вала со ш ки
51 —  вал с о ш ки
52 —  втул ка  вала со ш ки
53 —  н и ж н и й  ш а р и ко в ы й  под­

ш и п н и к  червяка
54 —  н и ж н я я  кр ы ш ка  картера
55 —  р е гу л и р о в о ч н ы е  прокл ад ­

ки
56 —  ось р о л и ка  вала сош ки
57 —  у п о р н а я  ш айба ролика
5 8 — ве рхняя  кр ы ш к е  картера
59 —  п р о кл а д ка  р е гул и р ов очн о ­

го  винта
60 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  винт ва­

ла с о ш ки
61 —  сто п о р н а я  гайка
62 —  д в у х гр е б н е е о й  р о л и к »а«

ла с о ш ки  с игольчатым
П О Д Ш И П Н И К О М

верхним  ш а риковы й  под­
ш и п н и к червяка  
сальник вала червяка  
вал ч е р в я ка
р е гу л и р о в о ч н о е  кольцо 
в е р х н е го  по д ш и пн и ка  че р ­
вяка
- гл о б о и д н ы н  чер вя к 
га й ка  кр е п л е н и я  сош ки

63 —

64 —
65 —
66 —

67
6 8 -

132



р у л е в о й  м е х а н и з м

ш а р о в о й  ш а р н и р  р у л е в о й  т я г и



ТОРМОЗА АВТОМОБИЛЯ

А втом обил и  ВАЗ о вл ад ею т в ы соки м и  д и н а м и че ски м и  ка че ­
ствами. Врем я р азго на  автом обиля с места до  ско ро сти  100 км  ч 
с п е р е кл ю че н и е м  пе ре д ач  для ВАЗ-2101 составляет 20— 22 с, а 
д л я  В А З-21011 —  18— 20 с; м аксим альны й подъ ем , преод ол евав  
мы.'| а втом обил ем  б е з  разгона^ составляет 34%  В связи с изл о ­
ж е н н ы м  система то р м о зо в  автом обиля д о л ж н а  обеспечивать эф­
ф екти вн ое  то р м о ж е н и е  хода автом обиля е сл ож ны х ситуациях 
Учиты вая требования  техники  безопасности , основная система 
то р м о зо в  д о л ж н а  им еть д в е  независим ы е систем ы  привод а  то р ­
м озов  колес автом обиля.

Б езопасность д виж е н и я  автом обилей обеспечивается н ад еж ­
ной систем ой то р м о зо в , п о ско л ь ку  м аксим альная скорость  дви­
ж ен и я  автом обилей ВАЗ-2101 и ВАЗ-21011 при  и* полной массе 
{1355 мг) достигает соответственно  140 и 145 км  ч. Эта система 
тор м о зо в  автом обиля, д в и ж у щ е го с я  с полной н а гр у зко й  на го р и ­
зонтальном  участке  р о в н о го  асф альтированного  ш оссе со  с к о р о ­
стью  30 км , ч, обеспечивает путь то р м о ж е н и я  д о  полной остановки
6 м и со с ко р о с ть ю  80 км  ч— 38 м. П ри интенсивном  тор м о ж е н и и  
автом обиля, д в и ж ущ е го ся  со  с ко р о стью  80— 90 км  ч система то р ­
м о зо в  обеспечивает зам едление в 7,5 м  сек-.

О дни м  из показателей эф ф ективности то р м озн о й  системы яв­
ляется о тнош ение  п о л н о го  веса автомобиля к  общ ей рабочей 
площ ади  то р м о зн ы х  накл ад ок всех колес. При значительном  уве­
личении удельной  н а гр узки  на площ адь торм озны х накладок п о ­
вы ш ается интенсивность износа торм озов  и снижается надеж ность 
их действия, поэтом у в процессе  конструирования автомобиля 
гтр е м я тся  этот показатель снижать

О сновная рабочая система торм озов  состоит из установлен 
иы> на передних колесах 10 дисковы х кол од очны х тор м озо в  11 
и установленных на задних колесах 25 барабанных кол од очны х 
торм озов  24 Т орм оза  вклю чаю тся при пом ощ и гид равл ическо го  
привода

С ум м арная площ адь всех четы рех торм озны х накл а д ок д ис­
ковы х тор м о зо в  передних колес равна 135 см ‘ , а накл ад ок т о р ­
м озны х ко л о д о к  тор м о зо в  барабанного  типа задних колес —  
468 см- П ри  этом  общ ая площ адь торм озны х накл ад ок составля­
ет 603 см -, а удельная н а гр узка  —  1,5— 2,1 кгс  см  в зависим ости 
от степени использования гр узо п о д ъ е м но сти  автомобиля. Н астоя­
щ и й  показател ь  является достаточно  вы соким , о н  значительно 
превы ш ает показател и  ряда  ле гковы х автом обилей. Н априм ер , 
Д л я  л е гко в о го  автом обиля ЗАЗ-965 («^Запорожец») этот показатель 
составляет 3,77 кгс  с м '. С ледует иметь в виду, что поиняты е для 
перед них  кол ес  д и ско в ы е  то р м о за  типа «Бендикс» обладаю т б о ­
лее вы со ко й  эф ф е кти в но стью  действия, чем  тор м оза  барабанного  
типа Это повы ш ает над еж н ость  работы  всей систем ы

А втом обил ь  Б А З  им еет р азд е л ьную  систем у р аб о че го  пр и ­
вод а  то р м о зо в  на колеса  от педали 14 н о ж н о го  привода  и стоя ­
ночны й то р м о з  от ры чага  1 р у ч н о го  привод а  тросом  18 на тор ­
м о за  24 задних колес.

С истема ги д р а в л и че ско го  привод а  тор м озо в  колес состоит 
из двух независим ы х о д н о в р е м е н н о  действую щ их гидравличес­
ки х  п р и в о д о в  на перед ние  колеса  и на задние колеса. Д ля этого 
п о д  ка п о то м  1 двигателя установ ' еиы питательный бачок 13 для 
то р м о зн о й  ж и д ко сти  ги д р а в л и че ско го  привод а  r o p v . j - j s  п е р е д ­
них ко л е с  и питательны й б а чо к 4 для тор м о зн о й  ж и д ко сти  ги д ­
р а в л и ч е с ко го  пр и вод а  то р м о зо в  задних колес. И з этих бачков  
то р м о зн а я  ж и д ко с ть  подается в две раздельны е  секции  главного  
то р м о зн о го  ци л инд ра  9, на порш ни  к о т о р о го  действует ш ток то р ­
м о зн о й  педали 14. Бачки 4 и 13 м е ж д у  собой  соединяю тся  урав­
нительной тр уб ко й  5 П итательны е бачки  4 и 13 п о л уп ро зра чны  
О ни вы полнены  и з  полиэтилена и закры ваю тся  п р о б ка м и .

В последнее  е ре м а  на автом обилях ВАЗ устанавливаю т один 
сдвоенны й б а ч о к  (с д в ум я  се кц и я м и ), в связи  с чем  ем кость  сис­
тем ы  увеличилась д о  0,66 л то р м о зн о е  ж и д ко с ти  На автом обилях 
ЛАЗ-21011 в бачке  усгдоавяилдот д а тчи к  сигнал изации  о  падении 
уровня Ж ИДКОСТИ.

В качестве то р м о зн о й  ж и д ко с ти  прим еняется  специоььная 
ж и д ко сть  для ги д р а в л и че ско го  пр и вод а  то р м о зо в  ГТЖ А-2 «Н еьа- 
О сновны е данны е по  этой ж и д ко с ти  п р и вед ены  на стр. (44 
В систем у ги д р а в л и че ско го  привод а  lOpMO'OB пе ре д ни х  колее  за 
ливают 0.30 л, а задних колес —  0,29 л ж и д ко с ти . У р о в е н ь  ж и д ­
кости  в бачке  проверяем ся визуально  по  е го  р а с п о л о ж е н и ю  о тн о ­
сительно вы даоки на п о л у п р о зр а ч н о м  бачке . Ж и д ко сть  д о л ж н а  
достигать н и ж н е го  ур овн я  отраж ател я  п р об ки .

Торм озная ж и д ко сть  из задней се кци и  гл авн о го  цил инд ра  9 
по труб ке  6 подается к ко л е сн о м у  то р м о зн о м у  ци л ин д ру  п е р е д ­
него  пр аво го  колеса, а по  тр уб ке  12 —  к  ко л е с н о м у  то р м о зн о м у  
цил инд ру п е р е д н е го  л евого  колеса. Из перед ней  секции  главно 
го  цилиндра  9 по тр уб ке  8 то р м о зн а я  ж и д ко сть  подается к р е ­
гул ятору  давления 31, ко то р ы й  изм еняет интенсивность т о р м о ж е ­
ния задних колес, д о зи р уя  под ачу ж и д ко с ти  к ко л е сны м  т о р м о з ­
ны м  цил инд рам  тор м о зо в  задних колес автом обиля

О сновной  рабочий  ги д равл ический  пр и вод  тор м о зо в  действу­
ет на все четы ре колеса. О д н а ко  в случае обры ва  о д н ой  из тр у ­
б о к  ги д р ав л и че ско го  привод а  тор м о зо в  действует аварийны й 
пр и вод  тол ько  на задние или тол ько  на п е ред ние  колеса. Такая 
ко н стр укц и я  значительно повы ш ает безопасность  д в иж е н и я  Ка 
чество работы  тор м о зо в  такж е  повы ш ается вследствие установки  
р егулятора  давления 31, ко то р ы й  изм еняет интенсивность т о р м о ­
ж ения  задних колес, изм еняя давление тор м о зн о й  ж и д ко сти  
в системе привода.

Регулятор давления 31 ко м п е н си р уе т  перераспред ел ение  ве­
са автом обиля, ко то р о е  п р оисход ит при  е го  то р м о ж е н и и . В свя­
зи с тем, что д виж ущ аяся  «масса» автом обиля стрем ится п е р е м е ­
ститься «по ходу» при  то р м о ж е н и и , н а гр узка  на перед ний  мост 
возрастает, а на задний м ост ум еньш ается. Это пе ре ра спре д е л е ­
ние н а гр узки  не о д и н а ко во  и в значительной степени зависит от 
ско р о сти  движ ения, веса автом обиля и качества д о р о ги . Регуля­
тор  давления д о л ж ен  пр ои зво д и ть  перераспред ел ение  эф ф ек­
тивности тор м ож е н ия  с таким  расчетом , чтобы  то р м о зн о й  м ом ент 
на колесах соответствовал условиям  д в иж ения  и пе ре ра сп ре д е ­
ления на1р узки . П олное то р м о ж е н и е  передних и задних колес во 
всех случаях д о л ж н о  происходить  од новр е м е н н о .

Р егулятор давления 31 установлен на кр онш тейне , у кр е п л е н ­
н ом  к о снованию  кузо в а  33 а ы о м о б и л я . О н привод ится  в д е й ­
ствие р ы ча го м  30 д линное  ко л е н о  29 к о т о р о го  ч е р е з  стоику  
и кр он ш тей н  23 связано  с бал кой  эаднего  м оста  32 П р о ти в о п о ­
л о ж н о е  ко л е н о  ры чага  30 давит на порш ень  р е гул я то ра  31, из­
м еняя давление то р м о зн о й  ж и д ко сти  в цилиндрах задних колес. 
П еред аточное  число привод а  ре гул ято ра  0,46. Н орм альная  р а б о ­
та ре гул ято ра  давления будет им еть место, если е го  установить 
на своем  крон ш тей н е  так, чтобы  расстояние  К 2 2 0 ± 5  м м  К о р о т ­
кое  ко л е н о  30 привод ит р е гул я то р  в действие, сл е гка  касаясь 
торца  по рш ня  р е гул ятора

О  действии н о ж н о го  привода  тор м о зо в  си гнал изирую т два 
задних ф онаря 27, их секции  28 стоп-сигналов, и м ею щ и е  рассеи­
ватели кр а сн о го  цвета, подаю т световы е сигналы о тор м ож е н ии  
при нажатии на н о ж н у ю  педаль 14 П ри этом освобож дается  от 
действия педали вклю чатель 15 стоп-сигналов. О н зам ы кает элек­
три ческую  цепь питания секций стоп-сигналов задних ф онарей 
В клю чение  ф онарей происходит при вкл ю чен н о м  зам ке  заж и га ­
ния, ко гд а  кл ю ч  находится в пол ож ении  1.

Давление то р м озн о й  ж и д ко сти  в системе привода  при на­
жатии на педаль усилием  в 25— 30 к Г достигает 50 кГ /с м ?. П оэто­
м у нео бхо д и м о  следить за состоянием  ш лангов и тр уб о к гид рав­
л и ческого  привода, а такж е  ш туцерам и тр у б о к  и м анж етам и к о ­
лесных и главного  цилиндров.

С вободны й ход педали вклю чения  н о ж н о го  торм оза  д олж ен  
быть не более 3-5 мм . Полный ход  тор м озн о й  педали составляет 
140 мм  После п рекращ ения  нажатия не педаль 14 она долж на  
нем едленно  возвращ аться в исходное  пол ож ение  своей оттяж ­
ной пр уж и но и .

Ручной пр и вод  тор м озо в  задних колес используется на сто­
янке для уд е рж а ни я  автом обиля от са м о произвол ьного  качения, 
а такж е  в качестве аварийного , ко гд а  гидравлический  привод тор­
м озов  отказал  или в случае э кстр е н н о го  торм ож ения  автомо­
биля

И справны й р учн о й  то р м о з  д о л ж е н  вклю чаться при переме 
щ ении ры чага  на 3— 4 зуба сто п о р н о го  механизм а и удерж и­
вать автом обиль на укл оне  16— 20%.

П ри техни ческом  обсл уж ивании  тор м о зо в  необходим о  про­
верять состояние  м еталлических 1р уб о п р о во д о в . Они не должны 
иметь вм ятин и трещ ин. Ш туц е р а  и  креп л ения  тр уб о к должны 
быть по л н остью  затянуты . На резиновы е  ш ланги не д о л ж н о  попа­
д а в  масло. Ш л анги  под  давлением  д о л ж н ы  сохранять свою  ф ор­
м у ;  не д о п уска ю тся  вы пуклости  и деф орм ации  в отдельных мес 
тах Не д о л ж н о  бы ть под теканий  ж и д ко сти  в ш туцерах и других 
с о п р я ж е н и я х  П о в р е ж д е н н ы е  ш ланги, тр уб ки  и ш туцера заменя­
ю т новы м и. С апреля 19/6  г. в связи с установкой новых тор­
м озн ы х ко л о д о к  с накл а д ка м и  повы ш енной  эф ф ективности и на­
д е ж н о сти  и в связи с и зм ене ни ем  с ноября  1977 г. внутреннего 
диам етра  кол ес  от 19,05 д о  20,64 м м  расстояние К от конда ры ­
чага пр и вод а  р е гул я то р а  д о  л о н ж е р о н а  кузо ва  ум еньш ено до 
1 4 0 ± 5  м м . На автом обилях ВАЗ ранних вы пусков нельзя прим е­
нять новы е то р м о зн ы е  ко л о д ки  или о д н овр е м е н н о  ко л од ки  ново­
го и с тар о го  о б ра зц о в , а такж е  разны е  тор м озн ы е  цилиндры на 
правы х и левых торм озах , так ка к  это привед ет к заносам и ава­
р и ям  автом обилей.

I —  ры чаг р учн о го  торм оза
2 — кн о п ка  сто п о р н о го  м еха­

низм а
3 — оттяж ная п р уж и н а  педали
4 —  питательный ба чо к гид ­

равл и че ско го  привод а  тор ­
м озов  задних колес

5 —  уравнительная труб ка  бач­
ков

6 —  трубка  для подачи тор ­
м озно й  ЖИДКОСТИ к тор ­
м озны м  цилиндрам  то р ­
м оза  пе ре д н его  колеса

7 —  капот двигателя
8 —  труб ка  для подачи тор ­

м озн о й  ж ид кости  к р е гу ­
лятору давления в то р ­
м озны х цилиндрах то р м о ­
зов задних колес

9 —  главный тор м озн о й  ци ­
линдр

10 —  пеоеднее ведом ое колесо
I I  —  колодочны й, дисковы й

торм оз
12 —  трубка  для подачи тор ­

м озной  ж идкости  к тор ­
м озн ы м  цилиндрам  тор ­
м оза  переднего  левого 
колеса

13— питательный бачок гид ­
равл ического  привода 
торм озов  передних колес

14 — педаль гидравлического  
привода торм озов колес 
(н о ж н о го  торм оза)

15 — включатель стоп-сигнала
16 —  щ иток приборов
17 —  кронш тейн  рычага приво­

да р учн о го  торм оза
1 8 — передний трос ручного  

торм оза
19 —  рол ик троса
2 0 — регулируем ы й наконечник 

натяжения эаднего троса
21 — уравнительный кронш тейн

зад него  троса
22 — задний трос ручного  при­

вода
23 —  стойка  и кронш тейн при­

вода регулятора  давления
24 —  колодочны й барабанный

торм оз
25 —  заднее ведущ ее колесо
26 —  трубка  для подачи тор­

м озной  ж идкости  к  тор­
м озн о м у  цилиндру тор­
м оза  заднего  колеса

27 —  задний ф онарь
28 — секция стоп-сигнала с

красны м  светоф ильтром
29 —  длинное колено  рычага
30 —  ры чаг привода регулятора

давления
31 —  регулятор  давления (ин­

тенсивности торм ож ения) 
в приводе торм озов  зад­
них колес

32 — балка заднего моста
33 — основание, кузова  автомо­

биля
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ДЕТАЛИ ГИДРАВЛИЧЕСКОГО ПРИВОДА ТОРМОЗОВ

Главны * то р м озн о й  цил инд р  9 отлит из чугуне. О н своим  
ф ланцем  устанавливается не двух ш пильках 66 и крепится  га й ка ­
м и  к крон ш тей н у  20 главных цил инд ров и педалей. 6 ко р п усе  9 
проточен  оабочий  цил инд р  д и а м етр ом  19.05 мм, е ко то р о м  п о ­
следовательно пом ещ ены  два порш ня 36 и 31. П орш ень 36 п р е д ­
назначен для ги д равл ическо го  привода  тор м озо в  задних колес 
пори 'ень  31 —  для гидравлическое о привода  то р м озо в  передних 
колес.

П орш ни изготовлены  из стали В теле ка ж д о го  порш ня сде­
лан паз 37 в ко тор ы й  входит завинченны й в ко р п ус  цилиндра 9 
установочпы й болт-ограничитель хода порш ня. В п р о то чке  п е ре д ­
ней части ка ж д о го  порш ня см онтированы  резиновы е  уплотнитель­
ны е кольца  2. Эти кольца  о д н овр е м е н н о  являются клапанами 
ко тор ы е  при ходе сж атия разобщ аю т полости цилиндра, располо­
ж енны е  перед  порш ням и, и полости пазов 37, сообщ енны е  с пита­
тельными бачкам и 11 и 15 Впереди полость цилиндра  закры вается 
п р о б ко й  а сзади р ези нов ой  м анж етой 17. П ол ож ение  порш ней  в 
главном  тор м о зн о м  цилиндре  9 определяется  установочной 1 и 
р ессо рн о й  34 пруж инам и

Торм озная ж и д ко сть  в полости цилиндра, р аспол ож енной  пе ­
ред  пори .н»м »  36 и 31, поступает по  ш лангам  из бачков  11 и 15 
через ш туцера  4 и 6 и далее ч ер ез  кольцевы е  щ ели м е ж д у  уп­
лотнительны ми кол ьцам и  2 и хвостовикам и порш ней. П ри ходе 
сжатия ж и д ко сть  иэ полостей главного  цилиндра, р асп о л ож е н ­
ных пе ре д  п о р ш -я м и . подается по  труб ка м  3, 6 и 7 к то р м о зн ы м  
цилиндрам  колес и кольца  2 разобщ аю т полости цилиндра.

П орш ни перем ещ аю тся  последовательно толкателем  18 пе ­
дали 19 н о ж н о го  торм оза . С оотнош ение  плеч педали под об ра н о  
с таким  расчетом  что усилие п р и л о ж е нн о е  к ней, увеличивается 
на толкателе 18 в 4.5 раза.

Педаль то р м о за  19 подвесной  ко н с тр у кц и и  отш там пована 
*<з стели. Внизу к  ней приварена  п л ощ ад ка  с пластм ассовой п р о ­
кл а д ко й  для наж им а  на педаль н о го й  а вверху п риварена  втул­
ка  при  п о м о щ и  ко то р о й  она подвеш ивается  в кр о н ш те й н е  20 
С тальной кр о н ш те й н  20 гл а вн о го  цил инд ра  и педалей п р и кр е п л е н  
к вертикальном  пе ре д ней  стен ке  кузо в а  четы рьм я  га й кам и  69 к о ­
торы е  затягиваю тся п р и л о ж е н и е м  м ом ента  в 1— 1,6 к гс -м . П о д ­
веска  педалей осущ ествляется  на оси 23 М е ж д у  осью  и втулка ­
м и  педалей установлены  р а сп о р н ы е  втул ки  21 и 65 и зап ре ссова н ­
ны е во втулки  педал ей  с д в у *  стор он  по  две  пластм ассовы е втул­
ки 22 и 64 Это искл ю чае т н е о б хо д и м о сть  см а зки  оси педалей, 
м е ж д у  втул кам и  21 и 65 р а сп о л о ж е н а  установочная втулка  67 
Гайке 69 оси педал ей  затягивается п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  в 1,3—  
2,1 к гс  м.

Р егул ятор  давления закре п л е н  на кр о н ш те й н е  56 пола к у з о ­
ва  автом обиля  д в ум я  болтам и  55 Его ко р п у с  Л5 м о ж е т  п е р е м е ­
щ аться относительно  кр о н ш те й н а  в п р о р е з и  57, в к о т о р у ю  вхо­
д и т  верхний  болт П ри этом  изм еняется  расстояние  К (с. 135) 
и  условия р аб о ты  р е гул я то р а  В ч у гу н н о м  ко р п у с е  45 р е гул я то р а  
установлен  стальной п о р ш е н ь  51 гр и б о в и д н о й  ф орм ы - Ж и д ко сть  
а полость  А поступает о т  гл а вн о го  т о р м о з н о го  ци л инд ра  9 по  
т р у б ке  5в  ч е р е з  о тверстие  49 П олость  давления А  уплотняется 
постановка* р е з и н о в о го  упл о тн и те л ьн о го  ко л ь ц а  50 ко то р о е  
«ерез пружину 40 уплотняет с о п р я ж е н и е  хво стов и ка  п о р ш н я  с 
« го  ко р п у с о м . В ерхним  своим  ко н ц о м  п р у ж и н а  40 н а ж и м а е т  на 
уп о р н о е  ко л ь ц о  41, ко то р о е  м ерез зап л ечи ки  42 п од ним ает 
по р ш е н ь  51 вверх д о  уп о р а  в т о р е ц  стальной п р о б к и  44 П р о б ка  
установлена  ив п р о кл а д ке , н а д е ж н о  уплотняя  полость  Б давления 
« *  в ы хо д е  м» р е гу л я то р * .

Полость Б образуется кольцевой выемкой в корпусе регуля­
торл и сферическим пазом  В в пробка 44. М е ж д у  пробкой 44 и 
•лря»шл0> резиновым уплотнительным кольцом 48 расположено  
p a tn p p i a t  кольцо 43 Через кольцевую  щель м еж д у  кольцом 43 
•  грвовкой 44  поршня при верхнем положении поршня проходит 
»Армо»ма* жидкость заполняв полость Б и паз В. Далее через  

47 по  трубят 59 она поступает к  тормозны м цилиндрам  
гадим * колес К о г д« поргиень 51 находится в нижнем  

по  ле ж а нии, доступ  е й  д  кости в полость Б закрыт, при зтом голов­
ка  ЛФ шориФф плотно приж им аете»  к уплотнительному кольцу

т

1 —  установочная пруж ина  
порш ня

2 — уплотнительное кол ьцо
3 — трубка  для подачи тор ­

м озно й  ж и д ко сти  к регу 
лятору давления в тор ­
м озны х цилиндрах

4 — ш туцер  для подачи тор ­
м озной  ж и д ко сти  к пр и ­
воду тор м озо в  задних ко ­
лес

5 —  уп о р н о е  уп р у го е  кольцо
6 —  трубка  для подачи тор­

м озн о й  ж и д ко сти  к то р ­
м озн ы м  цилиндрам  тор ­
м оза  п е р е д н е го  право го  
колеса

7 —  тр уб ка  для подачи тор ­
м о зн о й  ж и д ко сти  л  тор ­
м о зн ы м  цил инд рам  тор ­
м оза  п е р е д н е го  лево го  
колеса

8 —  ш туц ер  для подачи то р ­
м о зн о й  ж и д ко сти  к  п р и ­
во д у  то р м о зо в  передних 
колес

9 — главный тор м о зн о й  ци­
линдр

1 0 — уравнительная трубка  
11 —  питательны й б а чо к ги д рав­

л и ч е ско го  привод а  то р м о ­
зов задних колес 

1 2 — п р о б ки  бачков
13 —  отверстие для сообщ ения

с атм осф ерой
14 —  отраж атель
15 —  питательны й б а чо к ги д ­

р а вл и че ско го  привода  
то р м о зо в  перед них колес

16 —  м анж ета  порш ня
17 —  м анж ета  цил инд ра
18 —  толкатель по рш ня  глав­

н о го  т о р м о з н о го  цилиндра
19 —  педаль ги д р а в л и че ско го

привод а  то р м о зо в  колес 
(н о ж н о го  тор м оза )

20 —  кр о н ш те й н  главных ци­
л и н д р ов  и педалей сце п ­
ления и то р м о за

21 —  распорная  втулка педали
то р м о за

22 —  пластм ассовая втулка пе­
дали то р м о за

23 —  ось педалей
24 —  оттяж ная п р уж и н а  педали
25 —  вклю чатель  стоп-сигнала
26 —  уп о р н ы й  болт педали

(ко р п у с  толкателя)
27 —  гайка  у п о р н о го  болта
28 —  толкатель вклю чателя

стоп-сигнала
29 —  б уф е р  толкателя
30 —  уп о р  педали с осью  тол­

кателя
31 —  п о рш ен ь  привод а  то р м о ­

зов передних колес
32 —  установочное  ко л ьцо
33 —  п р уж и н а  уплотнительного

кольца
34 —  распорная пружина порш ­

ней

35 —  упорная шайба пруж ины
36 —  порш ень привода торм о ­

зов задних колес
37 —  продольны й паз порш ня 
3 8 — упорная чаш ка п р /ж и н
39 —  опорная шайба пруж ины
40 —  пруж ина  порш ня
41 —  упорное  кольцо
42 —  заплечики порш ня
43 —  распорное  кольцо
44 —  п р о б ка  ко рп уса  регуля­

тора давления
45 —  ко р п у с  регулятора  дав­

ления
46 —  головка  порш ня
4 7 — отверстие для ш туцера 

подачи тор м озн о й  ж и д ­
кости из ре гулятора  дав 
ления

48 —  уплотнительное кольцо  
гол овки  порш ня  (клапана) 

4 9 — отверстие для ш туцера 
подачи то р м озн о й  ж и д ­
кости  в ре гул ято р  давле­
ния

50 —  уплотнительное  кол ьцо
порш ня регул ятора

51 —  порш ень (клепай) р е гул я ­
тора давления

52 —  ко р о т ко е  плечо ры чага
привод а  регул ятора  дав­
ления

53 —  палец крепления ры чага
привода  регул ятора  дав­
ления

54 —  ры чаг привод а  регул ято ­
ра давления

55 —  болты  крепления  р егул я ­
тора давления

56 —  крон ш тей н  крепления  ре­
гулятора  давления

5 7  —  п р о р е зь  для поворота  ре­
гулятора  давления при е го  
установке

58 —  тр уб ка  для поступления
тор м о зн о й  Ж ИДКОСТИ от 
главного  то р м о зн о го  ци­
линдра

59 —  труб ка  для подачи тор­
м о зн о й  ж и д ко сти  к  ко л е с­
ны м  цил инд рам  задних 
колес

6 0 — защ итны й резиновы й че­
хол регулятора  давления

61 —  педаль вы клю чения сцеп­
ления

62 —  главны й цил инд р  гид рав­
л и че ско го  привод а  сцеп­
ления

63 —  толкатель порш ня гид рав­
л и ч е ско го  привод а  сцеп­
ления

64 —  втулка педали сцепления
65 —  распорная втулка педали

сцепления
66 —  ш пильки  крел леиия глав­

ных цил инд ров
67 — установочная втулка
68 —  гайка  оси педалей
6 9 — гайки  крепл ения  к р о н ­

ш тейна

УСТАНОВКА ПЕДАЛЕЙ ТО РМ О ЗА И СЦЕПЛЕНИЯ



Р Е ГУ Л Я ТО Р  Д А В Л Е Н И Я  В П Р И В О Д Е  Т О Р М О З О В  З А Д Н И Х  К О Л Е С УСТАНОВКА ГИДРАВЛИЧЕСКОГО ПРИВОДА ТОРМОЗОВ



СХЕМА РАБОТЫ ГИДРАВЛИЧЕСКОГО ПРИВОДА ТОРМОЗОВ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-2101

Т о р м о ж е н и е  ко л е с  автом обиле  п р ои схо д и т  при  наж атии  н о ­
го й  на педаль 55 П рн  этом  толкатель 40 п е ре м ещ а ет п о р ш е н ь  37, 
ко то р ы й  ч е р е з  р а с п о р н у ю  п р у ж и н у  35 и в результате  давления на 
ж и д ко с ть  п е р е д  п о р ш н е м  37 начнет пе ре м ещ а ть  пл аваю щ ий п о р ­
ш ень 17, сж и м а я  п р у ж и н у  1В. Н аходящ аяся  п е р е д  п о р ш н я м и  37 и
17 то р м о зн а я  ж и д ко с ть  п о д  в ы со ки м  д авпением  (д о  5 0  к гс  с м ')  
буд ет подана  к то р м о зн ы м  цил инд рам  1 8 и 53 пе р е д н и х  и зад
них колес. П о рш ен ь  17 является плаваю щ им , п о с ко л ь ку  с деу* 
с то р о н  е го  находится ж и д ко с ть  и е го  дальнейш ее  п е р е м е щ е н и е  
р е 1улируется  п е р е п а д о м  давлений п с  обе  сто р о н ы  по рш ня . С в о ­
бо д н ы й  ход  педали то о м о за  о п ре д ел я ется  за зо р о м  м е ж д у  т о р ц а ­
ми по рш ня  37 и толкателя 40 З азо р  д о л ж е н  находиться  в п р е д е ­
лах 1 мм . при  этом  свободны м  хо д  педали д о л ж е н  быть в п р е д е ­
лах 3— 5 м м . а полны й ход педали, за м е ре н н ы й  по  ц е н тр у  ее п л о ­
щ ад ки , равен  14 0  мм.

8 и схо д н о е  п о л о ж е н и е  педаль возвращ ается  по д  д ействием  
п р у ж и н ы  39, а п о р ш н и  —  по д  д ействием  п р у ж и н  18 и 35.

П ри о б р ы ве  ш л ангов  26 или 44 п р екра ти тся  действие  п е р е д ­
них то р м о зо в , о д н а ко  с н е ко то р ы м  зам е д л е н и ем  и с м ен ьш и м  
э ф ф е кто м  б уд ут  действовать то р м о за  задних колес. Если н е ­
и справны  тр у б ки  и ш ланги  подачи  т о р м о зн о й  ж и д ко с т и  к  ко л е с ­
н ы м  ци л ин д ра м  53 задних кэп е с . б уд ут  действовать то р м о з а  п е ­
р ед них  колес. П оявление этих неисправностей  ха р а кте р и зуе тся  
значител ьны м  увел ичением  с в о б о д н о го  хода педали 55. Если не ­
исправен  п р и в о д  к  то р м о за м  п е ре д н и х  колес, св о б о д н ы й  ход  
педали увеличивается д о  8 5  м м , а к  то р м о за м  задних ко л е с  —  
д о  70 мм. П оэтом у, если пр и  т о р м о ж е н и и  внезапно  увеличился 
ко д  то р м о зн о й  педали, то нельзя п р е кр а щ а ть  наж атие  на педаль 
и прокачивать  ее. Это не у с ко р и т  т о р м о ж е н и е . С ледует п р о д о л ­
ж ать  наж им ать  на педаль и при  н е о б хо д и м о сти  п р и м е н и ть  р у ч ­
ной  то р м о з .

У величение с в о б о д н о го  хода педали п р ои схо д и т  п о то м у , что 
а случае вы хода из строя  систем ы  ги д р а в л и че ско го  пр и вод а  к т о р ­
м оза м  передних колес порш ень  37 буд ет св о б о д н о  перем ещ аться  
д о  упора е го  в порш ень  17 привод а  то р м о зо в  задних колес, после 
ч е го  начинается процесс то р м о ж е н и я . В случае п о рчи  систем ы  
привода  задних колес возрастание  давления в п р и вод е  перед них  
колес начнется тол ько  после того , ка к  по рш ен ь  17 упр ется  в 
п р о б ку  24. П редельны е хода п орш ней  о граничиваю тся  устан о во ч ­
ными болтами 41.

Уплотнение со п р я ж е н и я  м е ж д у  по р ш не м  и зе р ка л о м  ц и ­
линдра производ ится  са м о п о д е и ж н ы м  уплотнительны м  ко л ь ц о м
16, ко то р о е  устанавливается в вы то чку  п о рш ня  и плотно  п р и ж и ­
мается к  установочном у кол ьцу  22 п р уж и н о и  20 П р и ж а ти е  ко л ьц а
16 к  зеркал у обеспечивается поступлением  ж и д ко сти  ч е р е з  о тв е р ­
стия 15 в вы точке  порш ня П ри отпускании  педали и во звр ащ е н ии  
порш ней  17 и 37 (под  д ействием  п р у ж и н ы  18 и 35) в и схо д ное  
пол ож ение  ж и д ко сть  из полостей , р аспо л ож е н ны х  п е р е д  п о р ш ­
нями, ч ер ез  ком пенсационны е  кол ьце вы е  зазоры  23 переливается 
в полости, р аспо л ож е нны е  в пазах по р ш не й  и связанны е с пита­
тельными бачкам и. Это обеспечивает п ротекание  п р оц есса  рас- 
торм аж иаання.

Л р *  то р м о ж е н и и  по рш ни , перем ещ аясь  вперед , вход ят 
внутрь установочны х ко л е ц  22, и их вы точки  пл о тно  п р и ж и м а ю т ­
ся к  уплотнительны м  кол ьцам  16 Д о ступ  ж и д ко сти  из полостей  
сжатия к  питательны м  б а чкам  п ерекры вается , и повы ш ается 
эф ф ект уплотнения, так ка к  уплотнительны е ко л ьца  16 наход ят­
ся по д  давлением  ж и д ко сти , п о ступ аю щ е й  ч е р е з  отверстие  15 
Теки л* о б ра зом , уплотнительны е ко л ьца  16 о д н о в р е м е н н о  явля­
ю тся  клапанами, ко тор ы е  п р е кр а щ а ю т  возврат ж и д ко с ти  и з  к о ­
лесных торм озны х цил инд ров в питательны е бачки .

Полости щ цилиндре дли привода передних и задних торм о­
зов разделены м еж ду собой уплотнительным кольцом 43, к о ­
торое находится под действием пружины 35

Н аружное уплотнение порш ня 37 обеспечивается установ­
ко й  резиновой манжеты 38

Подаче тормозной жидкости к тормозным цилиндрам 53 
задних колес ограничивается регулятором давления. Обычно на 
порш ень  59 регулятора давит силой Р короткое плечо рычага 58 
привода регулятора. Этот рычаг связан с белкой заднего моста.

П од  д ей стви ем  силы  Р усилия п р у ж и н ы  тар ел ки  64 и силы  Pt 
(ко то р а я  о б р а зу е тс я  в резул ьтате  давления то р м о з н о й  ж и д ко с ти  
на н и ж н ю ю  ко л ь ц е в у ю  п о в е р хн о сть  гр и б о в и д н о й  го л о в ки  п о р ш ­
ня) п о р ш е н ь  59 заним ает ве рхн е е  п о л о ж е н и е , о ткр ы в а я  п р о х о д  
то р м о зн о й  ж и д ко с ти  ч е р е з  р е гу л я то р  по  с л е д у ю щ е м у  пути- от 
гл а вн о го  т о р м о з н о го  ц и л ин д ра  в полость  давления А  ре> улятира 
и далее, ч е р е з  ко л ь ц е в у ю  щ ель м е ж д у  р а с п о р н ы м  ко л ь ц о м  62 
и гр и б о в и д н о й  го л о в ко й  п о р ш н я  59 в п ол ость  В давления на вы ­
ходе, к  ко л е с н ы м  ц и л ин д ра м .

Р е зко е  то р м о ж е н и е  значител ьно  п е р е р а с п р е д е л я е т  н а гр у з ки  
в а втом обил е  П ри  этом  сильно  н а гр у ж а е тс я  п е р е д н и й  м ост  
и р а з гр у ж а е тс я  зад ний  м ост. П о с ко л ь ку  зад ние  ко л е са  за то р м а ­
ж и в а ю тся  раньш е пере д ни х , в о зн и ка е т  опасность  заноса  авто­
м об ил я . Это явление п р е д о тв р а щ а е тся  р а б о то й  р е гул я то р а . 
В случае и н те н си в н о го  то р м о ж е н и я  а втом о б и л я  зад няя часть 
ку зо в а  по д н и м ае тся  и задние  ко л е са  р а з гр у ж а ю т с я . П ри  этом  си ­
ла Р сн и ж ае тся  д о  нуля и п о д  д е й стви ем  силы  Р* давления ж и д ­
кости  све р ху  на гр и б о в и д н у ю  го л о в ку  п о р ш н я , и м е ю щ у ю  б о л ь ­
ш о й  д и а м е тр  Д |,  п о р ш е н ь  59 п е р е м е щ а е тся  вниз, п р е о д о л е в а я  
силу Pi п р о ти во д а вл е н ия  ж и д ко с т и  с/низу на ко л ь ц е в у ю  п о в е р х ­
ность гр и б о в и д н о й  го л о в ки  п о р ш н я  и силу п р у ж и н ы  тар ел ки  64 
П р о и схо д и т  за кр ы ти е  кл апана  в резул ьтате  п р и ж а ти я  ко л ь ц е в о й  
п о вер хн ости  гр и б о в и д н о й  го л о в ки  п о р ш н я  к  уп л о тн и те л ьн о м у  
ко л ь ц у  61. Т аким  о б р а зо м , п р е кр а щ а е тся  д о ступ  то р м о зн о й  
ж и д ко с ти  к  ко л е сн ы м  ц и л и н д р а м  53 зад них ко л е с . П ри п о сл е ­
д у ю щ е м  р а в н о м е р н о м  сн и ж е н и и  с ко р о с ти  д в и ж е н и я  п р о и зо й д е т  
пе р е р а сп р е д е л е н и е  сил веса, зад ний  м ост  опустится , и снова по д  
д ей стви ем  р ы ча га  58 п о р ш е н ь  59 р е гу л я то р а  д авления о ткр о е т  
д о ступ  т о р м о зн о й  ж и д ко с т и  к т о р м о з н ы м  ц и л и н д о а м  задних 
ко л е с . К о н с т р у кц и я  t o p m Ojo b  а втом о б и л я  ВАЗ-21011 отл ичается  
уста н о вко й  питательны х б а ч ко в  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и в о д а  т о р м с -  
зов ко л е с  и з м е н е н н о го  устро й ства  Вначале б а ч ки  вы полняли  
п р и в а р е н н ы м и  д р у г  к д р у гу , а их е м ко с ти  со о б щ а л и  ч е р е з  о тв е р ­
стие в р а зд е л и те л ьн о й  сте н ке . П ри  этом  в о д н о м  из б а чко в  
устанавливали э л е ктр и ч е с ки й  ука зате л ь  у р о в н я  ж и д ко с т и , к о т о ­
ры й  вы вод ил ся  на к р ы ш к у  о д н о го  из ба чко в , а д р у го й  закры вал ся  
о б ы ч н о й  к р ы ш к о й . П о стоя н н ы й  кр а сн ы й  свет л ам пы  ука зате л я  
с и гн а л и зи р у е т  о  том , что  у р о в е н ь  т о р м о з н о й  ж и д ко с т и  в о д н о й  
из с е кц и и  с д в о е н н о го  т о р м о з н о го  б а чка  н и ж е  д о п у с ти м о го . За­
тем  п е р е ш л и  к п р о и зв о д с тв у  сд в о е н н ы х  б а чков . Такой б а ч о к  
им еет о б щ у ю  го р л о в и н у , за кр ы в а е м у ю  е д и н о й  п р о б ко й , ед и н ое  
э л е ктр и ч е с ко е  у стр о й ств о  для  п р о в е р ки  у р о в н я  ж и д к о с т и  и о б ­
щ ий к о р п у с  с п е р е го р о д к о й  на у р о в н е  по л ов и ны  е м ко с ти  бачка .
8 случае  н е и сп р е в н о сти  о д н о й  из по л ов и н  ба чка  вторая  п р о д о л ­
ж ает о б есп ечи вать  п о ступ л е н и е  т о р м о з н о й  ж и д ко с т и  в систем у 
т о р м о з о в  п е р е д н и х  или задних кол ес. П ри  этом  д а тчи к п о ка зы ­
вает с н и ж е н и е  у р о в н я  ж и д ко с т и  в т о р м о з н о й  систем е . Д е ф е кты  
ги д р а в л и ч е с ко го  п р и в о д а  т о р м о з о в  вы зы ваю т в о зн и кн о в е н и е  
ц е л о го  р я д а  с е р ь е зн ы х  неиспр а вн осте й . В следствие п р и м е н е н и я  
то р м о зн ы х  ж и д ко с т е й  п о р е ко м е н д о в а н н ы х  м а р о к , за гр я зн е н и я  
ж и д ко с т и  м асл ом , б е н зи н о м , ке р о с и н о м , по пад а н и я  водь* при  
нар уш е н и и  ге р м е ти ч н о с ти  и р а зр ы в е  м ан ж е т, п р о и с х о д и т  р а з р у ­
ш ение  м а н ж е т  гл а в н о го  ц и л ин д ра , заед ание  е го  п о р ш н я , с о к р а ­
щ ается величина  хода  педал и  то р м о з а  в резул ьтате  п е р е кр ы ти я  
в гл а в н о м  ц и л и н д р е  п е р е п у с кн ы х  о твер сти й  п р и  н а р уш е н и и  р е ­
гу л и р о в ки .

П о пад ан и е  во зд уха  в т о р м о з н у ю  си стем у  и главны й ци л ин д р , 
п о в р е ж д е н и е  ш л ангов , п р и м е н е н и е  ж и д ко с т и  с н и з ко й  то ч ко й  
ки п е н и я  п р и в о д я т  к яелени о « м я гко й  педали», и в резул ьтате  
к  н е э ф ф е кти в н о м у  д е й ств и ю  т о р м о з о в

З асо ре н и е  или п е р е кр ы ти е  и з -за  н ар уш е н и я  р е гу л р о в ки  к о м ­
пенса ц и о н н ы х  за зо р о в  23 гл а в н о го  ц и л ин д ра  п р и вод и т  к у м е н ь ­
ш е н и ю  р а б о ч е го  хода педал и  то р м о за , при  этом  о щ ущ а ется  
« ж е стка я  педаль». В резул ьтате  р а зб уха н и я  м а н ж е т  гл а вн о го  ц и ­
линдра  и з -за  п р и м е н е н и я  за гр я зн е н н о й  то р м о зн о й  ж и д ко с т и  
п р о и схо д и т  п р и то р м а ж и в а н и е  ко л е с  автом о би л я  на хо д у  при  о т ­
п ущ е н н о й  педали то р м оза . У течка  и н ед оста то чны й  у р о ве н ь  т о р ­
м о зн о й  ж и д ко с ти  п р и в о д я т  к  о п у с ка н и ю  педали пр и  л е гко м  на- 
ж а т и -i и н е эф ф е кти в н о м у  д е й стви ю  то р м о зо в . П р и  наличии в о з ­
духа  в систем е  и отсутствии  ж и д ко с т и  в питательны х бачках  уве­
личивается р а б о ч и й  лод  педали то р м о за .

1

2

3 —
4 —

5 —
6 —

7 —

8 —  

9 —

l O -

l l  —

12  —

13 —
14 —

15 —

16 —
17 —

18 —

19 —
20 —

21 —

22  —

2 3  —

2 4  —

2 5  —

2 6  —

2 7  —

28 —

29 —

30

внутренний  ко л е сн ы й  то р ­
м о зн о й  ц ил инд р  
п о р ш е н ь  вн утр ен н е го  к о ­
л е сн о го  т о р м о з н о го  ци ­
линдра
су п п о р т  то р м о за  
у п р у го е  возвратное  ко л ь ­
цо
м анж ета  п о рш ня  
ф р и кц и о н н ы е  н а кл а д ки  ко  
л о д о к  д и с к о в о го  то р м о за  
п о р ш е н ь  н а р у ж н о го  ко ­
л е с н о го  т о р м о з н о го  ц и ­
линд р а
н а р у ж н ы й  ко л е сн ы й  т о р ­
м о з н о й  ц и л и н д р  
п е р е п у с кн о й  кл апан  для 
п р о ка ч ки  ги д р а в л и ч е с ко го  
п р и в о д а  то р м о зо в  
тр у б ка  по д ачи  то р м о зн о й  
ж и д ко с ти  к  н а р у ж н о м у  к о ­
л е сн о м у  т о р м о з н о м у  ци ­
л и н д р у
то р м о зн а я  ко л о д ка  д и с ­
ко в о го  то р м о за  
палец  ф и кса ци и  ко л о д о к

• то р м о зн о й  д и ск 
ш туц е р  ги б к о го  ш ланга  
п о д в о д а  т о р м о з н о й  ж и д ­
ко сти  к ко л е с н о м у  ц и л ин ­
д р у  п е р е д н е го  т о р м о за  
о тееостие  для по д ачи  т о р ­
м о з н о й  ж и д ко с ти  для уп ­
лотнения с о п р я ж е н и я  
упл о тн и те л ьн ое  ко л ь ц о  
п о р ш е н ь  п р и вод а  т о р м о ­
зов  зад них кол ес  
установочная  п р у ж и н а  
п о р ш н я
уп о р н а я  чаш ка  п р у ж и н  
п р у ж и н а  уп л о тн и те л ь н о го  
ко л ь ц а
главны й т о р м о з н о й  ци ­
л индр
устан о во чн о е  ко л ь ц о  
ко м п е н с а ц и о н н ы й  ко л ьц е  
вой зазо р  
п р о б ка  цил инд ра  
ш туц е р  для по д ачи  то р ­
м о зн о й  ж и д ко с ти  к  р е гу ­
л я то ру  давления в то р ­
м о зн ы х  ц ил инд рах  задних 
кол ес
ш ланг по д ачи  то р м о зн о й  
ж и д ко с ти  к  ко л е сн ы м  ц и ­
л и н д р а м  то р м о за  п е р е д ­
н е го  п р а в о го  кол еса  
ш туц е р  для подачи т о р ­
м о зн о й  ж и д ко с ти  к  п р и ­
во д у  то р м о зо в  задних к о ­
лес
ш туц ер  для подачи  то р ­
м о зн о й  ж и д ко с ти  к  ко л е с ­
ны м  ци л ин д ра м  то р м о зе  
п е р е д н е го  п р а в о го  к о ­
леса

питательны й Ь ачок ги д р а в ­
л и ч е с ко го  пр и вод а  т о р ­
м о зо в  задних колес 
п р о б ка  бачка

31 —  отверстие  для сообщ ения
с атм осф ерой

32 —  уравнительная труб ка
33 —  отраж атель
34 —  питательны й б а чо к ги д р а в ­

л и ч е с ко го  привод а  т о р м о ­
зов п е ре д н и х  колес

35 —  распорная  п р у ж и н а  п о р ш ­
ней

36 —  ш туц ер  для подачи тор ­
м о зн о й  ж и д ко с ти  к при ­
во д у  то р м о зо в  передних 
колес

37 —  по рш ен ь  привод а  тор м о ­
зов передних колес

38 —  м анж ета  по рш ня
39 —  о ттяж ная  п р уж и н е  педали
40 —  толкатель п о р ш н я  главно­

го  т о р м о з н о го  цилиндра
41 —  установочны й болт —  о г­

раничитель хода порш ия
42 —  ш туц е р  для подачи  тор­

м о зн о й  ж и д ко с ти  к  ко л е с ­
ны м  цил инд рам  тор м оза  
п е о е д н е го  лево го  колеса

43 —  у п о р н о е  уплотнительное
ко л ь ц о

44 —  ш ланг подачи то р м озн о й
ж и д ко с ти  к  колесны м  
ц и л ин д ра м  тор м оза  пе­
р е д н е го  л е во го  колеса

4 5 —  то р м о зн о й  барабан
46 —  ф р и кц и о н н а я  накладка  ко ­

л о д ки  то р м о за
47 —  п е ре д н я я  тор м озн а я  ко ­

лодка
48 —  у п о р  ко л о д ки
49 —  р асп о рн а я  п р у ж и н а  порш ­

ней ко л е с н о го  то р м о зн о го  
цил инд ра

5 0 — верхняя  стяж ная пруж ина  
ко л о д о к

51 —  задняя то р м о зн а я  ко л о д ­
ка

52 —  р а зж и м н ы й  р ы чаг р учн о ­
го  пр и вод а  ко л о д о к

53 —  ко л есны й  тор м о зн о й  ци­
л инд р  д вухстороннего  
действия зад него  колеса

54 —  п о рш ен ь  ко л е сн о го  тор­
м о з н о го  цил инд ра  двух­
сто р о н н е го  действия

55 —  педаль гид равл ическо го
привод а  то р м о зо в  колес

56 —  трлкатель вклю чателя
стоп-сигнал а

57 —  вклю чатель  стоп-сигнала
5 8 — р ы чаг привод а  регулято ­

ра давления
59 —  п о рш ен ь  р егул ято ра  дав­

ления
60 —  ко р п у с  ре гул ято ра  давле­

ния
61 —  уплотнительное  кольцо

го л о в ки  по рш ня  (клапана)
62 —  р а сп о р н о е  ко л ьц о
63 —  п р о Ь ка  ко р п уса  регул я­

тора  давления 
6 4 —  тарелка  п р уж и н ы  регул я­

тора

<?•



ТОРМОЗА ЗАДНИХ КОЛЕСТОРМОЗА ПЕРЕДНИХ КОЛЕС

ГЛАВНЫЙ ТОРМОЗНОЙ ЦИЛИНДР



ТОРМОЗНЫЕ МЕХАНИЗМЫ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС

Не перед них  колесах автом обиля устанавливаю тся дисковы е, 
ко л о д о ч н ы е  то р м о за  типа «Бендикс», обладаю щ ие вы соким  эф­
ф е кто м  то р м о ж е н и я  Так ка к  при  то р м о ж е н и и  на больш ой с к о р о ­
сти силы  веса пе ре ра спре д е л яю тся  на передний  мост, то  увели 
чивается сцепление  колес с д о р о го й . П оэтом у для то р м о ж е н и я  
н е о б х о д и м о  п р и л о ж и ть  к  кол есам  больш ее тор м о зн о е  усилие, 
что  обеспечивается  в связи  с п р и м е н ен и е м  р азд е л ьно го  ги д р а в ­
л и ч е с ко го  п р и вод а  то р м о зо в  передних и задних колес. В том  слу­
чае если бы  п р и в о д  был общ им , увеличение то р м о зн о го  усилия 
на перед них  колесах вы звало бы такое  ж е е го  увеличение на зад ­
них колесах. Это привел о  бы к  более  раннем у то р м о ж е н и ю  задних 
ко л е с  ( •  связи  с ум еньш ением  н а гр узки  на задний м ост), а сл е д о ­
вательно, вы звало  бы занос автом обиля. 8 результате это го  была 
бы  созд ана  аварийная обстановка . При подаче  в цил инд ры  18 и 28 
то р м о зн о й  ж и д ко сти  по ш лангу 8 и тр у б ке  11 она п е р е м е ­
щ ает порш ни  2S и 24 и ко л о д ки  14 с ф ри кц и о н ны м и  накл ад кам и
11. в  результате  че го  создается то р м о зн о й  м ом е н т на п е ре д н ем  
ко л есе  К о л од ки  14 заж и м а ю т с двух сторон  вращ аю щ ийся  со 
ступицей  S то р м о зн о й  д и ск 2 и осущ ествляю т то р м о ж е н и е  колеса,

Т ор м озн о й  д и с к  кол еса  ф и кси р уется  относител ьно  ступицы  
д в ум я  ш тиф там и 23 с п р о кл а д о ч н ы м  ко л ь ц о м  19 и п р и кр е п л я е тся  
болтам и  к ступице  5. Д и а м е тр  т о р м о з н о го  д и ска  равен  252,7 м м , 
в  н ом и н а л ьн а * толщ ина —  10 м м . М а кси м а л ьн о  д о п у с ти м о е  б и е ­
ние 0,15 м м . М иним ал ьная  тоощ ина диска  после  п р о т о ч ки  9,5 мм .

К ол есны е  то р м о зн ы е  цил инд ры  отлиты  и з а л ю м и н и е в о го  спла ­
ва. О ни  установлены  в с уп п о р те  12, ко то р ы й  отлит и з  в ы с о ко ­
п р о ч н о го  ч у гуна  и кр еп ится  д в ум я  болтами 7 к кр он ш и ей н у  3 п о ­
в о р о т н о го  кул а ка  Ь. З а тя ж ка  болтов п р о и зво д и тся  п р и л о ж е н и е м  
м о м е н та  в 3— 3,1 к гс  м. Гайка 4 болтов п о в о р о тн о го  ку л а ка  затя­
ги ва ю тся  п р и л о ж е н и е м  м ом ента  в 5,1— 6,3 кгс  м. К о р п уса  цил инд  
р о в  устанавливаю тся в пазах 21 суп п о р та  и ф и кси р ую тся  п р у ж и н ­
н ы м и  ф и кса то р а м и  17, что о б есп ечи вае т то ч н у ю  устан о вку  в с у п ­
п о р те . П р и  снятии ци л и н д р а  н е о б х о д и м о  ч е р е з  отверстие  в с у п ­
п о р т е  12 утопить  ф и кса то р  17 и сдвинуть  ц и л и н д р  с места. С таль­
ны е т о р м о з н ы е  ко л о д ки  14 по м е щ е н ы  в п р о р е зи  суп п о р та  12 
и у д е р ж и в а ю т с я  д в у м я  пал ьц ам и  32, ко то р ы е  п р о хо д я т  ч е р е з  от­
в е р сти я  26 к о л о д о к , а та кж е  п р у ж и н а м и  27 и 31 Таким  о б р а зо м  
к о л о д к и  п о д  д а вл е н и ем  п о р ш н е й  24 и 25 м о гу т  см ещ аться  тол ькс 
в о с е в о м  направл ении . Ц и л и н д ры  расточены  под  п о р ш н и  д иа ­
м е т р о м  48 м м . П о р ш н и  изгота вл и ваю тся  и з  специал ьной  х р о м о ­
н и ке л е в о й  стали 12ХН. В целях повы ш ения  и зносостойкость  
п о р ш н и  х р о м и р о в а н ы , а в сталь добавл ена  п р и са д ка  кр е м н и я  
В зеркале ц и л и н д р а  сделана  вы то чка  33 для установки  упругог<  
ко л ь ц а  30, к о т о р о е  обесп ечи вае т  во зврат п о р ш н я  в и схо д н ое  по  
поженив п о с л е  т о р м о ж е н и я . П ри  по ступ л ен и и  т о р м о зн о й  ж и д  
мости во внутренню ю  п ол ость  ц и л и н д р о в  18 и 28 п о р ш н и  24 и 25 
перемещ аясь к  т о р м о з н о м у  д и с ку  2 и осущ е ствл яя  ч е р е з  ко л о д  
к и  14 торможение, с о в е р ш а ю т  р а б о ч и е  хода  по  0,1 м м . П о д  дей 
станем в о з н и ка ю щ и х  сил сц е п л е и и я  м е ж д у  п о р ш н я м и  24 и 2S 
упругим и к о л ь ц а м и  30 в н у тр е н н и е  п о в е р х н о с ти  ко л е ц  п е ре м ещ у

ю тся вместе с п о рш ня м и , придавая ко л ь ц а м  ф о р м у  р о м б а  в пазе  
33. П осле п р е кр а щ е н и я  подачи  ж и д ко с ти  т о р м о з н о й  м о м е н т  на 
то р м о зн о й  д и с к  2 не д е й о в у е т  и п о р ш н и  24 и 25 с п о м о щ ь ю  
уп р у ги х  сил ко л е ц  30 во звр ащ а ю тся  в и схо д н ое  п о л о ж е н и е  П ри  
этом  сначала м е ж д у  п о р ш н я м и  и ко л о д ка м и  14, а далее  м е ж д у  
ф р и кц и о н н ы м и  н акл а д ка м и  13 и т о р м о зн ы м  д и с к о м  2 о б р а зу ю тс я  
зазо р ы  до 0,1 мм .

Н овы е ф р и кц и о н н ы е  накл а д ки  13, н акл е ен н ы е  на стальны е 
то р м о зн ы е  ко л о д ки  14. и м е ю т тол щ и н у  11 м м . П о  м е р е  их и з н о ­
са в результате  давления ж и д ко с ти  п о р ш н и  п е р е д в и га ю тся  к  д и с ­
к у  2 и п о д  д е й стви ем  у п р у ги х  сил д е ф о р м а ц и и  ко л е ц  30 у д е р ж и ­
ваю тся от по вер хн ости  т о р м о з н о го  д и ска  2 на расстоя нии  0,1 м м  
Таким  о б р а з о м  осущ ествл яется  автом атическая  р е гу л и р о в ка  за ­
зора. П р е д е л ьн о  д о п усти м а я  тол щ ина  н а кл а д о к  м о ж е т  быть
1,5 м м , после  че го  их н е о б х о д и м о  см енять . З е р ка л о  цил инд ра  
от за гр я зн е н и я  защ ищ ается  р е зи н о в о й  м а н ж е то й  29.

В связи  с тем , что  то р м о за  п е р е д н и х  ко л о с  р а с то р м а ж и в а ю т ­
ся б е з  п р у ж и н , а то л ько  в резул ьтате  у п р у ги х  свойств ко л е ц  30, 
нельзя эти ко л ь ц а  зам енять  ку с та р н ы м и  или сл учай н ы м и  и зд е л и я ­
ми. П ри  р а з б о р к е  м еха н и зм а  н е о б х о д и м о  установить новы е  у п р у ­
гие  ко л ьц а  30 з а в о д с ко го  и з го то вл е н и я , а та кж е  зам енить  м ан ­
ж е ты  29 п о р ш н е й  24 и 25.

Д а вл е н и е  к а ж д о го  п о р ш н я  на ф р и к ц и о н н у ю  н а кл а д ку  о п р е ­
д е л яю т исход я  и з е го  д иа м етр а , р а в н о го  48 м м , и м а кси м а л ь н о й  
величины  д авления ж и д ко с ти , равной  50 к гс  с м '. Таким  о б р а зо м , 
давление  д о сти гает 900 к гс  с к а ж д о й  стор он ы , что  о б есп ечи вае т 
д о ста то чн о  эф ф ективное  т о р м о ж е н и е . О б щ а я  пл о щ ад ь  4 н а кл а д о к  
п е р е д н и х  т о р м о з о в  составляет 135 см-. С л ед овател ьно , уд е л ь ­
ное  давление  б уд е т  свы ш е 32 к гс  см -. В связи  с тем . что  п о са д ка  
п о р ш н е й  и к о л о д о к  св о б о д н а я  (п л ав аю щ ая) и д и а м е тр  п о р ш н е й  
о д и н а ко в , в п р о ц е ссе  р а б о ты  автом а ти че ски  п р о и с х о д и т  са м о уста - 
новл ение  к о л о д о к  в соответствии  с их и зн о с о м  П ри  увел ичении  
давления п о р ш н е й  ко л о д ки  пл о тн о  п р и ж и м а ю т с я  к  д и ску , останав­
ливая е го  П р и  этом  н а гр у ж а ю тс я  пальцы  32 и с у п п о р т  12, ко то р ы е  
у д е р ж и в а ю т  ко л о д ки  В целях ур а в н о ве ш и ва н и я  д авления п о р ш н и  
в н у тр е н н е го  28 и н а р у ж н о го  18 ко л е сн ы х  ц и л и н д р о в  со о б щ а ю тся  
м е ж д у  с о б о й  т р у б ко й  11, ко то р а я  не д о л ж н а  им еть  вм ятин. Д л я  
удаления в о зд уха  из си стем ы  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и во д а  т о р м о з о в  
в н а р у ж н о м  ци л и н д р е  установлен  п е р е п у с кн о й  клап«ж 16

В связи  с тем  что  ф р и кц и о н н ы е  н а кл а д ки  д е й ствую т  на не­
б о л ь ш у ю  часть т о р м о з н о го  д и ска  и ка ж д ы й  р а з  на д р у ги е  участ­
ки , о ткр ы та я  часть д и ска  и н тенси вно  о хл а ж д а е тся  в о зд у х о м , бл а ­
го д а р я  ч е м у  в н астоящ ей  ко н с т р у к ц и и  д а ж е  при  частых т о р м о ж е ­
ниях на бол ьш их с ко р о с тя х  не п р о и с х о д и т  п е р е гр е в  то р м о зо в . Это 
о б есп ечи вае т эф ф е кти в но е  д е йствие  т о р м о з о в  п е р е д н и х  ко л е с  б е з  
д е ф екто в , ко т о р ы е  в о зн и ка ю т  п р и  п е р е гр е в е  ф р и кц и о н н ы х  н акл а ­
д о к  и то р м о зн ы х  ба ра ба нов .

П о ве рхн о сть  т о р м о з н о го  д и ска  2 от за гр я зн е н и й  с вн утр ен н ей  
сто р о н ы  защ ищ ается  к о ж у х о м  1, ко т о р ы й  не д о л ж е н  и м еть  в м я ­
тин и не д о л ж е н  касаться  т о р м о з н о го  д и с ка  2. Н е д о п у с ка ю тс я

п о д текан и я  т о р м о зн о й  ж и д ко с ти  и п о в р е ж д е н и е  резиновы х изде­
лий. Резиновы е изделия  м ен яю тся  ч е р е з  5 лет или 100 000 км  про­
бега  Д л я  о чистки  (п р о м ы в ки ) то р м о зн ы х  дисков  применяется спе­
циальная ж и д ко с ть  HEOJ1 (ТУ 38-1-50-68).

П е ре д  р е м о н то м  то р м о зн о й  м еханизм  колеса необходимо 
тщ ательно  пр ом ы ть  специальны м и м о ю щ и м и  средствами раство­
р и м ы м и  в теплой воде, после ч е го  м еханизм  торм оза  сушат стру­
ей с ж а то го  воздуха . В случае п р о м ы в ки  тор м о зо в  бензином , ди­
зел ьны м  топл ивом , трихл орэтил еном  или м аслам и м огут  выйти из 
строя  м ан ж е ты  иил и н д о ов  колес

С няты й то р м о зн о й  д и с к  ш лиф ую т, если по  инд икатору обнеру 
ж е н о  биение  относител ьно  оси вращ ения  более  чем  на 0Г15 мм. 
П ри  этом  тол щ ина  д и ска  после  ш л иф овки  д о л ж н а  быть не менее 
9,5 м м  Д и с к  за м е н я ю т при  е го  п р е д е л ь н о м  износе , превы ш ающ ем 
0,5 м м  на к а ж д у ю  сторож у, а та кж е  при  наличии на е го  поверхно­
сти п о в р е ж д е н и й  или гл у б о ки х  р и с о к . В связи  с тем  что  торм озной 
д и с к  2 п р о х о д и т  о ко н ч а те л ь н ую  о б р а б о тку  в с б о р е  со  ступицей 5, 
эти детали м е н я ю т  ко м п л е ктн о

1 —  защ итны й к о ж у х  то р м о за
2 —  то р м о зн о й  д и ск
3 — кр о н ш те й н  кр е п л е н и я  суп ­

п о рта  то р м о за  п е р е д н е го  
кол еса

4 —  гайка  болта кр е п л е н и я
кр он ш тей н а

5 —  ступица  п е р е д н е го  колеса
6 —  п о во р о тн ы й  ку л а к
7 — болт  кр е п л е н и я  суп п о рта
8 — ш ланг п о д во д а  то р м о зн о й  

ж и д ко с ти
9 —  ш туц е р  ги б к о го  ш ланга  

п о д во д а  то р м о зн о й  ж и д ­
кости

10 —  ш туц е р  кр е п л е н и я  тр у б ки
11 —  тр у б ка  подачи то р м о зн о й

ж и д ко с ти  к  н а р у ж н о м у  к о ­
л е сн ом у  т о р м о з н о м у  ци ­
л инд ру

12 —  с у п п о р т  то р м о з а
13 —  ф р и кц и о н н а я  накл а д ка  к о ­

л о д ки  д и с ко в о го  то р м о за

14 —  то р м о зн а я  ко л о д ка  д и с ко ­
в о го  то р м о за

1 5 — р е зи н о в ы й  защ итны й ко л ­
п а чо к  клапана

1 6 — п е р е п у с кн о й  клапан  для 
п р о к а ч ки  ги д р а в л и че ско го  
п р и во д а  то р м о зо в

17 —  ф и кса тор  кол есного  тор­
м о з н о го  цилиндра 

1 3 —  нар уж н ы й  колесны й тор­
м о зн о й  цилиндр

19 —  ко л ь ц о  диска  колеса
20 —  отверстие  под  болт креп-

лени я д иска  колеса
21 —  паз суппорта  для установ­

ки  ко л е сн о го  цилиндра
22 —  ко л п а к  ступицы
23 —  направляю щ ий штифт

предварительной фикса­
ции

внутреннего  ко- 
тор м озн о го

24 порш ень  
л есного  то р м о зн о го  ци­
линдра

25 —  порш ень  н а р уж н о го  ко ­
лесного  то р м о зн о го  ци­
линдра

26 —  направляю щ ие отверстия
ко л о д ки

27 —  п р у ж и н а  пальца
28 —  внутренний колесны й тор­

м о зн о й  цилиндр
29 —  м анж ета  порш ня
30 —  у п р у го е  возвратное  коль­

цо
31 —  плоская  П ружина колодкм
32 —  палец ф иксации ко л о д ок
33 —  вы точка  а зеркале  цилинд­

ра  п о д  у п р у го е  ко л ь ц о
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У С Т А Н О В К А  С У П П О Р Т А  Г И Д Р А В Л И Ч Е С К О Г О  П Р И В О Д А  К О Л О Д О К  

Д И С К О В О Г О  Т О Р М О З А  П Е Р Е Д Н Е Г О  К О Л Е С А

СХЕМА РАБОТЫ УПРУГОГО 
УПЛОТНИТЕЛЬНОГО КОЛЬЦА



ТОРМОЗНЫ Е М ЕХАНИЗМ Ы  З А Д Н И Х  КОЛЕС

На задних ко л е са * автом обиля устанавливаю тся ко л о д очн ы е  
то р м о за  б а р а б а н н о го  типа с н о ж н ы м  ги д р авл и че ски м  и р учн ы м  
м еха н и че ски м  п р и вод ам и  с сам оустанавливаю щ им м ся ко л о д ка м и

Этот тип то р м о зо в  зар е ко м е н д о в а л  себя на отечественны х ав­
том о би л ях  ка к  ко н с тр у кц и я  повы ш енной  над еж ности , хо р о ш о  р а ­
ботаю щ ая в сл ож ны х д о р о ж н ы х  и кл им атических условиях,

С та л .н ы е  (сварной  ко н с т р у кц и и )  то р м о зн ы е  ко л о д ки  4 и 27 
см о н ти р о в а н ы  на о п о р н р м  щ ите 9. ко то р ы й  гьй кам и  12 четы рех 
бол тов  11 п р и кр е я л е н  к  ф ланцу бал ки  за д н е го  м оста  16 Гайки 12 
затя ги ваю тся  п р и л о ж е н и е м  м ом е н та  в 5 к гс  м. К о л о д ки  н и ж н и м и  
ко н ц а м и  (п я тка м и ) уп и р а ю тся  в о п о р у  34, за кр е п л е н н у ю  д в ум я  
за кл е п ка м и  1 м е ж д у  д вуу н а л а д о к 33 к о п о р н о м у  стал ьном у щ и­
ту 9 В ерхние  ко н ц ы  (н о с ки ) к о л о д о к  входят б пазо> уп о р о в  21 к о ­
л е с н о го  т о р м о з н о го  ц и л ин д ра  24 д в у х с то р о н н е го  действия. В ерх­
ние  и н и ж н и е  ко н ц ы  к о л о д о к  стягиваю тся  п р у ж и н а м и  25 и 2. К 
п о л ка м  к о л о д о к  п р и кл е е н ы  (спец иал ьны м  кл ее вы м  составом  при 
те м п е р а ту р е  2 2 0 — 2 6 0  С ) ф р и кц и о н н ы е  накл а д ки  15. П лощ ад ь о д ­
н ой  н а кл а д ки  1 1 7  с м -

П р и  т о р м о ж е н и и  к о л о д к и  4 и 27 п р и ж и м а ю тс я  к вн утренней  
о б р а б о та н н о й  п о в е р х н о с ти  т о р м о з н о го  барабана  53 Т о р м о зн о й  
ба ра б а н  отлит и з  а л ю м и н и е в о го  сплава. Это сниж ает е го  вес и 
ул учш а ет о тв о д  тепла, что  весьм а  сущ ественно  в связи  со  значи ­
тел ьн ы м  н а гр е в о м  т о р м о з о в  при  то р м о ж е н и и  на больш их с к о р о с ­
тях. В целях п о в ы ш е н и я  и зн о с о с то й ко с ти  раб о чей  п о в е р хн о сти  в 
б а р а б а н  зал ито  ч у гу н н о е  ко л ь ц о  Т о р м о зн о й  барабан п р и кр е п л е н  
к  ф ланцу п о л у о с и  при  п о м о щ и  двух направл яю щ их ш тиф тов и че ­
ты рех  б о л то в  ко т о р ы е  со е д и н я ю т д и ски  кол ес  с ф л анцем  в е д у ­
щ ей  п о л у о с и  (с 119) Д л я  снятия т о р м о з н о го  барабана  м о гу т  
бы ть  и сп о л ьзо ва н ы  н ап р а вл я ю щ ие  ш тиф ты, ко то р ы е  в ы кр у ч и в а ­
ю тся  из своих о тв ер сти й  и .завинчиваю тся в два те хн о л о ги че ски е  
о твер сти я , р а сп о л о ж е н н ы е  на т о р м о з н о м  барабане  по о кр у ж н о с ти  
у ста н о вки  бол тов  к р е -т е н и я  д и ско в . Ш тиф ты  заверты ваю т д о  у п о ­
ра  во  ф л а не ц  полуоси . П ри  этом  барабан  отд елится  от ф ланца и 
л е гк о  сним ается. П лощ ад ь  ц и л и н д р и ч е с ко го  р а б о ч е го  зер ка л а  
т о р м о з н о го  барабана  о пре д ел яется  е го  н ом и н а л ьн ы м  д и а м е тр о м , 
ко т о р ы й  равен  2 5 0  м м .  М а кси м а л ьн ы й  д и а м етр  после  п р о то ч ки  
м о ж е т  быть 2 5 1  м м . М а кси м а л ь н о  д о п усти м ы й  износ —  2 5 1 , 6  м м .  
Н ор м ал ьн ы й  за зо р  м е ж д у  н а кл а д ка м и  ко л о д о к  и б а р а б а н о м  0 , 1  —  

0 , 1 5  м м .
У сповия  р аб о ты  к о л о д о к  то р м о за  разл и чн ы : п р и  д в и ж е н и и

в п е р е д  п е р е д н я я  ко л о д ка  является более  н а гр у ж е н н о й  и актив 
ной, а задняя м е н ь ш е  н а гр у ж е н а  и назы вается пассивной. П ри 
д в и ж е н и и  зад ним  хо д о м  п р о и схо д и т  п е р е р а сп р е д е л е н и е  н а гр у з о к . 
Таким  о б р а зо м , п е р е д н я я  ко л о д ка  работает в более  тяж ел ы х 
условиях и бы стр е е  изнаш иаоется. К о гд а  тол щ ина  ф р и кц и о н н о и  
н а кл а д ки  о кти в н о й  ко л о д ки  сн и ж ае тся  д о  2 м м , н а кл а д ки  за м е н я ­
ю т на о беих  ко л о д ка х .

З а зо р  м е ж д у  к о л о д к о й  и б а р а б а н о м  зам е ря ется  ч е р е з  венти ­
л я ц и о н н ы е  о кн а  ба ра б а н а  (п о  е го  о кр у ж н о с т и )  п р и че м  для и з ­
м е н е н и я  э то го  за зо р а  п о в о р а ч и в а ю т  га й ку  19, п р и в а р е н н у ю  к  оси 
э кс ц е н т р и ка  14. Э кс ц е н т р и ки  установл ены  в о п о р н о м  щ ите 9 по д  
к а ж д о й  т о р м о з н о й  к о л о д к о й  и уп и р а ю тся  в ее п о л ку  П ри  п о в о р о ­
те э кс ц е н т р и ка  с п р и л о ж е н и е м  м о м е н та  в 4 , 2 — 5 , 2  кгс  м с в о б о д н о  
п о с а ж е н н а я  («п л а ва ю щ а я » ) к о л о д к а  п е р е м е щ а е тся  к т о р м о з н о м у  
б а р а б а н у , р а стя ги в а я  п р у ж и н ь ! 25 и 31 К о гд а  п о в о р о т  э кс ц е н тр и ка
14 н е  дает ж е л а е м о го  резул ьтата , н е о б х о д и м о  снять то р м о з н о й  
б а ра б а н  и зам е н и ть  и зн о ш е н н ы е  н а кл а д ки  к о л о д о к  П о п е р е ч н о е  
п о л о ж е н и е  т о р м о з н ы х  к о л о д о к  о тн о си те л ь н о  щ ита 9 о п р е д е л я е т- 
с и  с то й ка м и  6  с п р у ж и н а м и  8 Ш и р о к о е  о тв ер сти е  в р е б р е  к о л о д ­
к и  п о зв о л я е т  ей  с в о б о д н о  п е р е м е щ а ть с я  вд оль  п л о ско сти  щ ита 
о тн о си те л ь н о  о п о р н о й  сто й ки .

К о л е с н ы й  ц и л и н д р  24 отлит и з  ч у гу н а  и р асточе н  п о д  д и а м е тр
49,05 м м . П о в е р х н о с ть  з е р ка л а  ц и л и н д р а  д о л ж н а  бы ть гл а д ко й , 
б е з  р и с о к  и ш е р о х о в а то с те й . Д е ф е кт ы  п о в е р х н о с ти  устр а н я ю тся  
п р и т и р ко й  или ш л и ф о в ко й . Ц и л и н д р  кр е п и тс я  к  щ иту 9 д в у м я  бол- 
тем и. О о р ш и и  59 ц и л и н д р е , о тл и ты е  иэ а л ю м и н и е в о го  сплава с за­

п р ессо ва нн ы м и  в нх то р ц ы  стал ьны м и у п о р а м и  21 то р м о з н ы х  к о ­
л о д ок. св о б о д н о  п е р е м е щ а ю тс я  в ц и л и н д р е  и у д е р ж и в а ю т с я  в нем  
по д  д ействием  п р у ж и н  25 и 2, стя 1и ва ю щ и х  ко л о д ки . Н а д е ж н о е  
уплотнение  м е ж д у  п о р ш н я м и  и ц и л и н д р о м  со зд а е тся  п о ста н о в ко й  
р е зи н овы х  м анж е т 56, ко то р ы е  п о д ж а ты  р а с п о р н о й  п р у ж и н о й  57, 
С н а р у ж и  рабочая  п о в е р хн о сть  ци л и н д р а  защ и щ е на  от п р о н и к н о ­
вения пыли, гр я зи  и влаги р е зи н о в ы м и  чехлам и 26, ко н ц ы  ко т о р ы х  
заходят во внеш ние  вы то чки  ц и л и н д р о в . Т о р м о зн а я  ж и д ко с т*. в 
ци л ин д р  подаетсч  по  т р у б ке  55 В о зд ух  из ц и л и н д р а  п р и  н е о б х о ­
дим ости  вы пускается  ч е р е з  кл апан  23, ко т о р ы й  о б ы ч н о  н а хо д и т­
ся в затянутом  п о л о ж е н и и  и защ и щ е н  от пы ли р е зи н о в ы м  к о л ­
п а ч ко м  22. П ри  п о ступ л ен и и  внутрь  ц и л ин д ра  ж и д ко с т и  п о д  вы со ­
ки м  д авлением  (д о  50 к гс  см  ) п р о и с х о д и т  с а м о у п л о тн е н и е  п о р ш ­
ней при  п о м о щ и  р е зи н о в ы х  м а н ж е т  56, н ахо д я щ и хся  в м е та л л и ­
ч е с ко м  ка р ка с е  58. АЛаксимальное то р м о з н о е  усилие, д е й с тв у ю щ е е  
на по рш ен ь , составляет о ко л о  150 к гс , о но  о б е сп е чи в а е т  п л отное  
пр и ж а ти е  н а кл а д о к к о л о д о к  к р а б о ч е м у  зе р ка л у  ба ра ба на  и эф ­
ф екти в н о е  т о р м о ж е н и е .

Ручной п р и в о д  к т о р м о за м  задних ко л е с  осущ ествл яется  ус ­
тановленны м  на полу- ку зо в а  м е ж д у  п е р е д н и м и  си д е н и я м и  р ы ч а ­
го м  37, ко то р ы й  п р и кр е п л е н  к  кр о н ш те й н у  42 с зуб чаты м  с е кт о ­
р о м  41 Ры чаг ф и кси р уется  в о п р е д е л е н н о м  п о л о ж е н и и  с о б а ч ко й
39 х р а п о в о го  м еханизм а. Вы вод со б а ч ки  39 из зац епл ения  о с у щ е ­
ствляется кн о п ко й  35 ч е р е з  тягу 36. Н а д е ж н о е  зац епл ени е  со б а ч ­
ки  и зубьев  се кто р а  обесп ечивается  п р у ж и н о й  тяги 36. Д л я  т о р ­
м о ж е н и я  на стоян ке  или в а варийной  о б ста н о вке  п о д н и м а ю т  р ы ­
чаг 37 и ф и кс и р у ю т  зацепл ение  на 3— 4 зубьях  се кто р а . П ри  этом  
п р о и схо д и т  натяж ение  троса  43, ко то р ы й  п е р е м е щ а е т  р е гу л и р у ­
ем ы й н а ко н е ч н и к  45 вместе с ур авн и те л ьн ы м  кр о н ш т е й н о м  52 и 
ср ед не й  частью  з а л о ж е н н о го  в н е го  за д н е го  троса  10, о сущ е ст­
в л я ю щ е го  р учн о й  п р и в о д  т о р м о з о в  задних ко л е с . К о н ц ы  троса 10 
при  п о м о щ и  н а ко н е ч н и ко в  30 со е д и н я ю тся  со  стал ьны м и ш та м ­
пованны м и  р а зж и м н ы м и  ры ча гам и  29 р у ч н о го  п р и вод а  ко л о д о к  
Ры чаг по д ве ш е н  на оси 28 ко то р а я  установлена  на р е б р е  зад ней  
т о р м о зн о й  ко л о д ки  27. У силие от ры чага  29 на п е р е д н ю ю  ко л о д ­
ку  4 передается  ч е р е з  р а с п о р н у ю  п л а н ку  18. П ри  этом  р ы ча г 29, 
повор а чи ва я  ко л о д ку  27 в о к р у г  своей  о п о р ы , о б р а зо в а н н о й  за ­
кл е п ко й  1, п е ре м ещ а ет ч е р е з  р а с п о р н у ю  п л а н ку  18 п е р е д н ю ю  к о ­
л о д ку  4, ко то р а я  п р и ж и м а е тся  к  т о р м о з н о м у  ба ра ба н у  53. Д алее  
ры чаг 29 поворачиваясь  отн о си тел ьн о  то чки  о п о р ы , о б ра зов ан  
ной в м есте  ко н та кта  планки  18 и р ы ча га  29, ч е р е з  ось 28 пово  
рачивает за д н ю ю  ко л о д ку  27 и п р и ж и м а е т  ее к  т о р м о з н о м у  б а ра ­
бану 53, увеличивая эф ф ект то р м о ж е н и я .

П осле  п р е кр а щ е н и я  т о р м о ж е н и я  ко л о д ки  возвратятся  в ис­
хо д н ое  п о л о ж е н и е  (д о  их уп о ра  в э кс ц е н тр и ки  14) под  действием  
стяж ны х п р у ж и н  2 и 25 Ры чаг 37 и тро сы  10 и 43 возвр ащ а ю тся  
в и схо д н ое  п о л о ж е н и е  п р у ж и н а м и  31 и 47

П р и  н а р уш е н и и  р е гу л и р о в ки  за зо р о в  м е ж д у  ко л о д ка м и  и 
т о р м о з н ы м и  б а рабанам и , п р и  больш их износах ф р и кц и о н н ы х  
н а кл а д о к  и при  п е р е гр е в е  то р м о зн ы х  бара б а н ов  увеличивается 
ход  педали тор м оза . П о это м у  н е о б х о д и м о  о тр е гул и р о в а ть  за зо ­
р ы  м е ж д у  ко л о д ка м и  и т о р м о з н ы м и  барабанам и . В случае  пере  
гр е ва  б а ра б а н ов  снять их, п р о в е р и ть  со сто ян и е  ф р и кц и о н н ы х  на­
кл а д о к  и д р у ги х  деталей то р м о за  П ри  уста н о в ке  ко л о д о к  н е о б ­
ходим о, что бы  то р е ц  ко л о д ки , вхо д я щ и й  в паз уп о р а  21, не за ­
щ ем л я л  защ итны й чехол  26

П ри  ко р р о з и и  к р о м о к  ко л е сн ы х  ц и л ин д ро в , заедании п о р ш ­
ней, за со р е н и и  ш л ангов  и т р у б о к  п о д в о д а  то р м о з н о й  ж и д ко с ти  
всл едствие  н е р а в н о м е р н о го  действия то р м о зо в  задних кол ес  б у ­
дут п р о и схо д и ть  заносы  автом о би л я  или уво д  в с то р о н у  при 
т о р м о ж е н и и . Н е о б х о д и м о  устранить  п р и чи н ы  заедания порш ней , 
зачистить места, п о в р е ж д е н н ы е  ко р р о з и е и , зам енить  п о в р е ж д е н ­
ны е детали защ итны е чехлы, ш л анги  и тр уб ки . З аедание  п о р ш ­
ней в ко л е сн ы х  цил инд рах, нобухание  м а н ж е т  56 вследствие п о ­
падания в т о р м о з н у ю  ж и д ко с ть  м и н е р а л ьн о го  масла, бензина  
или «Фросина, а та кж е  отсутствие  зазоров  м е ж д у  ко л о д ка м и  и

б а р а б а н о м  п р и в о д я т  к п р и т о р м а ж и в а н и ю  о д н о го  или двух колес 
пр и  о тп у щ е н н о й  пед ал и  т о р м о за . З а гр я зн е н и е  ж и д ко с т и  и разбу­
хание м а н ж е т  п о р ш н я  п р и в о д я т  та кж е  к  ув е л и ч е н и ю  усилия на 
т о р м о з н о й  педал и. П р и  о ва л ьн о сти  то р м о з н ы х  барабанов, по ­
т о м к е  или о сл аб л ен и и  с тя ж н ы х  п р у ж и н  ко л о д о к , замасливании и 
и зн оса х  ф р и кц и о н н ы х  н а кл а д о к  и п р и м е н е н и и  т о р м о з н о й  ж и д ко ­
сти п о в ы ш е н н о й  в я зко с ти  в о зн и ка е т  « с кр и п »  или «визг»  торм о ­
зов зад них ко л е с .

1 —  за кл е п ка  кр е п л е н и я  о п о р ы
к о л о д о к

2 —  н и ж н я я  стя ж н а я  п р у ж и н а
к о л о д о к

3 — н а ко н е ч н и к  о б о л о ч ки  т р о ­
са

4 —  п е р е д н я я  то р м о зн а я  к о ­
л о д ка

5 —  ф ланец  н а ко н е ч н и ка  о б о ­
л очки  троса

6 —  стои ка  о гр а н и ч е н и я  б о к о ­
в о го  п е р е м е щ е н и я  к о л о д ­
ки

7 —  о п о р н а я  тар ел ка  п р у ж и н ы
8 —  а м о р ти за ц и о н н а я  п р у ж и н а

стойки
9 —  о п о р н ы й  щ ит ко л о д о к  

т о р м о за
1 0 — зад ний  трос р у ч н о го  п р и ­

вода
1 1 — болт  кр е п л е н и я  м асл оо т­

р аж ате л я  и о п о р н о го  щ и­
та к о л о д о к  т о р м о за  к 
ф ланцу бал ки  зад н е го
м оста

12 —  га й ка  болта  кр е п л е н и я
1 3 — винт кр е п л е н и я  м асл оо т­

р аж ател я  к у п о р н о й  плас­
тине

14 —  р е гу л и р о в о ч н ы й  эксце н т­
р и к  ко л о д ки

15 —  ф р и кц и о н н а я  накл а д ка  к о ­
л о д ки  то р м о за

16 —  балка  зад н е го  моста
17 —  м асл оотраж ател ь  п о д ш и п ­

н ика  пол уоси
1 8 — р аспо рн а я  планка  то р м о з ­

ных ко л о д о к
1 9 -— гайка  р е гу л и р о в о ч н о го  эк­

с ц е н три ка
20 —  эластичная о п о р а  п р у ж и ­

ны
21 —  у п о р  (толкатель) ко л о д ки
22 —  р ези н ов ы й  защ итны й ко л ­

па чо к
23 —  п е р е п у с кн о й  клапан для

п р о ка ч ки  ги д р а в л и че ско го  
пр и вод а  тор м о зо в

24 —  кол есны й  то р м о зн о й  ци ­
линдр  д в ухсто р о н н е го  
действия

25 —  верхняя  стяж ная п р уж и н а
ко л о д о к

26 —  защ итны м  чехол ко л е сн о го
т о р м о з н о го  цил инд ра

27 —  зад няя то р м о зн а я  ко л о д ­
ка

28 —  Oi-ь р а з ж и м н о го  ры чага
29 —  р а зж и м н о й  р ы чаг ручного

п р и во д а  ко л е н о к
30 —  н а ко н е ч н и к  зад н е го  троса

р у ч н о го  то р м о за
31 —  о ттяж н ая  п р у ж и н а  троса
32 —  отраж ател ь
33 —  н а кл а д ка  о п о р ы  ко л о д ки
34 —  о п о р а  ко л о д о к
35 —  кн о п ка  с то п о р н о го  меха­

низм а
3 6 —  тяга  со бачки
37 —  р ы ч а г р у ч н о го  торм оза
38 —  у п о р  вклю чателя конт­

р о л ь н о й  лампы  р учно го  
то р м о за

39 — со б а ч ка  ры чага
40 —  во звр атн ы й  ры чаг
41 —  зубчаты й  се кто р
42 —  кр о н ш те й н  ры чага  приво­

да р у ч н о го  то р м о за
4 3 — п е р е д н и й  трос ручного  

то р м о за
44 —  р о л и к  троса
45 —  р е гу л и р у е м ы й  наконеч­

н и к  натяж ения  заднего  
троса

46 —  гайка  натяж ения заднего
п р и в о д н о го  троса

47 —  оттяж ная  п р уж и н а  перед­
н е го  троса

48 —  о б о л о ч ка  троса  р учн о го
п р и вод а

49 —  ф ланец н а ко н е чн и ка  о б о ­
л о чки  троса

50 —  ко н тр га й ка
51 —  втулка наконе чни ка
52 —  уравнительны й кронш тейн

зад н его  троса
53 —  алю м иниевы й тор м о зн о й

барабан
54 —  ш туц е р  кр е п л е н и я  трубки
55 —  тр у б ка  ги д р авл ическо го

привод а
56 —  м анж ета  по рш ня
57 —  распорная  п р уж и н а  по рш ­

ней ко л е сн о го  цилиндра
58 —  ка ркас  м анж еты
59 —  по рш ен ь  ко л е с н о го  ц к-

линдра
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖ ИВАНИЕ ТО РМ О ЗО В

Д л я  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и вод е  то р м о зо в  колес м м еханизм е  
в ы кл ю че н и я  сцепл ения  пр и м е н я ется  специальная то р м о зн а я  ж и д ­
кость  «Нева» (ТУ 6-09-550-73). С ы р ье м  для п р и го то вл е н и я  ж и д к о ­
сти «Нева» ГТЖ -А  являю тся с л е д у ю щ и е  п р о д у кты : э ти л ка р б о 1ал, 
эф ир ЛЗ б е н зо тр и а зо л , м о р ф о л и н  и п о л и о кси п р о п и л е н д и о л  с 
м о л е ку л я р н ы м  ве сом  Д -50 0  м Д -3000  К и н ем а ти че ска я  вязкость  
ж и д ко с ти  при  — 40"С —  не б о л е е  1500 сСт. а при  повы ш ении  те м ­
п е р а тур ы  д о  SO’ C —  не м ен е е  5 сСт. П о  в н е ш н е м у  виду ж и д ­
ко сть  п р о зр а ч н а  о д н о р о д н а , им еет ж ел ты й  или све тл о -ж ел ты й  
цвет и слабы й запах, устой чи во  работает в д иапазоне  те м п е р а ­
т у р  о к р у ж а ю щ е го  во зд уха  от — 50 д о  — 50°С, им еет сл а б ую  к о р ­
р о з и й н у ю  а гре сси вн ость  не чер н ы е  и цветны е м еталлы  и у м е р е н ­
но  во зд е й ств уе т  на р е зи н у . О б ъ е м н о е  набухание  р е зи н ы  при  
вза и м од е й стви и  с ж и д к о с т ь ю  находится  в пред ел ах  3 . . . 1 5 % ,  
п р и ч е м  на п о в е р хн о сти  р е зи н ы  отсутствует кл е й ко сть  и ш е л уш е ­
ние. С л е д ует  им еть  е виду, что ж и д ко с ть  ядовита и о гне о пасн а  
Т е м п е р а тур а  вс п ы ш ки  ж и д ко с т и  в о ткр ы то м  тигле не н и ж е  -г 85"С, 
в  те м п е р а ту р а  ки п е н и я  —  не н и ж е  — 190^С. П осле в ы д е р ж ки  
ж и д ко с т и  п р и  те м п е р а ту р е  — 40СС в течение  5 с у то к  п у з ы р е к  
в о зд у х а  п р о х о д и т  ч е р е з  ее  слой  за вр ем я  не более  30 с С м есь 
ж и д ко с т и  с в о д о й  пр и  те м п е р а тур е  — 40 С остается п р о зр а ч н о й , 
б е з  р а ссл о е н и й  и осад ков . П р и м ен е ни е  то р м о зн ы х  ж и д ко с те й  
д р у ги х  м а р о к  в систем е  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и вод а  то р м о зо в  и 
сц е п л е н и я  автом о би л е й  ВА З н е д о п усти м о . В случае п р и м е н е н и я  
н е р е ко м е н д у е м ы х  то р м о зн ы х  ж и д ко с те й  или попад ания  в ж и д ­
ко с ть  бензина , ке р о си н а  или м инерал ьны х м асел  м о ж е т  п р о и з о й ­
ти р а зб уха н и е  и п о рча  р ези нов ы е  м а н ж е т  П ри  этом  увел ичива ­
ется  усилие пр и кл а д ы ва ем о е  к  т о р м о зн о й  педали. На хо д у  при  
■отпущ енной педали то р м о за  п р и то р м а ж и в а ю тся  ко л еса  а в то м о ­
бил я  или ум еньш ается  полны й хо д  педали н еза ви си м о  о т их со ­
стояния

У р ове нь  т о р м о зн о й  ж и д ко с т и  в питательны х бачках  п р о в е р я ­
ется ч е р е з  10 000 км  п р об ега , а та кж е  пр и  увел ичении  р а б о ч е го  
хода педали и в том  случае, если педаль с в о б о д н о  о п уска е тся  
(бе з со п ротивл ения ) п р и  л е гко м  наж атии  на нее. У течка  ю р м о з -  
«ои  ж и д ко с т и  а о д н о м  из ко л е сн ы х  ц и л и н д р о в  п р и в о д и т  к  п о я в ­
л е н и ю  заноса автом о би л я  пр и  е го  т о р м о ж е н и и . Во всех случаях 
пр и  утечке  то р м о зн о й  ж и д ко с т и  сн и ж ае тся  эф ф ективность  т о р ­
м о ж е н и я  автом обиля. Д о л и ва ть  в питательны е б а чки  н е о б х о д и м о  
тол ько  с в е ж у ю  или о тф и л ьтр о в а н н ую  т о р м о з н у ю  ж и д ко с т ь  м а р ки  
«Нева». Ч е р е з  J00 ООО к м  п р о б е га  и не р е ж е , ч е м  ч е р е з  5 лет э кс ­
плуатации автом обил я , н о б х о д и м о  см енять  все р е зи н о в ы е  ш л ан ­
ги  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и во д а  н е за ви си м о  от их со сто я н и я

Увеличение  с в о б о д н о го  ход а  педали, сн и ж е н и е  усилия, н е о б ­
х о д и м о го  для наж атия на педаль (м я гка я  педаль), или п о я в л е ­
ние о щ ущ е н и я  у п р у го сти  вы ж а той  педали являю тся п р и зн а ка м и  
того , что  в систем у ги д р а в л и ч е с ко го  п р и вод а  поступ ает в о зд у х  
вследствие нед остаточной  ге р м е ти чн о сти , зн а чи те л ьн о го  п о н и ж е ­
ния ур овня  ж и д ко с ти  или нар уш е ни я  п р о ка ч ки  и за п р а в ки .

Д л я  удаления во зд уха  и з  систем ы  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и во д а  
тор м озо в  н е о б х о д и м о  п р ове сти  ее  п р о к а ч ку  П р и  этом  за п о л н я ­
е т с я  питательны е ба чки  автом обил я  то р м о зн о й  ж и д ко с т ь ю  до  
уровня отраж ателей их п р о б о к  и п р о ти р а ю тся  ко л е сн ы е  ц и л ин д ры  
и их перепускны е  клапаны  В систем е  ги д р а в л и ч е с ко го  п р и вод а  
тор м озо в  в о зд ух  удаляю т сначала из то р м о зо в  пе ре д ни х , а п о ­
том  задних «опес. Д ля »то ге  устанавливаю т у ко л е с н о го  то р м о за  
стомляим^й и «и пластм ассовы й со суд  1 е м ко с ть ю  0,5 л, н апо л о ви ­
ну »впо/1н**1иый то р м озн о й  ж и д ко с т ь ю  «Н ева*, сн и м аю т р е з и н о ­
вы м защ итный ко л п а н е к  с п е р е п у с кн о го  клапана 4, над еваю т на

е го  го л о в ку  р ези н ов ы й  ш ланг 3 и о п уска ю т  второй  е го  ко н е ц  в 
ж и д ко с ть  нахо д я щ ую ся  в со суд е  Затем  отворачиваю т на 1,5 —
2 о б о р о та  клапан, о д н о в р е м е н н о  р е з к о  наж им ая  на т о р м о зн у ю  
педаль и плавно ее отпуская . П р оц есс  наж атия  на педаль п о в то р я ­
ется н е с ко л ь ко  раз, п о ка  не пр екра ти тся  вы ход  п у зы р ь ко в  в о зд у ­
ха из ко л е с н о го  т о р м о з н о го  цил инд ра  2 в ж и д ко сть , наход я ­
щ ую ся  в со суд е  1. П осле этого, уд е р ж и ва я  вы ж а тую  педаль, 
заверты ваю т п е р е п у с кн о й  клапан  до  отказа , сним аю т ш ланг и 
надеваю т на клапан р е зи н о в ы й  защ итны й ко л п а чо к. Далее, пр ед  
в а р и 1е г1оно п р о в е р и в  ур ове нь  то р м о зн о й  ж и д ко с ти  в питатель­
ных бачках и при н е о б хо д и м о сти  ее пополнив , п р о д о л ж а ю т  п р о ­
цесс п р о ка ч ки  п р и вод а  то р м о зо в  остальны х колес

П о о ко н ч а н и и  п р о ка ч ки  всей систем ы  п р и вод а  сл ед ует про^ 
верить раб о ту  то р м о зо в  и, если им еется в о зд ух  в систем е , н е о б ­
хо д и м о  устранить п р и чи н ы  нар уш е н и я  ге рм е ти чн ости  п р и в о д а  и 
неисправности  в гл авном  и ко л е сны х цил инд рах.

В случае за со р е н и я  ко м п е н с а ц и о н н о го  отверстия  в гл авном  
цил инд ре , а та кж е  отсутствия ко м п е н с а ц и о н н о го  за зо р а  в кл а ­
пане п о р ш н я  ци л инд ра  педаль станет аж е стко й »  и хо д  педали 
ум еньш ится  Это та кж е  п р о и зо й д е т  при  заедании деталей в ци ­
линд ре  вследствие п р и м е н е н и я  н е р е ко м е н д о в а н н о й  то р м о зн о й  
ж и д ко с ти .

В том  случае, если удаление  во зд уха  н е о б х о д и м о  п р о и з в о ­
дить на автом обил е , то р м о зн а я  систем а к о т о р о го  п р ор аб ота л а  
б е з  зам е н ы  т о р м о зн о й  ж и д ко с ти  д л ительное  врем я , р е ко м е н д у ­
ется пр е д в а р и те л ьн о  зам енить  т о р м о з н у ю  ж и д ко с ть . Д л я  это го  
отвинчиваю тся  п е р е п у с кн ы е  кл апаны  на всех четы рех кол есах, 
пр и че м  на к а ж д о м  клапане д о л ж н ы  бы ть надеты  ш ланги , ко т о р ы е  
п о гр у ж е н ы  в со суд ы  с ж и д ко с т ь ю . П осле, этого , наж и м а я  и о тп ус ­
кая  педаль, о д н о в р е м е н н о  п р о ка ч и в а ю т  то р м о за  всех кол ес и, п о  
м е р е  вы текания  и з них ж и д ко с ти , клапаны  завинчиваю т. П осле  
слива о траб отавш ей  ж и д ко с ти  из систем ы  в питательны е бачки  
заливается свеж ая  ж и д ко с ть  «Нева», снова  о ткр ы ва ю тся  п е р е ­
пускн ы е  кл апаны  4 и п р о и зв о д и тся  п р о ка ч ка  то р м о зо в  д о  о к о н ­
чания вы хода  возд уха . Д ал ее  п о п о л н я ю т  систем у ж и д ко с т ь ю  и 
затягиваю т кл апаны  на цил инд рах  всех кол ес. С во б о д н ы й  ход  пе ­
дали то р м о з а  не д о л ж е н  превы ш ать  3— Ъ м м . У вел ичение  хода 
педал и  и м е е т  м е сто  п р и  зн а чи те л ьн о м  и зн о се  н а кл а д о к  то р м о з*  
ных к о л о д о к  п е р е д н и х  и зад них то р м о зо в . С тепень  и зноса  ф р и к ­
ци о н н ы х  н а кл а д о к  8 то р м о зн ы х  к о л о д о к  9 зад них т о р м о з о в  п р о ­
в е р я ю т  щ у п о м , ко т о р ы й  устанавливается м е ж д у  н а кл а д ко й  и зе р ­
ка л о м  ба ра ба на  ч е р е з  о д н о  из о ко н  10 в барабане . Этот за зо р  
д о л ж е н  бы ть  в пр е д е л а х  0,10— 0,15 м м . Д л я  р е гу л и р о в ки  зазо р а  
н у ж н о , наж ав  на пед ал ь  т о р м о з а  и у д е р ж и в а я  ее  уси л и е м  в 10—
12 к гс , по в о р а чи в а ть  га й ки  5 и 19 р е гу л и р о в о ч н ы х  э кс ц е н тр и ко в  6 
п е р е д н и х  и зад них ко л о д о к , п о д в о д я  эти э кс ц е н тр и ки  д о  с о п р и ­
ко с н о в е н и я  с к о л о д ка м и  9, Д а л е е , о тпустив  педаль, о тв о р а ч и в а ­
ю т га й ки  п р и м е р н о  на 10° ( ' /м  о б о р о та ). П о сл е  этого , р е з к о  на­
ж ав на педаль 3— 4 р аза  и затем  отпустив  ее, вр а щ а ю т колеса, 
п р о в е р я я , нет ли зае д а ни я  ко л о д о к . П ри  отсутствии  заедания  п р о ­
в е р я ю т  р а б о ту  т о р м о з о в , п р о е ха в  н еб о л ьш о е  расстояние , сво ­
б о д н ы й  хо д  пед ал и  и н а гр е в  т о р м о з н ы х  барабанов .

С о сто я н и е  н а кл а д о к  к о л о д о к  задних т о р м о з о в  и величину 
за зо р а  м е ж д у  ко л о д к а м и  и т о р м о з н ы м  б а р а б а н о м  п р о в е р я ю т  
ч е р е з  20 000 к м  п р о б е га .

Если р е гу л и р о в ка  за зо р а  п о в о р о то м  э кс ц е н тр и ко в  не дает 
ж е л а е м ы х  р езул ьтато в , а та кж е  ч е р е з  60 000 км  п р о б е га , сн и м а ­
ю т т о р м о з н ы е  б а р а б а н ы  7 и п р о в е р я ю т  степень  и зноса  т о р м о з ­
ны х н а кл а д о к  8 Д л я  о б л е гче н и я  снятия  барабана  в два р е з ь б о ­

вых отверстия 12 на барабане  7 заверты ваю тся направляю щ ие 
ш тиф ты 13 пред варительной  ф иксации диска  колеса, которы е, 
упираясь  в то р е ц  ф ланца полуоси  11, использую тся  ка к  болты- 
съ ем ники . Ф р и кц и о н н ы е  н акл ад ки  д о л ж н ы  быть чистыми, поза­
м асл енны м и и м ал ои знош енны м и  О ни тщ ательно очищ аю тся 
м етал л ической  щ еткой  и пром ы ваю тся  уайт-спиритом . Если тол­
щ ина ф ри кц и о н ны х  н а кл а д о к 8 стала м еньш е 2 мм , их заменяют 
новы м и. Т ор м озн ы е  ко л о д ки  9 ие д о л ж н ы  иметь трещ ин, по гну­
тостей и п о л о м о к . На зе р ка л е  то р м о з н о го  барабана 7 ие долж но  
бы ть гл уб о ки х  р и со к , значительной о д носторонней  вы работки, 
вследствие ч е го  рабочая  поверхность  зеркала  становится оваль­
ной. П ри  р а сто ч ке  и по сл ед ую щ ей  ш лиф овке  рабочей  поверхно­
сти барабана  е го  внутренней  диам етр  м о ж е т  быть увеличен 
то л ько  на 1 м м  (от 250 д о  251 мм).

Т о р м о зн ы е  ко л о д ки  16 перед них то р м о зо в  м енее д о л гов еч ­
ны. чем  задних. О ни  п р о в е р я ю тся  ч е р е з  10 000 км  пробега , при­
чем  толщ ина их н а кл а д о к д о л ж н а  быть не м енее 1,5 мм. Через
30 000 км  п р о б е га  ко л о д ки  16 зам еняю т, для че го  необходим о  
снять по  два пальца 1$ ф иксации  ко л о д о к  и п р у ж и н ы  14, а после 
это го  зам енить ко л о д ки  16. В случае снятия всего  суппорта  17 
п р о в е р я ю т  состояние  т о р м о з н о го  д иска  18. Д о п усти м о е  биение 
д и ска  0,15 м м . Если о н о  больш е, д и с к  ш лиф ую т. Толщина диска 
после ш л иф овки  д о л ж н а  бы ть не м еньш е 9,5 мм.

Н аруш ение  р е гу л и р о в ки  р у ч н о го  то р м о за  в п е р в ую  очередь 
п р о и схо д и т  при  вы тягивание тросов  20 и 13 привод а  и вследствие 
износа  н а кл а д о к 8 ко л о д о к  задних то р м о зо в . П роверяю т и ре гу­
л и р ую т ход  ры чага  р у ч н о го  то р м о за  ч ер ез  ка ж д ы е  20 000 км  
пр о б е га . Д л я  р е гу л и р о в ки  натяж ения тросов необходим о  отпу­
стить р ы ча г привод а , подвесив задние колеса. Убедивш ись в нор­
м ал ьн о м  за зо р е  м е ж д у  ко л о д ка м и  8 и барабанам и 7 и при под­
нятом  р ы ча ге  р у ч н о го  привод а  на два зуба  се ктора  ослабляют 

.к о н т р га й к у  22 и по д тя ги ва ю т га й ку  21, осущ ествляю т натяжение 
за д н е го  троса  23. П осле это го  по ворачиввю т колеса  вр учную  (ко ­
л о д ки  не д о л ж н ы  кесеться барабана). Затем , затягивая ры чаг на
3 — 4 Зуба се ктор а , уб е ж д а ю тся  в том , что  автом обиль удерж ива­
ется на м есте  с у кл о н о м  16— 20% . Д алее  затягиваю т контргайку
22 и п р о в е р я ю т, нет ли нагрева  барвбвнов  при  д виж ении  и работу 
тоо м озд  пр и  установке  автом обиля на уклоне.

1 —  сосуд для прокачки тор­
мозной Ж ИДКОСТИ

2 —  колесный торм озной ци>
цилиндр

3 —  шланг для прокачки
4 —  перепускной клапан ци­

линдра
5 —  гайке регулировочного

эксцентрика передней ко­
лодки

6 —  регулировочный эксцент­
рик колодки

7 —  тормозной берабан
8 —  тормозная накладка
9 —» тормозная колодка

10 —  окно для зем ера зазора
11 —  фланец полуоси
12 —  резьбовое отверстие ба­

рабане

13 —  направляю щ ий штифт
(болт-съ ем ник)

14 —  пружина фиксации ко­
лодки

15.—  палец ф иксации ко л о д ки
16 —  колодки дискового тор­

моза
17 —  суппорт тормоза
18 —  тормозной диск
19 — гайке  р егул ировочного

эксцентрика задней колод­
ки

20 —  передний трос привода ог
ручного тормоза

21 —  гайка  натяжения
22 —  контргайке#
23 —  задний трос привоя* ° т

р у ч н о го  то р м о за
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ОСОБЕННОСТИ

АВТОМОБИЛЯ

Автомобили BA3-2103 отличаются повы ш енной ко м ф о р та ­
бельностью  и улучш енны м и д инам ическим и  качествами, в связи 
с чем нескол ько  изменились габариты  автомобиля, зам енен щ и­
ток приборов, улучш ена отделка  кузова, повы ш ена м ощ ность  дви­
гателя, усоверш енствованы система освещ ения и сигнализации, 
а такж е  усилена система торм озов

Автом обиль ВАЗ-2103 рассчитан на 5 мест, вклю чав м есто  во­
дителя. Полезная н а гр узка  кузова  составляет 400 кгс , в том  числе 
н агрузка  от массы груза , р азм ещ а ем о го  в ба гаж нике , при нали­
чии водителя и четырех пассаж иров —  50 кгс . Сухая масса неза ­
правленного и несиаряж енного  автомобиля увеличилась от 890 кгс 
у ВАЗ-2101 до  965 кгс  у BA3-2103, а собственная масса полно 
стью  снаряж енного  автомобиля —  от 955 до  1030 кгс . Полная 
массе автомобиля BA3-2103 составляет 1430 кгс  против 1355 кгс  
у автомобиля ВАЗ-2101. Н агр узка  м е ж д у  осям и от собственной 
массы у автомобиля BA3-2103 распределяется так: на п е р е д н ю ю  
° сь 556 и на задню ю  474 кгс. а от полной массы  —  соответ­
ственно 656 и 774 к гс .

О бщ ая длина автомобиля увеличилась от 4073 до  4116 м м  
при неизменной базе 2424 мм. В автом обиле BA3-2103 увеличив 
лись габариты переднего  свеса м о то р н о го  отсека  от 603 м м  у 
ВАЗ-2101 до  628 м м  у 8A3-2103. П ри неизм енной  ш ирине  авто­
мобилей в 1611 м м  колая передних колес автом обиля BA3-2103 
увеличилась до 1365 м м  против 1349 м м  у ВАЗ-2101 и у задних 
колес д о  1321 V m  против 1305 мм . Высота автом обиля ВАЗ-2Ю З 
под  на грузкой  1388 мм, а баз н а гр узки  1440 мм .

На автомобиле ВАЗ-2103 улучш ены  п о кр а ска  и внеш няя о б ­
лицовка кузова, оф ормление н ар уж ной  обл ицовки  капота и ба­
гаж ника , внутренней обивки  кузо ва  и сидений, оф орм л ение  на­
руж ной  облицовки радиатора, установлено четы ре ф ары, введе­
ны бамперы  новой конструкции , изм енена ко н стр укц и я  н а р у ж ­
ного  и внутреннего зеркал обратного  вида, усоверш енствована 
система вентиляции и отопления, для чего  на задних стоиках ку - 
3 © t a  выполнены вы тяжные отверстия с клапанами избы точно го  
давления, которы е закры ты  снаруж и  декоративны м и реш еткам и.

Коренной м одернизации подвергнут щ иток приборов. На 
щ итке ВАЗ-2103 установлены в отличие от ВАЗ-2101 индивидуаль­

ные ко нтро л ьны е  п р и б о р ы : Ф отом етрический указатель 1 уровня  
топлива в ба ке  м а р ки  УБ-193, л о го м е тр и ч е ски й  указатель 2 м а р ­
к и  УК-193 тем пе ра туры  охл аж д а ю щ е й  ж и д ко сти , л о го м е тр и че ски й  
м ано м етр  3 м а р ки  УК-194, эл ектронны й  тахом етр  4 м а р ки  ТХ 193, 
сп и д о м етр  S м а р ки  СП 193 с сум м а р н ы м  сч е тч и ко м  7 п р о й д е н ­
н о го  пути и со сч е тч и ко м  6 с уто ч н о го  п р о б е га  автом обиля, в л ю ­
бой м ом е н т  п е р е кл ю ча е м ы м  р у ко я тко й  14 на показатель «нуль».

На указателе  ур овня  топлива устанавливается контрольная  
лампа с кр асн ы м  светоф ильтром , ко тор ая  загорается  при  с н и ж е ­
нии уровня  топлива до  р е зе р в н о го  запаса в 4— 6,5 л бензина.

На ш кале  указателя тем пе ра туры  кр асн ы м  цветом  о б о зн а ­
чена зона о пасн о го  нагрева  о хл аж д а ю щ е й  ж и д ко сти , ко то р а я  на­
чинается с тем пе ра туры  108 С С трел ка  м аном етра  д о л ж н а  п о ка ­
зывать рабочее  давление масла п р о гр е т о го  двигателя в пределах 
3 ,5 . .  4.5 к гс  см -\ П ри нед остаточном  давлении масла (до  0,4 . . 
0,8 к гс .с м 2) загорается  р аспо л ож е нна я  на ш кале м аном етра  ко н т ­
рольная лампа с кр асн ы м  светоф ильтром

На ш кале тахом етра вы делены  ж ел ты м  цветом  зона п ред ел ь ­
но д о пустим ой  частоты о б о р о то в  ко л е н ча то го  вала двигателя 
(5500— 6000 о б /м и н ) и кр асн ы м  цветом  зона работы  двигателя на 
опасны х р еж и м ах  (свы ш е 6000 об  мин). На ш кале тахом етра  так­
ж е  распо л ож е н ы : контрольная  лампа 11 с красны м  светоф ильт­
р ом , ко тор ая  м и га ю щ и м  светом  си гнал изирует о  вкл ю чении  р у ч ­
н о го  торм оза , а постоянны м  свечением  —  о нед остаточном  у р о в ­
не то р м о зн о й  ж и д ко сти  в сд вое нн о м  ба чке  для гид р авл и че ско го  
привод а  то р м о зо в ; контрол ьная  лампа 12 с о ра н ж е вы м  свето­
ф ильтром  сигнал изирует о п р и кр ы ти и  в о зд уш н о й  заслонки в ка р ­
б ю р а то р е  (при пуске  хол од ного  двигателя) и необход им ости  пос- 
ле пуска  двигателя перем естить  р у ко я тку  привод а  заслонки а 
исходное по л ож е ни е ; контрольная  лампа 13 с красны м  свето­
ф ильтром  сигнализирует о  п р екра щ е н и и  заряда а ккум ул я то р н о й  
батареи, она дол ж на  гаснуть после пуска  двигателя.

На ш кале спид ом етра  распо л ож е н ы  контрол ьны е  лампы: 1S 
с зелены м светоф ильтром  сигнализаций о вкл ю чении  габаритных 
огней ; 16 с зелены м и светоф ильтрам и сигнализации о  повороте  
автом обиля; 17 с синим  светоф ильтром  сигнализации о вкл ю че ­
нии д а л ь н е ю  света фар. На щ итке  такж е  распол ож ены  клавиш и

вклю чателей: 8 н а р у ж н о го  освещ ения и 9 освещ ения приборов, 
а такж е  трехпо зи ц и он н о ! о п е ре кл ю ча тел я  10 стеклоочистителя.

П ри  н ахож д ении  кл ю ча  зам ка  заж и га ни я  в п ол ож ения х  1 или
3 клавиш ей 8 в кл ю чаю тся : габаритны е  ф онари, ф онарь освещ е­
ния н о м е р н о го  знака, лампы  б а га ж н и ка  и освещ ения гнезд а  при­
куривателя, а та кж е  при  этом  м о гут  бы ть вкл ю чен ы  подкапотная 
лал\па и ф ары  Клавиш а 9 вкл ю чает лам пы  освещ ения приборов  
тол ько  после вкл ю чения  клавиш и 8 и соответственно  зам ка за­
ж и гани я  На п е ред ней  панели кузо в а  м е ж д у  д е ф л екторам и  уста­
новлены  эл ектрические  часы АЧЖ -1-

М ощ н ость  двигателя BA 3-2103 составляет 77 л с при часто­
те вращ ения ко л е н ча то го  вала 5600 об  мин, м аксим альны й кр у ­
тящ ий м ом ент 10.8 кгс  • м  при  3400 об  мин. В результате  повы ш е­
ния м ощ ности  д вига тетя  и введения у ВАЗ-2Ю З главной переда­
чи с пере д ато чн ы м  числом  4,1 против  4,3 автом обиль ВАЗ-2103 
имеет повы ш енны е  д и н а м и че ски е  качества. М аксим альная с *с  
рость автом обиля с водител ем  и о д н и м  п а сса ж и р о м  увеличилась 
до  152 км  ч против 142 км  ч В рем я р а з го н а  автом обиля с места 
до с ко р о сти  100 км  ч с п е р е кл ю че н и е м  пе ре д ач  ум еньш илось до
17 с против 20 с у 8АЗ-2101. А втом обил ь  BA 3-2103 преодолевает 
м аксим альны й по д ъ е м  с наибольш ей н а гр у зко й  б е з  разгона, на 
первой  передаче  в 36% против  34% у ВАЗ-2101

Введение усиленны х то р м о зо в  н есм о тря  на увеличение веса 
автом обиля обеспечил о  сохранение  то р м о зн о го  пути автомобиля 
B A 3 -2 I0 3  с  наибольш ей н а гр у зко й  при  ско ро сти  8 0 к м ,ч  до  38 м, 
а р учн о й  то р м о з  уд е рж и ва ет  н а гр уж е н н ы й  автом обиль неогра ­
ниченное  вр ем я  на укл оне  до 20\ . .

К онтрол ьны й расход  топлива на 100 км  пути при  скорости
80 км /ч  составляет 8,4 л против 8,0 л у ВА З-2101. Ем кости топ­
ливного  бака  8 A 3 -2 I0 3  составляет 39 л. Заправочны е ем кости  у 
автомобилем в основном  одинаковы .

На автом обилях BA3-2103 установлены  ш ины модели ИЯ-170 
радиальны е р а зм е р о м  1б5А‘- |3  (165— 330) с д о р о ж н ы м  п ротекто ­
р о м ; ш ины  м одели И /1 1 68  д и в 1 ональные, р а зм е р о м  6,45— 13 с 
зим ним  п р о те кто р о м  и ш ины м од ели АИ -186 диагональны е раз­
м е р о м  6,4:>— 13 с универсальны м  п р о те кто р о м . Д авление  возду­
ха в шинах перед них колес 1,6 кгс  см- и задних —-  1,9 k ic  с м .

КОНСТРУКЦИИ ЛЕГКОВОГО
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ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ ЛЕГКОВЫХ

АВТОМОБИЛЕИ ВАЗ-2106 И ВАЗ-21061

Вы пуск н о в о го  л е гко в о го  автом обиля В А З-2Ю 6 завод  немал в 
1975 го д у  п р о д о л ж а я  прои зво д ство  автом обилей BA3-2103, 
ВАЗ-2101. ВАЗ-2102, ВАЗ-21011 *  ВАЗ-2Ю 21

Ком ф ортабельны й, п » ги v.ecTMtii.'. бы строход ны й  м ал ол и тр аж ­
ный автом обиль В А З-2Ю 6 им еет двигатель повы ш енной  м о щ н о ­
сти, силовую  п еред ачу  повы ш енной  над еж ности , усо вер ш е н ство ­
ванную  систем у эл ектоо об ор уд о ван и я  и сигнал изации и н а д е ж ­
ные торм оза . А втом обиль  рассчитан на эксплуатацию  по всем  д о ­
рогам , «р о м е  грунтовы х с гл у б о ко й  колеей, при  тем пературах 
о кр у ж а ю щ е го  воздуха  от 45 д о  — 40 С.

Н ад еж ны й пусч двигателя, бет п у с ко в о го  подогревателя, 
обеспечивается при  тем пературе  25 С. А втом о би л ь  та кж е  ус­
пешно эксплуатируется  в условиях тр о п и ч е с ко го  климата при 
влажности воздуха  до  90 с а кку м у л я то р н о й  батареей в тропи 
песком  исполнении (см  с 68)

А втом обиль  Ва З -2106 рассчитан для работы  с пр и цеп ом  
и м ею щ и м  тя гов о -сц е п н ое  устройство  ш а р о в о го  типа. Полная м ас­
са б у кс и р у е м о го  прицепа  не о б о р у д о в а н н о го  то р м о за м и , д о п у с ­
кается до  300 кге, а и м е ю щ е го  то р м о за  —  600 кгс.

К узов  автом обиля цел ьном еталлический  несущ ий, четы рех- 
дверны й типа «Седан». А втом обил ь  о б о р уд о ва н  пол ированны м и  
стеклами безопасно ! о  (б е зо с ко п о ч н о го ) типа. В етровое  и заднее 
стекла панорам ны е В етровое стекл о  трехслойное , заднее и б о к о ­
вые стекла —  закаленны е. К ом ьш ателю  ве тр о во го  стекла п о д ­
кл ю чен  эл ектрический  насос, р ы ча г пе р е кл ю че н и я  щ е то к с те кл о ­
очистителя перенесен  на р ул е в ую  ко л о н ку .

Д л я  п о кр а с ки  кузо в а  п р и м е н я ю тся  кр а с ки  сочны х и ярких 
цветов. Д л я  о бивки  кузо ва  и сидений п р и м е н яю тся  материалы  
п о вы ш е нного  качества. П еред ние  р е гул и р уе м ы е  сидения о б о р у ­
д ую тся  съ ем ны м и п о д гол овн и кам и , р е гу л и р у е м ы м и  по  вы соте

Системе отопления обеспечивает при  тем пе ро туре  н а р у ж ­
н о го  воздуха  — 25 С и тем пе ра туре  о хл аж д а ю щ е й  ж и д ко с ти  в 
двигателе 85 С тем п е ра туру  в кузо ве  в пределах 25 30 С
П ри этом не допускается  о б м е р за н и е  и запотевание  ве тр о в о го  
стекла в зоне очи щ ае м ой  щ еткам и  с теклоочиститег-я.

Б оковы е  указатели поворота  с п р я м о у го л ь н ы м и  рассеивате ­
лям и и пр ям оуго л ьн ы м  и катаф отам и установлены  на п е р е д н и * 
и задних кры льях

П олезная н а гр у зка  автом обиля равна 400 кгс , в том  числе 
масса груза , п е р е в о зи м о го  в б а га ж н и ке  и на кр ы ш е , —  50 кгс  
М асса не с н а р я ж е н н о го  автом обиля —  980 кгс , а по л ностью  сна­
р я ж е н н о го  —  1045 кгс  Полная масса автом обиля  1445 кгс . На 
гр у зка  с н а р я ж е н н о го  а в ю м о б и гя  на п е р е д н ю ю  ось составляет 
560 кгс , а на зад ню ю  485 кгс . а поящая масса распред ел яется  
соответственно —  662 и 783 *гс .

О сновны е р а зм е р ы  автом обиля  ВАЗ-2106 по ка за н ы  на с. 149 
О бщ ая дл>-нв автом обиля увеличилась д о  4166 м м  при н е и зм е н ­
ной базе лвтом обиля в 2424 м м . П еред ний  свес у автом обиля 
увеличился до  650 мм, а задний до  1092 м м . П ри  н еи зм е н н ой  ш и ­
рине  автом обилей ВАЗ в 1611 м м  колея передних и задних колес 
автом обил е* 8А З 2103 и ВАЗ-2106 о д и н акова  и госгавл яет с о о т ­
ветственно 1365 и 13/1 м м  Высота автом обиля ВАЗ-2106 с наи­
больш ей л а гр у ^ко и  составляет 1182 м м  и б е з  н а гр у зки  — 1440 м м  
Наидлрньщии радиус поьорота  по оси следа п е р е д н е го  внеш него  
колеса  «— 5,6 м, о н а р /ж н ы й  габаритны й радиус поворота  (оо  
внеш ней точи, с п е р е д н е го  ба м пер а ) составляет 5 9 м

Щ ч то и  п р и б ор о в  автом обиля ВАЗ-2106 отличается от щ итка  
ВАЗ-2103 I f . 146) с п е л у ю м ч и х  о собенностям и :
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на м есте клавиш  9 и 10 установлены  за гл уш ки : если кл ю ч
заж и га ни я  находится в п о л о ж е н и и  1 (в кл ю ч е н о  заж и га н и е ) или а 
п о л о ж е н и и  III (эа ж и .а н и е  вы кл ю че н о ), то без допол нительны х 
п е ре кл ю ча тел е й  буд ут в кл ю чен ы  сл е д ую щ и е  цепи; га бар и тного  
света, о свещ ения  ко н тро л ьны х  п р и б о р о в  б л и ж н е го  и дальнего  
света ф ар, ф онарей  освещ ения  и о м е р н о ! о знака, ламп о свещ е ­
ния м о то р н о го  отсека , б а га ж н и ка , гн езд а  пр и кури вате л я  сте кл о ­
очистителя и ом ы вателя в е тр о в о го  стекла электровентил ятора , 
отопителя. К р о м е  того , в п о л о ж е н и и  I кл ю ча  заж и . ания в кл ю ч е ­
ны цепи  заж и га н и я  р е гул я то р а  н апр яж ен и я , о б м о тки  в о з б у ж д е ­
ния генератора , о б м о тки  в о зб у ж д е н и я  реле  эл ектровентил ятора  
о хл аж д е ни я  двигателя эл е ктр о м а гн и тн о го  клапана вентилятора 
ф онарей  зад н е го  хода и тахом етра, освещ ения  ве щ е в о го  ящ ика, 
указателя тем пе ра туры  о хл а ж д а ю щ е й  ж и д ко сти , указателей у р о в ­
ня топлива и давления масла, ко н тро л ьны х  ламп заряда  а к к у м у ­
л яторной  батареи, в кл ю ч е н и я  д а л ьне го  света ф ар, в кл ю чения  
сто я н о ч н о го  то р м о за , указател я  п оворотов , п р и кр ы ти я  в о зд у ш ­
ной засл онки  ка р б ю р а то р а , сн и ж ен и я  уровня  ж и д к о с т и -в  бачке  
ги д р о п р и в о д а  то р м о зо в . У автом обиля  ВАЗ-2106 независим о  от 
п о л о ж е н и я  кл ю ча  заж и га н и я  находятся под  н а п р я ж е н и е м  цепи: 
ламп о свещ е ни я  салона, габаритны х ф онарей  в торцах перед них  
д верей , стоп -сигнал а , патрона  в кл ю ч е н и я  п е ре н осн о й  лампы, зву­
ковы х сигналов, пр и кур и в а те л я , эл е ктр и че ски х  часов и аварийной 
си гнал изации  о состоянии  автом обиля.

На автом обиле  ВАЗ-2106 д опол нител ьно  введены : ко н тр о л ь ­
ная лампа ур овн я  ж и д ко с ти  в бачке  ги д р о п р и в о д а  тор м о зо в  
р у ко я тка  вкл ю чател я  аварийной си гнал изации  с р асп о л ож е н но й  
в ее тор ц е  ко н тр о л ь н о й  лам пой. Эги устройства  р азм ещ а ю тся  
п о ср е д и н е  панели п о д  п е р е кл ю ча те л е м  отопителя. К онтрол ьная 
лампа сн и ж е н и я  ур о в н я  то р м о зн о й  ж и д ко с ти  си гнал изирует об 
этом кр а сн ы м  р о в н ы м  светом  Д ля сигнал изации  об  аварийном  
состоянии  автом обил я  вы тягиваю т р у ко я т к у  аварийной  си гнал и ­
зации. пр и  этом вкл ю чае тся  м и га ю щ и й  свет, свет указателей  п о ­
в орота  и ко н тр о л ь н о й  лампы  в р у ко я тке

А в том о б и л ь  ВА З-2106 о б о р у д о в а н  п р о ти в о у го н н ы м  ус тр о й ­
ством . чо то р о е  вклю чается  после  того , ка к  кл ю ч  заж игания  будет 
п е р е ве д е н  в п о л о ж е н и е  III и вы нут из зЛмка. На автом обилях 
ВА З-2106 устанавливается дэитатель повы ш енной  м ощ н о сти  р а з ­
работанны й  в результате  м о д е р н и за ц и и  двигателя ВАЗ-2Ю З 
М о щ н о сть  двигател я ВАЗ-2106 составляет 80 л с. при  частоте 
вращ ения  ко л е н ча то го  вала 5400 об м ин М аксим ал ьны й  кр у т я ­
щ ий м ом е н т 12,4 кгс  м  при  3000 об м ин

А в том о б и л ь  ВАЗ-21061 отличается o r автом обиля ВАЗ-2106 
тем, что на н е го  устанавливаегся двигатель B A 3 -/1 0 3 . К о нтр ол ь ­
ны й р асхо д  топлива на 100 км  пути на п р я м о й  перед аче  с полной 
н а г р у з к о й  при  по сто ян н ой  ско р о сти , равной  80 кмуч, для а втом о ­
биля ВАЗ-2106 составляет 8,5 л, а для ВАЗ-2Ю 61 —- 8,4 л Вели­
чи н а  этого  расхода  не является экспл уатационной  нор м ой .

А в то м о б и л и  ВА З-2106 и ВАЗ-21061 обладаю т в ы соки м и  ди 
н а м и ч е ски м и  качествам и. их м аксим ал ьная  с ко р о с ть  с водител ем  
и од ни м  п а сса ж и р о м  соответственно  составляет 15-1 и 1 S2 км ,ч . 
вр ем я  р а зго н а  с м е о а  до  с ко р о с ти  100 км  ч —  16 и 17 с, м акси  
м аль«ы и по д ъ е м , преод ол -гвл ем ы и  автом обилям и  при  п ол но й  
н а гр у зке  н<) сухой  |р у и то н о и  д о р о ге , — д о  3 6 1орм О !иой  путь 
автом обилем  пр,< д в иж е н и и  по  го р и зо н та л ь н о м у  участку су *о > ° 
рое м ого  асф альтированно ! о ш оссе со с ко р о с ть ю  80 км  ч —-  не 
более  38 м С тояно  т н ы и  lo p w o j  д о л ж е н  уд ерж ивать  ««втомоЬи п 
иеот р аничепное  врем я  при  подъ ем ах и сп уска * до  '0

В целях обеспечения  безопасности  д в иж е н и я  на автомобилях 
ВАЗ-2106 и  BA3-21U6I введены : четы ре  ф ары  с о д и ч е с к и м и  эле­
м ентам и, лам пы  двухнитевы е м о щ н о стью  40 и 45 Вг Ближний сеет 
обеспечивается тол ько  н а р у ж н ы м и  ф арами. П о д ф ар н и ки  с белы ­
м и  рассеивателям и о б озн а ча ю т п е ред ний  габаритны й свет П е­
редние  и б о ко в ы е  указатели  по вор о та  и ^ е ю г  о р а н ж е вы е  рассеи­
ватели задние габоритны е ф онари  им ею т кр асн ы е  рассеиватели, 
сигнальны й свет указателей п о вор о та  - -  о р а н ж е в ы е  рассеивате­
ли сигнал то р м о ж е н и я  («.гоп-сигнал) —  красны е  рассеиватели, 
си гнал изация о д в иж е н и и  зацним  ход ом  и освещ ение  н о м е р н о го  
знака —  белы е рассеиватели Габаритны е ф онари  в торцах п е р е д ­
них д верей  (при  их о ткр ы ти и ) им ею т красны е  рассеиватели. На 
автом обиле установлены  д в у х р е ж и м н ы е  указатели поворота  
(д нем  их свет ярче, чем  ночью ), и по заказу  р а д и о п р и е м н и ки  
А271 или А274 с н а р уж н о й  антенной АР Ю 8 на п е р е д н е м  левом 
кр ы л е  Гарантированны й для автом обиля В А З-2106 р есурс  до  п е р ­
в о го  капитал ьно го  рем онта  при  пе рво й  ка те го р и и  условии экс ­
плуатации и со б л ю д ен и и  правил эксплуатации  и ухода, установ­
ленных завод ом , составляет 120 тыс. км . В течение ука зан н о го  
пери о д а  н е о б хо д и м о  пр о и зво д и ть  зам ену  узлов и агрегатов, 
п р ош ед ш и х  установленны е н о р м ы  п р о б е га  (ш ины  и различны е 
пр и бор ы ).

На автом обилях ВАЗ-2106 установлены  такие ж е  шины, ка к и 
на автом обилях BA3-2103 (с. 147). Д авление  во зд уха  в шинах пе­
редних колес —  1,6, задних —  1,9 к гс  см

1 — а ккум ул я то р н а я  батарея 18 —
2 —  р ад иатор  систем ы  о хл а ж ­

дения двигателя 1 9 —
3 —  двигатель ВАЗ 2106
4 —  сдвоенны й б а чо к для тор - 20 —

м оэной  Ж И Д К О С Т И  21 —
5 —  рул евое  ко л есо
6 —  первичны й (д опо л н и тел ь ­

ный) глуш итель ш ум а  о т­
работавш их газов 22 —

? —  р е гул и р уе м ы й  п о д го л о в ­
ник сп и н ки  сиденья

8 — вторичны й (д опо л н и тел ь ­
ны й) глуш итель ш ум а  о т ­
работавш их га зо в  2 3 —-

9 —  топлиьны и бак
1 0 —  заднии ф онарь ко м б и н и - 24 — 

рованнь.>й с ф он а ре м  о с ­
вещ ения н о м е р н о го  зна­
ка 25 —

1 1 —  запасное ко л е со
12 —  глуш итель ш ум а отрабо  26

таьших I азов
13 —  ги д р авл ическии  ам о р тн за - 27

тор  и п р у ж и н а  задней 
по д ве ски

1 *1 —  ладнее вед ущ ее  ко л е со  28
15 —  ко л о д о ч н ы й  ю р м о з  зад- 

кет о колеса
16—  заднии ведущ им м ост 29
17 основной  кард анны й  вал

п р о м е ж у то ч н а я  опора 
ка рд ан н о й  передачи 
п р о м е ж у то ч н ы й  кардан- 
ный вал
к о р о б к а  перед ач  
кр о н ш те й н  ва куум н о го  
усилителя, главны х ци­
линд ров  и педалей тор­
м о за  и сцепления 
питательны й б а чо к для 
р аб о чей  ж и д ко с ти  гид рав­
л и ч е ско го  привод а  меха­
низм а  вы кл ю чения  сцеп­
ления
ва куум н ы й  усилитель п р и ­
вода тор м о зо в  
ги д р ав л и че ски й  ам ортиза ­
тор  и п р уж и н а  передней 
по д ве ски
Д исковы й то р м о з  пе ре д ­
н е го  колесе
пе ре д н ее  у продляем ое ко ­
лесо
главны й ц ил инд р  гид рав­
л и ч е ско го  привод а  то р ­
м о зо в
расш ирител ьны й (ко н д е н ­
сационны й) ба чо к систе­
м ы  о хл аж д е ни я  двигателя 
ф ары  б л и ж н е го  и даль­
н е го  света





М ОДЕРНИЗАЦИЯ ДВИГАТЕЛЕЙ И АГРЕГАТОВ СИЛОВОЙ ПЕРЕДАЧИ АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ. ДВИГАТЕЛЬ ВАЗ-2106

Д вигатели ВАЗ-2101 им ею т диам етр цилиндра 76 мм, ход 
порш ня 66 м м  и рабочий объ ем  цилиндров 1198 см 3 (1,2 л). В це­
лях сохранения взаим озам еняем ости порш ней, шатунов и головки  
бл ока  при разработке  двигателя BA3-2103 эти детали были сохра­
нены в преж них разм ерах, а увеличение рабочего  объема ци­
линдров до 1452 см 3 (1.45 л) бы ло достигнуто  за счет повышения 
хода порш ня до  80 м м , при этом  изменились разм еры  блока ци­
линдров коленчатого  вала и д ругих  деталей. П еревод  двигателеи 
ВАЗ в 1974 г. со степени сжатия 8,8 на 8,5 увеличил долговеч­
ность работы  двигателя, при этом  не изменились его  м ощ но- 
стные, эконом ические  и динам ические  качества. На двигателях 
ВАЗ-2101 и ВАЗ-2ЮЗ была заменена головка блока 2101-1003011 
на 2101-1003015, им ею щ ая больш ий объем  кам ер  сгорания; по р ­
шень у двигателя ВАЗ-2101 не доходит до  торца блока цилиндров 
на 0,1 м м , а у  BA3-2103 на 1,9 мм.

В 1974 г, завод начал вы пуск м од ернизированны х автом оби­
лей ВАЗ-21011 и ВАЗ-21021, у которы х рабочий объем  цилиндров 
был повы ш ен до  1294 см 3 (1,3 л) за счет увеличения диаметра 
цилиндра от 76 до  79 м м , а ход порш ня остался равны м  66 мм. 
На первы е моделях дви. ателей ВАЗ-21011, им ею щ их степень сж а ­
тия 8,8, установлена головка  блока 21С11-1003015, а на после­
д ую щ их (со степенью  сжатия 8,5) —  21011-1003015-10. Та ж е  голов­
ка блока устанавливается на двигателях ВАЗ-2101, 8A3-2103 и
ВАЗ-2106. П овыш ение м ощ ности двигателя ВАЗ-2106 до 80 л. с. 
и увеличение объема цилиндров до 1570 см 3 (1,57 л) достигнуто  
за счет увеличения диаметра цилиндра до 79 м м  и хода порш ня 
д о  ВО м м .

В целях сохранения степени сжатия в пределах В,5 и униф и­
цирования деталей на двигателях ВАЗ-21011 и ВАЗ-2106, и м ею ­
щих больш ий диам етр  цилиндра, введены порш ни 2106-1004014 
с углублением  в средней части днищ а на величину 1,9 + 0,05 мм. 
П ри этом  порш ень не доходит до  торца блока  у ВАЗ-21011 на 
0.1 м м , а у ВАЗ-2106 на 1,9 мм. На двигателе ВАЗ 2101 и BA3-2103 
п о -п р е ж н е м у  устанавливают порш ни 2101-1004014 без углубления 
в днищ е. Блоки цилиндра двигателей обозначаю тся 2101-1002011- 
01; 21011-1002011-01; 2103 1002011 01 и 2106-1002011.

В связи с повы ш ением  м ощ ности двигателей ВАЗ возникла 
необходим ость  более ж естчо  регулировать  тепловой р е ж и м  их 
работы , для че го  в системах охлаждения двигателей BA3-2103 
и ВАЗ-2106 введен вентилятор 12 с привод ом  от электродвигателя 
13. Д ля привода вентилятора прим еняю тся четы рехполю сны е, 
четы рехщ еточны е электродвигатели типа МЭ-271 или М Э-272 
постоянного  тока с четы рьм я постоянны м и магнитами 26 без о б ­
м о то к  возбуж дения . Э лектродвигатель МЭ-271 неразборны й, а 
электродвигатель М Э  272 —  разборны й. В процессе  эксплуата­
ции они ие требую т обслуживания и в случае неисправности за­
м еняю тся  новы м и Я корь электродвигателя АЛЭ-271 имеет о б м от­
ку  п р ово д о м  д иам етром  0,9 мм, чис то секций  обм отки  20, число 
витков в секции 13, ш аг секции  по  пазам 1— 5, число пазов в яко ­
ре  и соответственное число кол л екторны х пластин 20, шаг секции 
ло ко л л е кто ру  1— 2, р азм ер  щ еток 7 / 8 / 1 7 , 7  мм. Вал якоря ус­
тановлен иа двух ш ариковы х подш ипниках, м е ж д у  ко тор ы м и  при 
сб о р ке  заложена «вечная* см азка. Частота вращ ения вала якоря 
2700 о б /м ин

К орпус 25 электродвигателя МЭ-271 стальной, ш тамлованный. 
С ер д е чни к якоря  набран из пластин эл екгрогеднической  стали. 
На ко н ец  вела якоря  напрессован кол л ектор  Щ е тко д ер ж ате л и  
установлены в кр ы ш ке  корп уса  Корпус электродвигателя М Э-272 
отлит из ал ю м иниевого  сплава, он закры вается кр ы ш кой , которая 
укрепляется стяж ны м и болтами Вал якоря  установлен в корп усе  
иа ш триховом  подш ипнике  и м еталлокерам ической  втулке, уста­
новленной в кр ы ш ке  В кр ы ш ке  такж е установлен ще г Содержа 
гель со  щ еткам и О бм оточны е  данны е в *леитродвигогеле М Э *2 /2  
такие  М», ка к  и у электродвигателя МЭ-271. Номинальная м о щ ­
ность электродвигателя МЭ-271 равна 150 В г, потребляем ая сило 
тока ие более 15 А, а при спуске  —  80 А П усковой  м о м е ш  не 
м енее 200 кгс  м м , У электродвигателя М Э -2 /2  эти показатели 
соотеегстаеиио составляю т: 110 В?, 14 А, 53 А и ПО кгс мм-

Электродвигатель 13 установлен в ко ж ухе  14, которы й  кре- 
ПИ|СЯ к  радиатору системы охлаждения Пластмассовый, четы рех­
лопастный вентилятор крепится к валу якоря  электродвигателя 
гайкой. Включение и вы клю чение электродвигателя осущ ествля­
ется терм ом етрическим  вы клю чателем  22 (датчиком ) типа ТМ108, 
которы й установлен в ниж нем  бачке  9 радиатора системы  охлаж ­
дения и питается током  через .электромагнитное реле 28 типа 
PC V7, В латунном корп усе  20 выклю чателя помещ ается биме 
таллическая м ем брана 21, обы чно  выгнутая в сторону дна ко р ­
пуса. При нагревании до  тем пературы  9 2 ± 3 °С  м ем брана  вы гиба­
ется в с .о р о н у  пластм ассового толкателя 16, ко тор ы й  п е ре м е ­
щается в своем  пластмассовом  корп усе  к ко р п усу  17 ш текеров 
18, воздействуя на пластину 19, замы кает контакты  ш текеров тер­
м овы клю чателя. При тем пературе 8 7 ± З еС ко рп ус  20 остывает, 
м ем брана 21 выгибается в сторону днищ а корпуса  и контакты  
ш текеров разм ы каю тся.

Реле вклю чения РС527 работает при «номинальном напряж е  
нии 12 В. М аксим ально  допустимая сила тока, пр охо д ящ его  через 
контакты  32 реле, 20 А. Зазор  м е ж д у  контактам и долж ен  быть 
не м енее 0,5 мм . и б м о ш а  31 реле имеет 2СОО витков, провод  
обм отки  0  0,17 м м  с общ им  сопротивлением  более 59 О м  при 
20СС. Контакты  32 реле зам ы каю тся после пр охо ж д ени я  тока  че­
рез о б м отку  31 при вклю ченном  зам ке заж игания и зам кнуты х 
контактах ш текеров терм овы клю чателя При этом ток поступает 
через сердечник 30, ярмо реле, контакты  и вклю чается е работу 
вентилятор. Д ля защ иты обм отки  якоря  электродвигателя на ав­
том обиле установлен дополнительны й предохранитель 34 на 16 А 
или на 25 А. При разм ы кании контактов терм овьж лю чателя п р е ­
кращ ается питание обм отки  31 реле. Его контакты  32 под дейст­
вием пр уж и ны  якоря  29 разм ы каю тся  и питание то ко м  электро ­
двигателя 13 вентилятора 12 прекращ ается.

В связи с тем что завод р еком енд ует в качестве основной 
охлаж даю щ ей ж и д ко сти  для всех двигателей ВАЗ применять 
антиф ризы ТО СО Л А-40 и А-65, которы е  зам еняю тся раз в два 
года  или через 60 000 км  пробега , отпала необходим ость  в уста­
новке  спускны х кранов на ниж нем  бачке  радиатора и на рубаш ке  
охлаж дения блока двигателя. Вместо сливных кранов на всех 
двигателях ВАЗ и на радиаторах установлены спускны е проб ки
7 и 22.

Полная емкость системы охлаж дения двигателя с системой 
отопления кузова  у автомобилей ВАЗ-2103 и ВАЗ-2106 составляет 
по  9,6 л. Емкость баччэ смывателя ветрового  окна  у автомобиля 
ВАЗ-2Ю З увеличена до  1 л, а у ВАЗ-2106 до  2 л.

М од ернизация  силовои передачи автомобилей ВАЗ. В целях 
повы ш ения динамических качеств и надеж ности  работы  автом о­
билей ВАЗ-2106 и ВАЗ-21061 на них проведена м од ернизация  си­
ловой передачи.

В связи с необходим остью  передавать повы ш енны й крутящ ий 
м омент, которы й увеличился с 8,9 к ге -м  у ВАЗ-2101 д о  1 2 ,4 к гс -м  
у ВАЗ-2106, иа автомобиле увеличен диам етр  в е д о м о го  диска  
сцепления, а такж е  изм енены  передаточны е числа в ко р о б ке  пе­
редач. На автомобиле ВАЗ-2Ю З по сравнению  с ВАЗ-2101 и зм е ­
нены приж им ная  диаф рагм енная пр уж и на  сцепления, е го  ко ж у х  
и кольцо  наж им иои пруж ины , а такж е  детали м еханизм а п р и во ­
да вы клю чения сцепления В всязи с установкой на задней кр ы ш ­
ке ко р о б ки  передач вклю чателя сигнализации о вклю чении зад 
него  хода изм енена ко н струкц и я  этой кры ш ки .

Данны е по изм енению  передаточны х чисел в ко р о б ка х  п е р е ­
дач ВАЗ-2106 относительно ко р о б о к  ВАЗ-2101 и BA3-2103 пр и ­
ведены в табл. 12. Таким образом , в ко р о б ке  передач автом оби­
ля ВАЗ-2106 д о с ти гн у ю  пониж ение  передаточны х чисел на п е р ­
вой, второй и третьей передачах и при вклю чении  заднего  хода. 
Эго повысило динам ические  качества автомобиля. Увеличение 
м ощ ности и кр утя щ е го  м ом ента двигателя обеспечило  вы сокие 
тяговые показатели авю м обил я .

П риведенны е н табл. 12 и зменения переда точных чисел п о л у ­
чены за счет увеличения количества зубьев ш естерни п е рви чного  
вала о 1 17 у ВАЗ-2101 до  19 у ВАЗ-2106 и ум еньш ения количества

Таблица 12

Количество шесерсм и пвр«ялточиь«

Передаче
ВАЗ-2Ю 6 ВАЗ-2101. В А З -2 ЮЗ

П ервая
28 у  33
----------_  з  ->42
1 9 / 1 5  '

2 9 / 3 3
I 7 / 1 5 - 1 3 ' 753

Вторая
2 8 /2 7
1 9 / 2 0  ^  989

2 9 /2 7
1 7 / 2 0  " а 3 ° 3

Третья
2 8 / 2 1
1 9 / 2 4  1,289

2 9 / 2 1
17 /  24 =  ' '^ 93

Четвертая 1,000 1,000

Задний ход
2 8 / 3 4
Г 9 / Т 5 - 3' 340

2 9 Х ^  -  3 867 
1 7 / 1 5  ~ 3-867

зубьев у Ш естерни п о сто ян н о го  зацепления п р о м е ж у то ч н о го  вала 
от 29 у ВАЗ-2101 до 28 у ВАЗ-2106.

В связи с достаточны м  запасом  м ощ ности  передаточны е  чис­
ла главных передач задних м остов у автом обилей  ВАЗ-2103 и 
ВАЗ-2106 по ни ж е н ы  д о  4,1 против 4,3 у ВАЗ-2101.

1 — б л о к цилиндров двигателя 19 —

2 —  цилиндр  дейта 1вля 20 —
3 —  головка  цил инд ров
4 —  углубление  в средней  ча- 21 —

сти днищ а порш ня
5 —  порш ень  22 —
6 — рубаш ка  охлаж дения бло­

ка
7 —  п р о б ка  для вы пуска  о х­

л аж д аю щ ей ж и д ко сти  из 23 —
р убаш ки  блока

8 —  коленчаты й вал двигателя
9 —  ниж ний ба чо к радиатора  24 —

систем ы  охл аж д ения  дви- 
■ателя 25 —

1 0 — верхнии ба чо к радиатора  26 —
11 —  заливная го рл о ви на  с

п р о б ко й  27 —
12 —  пластмассовы й вентиля­

тор систем ы  охл аж д ения  28 —
дви1 ателя

13 —  электродвигатель  венти­
лятора 29 —

14— к о ж у х  электродви ! ателя 30 —
15 —  ш текерная  ко л о д ка  в кл ю ­

чения эл ектродвигателя  и 31 —
реле 32 —

16 —  толкатель м е м б ра н ы  дат- 33 —
чика

17 —  ко р п ус  ш те ке ро в  в кл ю ч е - 34 —
кия

18 —  ш те ке ры  вкл ю чения

пластина с п о д ви ж н ы м  
ко н та кто м
ко р п у с  тер м ов ы кл ю чате - 
ля (д атчика ) ТМ 108 
бим еталл ическая  м е м б р а ­
на
те р м о м е тр и ч е ски й  в ы кл ю ­
чатель (датчик) ТМ 108 
электрод вигател я  вентиля­
тора
п р о б ка  для вы пуска  ох­
ла ж д аю щ ей  ж и д ко с ти  из 
радиатора
тр уб ка  радиатора  с пла­
стинам и охлаж дения  
ко р п у с  электродвигателя 
постоянны й м агнит элек­
тродвигател я вентилятора 
яко р ь  эл ектродвигателя  с 
о б м о тко й
э л ектро м агн и тн ое  реле 
PC 527 вкл ю чен и я  элек­
тродвигател я вентилятора 
я ко р ь  реле  вкл ю чения  

се р д е чн и к реле в кл ю ч е ­
ния
о б м о тка  реле вклю чения 
ко н такты  реле  вклю чения 
стойка  н е п о д в и ж н о го  ко н ­
такта
пр ед о хра н и  гель защ иты 
о б м о тки  я ко р я  эл ектро ­
двигателя (на 16 или 25 А)
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м о д ер н и за ц и я  к а р б ю р а т о р о в  д в и га тел ей  в а з

Р еш ая проблем ы  сниж ение количества окиси углероде в от­
работавш и* газах экономичности, легкости пуска и динамичности  
двигателя, завод ввел целый ряд  конструктивны * изм енений в 
устройство кар б ю раторов, устанавливаемых не двигатели ВАЗ  
2103 ВАЗ 2106 и ВАЗ-2121. Новые м одели кар б ю р ато р а  для ВАЗ  
2103 им ею т наим енование 2103-1107010-01 и дл» b A 3 -4? '0 fc и 
ВАЗ-2121 м одель 2106 -11070Ю . В свези с излож енны м  претерпена  
изм енения и модели кар б ю р ато р е  для д в и .а .е л е й  ВАЗ-2101 8 а З -  
21011 и ВА З-2102, которая теперь им енуется модель 2101-1107010- 
03, О сновны е данные по этим м одел ям  приведены  в табл 13 
С ледует u « e ib  в виду, что им ею щ иеся  в эксплуатации все три 
модификации карбю раторов для B A 3-2103 ВАЗ-2106, ВАЗ-2121
(2103-1107010 2106-1107010; 2103-1107010-01) взаим озам еняем ы .
Аналрги^ко  пол ож ение и с кар б ю р ато р ам и  для двигателей В А З- 
2101 В А З -2 Ю Н  ВА З-2Ю 2: модель 2101-1107010-03 в заим о зам е­
няема с м оделям и 2101 -1107010 и 2101 1107010-02. О сновное тр е­
бование предьявляем ов к кар б ю р ато р ам  при их п роверке кр о м е  
эконом ичной работы. —  наличие окиси углерода (СО) не оолее 
1,5 -—2 % от объема отработавш и* газов что проверяется на стан- 
ция* технического  обслуживания при пом ощ и газоанализатора.

В целях сокр ащ ения  расхода топлива а следовательно  
« ум еньш ения С О  в кар б ю р ато р ах м одел ей  2106-1107010 н 2103- 
1107001 исклю чена система эконостата исклю чен разгрузочны й  
клапан, что ум еньш ило испарение тол пива из поплавковой ка м е ­
ры в атм осф еру введены i ереходная  систем а регулирования  
состава смеси во вторичное к а м е р е  и электром агнитны й зап ор ­
ный клапан. Такж е введена переходная систем а ре>улирования и 
на кар б ю раторах 2101-1107010 (с 152). На кар б ю р ато р е  введен  
винт 31 производственной подстройки кар б ю р ато р а  для завод­
ской регулировки 'е го  работы  на холостом ходу,, что о беспечи­
вает точное дозирование состава смеси. В п роцессе эксплуата­
ции эту регулир о вку наруш ать нельзя винтом  32 р егулировки  
изм еняю т качество смеси в переходной систем е

Точная заводская настройка кар б ю р ато р а  для работы  на хо­
лостом ходу та кж е  обеспечивается введением  техн о л сгического 
упорного  вин) а 33 ограничиваю щ его  прикры тие дроссельной за­
слонки первичной кам еры

П ри регул ир о вке п уско в о ю  устройства зазор  м е ж д у  при  
крытой воздуш ной заслонкой и стенкой во зд уш ного  канала ка р ­
бю ратора до л ж ен  быть 7 ± 0 ,2 5  м м  Зазор «ап м е ж д у  дроссель­
ной заслонкой и стенкой смесительной кам еры  для семейства  
карбю раторов ВАЗ-2101 0 6— 0 85 м м  а для сем ейства ка р б ю р а ­
торов ВАЗ-2Ю З ВА З-2?06 ВАЗ-2121 —  0,85— 0 9 0  мм

Д ля  полного откры тия дроссельных заслоиок необходим о, 
чтобы расстояние м е ж д у  каж д о й  заслонкой и стенкой см еси ­
тельной кам еры  было 15^:5  мм, а при р егул ир о вке начала от­
крытия заслонки вторичной кам еры  необходим о, чтобы в это 
врем » заслонка переичнои кам еры  была приоткры та и при этом  
расстояние от сгенки до  кр о м ки  заслонки до лж н о  быть 7 ± 0  25 мм

Устанавливаемый на карб ю раторах электром агнитны й зап ор ­
ный клапан вклю чен в систему холостого хода. Клапан 7 (с 153) 
имеет о бм отку 8 из Эмалированного провода д иам етро м  0,14 мм, 
намотанную  в 3000±  10 витков Выводной ко н ец  о б м о тки  припаян  
к ш текер у 9,  которым подклю чается к цепи эл ектр ическо го  тока  
через блок 23 плавких предохранителен Второй ко н ец  о б м о тки  
через контактную  пластину замы кается на «массу» ко ж ух а  10 ка ­
туш ки В корпусе 1 запорного  клапана пом ещ ается  топливный 
ж и кл ер  11 системы холостого хода с центральны м калиброван­
ны е отверстием ко то ро е перекры вается иглой 6 под действием  
ее  пружины.

При включении звмк& звжмгания замыкается цепь обмотки 8 
электромагнита запорного клапана и игла 6 втягивается в катуш­
ку и открывает центральное отверстие жиклера 11 Топливо по­
ступает ил эмульсионного колодце 14 через канал 12, централь­
ное и боковое отверстия жиклера 11 а воздух через воздушный 
жиклер S карбюратора 4 и, смешиваясь с топливом, поступает 
ло каналу 13 эмульсионной системы и через отверстия 15 и 16 
в дроссельное пространство первичнон смесительной камеры 
17 обеспечивая нормальную работу двигателя

При выключении зажигания прохождение тока в обмутке 8 
прекращается и лод действием пружины игла 6 эопорного плене-
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на перекрывает центральное отверстие топливного жиклера 11 
холостого хода обеспечивая мгновенную  остановку двигателя,
___________________________  Таблиц;» 13

Д м о м о т р м  | м м , д о т и р у ю щ и м  у с т р о й с т в  
ДПЯ М в р б ю р в го р э в

Д о т и р у ю щ е е  у с т р о й с т в о 2101 1107010*03 2103-1 107010

1
2 1 0 6 -1 Ю Ю Ю  

2 P 0 J - !107010-01

н о *
И в м в р в

и е я
к а м е р е

н в я
к а м е р е

нам
к а м о р е

ней
и э м е р *

м а*
к а м е р е

Большой диф ф узор 23 23 23 24 23 24
Главный топливный 
жиклер 1,30 1,30 1.35 1 40 1,30 1,40
Главный воздушный 
жиклер 1,50 200 1 70 1,90 1,50 1 50
Топливный жиклер 
холостою  хода 0,45 0,60 0 50 0.00 0,45 0,60
Воздушный жнклер 
холостого хода 1,70 0,70 1.70 0,70 1 70 0,70
Топливный жиклер 
эконостата 1.50 1 ВО _

Эмульсионный ж н к­
лер эконостата 1 50 1,60
^э д у ш н ы й  жиклер 
эконостата 1 20 1 20 _
Выпускной жиклер
ускорительного
насоса 0,40 0,50 0.40
Перепускной жнклер
ускорительного
насоса 0,40 040 0 40 __

1 —  наружная фара ФГ145
2 —  двухнитбвая лампа с ни­

тью 45 Вт дальнего света 
и 40 Вт — ближнего све­
та

3 —  внутренняя фара ФГ146
4 —  карбю ратор системы пи­

тания двигателя
5 —  воздушный жиклер систе­

мы холостого хода
6 —  запорная игла
7 —  корпус запорного элек­

тромагнитного клапана 
для перекрытия каналов 
холостого хода при вы­
ключении зажигания

8 — обмотка катушки электро
магнита

9 —  штекер подключения ка­
тушки электромагнита 

10— кожух электромагнитной 
катушки

11 — топливный жиклер систе­
мы холостого хода

12 —  канал топливной системы
холостого хода

13 — канал эмульсионной сис­
темы холостого хода

14 —  эмульсионный колодец
15 — нерегулируемое отвер­

стие системы холостого 
хода

16 —  регулируемое отввроие
системы холостого хода

17 — первичная смесительная 
камера

1S —  крыш ка коробки  передач
19-— шток вилки включения 

заднего хода в коробке 
передач

2 0 — включатель 8К415 свето­
вой сигнализации о вклю­
чении заднего хода

21 —  подвижный контакт вклю ­
чателя

22 —  рвле РС527 включения
света фар

23 — панель блока плавких пре­
дохранителей

24 — спидометр
25 —  контрольная лампа вклю­

чения дальнего сввта фар
26 —  фонарь заднею  хода

ФП144
27 -  рычаг переключателя све­

та фар и световой сигна­
лизации миганием света

28 —  переключатель света фар
и указателей поворота

29 — включатель наружного ос­
вещения

30 —  включатель (замок) зажи­
гания и стартера

31 —  винт производственной
подстройки

32 — винт регулировки качест­
ва смеси

33 — упорный винт





ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ ТОРМОЗОВ
АВТОМОБИЛЕЙ BA3-2103, ВАЗ-2106 и ВАЗ-21061

Д ля повыш ения надежности действия торм озов на автом оби­
лях BA3-2103, ВАЗ-2106 и ВАЗ-21061 введен вакуумны й усилитель 
гидравлического  привода торм озов, усоверш енствована конст­
р укци я  бачков для подачи торм озной ж и д ко е !и  н введено новое 
устройство для автом атического регулирования зазоров м еж ду 
накладками торм озны х ко л о д ок и внутренней поверхностью  тор ­
м озно го  барабана заднего колеса. Кром е  того, на автомобиля* 
ВАЗ-2106 и ВАЗ-21061 увеличен диаметр торм озны х цилиндров 
и порш ней гидравлического  привода торм озов  задних колес, что 
повышает торм озной момент.

Вакуумный усилитель крепится к кронш тейну главных цилинд­
ров и педалей торм оза и сцепления, причем  снаруж и  корпуса  41 
усилителя установлен (укреплен болтами) главный торм озной ци ­
линдр 19 а со стороны  педали 49 в корпус 54 клапана управле­
ния входит толкатель 47 педали 49 н ож н о го  привода торм озов 
колес. Д ля обеспечения свободного  хода педали то р м о зн о го  и 
полного  растормаживания м еж д у  регулировочны м  болтом  тол­
кателя 55 и торцом  порш ня 39 устанавливается зазор. Величина 
этого зазора определяется регул ировкой  разм ере  в 1,25—  
1,23 мм м еж ду головкой  р е гул и р овочного  болта и плоскостью  
крепления фланца главного цилиндра. С вободны й ход педали 
торм оза  долж ен быть 3 . 5 мм. На автомобилях ВАЗ-2'ОЗ вы­
пуска до  IV  квартала 1975 г свободны й ход педали торм оза  
составлял 7 10 м м  при неработаю щ ем  двигателе. Клапан 46
открывается под действием порш ня 45, которы й через о п ор н ую  
чаш ку сжимает внутренню ю  наж им ную  пруж ину  52 клапана. 
В исходное положение клапан возвращ ается наруж ной  возврат­
ной пруж иной  51, которая оттягивает клапан после прекращ ения 
нажатия на педаль 49 и возвращ ения ее под  действием своей 
пружинь) в исходное полож ение

При работаю щ ем  двигателе и отпущ енной педали ко рп ус  54 
клапана под действием своей пруж ины  перем ещ ается вправо, 
при этом порш ень 45 прижим ается к клапану 46 и прекращ ается 
доступ воздуха через ф ильтр 50 и канал В в полость Г. Н ад еж ­
ное прижатие клапана 46 такж е  обеспечивается пр уж и н о й  52 

По м ере увеличения р азреж ения  во впускном  трубопровод е  
70 двигателя оно через шланг 40 передается в полость А и далее 
через каналы Б и В в полосгь Г таким  образом , что по обе сто ­
роны  диаф рагм ы  42 и корпуса  54 устанавливается одинаковы й 
уровень разреж ения. При этом ко рп ус  54 под действием  своей 
пружииы  прижим ается к кр ы ш ке  43 П ерем ещ ение корп уса  54 
вызывает перем ещ ение толкателя 55, что обеспечивает полное 
растормеживаиие и появление зазора м е ж д у  толкателем 55 и 
порш нем  39 главного тор м озн о го  цилиндра

При торм ож ении вследствие нажатия на педаль 49 толкатель
47 и порш ень 45 перемещ аю тся к то р м о зн о м у  цилиндру и кла 
паи 46 управления приж им еегся к своем у седлу на ко рп усе  54, 
разобщ ая вакуум ную  полост» А от атмосф ерной полости Г При 
дальнейшем перемещ ении толкателя 47 м е ж д у  порш нем  45 и 
клапаном 46 образуется зазор, откры вается доступ воздуха из 
атмосферы через фильтр 50 по кеиелу В в полость Г, в то время 
ка к в полости А сохраняется разреж ение. В результате разности 
давлений в полостях А и Г и воздействия атм осф ерного  воздуха 
на достаточно больш ую  поверхность корпуса  54 создается значи­
тельная дополнительная сила торм ож ения, которая через тол ка ­
тель 55 передается на порш ни и тор м озн ую  ж идкость , находя­
щиеся в главном торм озном  цилиндре.

П ри остановке педали в пр ом е ж уто чн о м  полож ении обра­
зуется зазор м еж д у  посадочны м седлом  на корпусе  54 и кла­
паном 46, что приведет к  сниж ению  давления в полости Г. При 
аварийном торм ож ении образуется постоянный зазор  м еж д у  
порш нем и клапаном, вследствие чего воздух длительное время 
поступает е атмосф ерную  полость Г, что увеличивает эффект 
срабатывания тормозов.

Усилитель растормаживается, ко гд а  нога с педали снята.,
При неисправностях усилителя (обры в шланга, нарушение 

уплотнении, поломки пруж ины  и пр.) торм озной привод будет 
?‘Р-'А'- лжоть действовать, но без эффекта увеличения торм озно го  
усилия. В этом случае усилие от толиателя 47 передается на пор ­
ш ень и двлее через упорную  пластину 53 и буф ер 44 порш ень 
Судет лередвигдт» толкатель 55

<54

На автомобилях ВАЗ-2106, ВАЗ-21061 и ВАЗ-21011 (поске  
1974 г.) применяется общ ий бачок для торм озной ж идкости , им е­
ю щ ий одно  заливное отверстие и п е р е го р о д ку  34 внутри бачка
31 П е р е го р о д ка  в ниж ней части бачка образует две секции, из 
которы х подается раздельно ж ид кость  к  гидравлическом у при­
воду торм озов  передних и задних колес соответственно по шлан 
гам  38 и 35. В случае утечки  ж и д ко сти  у одной из секций 
бачка вторая секция, наприм ер  у автомобиля ВАЗ-2106, долж на 
обеспечивать путь торм ож ения  полностью  гр у ж е н н о го  автом о­
биля со скоростью  80 км /ч  до 90 м против 38 м при исправной 
системе. Д ля сигнализации об уровне ж идкости  в бачке установ­
лен поплавок 33 с толкателем  30 и под виж ны м  контактом  29 При 
снижении уровня ж ид кости  подвиж ны й контакт 29. опускаж-о, 
замы кает неподвиж ны е контакты  28 зам кнуты е через контакт­
ную  пластину. От этих контактов осущ ествляется вы вод 27 м про 
водам лампы сигнализации о сниж ении уровпя ж идкости . Чтобы 
ж идкость  не попала к ко нтактно м у устройству, в бачке установ­
лен отражатель 23, неподвиж ны е контакты  см онтированы  в ко р  
пусе 24, а вы водное устройство —  в корп усе  25. П еречисленные 
детали крепятся к горловине  бачка кольцевой кры ш кой  32

Зазор м е ж д у  ко л о д ка м и  59 и зеркалом  чугунны х вставок 58 
торм озны х барабанов 56 заднего  колеса автом атически регули­
руется специальны м торм озны м  м еханизм ом . М еханизм ы  уста­
навливаются на о п о р н о м  диске  торм оза  на месте двух р е гул и р о ­
вочных эксцентриков  14 ко л о д о к  (с. 143) На указанных местах 
о п о р н о ю  диска 60 (с 155) привариваю тся две оси 64, которы е  
служат основанием  для установки механизма. М еханизм  м онти­
руется на ребрах 61 торм озны х ко л о д о к 59. Д ля этого в оваль­
ное отверстие, вы полненное в ребре  63 кол од ки , вставляется 
круглая  втулка 62, которая служ и i основанием  для установки с 
двух сторон ребра  двух ф рикционны х шайб 57 Эти шайбы 
заж им аю тся пр уж и н о й  с резьбовой  втулкой 61 Со стороны  внут­
ренней ф рикционнои  ш айбы пр уж и на  упирается в о п о р н ую  ме- 
тал л и ^е гкую  ш айбу После м онтаж а м еханизм а ко л о д ки  уста­
навливаются на опорны й диск, причем  оси 64 входят в отверстия 
втулок 62 с н екото ры м  зазором .

Сила зажатия ребра  ко л о д ки  м еханизм ом  такова, что стяж ­
ные п р уж и н ы  69 торм озны х о л о д о к не м огут  их сместить отно­
сительно овальных отверстий в ребрах ко л од ок. В то ж е время 
ко л о д ки  перем ещ аю тся  под  действием  порш ней 65 кол есного  
цилиндра 68 и кол од кд  перем ещ ается относительно втулки 62 
в связи с наличием овального  отверстия в месте сопряж ения.

А втом атическое  регулирование  зазора м е ж д у  ко л о д ко й  и 
барабаном  осущ ествляется за счет см ещ ения ко л о д о к при при ­
лож ении  к ним  бол ьш ого  то р м о зн о го  м ом ента при торм ож ении. 
Этот м ом ент преодолевает м омент, создаваем ы й ф рикционны м и 
ш айбами 57 П ри этом ко л о д ки  см ещ аю тся относительно втулок
62 за счет зазора, м е ж д у  осью  64 и втулкой 62, что ко м пенси ­
рует износ ф рикционны х накладок торм озны х колодок.

В связи с изл ож енны м  задние торм оза  автомобилей BA3-2103, 
2106 и 21061 не требую т регул и р ов ки  во время эксплуатации

1 —  ш туцер  ги б ко го  шланга
подвода торм озной  ж и д ­
кости к колесны м  цилинд 
рам  д и сково го  торм оза  
пе ре д н его  левого  колеса

2 —  внутренним колесны й тор ­
м озной  цилиндр од носто ­
р он н е го  действия

3 —  порш ень внутреннего  к о ­
лесного  то р м о зн о го  ци­
линдра перед него  колесе 

4 — суппорт торм оза  перед не ­
го  колесе

5 —  м анжета порш ня
6 —  торм озной  диск
7 —  упр угое  кол ьцо  порш ня
8 —  порш ень н а р уж н о го  к о ­

лесного тор м озн о го  ц и ­
линдре переднего  колеса

9 —  неруж ны и колесный тор­
м озной цилиндр односто ­
рон н е го  действия

10 —  перепускной  клапан 
И — трубка  для подачи тор ­

м озной  ж идкости  и на­
р уж н о м у  колесном у тор­
м озн о м у  цилиндру

12 — пелец ф иксации ко л о д ок
13 — ф рикционны е накладки

ко л о д о к д исково го  тор­
м оза

14 —  торм озная кол од ка  дис­
ко во го  торм оза

15 —  шланг подачи торм озной
ж идкости  к колесны м  ц и ­
линдрам дисково го  тор­
моза переднего  левого 
колесе

уст-

вы водного  уст- 

контактного  уст- 

к  провод у си. на--

16 —  установочный болг-o i ра-
ничитель ходе порш ня 
главного торм озн о го  ци 
линдра

17 —  порш ень гидравлического
привода торм озов  задних 
колес

1 8 — уплотнительное кольцо 
порш ня главного торм оз 
ного  цилиндре

19— главный торм озной  ци­
линдр гидравлического  
привода торм озов  колес

20— установочная пруж ина  
порш ня

21 —  пр об ка  цилиндра
2 2 — ш туцер для подачи тор ­

м озной  ж идкости  к р е гу ­
лятору давления в тор ­
м озны х цилиндрах задних 
колес

23 —  отражатель торм озной
Ж И Д К О С Т И

24 —  корпус контактного
ройства

25 —  корпус
ройства

26 —  кнопка
ройгтва

27 —  вывод
лиэации

28 —  неподвиж ны е контакты  с
соединительной пласти­
ной

29 —  подвиж ны й контакт сигна­
лизации о пониж ении 
уровня торм озной  ж и д ко ­
сти

3 0 — толкатель поплавка
31 —  ко рп ус  бачка для то р м о з­

ной ж идкости
32 —  кольцевая кр ы ш ка  бачка
33 —  поплавок бачка
34 —  п е ре гор од ка  бачка
3 5 — шланг подачи торм озной  

ж идкости  для привода 
торм озов  задних колес

36 —  ш туцер для подачи тор­
м озной  ж ид кости  к ко ­
лесным цилиндрам  дис­
ко во го  торм оза  перед не ­
го  правого  колеса

37 —  распорная пруж ина  п о рш ­
ней

3 8 — шланг подачи торм озной  
ж идкости  для привода 
торм озов  передних колес

39 —  порш ень гидравлического  
привода торм озов  п е р е д ­
них колес

40-— шланг (с автоматическим 
клапаном) для сообщ ения 
ва ккум н о го  усилителя 
приводе торм озов  с env- 
скны м  труб опровод ом  
двигателя

41 — корпус ва ккум н о го  усили­
теля с ваккум нои  поло­
стью А

42 —  диаф рагма корпуса  кла­
пана

43 — кры ш ка  усилителя с ат­
мосф ерной полостью  Г

44  — буф ер порш ня
45 —  порш ень клапана управ­

ления
46 —- резиновы й клапан управ­

ления работой вакуум но­
го усилителя

47 — толкатель педали для уп­
равления приводом  тор­
м озов колес

48 —  толкатель включателя
стоп-сигнала

49 —  ножная педало управле­
ния приводом  тормозов 
колес

5 0 — воздуш ны й фильтр ваку­
ум н о го  усилителя

51 —  возвратная (наружная)
пруж ина  клапана

52 —  нажим ная (внутренняя)
пруж ина  клапана

53 — упорная пластина
54 —  корпус клапана управле­

ния работой вакуум ного  
усилителя с каналами В 
и В

55 —  толкатель для перем е­
щ ения порш ней главного 
то р м о зн о го  цилиндра

56 —  алюминиевый ю р м о зн о и
барабан заднего  колеса

5 7 — ф рикционны е шайбы ме 
ханизма автоматического 
регулирования зазора 
м е ж д у  колодкам и и ба­
рабаном

58 — чугунная вставка
59 —  торм озная колодка  с

ф рикционнои  накладкой
60 —  Опорный Диск колодок

торм оза  заднего колеса
6 1 — резьбовая втулка зажатия 

пружинь! ф рикционного  
м еханизм а регулирования

62 —  втулка ф рикционного  ме­
ханизма регулирования

63 —  р еб р о  кол од ки
64 — ось втулок
65 —  порш ень колесного  тор­

м о зн о го  цилиндра задне­
го колеса

66 —  распорная пруж ина  пор ­
шней торм озн о го  цилинд­
ра колеса

67 — трубка  подвода торм оз­
ной ж идкости  к  колесно­
му цилиндру торм оза 
заднего  колеса

68 —  торм озной  цилиндр двух­
стороннего  действия

69 —  стяжная пруж ина  колодок
70 —  впускной трубопровод 
/1  —  корпус  регулятора давле­

ния
72 —  распорное  кольцо
73 —  уплотнительное кольцо
74 —  порш ень (клепан) р е гу ­

лятора давления
75 —  ры чаг привода регулято­

ра давления





ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ-2102 и  ВАЗ-21021 С КУЗОВОМ «УНИВЕРСАЛ»

Автом обили В А З-2102 и В А З-210?! имею т пятидверный цель 
ном етаплическии несущ ий куэов типе ''Универсал», удобный для 
п ер ев о зки  не только пассаж иров, но и небольш их грузов. Для  
этого в задней части кузова им еется грузо во е отделение с гру  
аовои площ адкой и задней подъемной б агаж н о й  дверью , которая  
уд ерж ивается а откры том  полож ении торсионам и. В автомобиле 
пять мест, вклю чая водителя, и в б агаж н и ке  пом ещ ается 80 кГ 
груза

П олезная грузоподъ ем ность автомобиля 430 кгс в том числе 
еес гр у зя  в б агаж н о м  отделении с водителем  и одним  пассаж и­
р о м  —  290 кгс. Только с водителем  360 кгс. Вес автомобиля без  
снар яж ения  945 кгс. а сн ар я ж ен н ого  —  1010 кгс. Вес автомобиля  
ВАЗ 210? с полной н в 'р у ако и  1440 кгс.

Г«бари1ы автомобиля В А З-2102 показаны  на г. 1)3. Ш ирине  
автом обиля составляет 1611 мм. Н аим еньш ее расстояние от по 
«ержиости д о р о ги  до  низших точек автомобиля под  н агрузкой: 
д о  поперечины  п ер ед н ей  подвески —  180 м м ; до балки заднего  
м оста —  1?S м м  д о  м асляного  кар тер а  двигателя —  182 м м . Ко  
лея передних колес 1365 и задних —  1321 мм, Н аим еньш ий ради* 
ус поворота автом обиля по следу н ар уж н о го  п ер ед н его  колеса  
5.6 м

М аксим ал ьная  скорость движ ения на прям ой пер едаче о б ка ­
танного автом обиля с полной н агр узко й  1.35 км /ч . Врем я р азго н а  
автом обиля с н агр узко й  с м е о а  до скорости 100 км  ч — 2 5 -е . 
М аксим альны й подьем , преодолеваем ы й автом обилем  на первой  
п ередач», —  3?';*, а при вклю чении прям ой передачи —  6 л,. Тор­
м озной путь автомобиля, Д в и ж ущ ею с я  с нагр узко й  со скоростью  
8 Ci Км ч —  38 м. а при скорости 30 им ч —  6 м

Контрольны й расход топлива на 100 км  при скорости  не б о ­
лее 80 к м .ч  —  8,5 л В качестве топлива прим еняется вы сокоокта­
новый бензин  А И -9 3  (I О С  I 2084-6?).

У м одернизированное о автомобиля В А З -21021 гр узо п о д ь ем  
нос tv и весовые данные такие ж е , как  и у ВА З-2102. Габариты  
автомобиля ВА З 21021 несколько отличаю тся от габаритов  
В А З-2102 П ри одинаковой б азе (расстоянии м е ж д у  осями п е р е д ­
них и задних колес), равной 2424 мм, общ ая длина автомобиля  
В А З-2Ю 21 м еньш е общ ей  длины В А З-2102 на 30 м м  и составляв! 
4029 мм. что осущ ествлено за счет ум еньш ения пер ед н его  свеса 
от 603 до  588 м м , а заднего  от 1032 до  1017 мм. Колея передних  
и задних колес, высота и ш и р ^ а  у В А З-2102 и В А З -2 1021 одина  
ковы, но больш е чем у автом обилей В аЗ-2101 и ВАЗ-21011 Это 
достигается за сч»т установки колес под усиленные шины. Они  
им ею т обод уш иреииы и иа 0 ,5 " , которы й см ещ ен  н ар уж у  ©тно 
сительно диска 8  связи с излож енны м  колея передних и задних 
колес у автомобилей В А З -2Ю 2 и ВА З-2Ю 21 на 16 м м  больш е, чем  
колея у автомобилей ВАЗ-2Ю 1 и ВАЗ-21011 Максимальная м о щ ­
ность двигателя ВАЗ 21011 составлвет 69 л. с., а максимальная  
скорость 140 км /ч . Врем я разгона автомобиля до скорости  
100 к м /ч  при полной н агр узке  ум еньш ено до 23 с, Контрольны й  
расход топлива иа 100 км  пути при скорости 80 км /ч  —  8,7 л

Топливный бак в автомобилях р асполож ен  под задним полом  
кузова и  имеет с левой стороны автомобиля сзади кр ы ш ку лю ­
ка, закры ваю щ ую  наливную горловику. Емкость топливного Сака 
ЛЬ я Резервный запас топлива в баке 4— 6,5 л. Запасное колесо, 
дом крат и ш оф ерскии инструмент такж е располож ены  под  
полом б агаж н о го  отделения в специальной ниш е и занимаю т го ­
ризонтальное положение. О бъ ем  б егаж н о го  отделения м о ж ет  
быть у о л и ч е н  откидыванием в горизонтальнее пол ож ен ие задна 
то склдомфго сидения

м ь

В целях повы шения тяговою  усилия на ведущ их колесах п е ­
редаточное число главной i ипоиднои передачи заднего ведущ его  
моста автомобилей ВАЗ 2102 и ВАЗ-21021 увеличено до 4,4-1 про ­
тив 4,3 у ВАЗ-2101. У ведущ ей ш естерни главной передачи 9 iy 6 i.- 
еп, а у ведом ой —  40.

Ц илиндрические пружины  задней подвески ВА З-2102 несколь­
ко отличаются по своей характеристике от п р уж и н  на ВАЗ-2101 
П ружины  в А З -2102 имею т 8 рабочих питноа из прололоки д и ам ет­
р о м  12,3 • 0,05 м м  внутренний диам етр  пружины  102,7 * I мм, на 
правление навивки — правой. Высота пружины  в свободном  с о 
стоянии 455 мм, г.од на 'рузном  325 1 13 кгс — 278 мм, а при на- 
гр узн е 472 кгс —  189 мм. М аксим альная допустимая н ягрузка  
300 кгс при высоте пружины  27В мм.

На автомобилях В А З-2Ю 2 и 8А З-21021 прим еняю тся к а м е р ­
ные диагональны е шины р азм ер о м  165— 330 (6,45— 13) вместо  
шин р а зм е р о м  155— i 30 (6,15— 13), устанавливаемых на ВАЗ-2101.

На автомобилях используют шины: м одели И Я -1 /0  ра 1м ер о м
1 £>S/ -̂13. радиальною с д о ро ж н ы м  про текто р ом  и м одели А И -186  
р а зм е р о м  6,45-13, диагональны е с универсальным п ро текто р ом  

Д авление воздуха в шинах передних колес автомобиля сни­
ж ается  с 1,7 кгс /с м - до 1,5 к гс /с м ' и в шинах задних колес повы­
ш ается с 1,8 кгс /см  до  2.0 ы с /с м >, П ри н агр узке , состоящ ей из 
двух пассаж иров и 290 кгс груза, давление воздуха в шннак 
задних колес повы шается до 2,1 к гс .см '. В случае прим енения  
шин итальянского производстве давление воздуха в шинах п ер ед ­
них колес —  1,5 к гс /с м -, а задних —  1,7 кгс /с м

В схем у злентрооборудоеания автомобиля 8А З -2102 внесены  
сл едую щ и е изм енения:

горизонтальны е задние ф онари заменены вертикальными 1 
с однонитееои (21 Вт) лампой 4 заднего указателя n o a o p o ia  с 
оранж евы м  рассеивателем  и двухнитевои (21 5 Вт) лампой 3
га б ар и тн о ю  ф онаря и стоп-сигнала с рагсеи вв 1елем  кр ас н о ю  
цвета; кр о м е  ю ю , в задние ф онари вмонтированы  котафоты 2 
кр асно го  цоита;

изм енена ф о р м а ф онаря 10 освещ ения н ом ерн ого  знака, 
исклю чена лампа освещ ения багаж ника, и вместо нов введен 

плафон 9 со встроенным выключателем и цилиндрическон лампой  
на 5 От для освещ ения багаж но го  салона автом обил* Плафон  
закреплен  пластинчатыми пруж инам и На автомобиле ВАЗ-21021  
сзади дополнительно вклю чен фонарь обозначения заднем о хода 
К р о м е  того, введена световоя еигнелизоция о н изко м  уровне i ор- 
м о зн ои  ж идкости  в питательном бачке. И зм енения в приборах  
освещ ения автомобиля ВАЗ-21021 аналогичны изм енениям , вы­
полненным у автомобилей ЬАЗ ? Ю И

1 —  заднии ф онарь  
2 —  катаф от (отражатель све­

та) для обозначения габ а­
рита

3 —  стоп-сигнал то рм ож ения и
габаритный ф онарь с двух- 
нитевои лампой (21 5 Вт)
и рассеивателем  красного  
цвета

4 —  заднии указатель п оворо­
те с лампой 21 Вт и рас­
сеивателем о р а н ж ев о ю  
цвет*

5 —  включатель плаф она ли
родней деъри

6 —  включатель плаф она зад­
ней двери

7 —  плафон освещ ения с апона
а в т о м о б и л и

8 —  датчик укататели уроенв
топливе

9 —  плафон освещ ения в а та ж ­
н о ю  отделения салона с 
лампой 5 Вт 

Ю —  фонарь освещ ения но 
м е р н о го  п  ака

И З М Н И М И Я  СХЬМЫ

Э/ l t  Н f Р О О Ь О Р У Д О О  АНИН
А О Ю М О Г.И Л Я  ВА З 210J 4
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ПОЛНО ПРИВО ДНЫ Й ЛЕГКОВОЙ АВТОМОБИЛЬ  

ПОВЫ Ш ЕННОЙ П Р О Х О Д И М О С ТИ  ВАЗ-2121 «НИВА-1600»

Л е гко в о й  оою м обм л ь  ВАЗ-2121 полноприводны м  с колесной  
ф ор м ул о й  4 - 4 (все ведущ ие  колеса), имеет цельном еталличе­
ский . несущ им  трехд верны й  ку зо в  с пе ре д н и м  р аспол ож ением  
двигателя А втом о би л ь  рлсс >итан не эксплуатацию  при тем пе ра ­
тур е * о к р у ж а ю щ е го  воздухе  от т 45 до  — 40 C j  он м о ж е т  экс- 
n n y o iироватьсв в условия* тр о п и ч е с ко го  климата при влаж ности 
90 ' и те м п е р а тур е  27 С Системе о б о гр е ве  кузо в а  об есп ечи ­
вает те м п е р а тур у  возд уха  в салоне кузо в а  до  20 С, а в зоне н о г  
водителе  и п а ссаж и ре  до  25'С  при  тем пературе  о кр у ж а ю щ е го  
возд уха  д о  — 25 С Салон о б о р уд о в а н  систем ой вы тяж ной  венти­
ляции с вы ход о м  во зд уха  ч ер ез  отверстия 29 Д ля усиления 
ц и р кул я ц и и  тепл ого  во зд ухе  установлен д в ухр е ж и м н ы й  эл ектро - 
вентилятор

А в то м о б и л ь  рассчитан на работу с п р и ц еп ом
Ч исло м ест для сиденья (вкл ю чая  м есто  водителя) — 4— 5 че ­

ловек или 2 чел о ве ка  (п р и  склады вании заднего  сиденья).
Г р узо п о д ъ е м н о сть  автом обиля —  400 кгс  М асса гр уза  при

4-х чел. —  120 кгс . при  2-х —  260 кгс  и при  1 чел —  330 кгс. С о б ­
ственная масса по л н остью  зап равл енно го  а в то м о б и л я — 1150 иге. 
П олная массе попнос<ью  гр у ж е н н о го  автом обиля —  1550 иге.

Н а гр у з ка  на п е р е д н ю ю  ось соответственно  680 и 750 кгс  и на 
за д н ю ю  ось 470 и 800 кгс

П олная масса б у кс и р у е м о го  прицепа, не и м е ю щ е го  т о р м о ­
зов. 300 кгс,  а о б о р у д о в а н н о го  то р м о за м и  —  600 к гс  П рицеп  с 
м ассой 600 кгс б укси р уе тся  тол ько  на д о р о га х  с усо вер ш е н ство ­
ванны м  п о кр ы ти е м  О сновны е габаритны е  р а зм е р ы  автом обиля 
п о ка за н ы  на с 159

П росвет (кл и р е н с ) под  н а гр у зко й  при  статическом  радиусе  
шин 322 мм до по пер ечи н ы  п е ре д н ей  по д ве ски  —  228 мм, до 
балкм зад него  моста —  220 м м , до  м асл яно !0 карте ра  д вигате ­
л я —  319 м м  Внеш ний наим еньш ий радиус п о вор о та  (по  ко л е е )—
5 5 м

Н ом инальная м ощ ность  двигателя 80 л. с. при 5400 об мин 
и м а кси м ал ьн ы й  кр у тя щ и й  м ом ент 12,4 к гс  м  n p d  3000 об  мин 
Д ви га тел ь  по ко н с т р у кц и и  аналогичен  ВАЗ-2Ю 6. Д п я  эксплуатации 
в о с о б о  пы льны х районах на двигатель устанавливаю т ко м п л е кс ­
ны й усиленны й в о зд уш н ы й  ф ильтр, состоящ ий из о сн о вн о го  
ф ильтра  4 с сухи м  ф и л ь тр ую щ и м  элем ентом  и д о пол ни те л ьно го  
в о з д у ш н о го  ф ильтра  6 с м асл яной  ванной и ф и л ьтр ую щ и м  эле­
м е н то м  В ф ильтр  заливаю т 0,55 л масла, п р и м е н я е м о ю  для д ви ­
гателя. С истем а  о хл а ж д е н и я  двигателя в отличие от ВА З- 2 Ю6  
им еет ш естилол аетны и пластм ассовы й вентилятор  с р е м е н н ы м  
п р и в о д о м  от ко л е н ч а то го  вала. Е м кость  систем ы  о хл аж д е н и я  д ви ­
гателя и о топител я  к у з о в а —  10,7 л С истем а э л е кт р о о б о р у д о в а ­
ния ВАЗ-2121 отличается  от В А З-2106  тол ько  устано вкой  на ВАЗ-  
2121 с к а ж д о й  сто р о н ы  по о д н о й  ф аре, пр и че м  на эти ф ары  на­
м е ч е н о  устанавливать э л е ктр и ч е ски е  очистители и ом ы ватели

М а кси м а л ь н а я  с ко р о с ть  з а гр у ж е н н о го  автом обиля пр и  о д ­
н о м  п а сса ж и р е  —  132 км  ч. а п о л н о сть ю  н а гр у ж е н н о го — 130 км  ч 
В р е м я  р а з го н а  а втом о б и л я  с м еста  д о  с ко р о с ти  100 км  ч со ста в ­
ляет 25 . . 23 с. М аксим ал ьны м  п о д ъ е м  н а гр у ж е н н о го  автом обил я
по  суж ом у гр у н ту  —  до  58 « j. Т о р м о зн о й  путь гр у ж е н н о го  авто­
м о б и л я  пр и  с ко р о с ти  80 км  -i не более  40 м

К онтрол ьны м  р а схо д  топлива  при  д в и ж е н и и  с п о сто я н н ой  
с к о р о с т ь ю  80 к м /ч  д о  9,9 л 100 к м  Е м кость  топ л и вн о го  б а ка  —
45 л. Р а сп о л о ж е н и е  о р га н о в  управл ения , ко н тр о л ь н ы х  и си«наль- 
ных устро й ств  п о ка за н о  на р и с у н ке

1 — фара с о п ти че ски м  эле­
м ентом  а си м м е тр и ч е ско го  
сеетораспред ел ения  по  
^Е вр о п ей ским  норм ам »  с 
двухнитевой  лам пой 45 i 

1 40 Вт

2 —  двигатель ВАЗ-2121
3 —  радиатор  систем ы  охлаж

д е ки я  двигателя
4 — во зд уш н ы й  ф ильтр д в и ­

га те л я
5 —  р е д у кт о р  п е р е д н е го  ве­

д у щ е го  моста
6 —  допол нительны й в о зд уш ­

ный ф ильтр для работы  
в запы ленны х районах

7 —  кард анны й вал привод а
п е р е д н е го  в е д ущ е го  м о с ­
та

8 —  р азр езн а я  пол уось  п р и ­
вода п е р е д н е ю  вед ущ его  
колеса

9 —  п р уж и н а  пе ре д ней  неза ­
висим ой п од вески

10 —  п еред ний  д исковы й  то р ­
м о з  с трем я ци л ин д ро сы - 
ми бл окам и

11 —  пе ре д н ее  вед ущ ее  и уп ­
р авл яем ое  кол есо

12 —  п е ред ний  б о ко в о й  ука за ­
тель поворота

13 —  п еред ний  тел ескоп и че ­
ский, гид равлический  
а м о ртизатор  д в ухсто ро н ­
не го  действия

14 —  д о м кр а т
1 5 —  ко р о б ка  передач
16 —  вал привод а  разд аточной

ко р о б к и
17 —  а ккум ул я то р н а я  батарея
18 —  раздаточная ко р о б к а  си ­

ловой передачи
19 —  кард анны й  вал привод а

зад него  в е д у щ е ю  моста
20 — допол нительны е  гл уш и те ­

ли ш ум а
21 —  задним ведущ ин  мост
22 —  топливны й бак 1орм зон-

тального  распо л ож е н и я

2 3 — п р у ж и н а  задней подве  ни 
ве д ущ е го  м оста

24 —  ю р л о в н н а  заправки  топ-
лива в бак

25 —  заднее  вед ущ ее  кол есо
2 6 — катафот указателя п о в о ­

рота
27 —  задний тел ескопи чески й

гид р ав л и че ски й  а м о р ти за ­
тор  д в у х с т о р о н н е е  д ей ­
ствия

28 третья задняя дверь (о т ­
кры вается  вверх) с д вум я  
га зо н ап ол н е н ны м и  а м о р ­
тизаторам и для у д е р ж а ­
ния д вери  в о ткр ы то м  
по л о ж е ни и

29 —  отверстия вы тяж н о й  вен­
тиляции кузо в а

3 0 — заднее скл ады ваю щ ееся  
сиденье

31 —  основной  глуш итель ш ум а
вы пуска  отработавш их га ­
зов

32 —  цельном еталлический  не
сущ ий трехдверны й кузо в

3 3 — колесо  р у л е в о ю  управл е­
ния

34 —  расш ирительны й (ко н д е н ­
сационны й) ба чо к системы 
охлаж дения двигателя

35 —  зер ка л о  об ра тн о го  вида
36 —  сдвоенны й ба чо к для ж и д ­

кости  ги д р ав л и че ско го  
привод а  тор м озо в

37 —  ба чо к для ж и д ко сти  ги д ­
р авл и че ско го  привода 
м еханизм а вы клю чения 
сцепления

38 —  запасное колесо
39 —  насос для накачки  шин
40 —  капот двигателя (откр ы ва ­

ется вперед)
41 — ба чо к омы ветеля ветрово ­

го  стекла
42 —~ под ф арник с белы м у ка ­

зателем (утоплен в гр я зе ­
защ итной ниш о)

43 — ры чаг переклю чателя све­
та фар

4 4  ры-<в! п е р е кл ю ча те л я  у ка ­
зателей п о во р о та

4 5 — включат ель  зв у ко в о го  с и г­
нала

4 6 — р у к о я т к а  п р и кр ы ти я  в о з ­
д уш н о й  засл онки

47 —  р ы ча г пе ре кл ю ча тел я
стенл оочисгител еи

48 —  вклю чатель  н а р у ж н о го  о с ­
вещ ения

49 —  за гл уш ка
50 —  пе ре кл ю ча тел ь  э л е кгр о -

вентил ягора  отопителя
51 —  ры чаг управл ения кр а н о м

отопител я 
5 2 — рычаг  управл ения к р ы ш ­

ко й  л ю ка  во зд ухо п р и т  тка
53 —  ры чаг п е р е кл ю че н и я  пе­

редач
54 —  панель с д опол ни те л ьны ­

м и ортаивм и управления
55 —  вещ евой  ящ ик
56 —  вкл ю чател ь  стекл о очи сти ­

телей фар
57 —  п рикуривател ь
58 -— вклю чатель аварийной

сигнализации
5 9 — тахометр с «красной»  зо ­

ной  опасны х р е ж и м о в
6 0 —  спи д о м етр
61 —  суточный счетчик п р о й ­

д е н н о го  пути
62 —  с у м м и р ую щ и й  счетчик

п р о й д е н н о го  пути 
6 3 — указатель тем пературы  

охл аж даю щ ей ж и д ко сти  с 
«красном» зоной сигнали­
зации о пе ре гре ве  д в ига ­
теля

64 — иоранжевая» лампа сигна­
лизации о б л о ки р о в ке  
диф ф еренциала в разда ­
точной ко р о б ке

65 — «красная» лампа сигнали­
зации о сниж ении уровня 
тор м озн о й  ж ид кости

«66— «синяя» лампа сигнализа­
ц и и  о вклю чении дальне­
го  света фар

б / — • лампа сигнали­
зации о вклю чении ука­
зателя пояооота 

6 8 — зеленая» лампа ежнали- 
зации о вклю чении габа­
р и тн о го  света

69 —  р у ко я тка  установки на
«н ул ь» с ч етч и ка  п р о й д е н ­
н о го  ПуТи

70 «красная» лампа сигнали­
зац и и  о зарядке аккум у­
ляторной  батареи (лампа 
загорается  ко гда  заряд 
отсутствует)

7 1  —  «оранж евая»  лампа сиг­
н а л и з а ц и и  О п р и к р ы т и и  
в о з д у ш н о й  з а с л о н к и

7 2  —  «красная» м игаю щ ая лам­
па сигнализации о вклю ­
чении р учн о го  торм оза

7 3  —  указатель давления масла
с «красной-> лампой сигна­
лизации о недостаточном 
давлении

7 4  —  щ и ток п р и б ор о в
75 —  указатель уровня топлива

с «красной»  контрольной 
лам пой резерва  топлива 

7 6 — рычаг  воздухораспредели­
тельной кр ы ш ки  отопи­
теля

7 7  —  ры чаг р учн о го  торм оза
78 —  ры чаг перекл ю чения  пе­

редач в раздаточной чо- 
ро б ке

7 9  —  ры чаг б л о ки р о вки  диф ф е­
ренциала в раздаточной 
ко р о б ке

80 —  педаль управления дрос­
сельной заслонкой ка р ­
бю ратора

8 1  —  педаль торм оза
82 —  педаль сцепления
83 —  вклю чатель (зам о к) заж и­

гания и стартера
8 4  —  бл ок плавких предохра ­

нителей
85 —  ры чаг замка капота
86 —» включатель освещ ения

п р и б о р о в
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С И Л О В А Я  П Е Р Е Д А Ч А , Х О Д О В А Я  ЧА С ТЬ  
И  О Р Г А Н Ы  У П Р А В Л Е Н И Я  А В Т О М О Б И Л Я  В А З -2 1 2 1

С цепление и ко р о б ке  передач ВАЗ 212» аналогичны по нон 
струкции ВАЗ-2106. Сцепление однодисковое сухое, с диаф раг- 
меммой нажм м ной пружиной. К о р о б ка  передач —  четырехступен- 
чвтвя, с синхронизаторам и не всех передачах переднего  хода. 
В ко р о б ке  передач ВАЗ-2121 привод спидом етра снят и пер ен о ­
сен в раздаточную  ко р о б ку  П ередаточны е числа ко робки  п е р е ­
дач ВАЗ-2121 на первой пер едаче —  3,242; на в>орои —  1,989. 
на тр е ть е й —  1,289, на четвертой (прям ой) —  1,000 и при вклю 
ченин зад н его  хода 3.3-10.

На автомобиле ВАЗ-2121 за ко р о б ко й  передач установлена 
двухступенчатая постоянно зам кнутая раздаточная коро б ка 5 с 
м еж осевы м  диф ф еренциальны м приводом  пер еднего  и заднего  
ведущ их мостов. М еж о сев о й  симметричный диф ф еренциал 30 
позволяет колесам  вращ аться с различны м числом оборотов. 
Это исклю чает проскальзы вание колес, уменьш ает износ шин и 
способствует сниж ению  н агр узо к в силовои передаче. Д ля дви­
ж е н и я  по б езд о р о ж ь ю  м еж осевой диф ф еренциал 30 имеет при­
нудительную  б локировку при пом ощ и муфты 32 П ри блоки­
ровке диф ф еренциала происходит ж есткое распределение кр у ­
тя щ его  м ом ента м е ж д у  мостами, что повышает проходимость  
автомобиля

Блокировку диф ф еренциала нуж но производит», заблаговре­
м енно  Вклю чение м еханизм а блокировки м ож но  выполнять во 
врем я движ ения автомобиля при вы клю -енном  сцеплении, п ер е­
двигая ры чаг 3 блокировки на себя Нельзя включать рыча^ бло­
кировки во врем я пробуксовки обоих колес одного ведущ его  
мосте. После преодоления труднопроходим ого участка дороги  
диф ф ерекЦ нео необходим о разблокировать О  включении муф­
ты бло киро вки  на щ итке приборов сигнализирует контрольная  
лвмпа 64 (с. 158). Раздаточная ко р о б ка  (с 161) двухприводная  
постоянно зам кнутая на передачу к р /гя щ е го  м ом ента к п ер ед ­
нем у и заднем у ведущ им мостам она не имеет м еханизм а от­
клю чения передачи крутящ его  м ом ента на передний мост и не 
им еет муфты включения прямой передачи «а задний ведущ ий  
мост. Д ве ш естеренчаты е передачи раздаточной коробки  пони­
ж а ю щ и е  П ри включении рычагом 4 при пом ощ и муфты 25 пары  
ш естерен  24 высшей передачи передаточное число равняется 
4,20, а  при включении пары ш естерен 28 низш ей передачи— 2,135. 
Карданная  передача ВАЗ 2121 состоит из трех карданных валов. 
П ро м еж уточн ы й (основной) карданный вал 2 с эластичной м уф ­
той 1 и карданным ш арниром на игольчатых подшипниках, рас­
положенны м у коробки передач, передает крутящ ий м ом ент от 
коробпи передач к раздаточной ко ро б ке П ередний карданный  
вал 12 передает крутящ ий момент к р едуктору 13 переднего  
ведущ его моста и задний карданный вал 8 —  к р ед укто ру 7 
заднего ведущ его моста. По концам  карданных валов 8 и 12 
установлены карданные шарниры 9 на игольчатых подш ипниках, 
кажды й вал имеет скользящ ее шлицевое соединение с вилкои
11 карданной передачи Передний ведущий мост разрезной  О и  
состоит из редуктора 13. картер  17 которого  ы естко прикреплен  
и кар тер у двигателя при пом ощ и кронш тейнов 18 и полуосевых 
карданных валов 14 с вилками 19 привода передних ведущих  
колес 4 с шариковыми ш арнирами 15 равны* угловых скоростей. 
Карданны е валы 14 и шарниры 15 и 16 не требую т периодиче­
ской см азки

Главная передача редуктора 13 состоит из ведущ ей 20 и ве­
дом ой 23 конических гипоидных ш естерен, м еж кол есно го  диф ф е­
ренциала 22 с сателлитами 4 и коническими ш естернями привода  
полуосей 21 и карданных валов 14. П ередаточное число главной 
передачи р ед укто ра 4.3 (43 : 10).

ведущ ие колеса —  дисковые штампованные, р азм ер  обода  
127/ —  406 (5/ —  16). Они крепятся к ступицам не четырьмя бол­
тами, как  на всех моделях легковых автомобилей 8 А З с колесной  
ф орм улой 4 / 2 .  а пятью гайками со шпильками. Не дисках колес 
установлены шины повы ш енного разм ера: диагональные 6,95— 16 
(175-406) модели 8л И -5  или радиальные —  175/?-16. Давление  
воздуха в диагональных ш ина* 1,7 кгс,/см ', а в радиальных —  
J,8  * гс  см '.

П ередняя  подвеска независимая на поперечны х качаю щ ихся  
ры чагах 35 и 42 с цилиндрическими пруж инам и 36 и отдельно  
устанавливаемы ми гидравлическими ам ортизаторам и и стабили­
зато р о м  поперечной устойчивости. Ш арниры  подвески в см азке  
и л  нуж даю тся. С хо ж д ен и е  колес иен егр уж ен н о го  снаряж енного

автомобиля 3— 5 мм. развал колес 0  Л) t  20  ; продольны й наклон  
оси поворота колеса 3*30' г  30' и поперечны й 11с30/ . Углы  уста­
новки колес для гр у ж ен н о го  автом обиля и в п ер и о д  о бкатки  
отличаются от приведенны х норм

Рулевое управление —  травм обезопасное. В приводе руле­
вого вала установлены л егко р азр у ш аем ы е шайбы, вследствие 
чего при столкновении вал «тел ескопирует». Этим п р е д о х р ан я ­
ется водитель от травм.

I идрав ли четкая системе торм озов —  двухконтурная. О с о б е н ­
ность конструкции торм озов БАЗ-2121 заклю чается в установке  
третьего колесного  цилиндра с пор ш нем  49, гидравлический при­
вод к ко то р о м у поступает от тройника трубки для подачи то р ­
м озной ж идкости к то р м озам  задних колес. Таким о б р азо м , а 
случае наруш ения системы приводе торм озов  передних колес  
торм озной путь автомобиля сокр ащ ается  за счет дополнительно­
го аварийного действия системы  гидравлического  привода треть­
его колесного  цилиндра блока 48 (с 159).

1 —  эластичная м уф та п ер ед а ­
чи кр утя щ его  м ом ента от 
ко р о б ки  передач

2 —  п ром еж уточны й (основ­
ной) карданны й вал с 
игольчатыми подш и пника­
ми крестовины

3 —  рычаг блокировки  диф ф е­
ренциала в раздаточной  
ко р о б ке

4 —  рычаг переклю чения п е ­
редач в раздаточной к о ­
робке

5 —  раздаточная ко р о б ка
6 —  балка заднего  ведущ его

моста
7 —  р ед укто р  (главная п е р е ­

дача) заднего  ведущ его  
моста

8 —  задний карданны й вал
9 —  карданны й ш арнир  на

игольчатых подш ипниках
1 0 — валик привода спидо­

м етра
11 — скользящ ая ш лицевая вил­

ка кар д анн о й  передачи
12 —  передний карданны й вал
13 —  р е д у кто р  (главная п е р е ­

дача) п ер ед н его  в е д ущ е­
го мосте

14 —  полуосевой карданны й вел
15 —  ш арнир  равных угловых

скоростей
16 —  трехш иповой шер><ир при­

вода кар д анн о го  вала п о ­
луоси

17 —  кар тер  р ед у кто р а  п е р е д ­
него  вед ущ его  моста

1 8 — кронш тейны  крепления  
р ед у кто р а  п ер ед н его  ве­
д у щ е го  м оста к двига­
телю

19 —  вилка (хвостовик) полу- 
осевого кар д анн о го  вала 
привода п ер ед н его  веду­
щ его  колеса  

2 0 — ведущ ая коническая  гипо­
идная ш естерня  главной  
передачи

21 —  полуось п ер ед н его  веду­
щ его  моста

22  —  диф ф еренциальны й м еха­
низм  р е д у кто р а  п е р е д н е ­
го вед ущ его  м оста  

2 3 — ведом ая коническая  ги ­
поидная ш естерня  глав­
ной передачи

24 —  пара ш естерен  высш«и
пер ед ачи

25 —  м уф та п ер екл ю чен и я  пе­
редач р аздаточной к о ­
р об ки

26  —  кар тер  р аздаточной ко*
р об ки

27 —  ведущ им вал реэдеточной
ко р о б ки

28 —  пара ш естерен  низш ей
п ер ед ачи

29 —  п ро м еж уто чн ы й  вал р а з ­
даточной ко р о б ки

30 —  м еж о с ев о й  д и ф ф ер ен ц и ­
ал р аздаточной ко р о б ки

31 —  вал привода зад н его  ве­
д у щ е го  м оста

32 — м уф га б локировки  диф ­
ф еренциале

33 —  ш естерня блокировки
34 —  вал привода пер еднего

вед ущ его  моста
35 —  нижний ры чаг подвески  
3 6 — п р уж и н а  п ер ед н ей  под

веекк
37 ш аровая о пора рычага  
ЗВ—  диск колеса
39 —  поворотны й кулак
40 —  ступица п ер ед н его  веду­

щ его  колеса  
-II —  торм озной диск
42 —  верхнии рычаг подвески
43 —  ш ланг для подачи тор­

м о зн ой  ж идкости  от се к ­
ции главного то рм озного  
цилиндра для привода 
торм озов  передних колес

44 —  п ер еп ускно й  клапан для
про качки  гидравлическо­
го привода торм озов  

4 5 — порш ни привода торм о­
зов передних колес

46 —  торм озны е колодки  с
ф рикционны м и накладка­
ми

47 —  плаваю щ ий суппорт
48 —  блок трех тормозны х ци­

линдров
49 —  порш ень запасного (ава­

р ийного) привода то р м о ­
зов от секции задних ко ­
лес

50 —  ш ланг для подачи то р м оз­
ной ж и дкости  от секции  
главного то р м озно го  ци­
линдра для привода тор­
м озов задних колес
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О БКАТКА АВТОМОБИЛЯ

Н о в ы е , п о л уча е м ы е  с завод а , а в том о б и л и  и м е ю т спе ци ал ьно е  
за щ и тн о е  в о с ко в о е  п о кр ы т и е  л а ко кр а с о ч н ы х  и х р о м и р о в а н н ы х  
п о в е р х н о с те й , к о т о р о е  защ и щ а ет к у з о в  и детали а втом о б и л я  от 
а тм о с ф е р н о го  д е й стви я  и за гр я зн е н и я  в п е р и о д  е го  тр а н сп о р ти ­
р о в а н и я  с завод а  и хранения  Чистая в о ско в а я  пл е н ка  хо р о ш о  
п о д д а е тся  п о л и р о в ке . В случае  за гр я зн е н и я  в о с ко в о й  пленки  
п ы л ью , с а ж е й  и м а сл о м  гр я зь  удаляется  с п о вер хн ости  ку зо в а  
м ы ть е м  го р я ч е й  в о д о й  (д о  80 С). Д а л е е  во ск  р а зм я гч а е тся  р а с ­
т в о р о м , с о с то я щ и м  из 90%  н е э ти л и р о в а н н о го  бензина  и 10 . к е ­
р о си н а , ко т о р ы й  наносится  ки с ть ю  или ве тош ью . П осле  это го  е го  
уд а л я ю т  м я гко й  в е то ш ью  и вы ти р аю т ку з о в  насухо. Раствор не 
д о л ж е н  попадать  на р е зи н о в ы е  детали, так ка к  б е н зи н  портит 
р е зи н у .

П р и  п о д го т о в ке  н о в о го  автом о би л я  к экспл уатац ии  н ео б хо д и  
м о  п р о в е р и ть  и п о д тя н уть  все кр е п л е н и я  на автом обил е , п р о в е ­
р и т ь  давл ение  в о зд у х а  в ш и -iax, у р о ве н ь  масла в д вигател е  и к а р ­
тер ах  к о р о б к и  п е р е д а ч  и за д н е го  м оста, а та кж е  п р о в е р и ть  к о ­
л ичество  сп е ц и а л ьн о й  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д ко с т и  в систем е  о хл а ж  
д е н и я . Д а л е е  н е о б х о д и м о  залить топл иво  в б а к (за во д  заливает
•  б е к  т о л ь ко  4 л топлива), п о д кл ю ч и ть  п р о в о д  а кку м у л я то р н о й  
б а та р е и  на «м ассу», установить  щ етки  и пр о ве р и ть  р а б о ту  с те кл о ­
о чистител я  Н е р е ко м е н д у е тс я  б е з  о со б о й  н е о б хо д и м о сти  м енять  
с м а з о ч н ы е  и э ксп л уа тац и он н ы е  м атериалы , заправл енны е  в авто ­
м об и л ь  на заводе.

в  п е рвы й  п е р и о д  п р и р а б о тки  деталей на н о в о м  автом обиле  
е те ч е н и е  1500— 2000 км  п р о б е га  п р о и схо д и т  е го  начальная о б ­
катка . В п е р и о д  о б ка тки  нельзя д о п уска ть  р а б о ту  д вигател я на 
б о л ьш и х  о б о р о та х , о со б е н н о  при  пуске , та кж е  не сл ед ует н а ж и - 
м вть  д о  о тка за  на педаль управл ения  д р о ссе л ь н ы м и  засл онка м и  
ка р б ю р а то р а .

П р и  д в иж е н и и  в п е р и о д  о б ка тки , в течение  первы х 500 км . 
с ко р о с т ь  д в и ж е н и я  автом обиля д о л ж н а  быть о граничена , а при  
п р о б е ге  д о  1000 км  ее м о ж н о  н е ско л ько  увеличить. П о это м у  
с ко р о с т ь  д в иж е н и я  не д о л ж н а  превы ш ать: на 1 пе ре д аче  с о о т ­
ветственно  20 и 30 км .ч ; на II —  40 и 50 км  ч; на 1111 — 60 и
70 к м  ч и н а  IV  (п р я м о й ) пе ре д аче  —  90 и 110 км /ч .

в  случае п е р е гр у зки  двигателя н е о б хо д и м о  н ем е д л е н н о  п е ­
р е хо д и ть  на ни зш ую  пе ре д ачу  Т орм озить  автом обиль  следует 
плавно, не производ ить  р е зки е  повороты , не преод ол евать  кр у  
тые подъемы , а та кж е  не п ер егр уж ать  кузо в  автом обиля. П олны й 
п ериод  п р и р а б о 1Ки деталей длится до  4000— 5000 км  пр об ега . 
Д алее начинается плановое техническое  о б сл уж иван ие ч ер ез  к а ж ­
ды е  10 000 им п роб ега

в  целях обеспечения над еж ной  и д о л го в е ч н о й  эксплуатации 
автом обиля ВА З при  е го  п р оизвод стве  о собо е  вним ание о б р а ­
щ ено на прим енение  соврем енны х ге р м е ти зи р у ю щ и х  и упл о тн я ­
ю щ их м атериалов сальников и по д ш и п н и ко в  качения

У плотнительны е кольца  24 сальников изготавливаю тся  из спе ­
циальной резины , а рм ированной  е м етал л ическом  защ и тно м  к о р ­
пусе 25 К  валу 28 ко л ь ц о  24 п риж им ается  п р у ж и н о й  26, причем  
е го  острая кр о м к а  по д  н а ж и м о м  пр уж и н ь ! н е с ко л ь ко  д е ф о р м и ­
руется , о б р а зуя  п л ощ ад ку  27 контакта  м е ж д у  са л ьни ком  и валом. 
У плотнительны е кольца  сальника обы чн о  вы пускаю тся  о д н о к р о ­
м очн ы м и  имея о д н у  защ итную  к р о м к у  контакта  с валом . О со б о  
ответственны е сальники защ ищ аю щ ие со п р я ж е н и я  вы хода валов 
н а р уж у , вы пускаю тся  д в у х кр о м о ч н ы м и . О ни д о пол ни те л ьно  им ею т 
ф ар тук 23, ко то р ы й  защ ищ ает п о д ш и п н и к от п р о н и кн о в е н и я  сна­
р у ж и  пыли и гр язи . Разм еры  оп ре д ел я ю тся  сл е д ую щ и м и  пара- 
м етр ам и : D,, —  н ар уж н ы й  диам етр  ко р п уса , IJ& —  д и а м етр  вала, 
на ко то р ы й  рассчитан сальник; Bti — ш ирина  ко р п уса ; В —  ш и­
р и на  по  валу а ктивной  зоны  сальника  (табл. 14).

На автом о би л е  п р и м е н я ю тся  ш а р и ко в ы а  о д н о р я д н ы е  и д в у х ­
р я д н ы е , р о л и ко в ы е  ко н и ч е с ки е  и ц и л и н д р и ч е ски е  и и гольчаты е 
п о д ш и п н и ки  22 т и п о р а зм е р о в  В них зал ож ен а  «вечная» ко н с и с ­
тентная см а зка  Л итол -24  П о д ш и п н и ки , установленны е в ка рте ра х  
.ко р о б ки  п е ре д ач , за д н е го  в е д у щ е го  м оста, кл р те р е  р у л е в о го  м е ­
ханизм а , см азы ваю тся  тр а н см и сси о н н ы м  м аслом , заправленны м
•  ка р те р . О сн о вн ы е  д анны е  по п о д ш и п н и ка м  качения, п р и м е н я е ­
м ы м  на  автом о б и л ях  ВАЗ-2101 и В А З-2102  п р и вед ены  в табл. 15.

Таблица  14

Основные размеры, мм
М е с т о  у с т а н о в к и  и  к о н с т р у к ц и и  « .в я ъ м и ка Ч«С1ВО сальнике

O.I ВН
■ 1

•

О д н о кр о м о ч н ы и  п е р е д н и й  сальник 
ко л е н ч а то го  вала

1 40/0005/0
+ 0 ,2 3  

5 6 + 0 ,1 3 3 8 6  *  0,2 7 ± 0 ,2 6,5 х  0,5

О д н о кр о м о ч н ы й  зад ний  сальник 
ко л е н ча то го  вала

1 40/0004 /0
90 + 0 ,1 3 68,7 ± 0 ,1 1 0 * 0 ,7 7,9 ± 0 ,5

О д н о кр о м о ч н ы й  са л ьни к п е р в и ч н о го  
вала к о р о б к и  пе ре д ач

1 40/00026/0 4 7 + 0 ,2 0  
+  0,10 27,1 ± 0 ,1 8^ 0,2 5,5 ± 0 ,5

Д в у х к р о м о ч н ы й  са л ьни к в то р и ч н о го  
вала к о р о б к и  пе р е д а ч

1 40/00024 /0 50 +  0,23 5О +  0 13 30,5 ± 0 ,2 10 ± 0.2 7,3 ± 0 ,5

Д в у х к р о м о ч н ы й  сал ьник р е д у кт о р а  
за д н е го  м оста

1 40/00077/0 6 8 + 0 ,1 3  
. , + 0  2°  
4 5 + 0.10

35,0 ± 0 ,1 10 * 0,2 9 ± 0 ,5

О д н о кр о м о ч н ы й  сальник по л уоси 2 40/00081 /0 29— 0 2 8^ 0,2 5,5 ± 0 ,5

О д н о кр о м о ч н ы й  са л ьн и к п е р е д н е го  ко л е са 2 40/00078/0 57 15 + 0 ,0 5 3 9 ± 0 ,2 10± 0,2 7,2 * 0 ,5

О д н о кр о м о ч н ы й  са л ьн и к вала ч е р в я ка  
р у л е в о го  упр авл ени я

1 40/00079 /0
3 7 + 0,20 

+  0,10 17,8 ± 0,1 10 i  0,2 7 =  0,5

О д н о кр о м о ч н ы й  са л ьни к вала с о ш ки  
р у л е в о го  упр авл ени я

1 40/00080/0 44 t "0*20 
4 3 + 0,10

26,8 +  0,2 10 ± 0  2 7,4 ± 0 ,5

Таблица Т5

О б о з н а ч е ­ Н о м е р К о л и ч «
О с ч о ( н » о  р в л х а р ы ,  м м

М е с т о  у с т а н о в к и  п о д ш и п н и к а Т и п  п о д ш и п н и к а н и е  п о д *  
Ш и п н и к в

. п о з и ц н Л CTIO

*>в в и

П ол уоси  за д н е го  м оста  

К о р о б ка  д и ф ф ер е нц и ал а

О д н о р я д н ы й , ш а р и ко в ы и , р ад и а л ь ­
ны й, с д в у с то р о н н и м  у п л о тн е н и е м  
О д н о р я д н ы й , р о л и ко в ы й ,

В 180306 
К1У

В7707У-01

1 2 72 30 19

за д н е го  м оста ко н и ч е с ки й и
В7707У-97

2 2 62 33 16

Вал ве д ущ ей  ш естерни  
р е д у кт о р а  за д н е го  м оста

Задний , о д н о р я д н ы й , 
р о л и ко в ы й , ко н и ч е с ки й .

В7807У 3 1 73,025 34.925 26,987

П е р е д н и й , о д н о р я д н ы й , 
р о л и к о в ы й ,к о н и ч е с к и й

В7705У 4 1 67 28 20,5

К р есто ви н а  ш а рн и р а  
ка р д а н н о й  п е ре д ачи

Р о л и ко вы й , и го л ьчаты й  
ге р м е ти зи р о в а н н ы й

904902 5 8 23,841 14,733 13,1

П р о м е ж у то ч н а я  о п о р а  
ка р д а н н о й  пе р е д а чи

О д н о р я д н ы й , ш а р и ко в ы й , 
с д в у х с то р о н н и м  уп л о тн е н и е м

В180505У 6 1

1

52 25 18

Ч е р в я к р у л е в о го  м е ха н и зм а Верхний  се п а р а то р  с ш а р и ка м и 996905— 1 7 47 — 13,7

Ролик вала с о ш ки Ролики  (42 ш т.) и го л ь ч а то го  п о д ­
ш и п н и ка

996805— 97
2 X 1 0

8 1 2 — 9,8

Ч е р в я к р у л е в о го  м еха н и зм а Н и ж н и й  с е п а р а то р  с ш а р и ка м и 996805— 1
996805— 97

9 1 50 ~ ■— 20,15

С тупица  п е р е д н е го  кол еса
В нутренний , о д н о р я д н ы й , р о л и ­
ко в ы й , ко н и ч е с ки й

7805У— 01 и 
7805У— 97

10 2 57,150 26 17,462

Н а р у ж н ы й , о д н о р я д н ы й , р о л и к о ­
вый, ко н и ч е с ки й

7804У—  01 и 
7804У— 97

11 2 45.237 19,050 15 494

Вал в о д я н о го  насоса  и вентил ятора Д в у х р я д н ы й , ш а р и ко в ы й , р а д и ­
а л ьн о -у п о р н ы й  с д в у х с то р о н н и м  
уп л о тн е н и е м

8330902 12 1 39 30 16

Вал ге н е р а то р а
П е р е д н и й , о д н о р я д н ы й , ш а р и к о ­
вый, ге р м е ти зи р о в а н н ы й

В 180302У 13 1 42 15 13

Задний, о д н о р я д н ы й , ш а р и к о ­
вый, ге р м е ти зи р о в а н н ы й

В180201У 14 1 32 12 10

-П е рви чны й  вал к о р о б к и  п е р е д а ч П е р е д н и й , о д н о р я д н ы й  ш а р и к о ­
вый с д в у с то р о н н и м  уп л о тн е н и е м

В180502У 15 1 35 15 14

Вилка в ы кл ю че н и я  сцепл ения О д н о р я д н ы й  ш а р и ко в ы й , с пр и ста в ­
ной  ш айбой , ге р м е ти зи р о в а н н ы й

360780 16 1 68 40 9

П е рв и чны й  вал ко р о б к и  пе ре д ач Задний, о д н о р я д н ы й , ш а р и ко в ы й В50706У 17 1 75 30 19
П р о м е ж у то ч н ы й  вал к о р о б к и  п е ­
редач

П е р е д н и й , д в ухр я д н ы й , ш а р и ­
ко вы й , рад и а л ьи о> упо рн ы й

В156704 18 1 50 20 20,6

В торичны й вал к о р о б к и  пе р е д а ч П е р е д н и й , и гол ьчаты й 464864Г 19 1 25,3 19.3 19,8
В торичны й вал к о р о б к и  пе ре д ач П р о м е ж у т о ч н ы й , о д н о р я д н ы й , 

ш а р и ко в ы й
В50306КУ 2 0 1 72 30 19

П р о м е ж у то ч н ы й  вал к о р о б к и  п е ­
редач

З адний, р о л и ко в ы й В92705К 21 1 55 25 18

В торичны й вал ко р о б к и  п е р е д а ч Задний, о д н о р я д н ы й , ш а р и ко в ы й В205КУ 22 1 52 25 15
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о д н о к р о м о ч н о г о  д в у х к р о м о ч н о г о



ПЛАНОВО-ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖ ИВАНИЯ АВТОМ ОБИЛЕЙ С КО Л Е С Н О Й  Ф О Р М У Л О Й  [4 / 2 )

Техническое состояние автом обиля е п р оц ессе  е го  работы  и 
хранении непр е ры в н о  ухудш ается. П о это м у  для обеспечения  б е с ­
п е ре б о й но й  и эко н о м и чн о й  эксплуатации автом обиля, а такж е  для 
п р е д уп р е ж д е н и я  е го  изнаш ивания и п р е ж д е в р е м е н н о го  появле­
ния неисправностей н е о б хо д и м о  соблю дать  правила о б ка тки  н о ­
во го  автом обиле и после е го  р ем онта  и систем атически  вы пол ­
нять ко м п л е кс  технологических проц ессов , п р ед усм о тре н ны х  
планово-гчредупредительной систем ой те хн и ч е ско го  о б сл уж и в а ­
ния по  см азке , п р ове р очн ы м , кр е п е ж н ы м  и р е гу л и р о в о ч н ы м  р а ­
ботам

Е ж е д невно  п е ре д  вы е зд о м  н е о б хо д и м о  пр о в е р и ть  не текут 
ли топливо, масло, охл аж д а ю щ а я  ж и д ко с ть  (по  пятну по д  м есто м  
стоянки  автом обиля), уровень  масла в двигателе, кол и чество  о х ­
л а ж д аю щ ей  ж и д ко сти , состояние  ш ин; ш о ф е р ски й  и нструм е нт и 
состояние  запасного  колеса ; состояние  кузо в а  автом обиля П р о ­
извести у б о р ку  поверхности  кузо ва , е го  салона и п р о те р е ть  дви 
гатель После пуска  двигателя н е о б х о д и м о  n p o e e p i+гь ур ове нь  
топл ив»  в баке , давление масла в двигателе  давление  то р м о зн о й  
ж и д ко  -ти, исправность п р и б о р о в  освещ ения  и сигнал изации , те м ­
п е р а ту р н о е  состояние двигателя, величину лю ф та р у л е в о го  к о ­
леса П роверить  работу  педалей, тяг. стекл оочистител ей , о м ы - 
вателя ве тр о во го  окна. П осле тро гания  с места п р о в е р я ю т  р а ­
боту  сцепления, ко р о б к и  перед ач , р ул е в о го  п р и вод а  и т о р ­
м о зо в .

П р о в е р к у  ур овня  масла и д о л и в ку  е ю  д о  уровня , п р о в е р ку  
д авления возд уха  в ш инах и д ове д ен и е  е го  до  н о р м ы  п р о и з в о ­
дят ч е р е з  каж д ь .е  500 км  пр об ега , но  не р е ж е  чем  р а з  в м есяц . 
У ход за а ккум у л я то р н о й  батареей осущ ествляется  ч е р е з  2500 км  
проб ега и не р е ж е  чем  ч ер ез  15 дней, при  этом  о чи щ а ю т бата­
р е ю  от пыли и грязи , п р о в е р я ю т уровень  электролита  и д ол и ва ­
ют дистиллированную  воду, п р о в е р я ю т  вентиляционны е  о тв е р ­
стия,  целостность м о н о б л о ка  и п о верхности  м астики  на отсутствие 
тре щин. Э лектролит доливаю т тол ько  в тех случаях, ко гд а  он был 
р а зл и т  Техническое  о бсл уж и ва н ие  в п е р и о д  о б ка тки  п р о и зв о д я т  
ч е р е з  первы е  1500— 2000 км , 4000— 5000 км  и ч е р е з  10000 км  
п р о б е га  после о б ка тки  П лановое  техн и ческое  о б сл уж и в а н и е  вы ­
пол няется  сам остоятельно  ч е р е з  500 и 2500 км  п р о б е га  и на стан­
ц и я х  техн и ческо го  обсл уж ивания  ч ер ез  ка ж д ы е  10 000 км  п р о ­
б е га . П ричем  объ ем  работ, вы полняем ы й ч е р е з  10 000 км  п р о б е ­
г у ,  увеличивается за счет д опол нительны х работ, ко то р ы е  вы лол- 
и яются ч ер ез  20 000, 30 000 и 60 000 км  пр об ега . О тд ел ьны е  o n e - 
грации н е о б хо д и м о  вы полнять п е р и о д и че ски  вне зависим ости  от 
проб е га  автом обиля

Техническое обсл уж и ва ние  и рем о нт  автом обил ей  ВАЗ, а 
та кж е  замена деталей и а гре гато в  на автом обилях п р о и зво д я тся  
на специальны х станциях те хн и ческо го  обсл уж и ва ния  и в авто 
центрах Д ля этого  на ка ж д ы й  автом обиль вы дается «С е рви с­
ная книж ка» , со д ер ж ащ а я  12 талонов, со гл асно  ко т о р ы м  вы пол ­
няется техническое  о бсл уж и ва ние  после п р о б е га  автом обил ем : 
1500— 2000, 4000— 5000, 10 ООО. 20 000, 30 ООО, 40 ООО, 50 000, 60 000.
70 000, 80 000, 90 000 и 100 000 км . П остроенны й по этим  д енны м  
граф ик техническо го  обсл уж ивания  автом обиля п о ка за н  на с. 165. 
П ричем  первы е 20 000 км  п р о б е га  (в течение  12 м есяц ев  со дня 
п о ку п ки  автом обиля) действует гарантийное  о б сл уж и ва н ие  авто­
м обиля заводом , ко то р о е  п р ед усм атривает б е зв о зм е зд н ы й  р е ­
монт и замену деталей узлов и а грегатов  автом обиля, вы ш едш их 
из строя вследствие нед об рокачественности  м атериала или д р у ­
го го  завод ского  деф екта. П раво  на гарантию  теряется: а случае 
наруш ения реком енд аций  завод ской  ин струкци и ; если ие бы ло 
вы полнено очередное  техническое  обслуж ивание  в соответствии 
с реком енд ациям и «Сервисной кн и ж ки » ; в случае сам остоятель­
ного  внесения изм енений в ко н с тр у кц и ю  автом обиля; при зам ене 
деталей д ругим и  деталями, не за в о д ско го  изготовл ения ; при п о ­
вреж дении автомобиля в результате аварии; при использовании 
автомобиля на гонках или соревнованиях по  б е зд о р о ж ь ю .

После .выполнения п р об ега  в 100 000 км , по  истечении ср о ка  
действия «Сервисной кн и ж ки »  реко м ен д уется  пр од о л ж ать  о б сл у ­
живание автомобиля на станциях техн и ческо го  обслуж ивания и 
рем онта  автомобилей и в автоцентрах ВАЗ,  что становится впо л ­
не в о зм о ж н ы м  в связи с о ткры тием  ряда станций технического

обсл уж и ва ния  и рем онта  автом обилей в столицах и областны х 
го ро д ах  страны , а та кж е  разверты ванием  работы  автоцентрам и, 
ко то р ы е  являю тся главны м и о п о р н ы м и  сервисны м и  ц е нтра м и  за ­
вода ВАЗ.

О Б С Л У Ж И В А Н И Е  В П Е Р И О Д  О Б К А Т К И  Ч е р е з  1500— 2000 км  
п р о б е га  (талон №  1). 1 П р ов ер и ть  техн и ческое  состояние  авто­
м об ил я  и под тянуть  кр е п л е н и я  всех а гре гато в  вкл ю ча я  го л о в ки  
б л о ка  и ко л л е кто р о в  2 Д о л и ть  д и сти л л и р ов ан н ую  во д у  в а к ку м у  
л я то р н ую  батарею , о х л а ж д а ю щ у ю  ж и д ко с ть  в си сте м у  о х л а ж д е ­
ния, т о р м о з н у ю  ж и д ко с ть  в б а чки  п р и вод а  в кл ю ч е н и я  сцепления 
и то р м о зо в . П р о в е р и ть  наличие  п о д те ка н и й  эксплуатационны х 
ж и д ко сте й . 3. П р о в е р и ть  давление  во зд уха  в ш инах, б а л а н сир о в ­
ку  колес, у гл ы  установки  пе р е д н и х  колес и за зо р ы  в их п о д ш и п  
никах. 4. Зам енить м асл о  в к о р о б к е  п е р е д а ч  и зад нем  м осту. 
5. П р о м ы ть  и п р о д у ть  топл ивны е  и во зд уш н ы й  ф ильтры  и топл ив­
ны й насос. 6. П р ов ер и ть  натя ж е ни е  р ем н я  вентилятора  и ге н е р а ­
тора  П р о в е р и ть  р а б о ту  р е гу л я то р а  н а п р я ж е н и я , п р и б о р о в  осве 
щ ения  и си гнал изации , со сто ян и е  э л е кт р о п р о в о д ки  и ее кр е п л е ­
ние. 7. П р овер и ть  и пр и  н е о б хо д и м о сти  о тр е гул и р о ва ть  зазо р ы  
м е ж д у  ку л а ч ка м и  и р ы ча га м и  п р и вод а  кл апанов, н атяж е ни е  цепи  
п р и в о д а  р а сп р е д е л и те л ьн о го  вала, устан о вку  м ом е н та  заж игания , 
р а б о ту  двигател я на хо л осто м  ходу. 8. П р овести  ко н тр о л ь н ы й  вы ­
е зд  автом обиля . 9. П р о в е р и ть  р а б о ту  за м ко в  дверей .

Черел 4000— 5000 км  п р о б е га  (талон №  2) 1 П р о в е р и ть  сте ­
пень за р я ж е н н о с ти  а кку м у л я т о р н о й  батареи, довести  плотность  
и ур ове н ь  электрол ита  д о  н о р м ы . 2. З ам енить  м асляны й ф ильтр  
и м асл о  в д вигател е  3. П р о в е р и ть  у р о в е н ь  о х л а ж д а ю щ е й  ж и д к о ­
сти в бачках  п р и во д а  вы кл ю че н и я  сце пл е н и я  и то р м о за , с в о б о д ­
ны й ход  педали сцепления. 4. П р о в е р и ть  за зо р ы  м е ж д у  ку л а ч ­
ка м и  и р ы ча га м и  п р и в о д а  кл апа н ов  и за зо р ы  м е ж д у  э л е ктр о д а м и  
свечей заж и га н и я  и ко н та кта м и  пр ер ы ва тел я , а та кж е  натяж ение  
цепи  п р и в о д а  р а сп р е д е л и те л ьн о го  вала. S П р ов ер и ть  р а б о ту  д в и ­
гателя на о б о р о та х  хо л о сто го  хода. 6. П р о в е р и ть  состояние  за­
щ итны х чехлов ш а р н и р о в  рулевы х тяг и ур ове нь  м асла в к о р о б ­
ке  пе р е д а ч  и зад н ем  м осту . 7. П р ов ер и ть  то р м о за  ко л е с  и сто я ­
н очн ы й  т о р м о з  и пр и  ко н тр о л ь н о м  вы езд е  убедиться  в техни че ­
ско й  и справности  автом обиля .

В ы пол няем ы е  пр и  те хн и ч е ско м  о б сл уж и ва н и и  р аботы  м о ж н о  
разд ел ить  на две гр у п п ы : п р о ф и л а кти че ски е  и р е гу л и р о в о ч н ы е  
раб о ты ; см а зка  автом о би л я  (с. 166).

О С Н О В Н О Й  ОБЪЕМ  П Р О Ф И Л А К Т И Ч Е С К И Х  И РЕ ГУЛИ РО В О Ч­
НЫХ РАБОТ, ВЫ ПО ЛН ЯЕМ Ы Х Н А  С ТАН Ц И Я Х ТЕХ Н И ЧЕС КО ГО  
О Б С Л У Ж И В А Н И Я  П О С Л Е О Б К А Т К И

Ч е р е з  9500— 10 500 км  п р о б е га  после  о б ка тки  автом обил я  
(талон №  3) и далее ч е р е з  ка ж д ы е  10 000 км  п р о б е га : 1. П р о в е ­
рить техн и че ско е  состояние  автом обил я  и под тянуть  кр еп л ен и я  
двигател я и всех а гре гато в  и узлов  ш асси и кузо ва . П р ов ер и ть  
р а б о ту  за м ко в  дверей . П р ов ер и ть  р а б о ту  и см азать тягу  пр и вод а  
зам ка  капота. П р о в е р и ть  состояние  а н ти ко р р о зи о н н о й  защ иты  
кузо ва . П р ов ер и ть  отсутствие  п о д текан и й  топлива. П р овер и ть  на­
правл ение  световы х п у ч ко в  ф ар. 7. П р ов ер и ть  степень за р я ж е и - 
ности а кку м у л я т о р н о й  батареи  и ур о в е н ь  электрол ита  (не р е ж е  
раза  в м есяц ), при  н е о б хо д и м о сти  зарядить  батарею . 3. П р о в е ­
рить и о тр е гул и р о в а ть  натяж е ни е  р е м н я  п р и вод а  вентилятора  и 
ге н е р а то р а  (на B A 3-2103  и п рочих  автом обил ях  п р ове р и ть  р або ту  
эл е ктр о п р и в о д а  вентилятора). П р овер и ть  ур ове н ь  о хл а ж д а ю щ е й  
ж и д ко с ти  в систем е о хл а ж д е н и я  и отсутствие  по д текан и й  ж и д к о ­
сти. П р ов ер и ть  р а б о ту  р е гу л я то р а  н а п р я ж е н и я , осветительны х и 
ко н тр о л ь н ы х  п р и б о р о в . 4. П р ов ер и ть  натяж ение  цепи пр и вод а  
р а с п р е д е л и те л ьн о го  вапа. S. Зам енить ф и л ьтр ую щ и е  элем енты  
в о з д у ш н о го  ф ильтра и систем ы  вентиляции карте ра . 6. П р ом ы ть  
и п р о д уть  ж и кл е р ы  и ф ильтры  ка р б ю р а то р а  и топл ивны й насос.
7. П р ов ер и ть  состояние  ко н та кто в  р аспред ел ител я  и за зо р  м е ж д у  
ним и, п р ове р и ть  и о тр е гул и р о ва ть  м о м е н т  заж игания . 8. П р о в е ­
рить состояние  р ы ча го в  ш аровы х о п о р , ш аровы х рул евы х тяг, за­
щ итны х ко л п а ч ко в  и чехлов, а та кж е  кр о н ш те й н о в  б уф е р о в  с ж а ­
тия 9. О чистить свечи от нагара  и пр о ве р и ть  за зо р ы  м е ж д у  э л е к­
тро д а м и  свечей. 10. П р ов ер и ть  и при  н е о б хо д и м о сти  о тр е гу л и р о ­
вать зазо р ы  м е ж д у  ку л а ч ка м и  и р ы чагам и  п р и вод а  клапанов. П р о ­
верить р а б о ту  двигателя на о б о р о та х  хо л осто го  хода. 11. П р о в е ­

рить ур ове н ь  ж и д ко с ти  в б а чке  ги д р а в л и ч е с ко го  привод а  сцепле­
ния н с в о б о д н ы й  ход  педали сцепления. 12. П роверить  уровень 
ж и д ко с т и  в б а ^ке  ги д р а в л и че ско . о пр и вод а  то р м о зо в , свободны й 
и полны й ход  педали то р м оза . 13. П р ов ер и ть  лю ф т р ул е в о го  ко ­
леса и у гл ы  уста н о в ки  пе р е д н и х  колес. 14. П роверить  уровень 
м асла в к о р о б к е  пе р е д а ч  и зад нем  м осту  и отсутствие п од тека ­
нии масла а а втом обил е . 15. П р ов ер и ть  р е гу л и р о в ку  стояночного  
р у ч н о го  то р м о за . 16. П ров ер и т»  давление воздуха  в шинах со­
стояние  ф р и кц и о н н ы х  н а кл а д о к  задних и пе р е д н и х  тор м озо в , на­
личие п о д те ка н и й  т о р м о з н о й  ж и д ко с ти  17. П ереставить колеса 
со гл асн о  схем е, отбал ансировав  их, и при  н ео бхо д и м ости  о тр е гу ­
лировать угл ы  устан о вки  кол ес. 18 П ри  ко н тр о л ь н о м  вы езде  п р о ­
верить  исправность  автом обиля .

Ч е р е з  ка ж д ы е  19 000— 20 000 км  п р о б е га  автом обиля (тало­
ны №  4, 6Г 10 и 12) исполнять  все работы , п р ед усм о тре н ны е  че­
р е з  10 000 к м  пробе< а и д о пол ни те л ьно : 1. П роверить  р е гул и р ов ­
ку  све га ф ар. со сто ян и е  п р и б о р о в  освещ ения  и эл ектропровод ки . 
2. П р о в е р и ть  р а б о ту  терм остата . 3. П р ов ер и ть  лю ф т в подш ипни­
ках ступи ц  пе р е д н и х  ко л е с  и п р и  н ео б хо д и м ости  o rp e i улировать 
з а< я жк у  п о д ш и п н и ко в  4. П р о в е р и ть  состояние  накладок торм о ­
зов п е р е д н и х  и задних кол ес. О тр е гул и р ов ать  торм оза  задних 
ко л е с  (не  и м е ю щ и х  устро й ств  для автом атической  регулировки ).
5. Р азобрать, п р о м ы ть  и п р о д у ть  детали карб ю р ато ра . Очистить 
и п р о м ы ть  ги б ки й  ш ланг вентил яции  и е го  золотник. О тр егул и р о ­
вать у р о ве н ь  топлива в п о п л а в ко в о й  ка м ер е . 6. О трегулировать 
к а р б ю р а т о р  для р аб о ты  д вигател я на холостом  ходу. 7. П рове­
рить и при  н е о б х о д и м о с ти  о тр е гул и р о ва ть  свободны й ход руле­
в о го  колеса . 8. С лить отстой  из то п л и вн о го  бака

Ч е р е з  29 500— 30 500 к м  п р о б е га  автом обиля (талоны №  5,
8 и 11) исполнить  все работы , п р е д у с м о тр е н н ы е  ч ер ез  Ю0С0 км  
п р о б е га  и д о п о л н и те л ь н о . 1. П р ов ер и ть  работу  вакуум ного  уси­
лителя т о р м о зо в . П ри  н е о б х о д и м о с ти  зам енить защитный колпа­
ч о к  ко р п у с а  клапана. З ам енить  в о зд уш н ы й  ф ильтр вакуумного 
усилителя. 2. П р о м ы ть  си сте м у  с м а зки  двигателя. 3. Заменить 
к о п о д к и  т о р м о з о в  п е р е д н и х  ко л е с . 4. О чистить коллектор стар­
тера, п р о в е р и ть  износ и п р и л ега н и е  щ еток. Очистить и смазать 
д етали  при вод а . 5. З ам енить  свечи  заж и га н и я  новыми. 6. Прове­
рить со сто я н и е  а м о р ти за то р о в  и стабилизатора  поперечной ус­
тойчивости , состояние  п о д у ш е к  а м о р ти за тор ов  и тормозных 
ш лангов.

Ч е р е з  59 500— 60 500 к м  п р о б е га  автом обиля (талон № 8) ис­
полнить  все работы , п р е д у с м о тр е н н ы е  ч е р е з  10 000 км  пробега 
(талон №  3, ч е р е з  20 000 к м  п р о б е га  (талон №  4) и через
30 000 км  п р о б е га  (талон №  5) и допол нител ьно : 1. Промыто сис­
тем у о х л а ж д е н и я  и зам енить  о х л а ж д а ю щ у ю  ж идкосто  (не реже 
чем  ч е р е з  2 года). 2. Зачистить ко н тактн ы е  кольца  генератора, 
п р о в е р и ть  износ и п р и л е га н и е  щ ето к. 3. П роверить состояние 
ф р и кц и о н н ы х  н а кл а д о к  задних то р м о зо в , прн необходимости 
зам енить  па ры  ко л о д о к .

С ЕЗО Н Н О Е ТЕХНИЧЕСКО Е О Б С ЛУ Ж И В А Н И Е  Весной и осенью  
при  п о д го т о в ке  к  летним  и зи м н и м  условиям  эксплуатации выпол­
няется ко м п л е кс  р абот по  о ч е р е д н о м у  се зо н н ом у  обслуживанию  
автом обиля. П р н  этом  н е о б х о д и м о  провести  очеред ное  техни­
че ско е  о б сл уж и ва н ие , пр о ве р и ть  техническое  состояние автомо­
бильны х ш ин и вы полнить  с л е д ую щ и е  дополнительны е работы: 
п о д гото ви ть  а кку м у л я т о р н у ю  ба тар ею  к  сезонны м  условиям экс­
плуатации; если систем а о хл а ж д е н и я  была заправлена водой при 
п о д го т о в ке  к зим е  —  заправить  антиф риз; заменить ж и д ко сть  в 
б а чке  ом ы вателя в е тр о в о го  стекла ; переставить кр ы ш ку  воздуш ­
н о го  ф ильтра в соответствии с с е зо н о м  эксплуатации; заменить 
м асло  в соответствии с с е зо н о м  эксплуатации.

В результате  с и с те м а ти че ско го  техн и ческо го  обслуж ивания 
автом обил ь  д о л ж е н  расход овать  топл иво  в соответствии с утвер­
ж д е н н ы м и  го суд а р стве н н ы м и  н о р м а м и : В А З -2 10 1 — 10,0 п/100 км ; 
В А З-2Ю 2 —  10,3 л 100 км ; ВА З-2Ю З —  10,5 л 100 км . Л етом  нор­
м ы  расхода  топлива соответственно  сн и ж а ю тс* до  8,5—
9,5 л/100 км  9— 10 л 100 км  и 9— 10,5 л. 100 км , а для ВАЗ-21011 —
9— 10 л, 100 км . В зи м н ее  в р а м я  р асхо д  топлива повы ш ается для 
ВАЗ-2101 д о  9— 11 л/100 км , а для остальны х автом обилей до 
9,5— 11,5 л 100 км .
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СМ АЗКА АВТОМОБИЛЯ

Д л в  С М » » И  узлов в гр в гв т о *  автом обиля п р и м е н яю тся  Т О Л Ь К О  

Специальные масла. пред назначенны е  для обеспечения  над еж ной  
V4 д о л говечн ой  работы  Автомобиля

М асле автом обильны е  для ка р б ю р а то р н ы х  двигателей:
М 12Г (№  8) летнее; М$Г (№  9) зим нее  и М Ю Гз (N9 10) всесезон- 
ное. Эти масла отвечаю т требованиям  ТУ 38-1-267-69 (.аб>*. 17). 
К р о м е  того , по  ТУ 38-1-01-48-70 вы пускаю тся  м инеральны е масла 
со специальны м и пр и сад кам и  ф ирм ы  «• Л убриэоли , п р и м е н я ем ы е  
для см а зки  двигателеи. К ним  относятся масла М 12ГИ летнее. 
М 8ГИ —  зим нее и М 10ГИ —  всесеэонное. Эти масла обладаю т 
аналогичны м и качествам и масел NS 8, 9 и 10. Д л я  двигателеи 
ВАЗ-2106, 8АЗ-2Ю 61 и ВАЗ-2121 р е ко м е н д у ю тс я  масла по
ТУ 38.101415-73 м а р о к  М -12Г летнее, М-ВГ, зим нее и M 6j-10( 
всесезонное . Эти маелз р е ко м е н д уе тся  прим енять  на всех двига  
телях ВАЗ

ТРАНСМ ИССИОННЫ Е М А С Л А . О сновны м и маслами, п р и м е ­
няемы ми для емвэки узлов трансмиссии автом обиля, являются 
масла ТАд-17 по  ТУ 38-1-274-69 и ТАд-17и по  ТУ 38-1 01 118-71.

М асло ТАд-17 по эксплуатационны м  свойствам  в д о р о ж ны х  
условиях эквивалентно маслу U — 90 М  по  н ор м ам  Ф и а т— ВАЗ 
М агл о  Тад-17и представляет собой  м инерал ьную  основу, со ­
д е р ж а щ ую  1,8 % депрессатора  П м А -Д  и 6,5 % присадки  Англа- 
мол-99 (табл 18) В качестве заменителя для эксплуатации в ю ж  
ных районах и летом  вы пускается масло Т А -17, не и м ею щ ее  п р и ­
садки <'Дп— депрессатора  П М А . Это м асло им еет тем пературу за­
стывания минус 18 С

КОНСИСТЕНТНЫЕ С М А З К И  С м азка  Литол-24 по ТУ
38 1-01-139-71 взам ен ТУ 38-1-285-69. О на сохраняет р аб о тосп о ­
собность при тем пературах от минус 40 С до 130 С С м азка  
ЛСЦ-15 по ТУ 38-1 01-140-71 взам ен ТУ 38-1-282-69 сохраняет ра- 
6 o iоспособность при средних и вы соких нагрузках  и тем перату­
рах не выш е 140 С. С м азки  Ф И О Л -1  по ТУ 38 1-01-141-71, ШРБ 
по ТУ 38-1-01-35-70, Л3-31 по  МРТУ 38-1-161-65, а такж е  консистент­
ные см азки  ГОИ-54, технический вазелин ВТ В -1. ДТ-1, PH! 52, 
Дисперсол-1  и ж и д ко е  м асло для ам ортизаторов М ГП-10 по 
ТУ 38-101-137-71 взам ен ТУ 38-1 287-69. Данны е по основны м  
консистентны м  см азкам  приведены  в табл. 19 П ериодичность  
см азки  узлов и а грегатов автом обиля показана  на схеме (пози  
ции точек см азки  обозначены  циф рам и)

ЧЕРЕЗ 500 км  ПРОБЕГА. П роверить  при холодном  двигателе 
уровень масла в карте ре  двигателя. Не допускается  дол ивка  м а­
сел других  м арок.

ЧЕРЕЗ 10 000 к м  ПРОБЕГА (не р е ж е  чем  один раз в шесть 
м есяцев): 1. Залить нескол ько  капель масла для двигателя в от­
верстие м асленки распределителя зажигания. 2. Слить м асло с 
двигателя, пром ы ть систем у см азки , заменить ф ильтр го и кои  
очистки, залить свеж ее масло. 3. Смазать кл е м м ы  а кку м у л я то р ­
ной батареи техническим  вазелином  ВТВ-1. 4. П роверить  уровень 
трансм иссионного  масла в ко р о б к е  передач. 5. П роверить  у р о ­
вень трансм иссионного  масла в заднем  мосту.

ЧЕРЕЗ 20 000 км  ПРОБЕГА. Заменить ко нсистентную  см азку  
Литол-24 в ступицах передних колес.

ЧЕРЕЗ 30 000 км  ПРОБЕГА. 1. С м азать м асл ом  для двигателя 
втулки вала яко р я  и ш естерни стартера. Консистентной  с м а зко й  
ГОИ-54 (ГОСТ 3276— 74) смазать винтовы е ш лицы  вала я ко р я  и 
пр о м е ж уто чн ы й  стальной д и ск 2. Заменить трансм иссионное  
масло в к о р о б * *  передач. 3. Смазать консистентной  см а зко й  
Ф И О Л -1  или ЛСЦ -15 ш лицевое соединение  с ко л ьзя щ ей  м уф ты  
ка р д а н н о го  вала. 4 Зам енить трансм иссионное  м асло в заднем  
мосту. '  >

ЧЕРЕЗ 50 000 км  ПРОБЕГА. С мазать см а зко й  Ш РБ-4 с о п р я ж е ­
ния ш арниров п од вески  п е р е д н е го  моста

ЧЕРЕЗ 60 000 км  ПРОБЕГА. 1. П роверить  ко л и чество  ко н с и ­
стентной см азки  Литол-24 в игольчаты х п од ш ипниках  ка р д а н н о го  
ш арнире, если н уж но , пополнить с м а зку  или заменить

2 П роверить  количество  консистентной  см а зки  Литол-24 в 
подш ипнике  пр о м е ж уто чн о й  опор ы , если н у ж н о  пополнить или 
заменить см азку.

С м е н а  м а с л а  и  с м а з о ч н ы х  м а т е р и а л о в  п р и  с е з о н ­
н о м  О БСЛУЖ ИВАНИИ (два резв в год). 1 При по д гото вке  к j h -  
м * производите» замене летнего масла для двигателя на зимнее, 
а при л од геторк* *  летним условиям  эксплуатации— на летнее-
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2. Мри п о Д |0 >овне к зим е в северны х условиях замена транс­
м иссионно го  маспа ТАд-17 иа Т А д  10 3. Смазать техническим  ва­
зелином  1вмон к а п о а  двигателя и п р уж и н у  опор н ой  тяги капоте.
4 К н о п ку  зам ка  кр ы ш ки  ба гаж н и ка , замки дверей смазать гра­
ф итом  в п о р о ш ке . 5. О граничитель откры вания  капота и петли ка ­
пота. кр ы ш ки  л ю ка  в о зд ухо п р и то ка  см азы ваю т консистентной 
см а зко й  ЛСЦ  15 или Литол-24. 6. П ривод  управления кр ы ш ко й  
лю ка в о зд ухо п р и то ка  и кр а н о м  отопителя, а такж е  направляю щ ие 
сидений см азы ваю т консистентной  с м а зко й  Ф И О Л  1 7. Ш ар ни ры
откидны х сп и н ок см азы ваю т м асл ом  для двигателя.
Ряд узлов  автом обиля заправляется см а зко й  на весь пе ри о д  
эксплуатации

ПЕРЕЧЕНЬ С М А ЗО Ч Н Ы Х  М АТЕ Р И А Л О В  И УЗЛО В , З А П Р А В ­
ЛЯЕМЫХ И М И  Н А ВЕСЬ П Е РИ О Д  Э К С П Л У А Т А Ц И И . Трансм исси­
онны е масла ТАд-17 или ТАд 17и. ка рте р  р ул ев о го  м еханизм а.

Консистентны е см а зки  Литол 24 (в отдельны х случаях Л3-31): 
под ш и пн и к вала в о д я н о го  насоса; п о д ш ипники  генератора ; п о д ­
ш ипник вы кл ю чения  сцеплония ( J13-31); игольчаты е под ш ипники  
кард анны х ш арниров ; п о д ш и п н и к п р о м е ж у то ч н о й  о п о р ы  ка р д а н ­
н о го  вала; п о д ш ипники  ступнц  задних колес (пол уосей ); по д ш и п ­
ники  к о р о б к и  диф ф еренциале; пр и вод  спидом етра ; с !с кл о п о д ь -  
ем ники  и зам ки.

Консистентны е сма_«ки Литол-24 или ЛСЦ -15: тяги привода
ка р б ю р а то р а ; детали м еха н и че ско го  привод а  вы кл ю чения  сцеп­
ления, ш аровая о пор а  вилки, втулки педали сцепления и р а с п о р ­
ная втулка, ко н ц ы  п р у ж и н  педали вы клю чения сцепления; детали 
ги д р а в л и че ско го  привод а  вы кл ю чения  сцепления (>оло8ка толка­
теля гл авного  цилиндра, толкатель порш ня р а б о ч е го  цилиндра 
ги д р о п р и в о д а ); нар уж н ы й  п р и вод  к о р о б к и  передач; детали р у ч ­
н о го  привод а  торм оза ; детали привод а  н о ж н о го  торм оза ; втул­
ки  осн м а я тн и ко в о го  ры чага  р ул е в о го  привода.

К о н с и ч е н 1ная см азка  Л С Ц  15: ры чаг вы клю чения  сцепления; 
ш лицевая часть п е р в и ч н о го  валв ко р о б ки  перед ач ; петли дверей 
и др. детали кузо ва ; ось рол ика  стеклоподъ ем ника .

Консистентная см а зка  Ф И О Л -1 : тросы  привод а  и управления; 
ш аровы е н а ко н е чн и ки  тяг р ул е в о го  привод а ; ш аровы е  ш арниры  
пе ре д ней  под вески . С м а зка  Ш РБ-4: ш аровы е н акон е чн и ки  тяг 
р ул е в о го  привод а  и п о д в е ски ; ш аровы е  ш а рни р ы  перед ней  
подвески .

С м азка  ДТ-1: главный цил инд р  ги д р о п р и во д а  вы клю чения
сцепления; главный то р м о зн о й  цил инд р  порш ни рабочих то р м о з ­
ных цил инд ров передних кол ес ; р е гул я то р  давления тор м озо в  
ко л е с . С м азка  ?Ш  52: п о рш ни  рабочих то р м озн ы х  цил инд ров 
задних колес.

Д и спе рсо л , вазелин технический: детали зам ков  дверей, сте к­
л опод ъ ем н и ко в , кн о п о к  петли устройств кузова .

М асло  М ГП -10: рабочая ж и д ко сть  для гидравлических, теле­
ско п и че ски х  а м о р тизаторов

Таблице 17

. Н о р м ы  п о  м * р к в м

О с н о в н ы е  поквлгегм М 8 Г
(н* » )
н м и е *  -

М 1 2 Г  
(N? в)
Л*Тм«*

М 1 0 Г  > 
(N 7  10) 

! ( ! ( № «  
поо

Вязкость при  100*С, сСт 8 1  0,5 12 ±0 ,5 10 -0 ,5

И ндекс вязкости , не менее 100 95 125

Тем пература вспы ш ки , С, не 
ниж е

210 220 210

Тем пература засты вания. С, не 
выше

— 30 —  20 — 32

Терм оокислительная стабиль­
ность по м етод у  П апок при 
250 С, не м енее, мин

50 70 40

Таблица 18

Основные по*

Н о р м ы  п о  м е р я е м

Г А д-17 ТАд-17 II

К инем атическая  вязкость , сСт: 
п р и  50 С в пределах 
при  Ю 0 Х , не м енее 

Тем пература вспы ш ки  в о ткр ы то м  
тигле, аС не м енее 
Тем пература застывания. С, не 
выше
С од ер ж а н и е  ко кса , %, не более 
Кислотное  число, м г КО Н  на 1 г, 
не более
С од ер ж а н и е  серы  за счет присад  
ки, % , не м енее

110— 120 110— 120
17,5 17,5

200 200

— 25 — 25
1.3 1.3

3,0 2.0

1.5 1.9

Таблица 19

О с н о а н ы о  п о н « > * . « г н

Н о р м ы  п о  м е р к а м

Г и т о л -2 4 Л С Ц - 1 5 Ф И О Л - 1 U IP 6 - 4 Л 1 - Л

Внеш ний вид М азь виш не­ М азь свет­ М азь от сеетло- М азь тем ­ М азь светло-
в о го  цвета л о -ж е л то го ко р и ч н е е о го  до н о -ко р и ч ­ ж е л то го  и ко ­

цвета те м н о -ко р и ч н е ­ невого ричневого
во го  цвета цвета цвета

Тем пература  каплепад ения, С, не ниж е 175 180 185 230 185
Число пенетроции  при 25 С, в пределах 220— 250 250— 280 310— 340 265— 295 —•
П ред ел  пр очности  на сдвиг, не м енее
( г с / с м )
при  20 С 4,5 5,0 2,0 2,0 ---
при  50 — — — — 3,0
при 80 1,5 1.2 1,0 — ---
Эф ф ективная вязкость  (в пуазах):
при  ср е д н е м  градиенте  ско ро сти  д е ф о р ­
м ации 10 с ие м енее
при м инус 20 С 6500 — 10 000
при  0 С — 3000 2000 — 2800
при ср ед н е м  градиенте  ско ро сти  д е ф о р ­
мации 100 с ', и 50 С, не м енее 65 50 30 100
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