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VORWORT

Dieses Handbuch enthélt die wichtigsten Hinweise fir die richtige Pflege und
Wartung Ihres KTM-Motorrades sowie eine ausfiihrliche Motor-Reparatur-
anleitung. Es wurde nach dem neuesten Stand der 250/Ill-Baureihe erstellt.
Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterent-
wicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungs-
anleitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten Forde-
rungen nur dann sicher erfallen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelméBiig und fachgerecht durchgefuhrt wird.

Wir bitten Sie daher, diese Anleitung vor der ersten Inbetriebnahme Ihres
Motorrades grindlich zu studieren.

Bel Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstatte behoben werden kén-
nen, stehen Ihnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-weiBen
KTM-Schild, Im In- und Ausland zur Verftgung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

empfiehlt

VALVOLINE

INTRODUCTION

This KTM Owner’s Repair Manual offers the most important information on
maintenance and use of your KTM motorcycle as well as extensiv repair-
informations. However, the right to modifications in the interest of technical
improvement is reserved without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and profes-
sionally.

We request that you study this manual carefully before you start riding.
Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

recommends

VALVOLINE
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TECHNISCHE DATEN — FAHRGESTELL

TECHNICAL SPECIFICATION — FRAME

Hinterradfederung
Riider

Bereifung

Bremsen

7Ténli(7

Fiillmenge —
Telegabel

MaBe

Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-
| Stahirohren
Vorderradfederung | Telegabel MARZOCCHI PA 40 SL

Federweg MX 300 mm
GSV 280 mm

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-AnIenkung zur

nadelgelagerten Hinterradschwinge.
Federweg am Hinterrad MX 320 mm
ik GS 300 mm

Frame

Central chrome-moly-steel tubular frame

Front suspension

MARZOCCHI telescopic forks PA 40 SL
spring excursion MX; MXC 300 mm
GS 280 mm

Rear suspension

Central shock absorber with PRO LEVER linkage

to rear swing arm with needle bearing.

Rear wheel spring excursion MX, MXC 320 mm
GS 300 mm

Speichenrédder mit Leichtmetall-Felgen, Naben aus
Leichtmetall, die Bremsankerplatte hinten ist
»Schwimmend* angeordnet, mit Zuganker zum
Rahmen

vorne: METZELER3.00—21 51M : an
hinten: MX METZELER 4.60— 18 63G |
GS METZELER 45018 70M DIl |

Zwel voneinander unabhangig wirkende Doppel-
nocken-Innenbackenbremsen. Die Vorderradbremse
wird mittels Handhebel und Seilzug betétigt, die
Hinterradbremse mittels FuBbremshebel und Brems
gesténge.

Bremsring-& vorne und hinten 130 mm

wirksame Bremsflache pro Rad 56 cm?

Wheels

Spoked wheels with light alloy rims,
light alloy hubs

‘floating’ rear brake securing plate,
with frame tie-rod.

Tires

Front: METZELER 3.00-21 51 M R
Rear: MX, MXC METZELER 4.60—-18 63 G @
GS METZELER 4.50 — 18 70 M ELG&X]

Brakes

Two independently operated double-cam
inside shoe brakes.

Front brake controlled by hand lever and cable,
rear brake by foot pedal and brake rod.

Front and rear brake ring dia. 130 mm
effective wheel braking surface (ea.) 56 cm?

Kunststoff — rotationsgeformt, Inhalt 8,5 I

PA 40 SL/300 mm — 500 cm?® pro Gabelholm
PA 40 SL/280 mm - 490 cm® pro Gabelholm
StoBdampferél VALVOLINE ST

Gesamtlange 2160 mm
Gesamtbreite 870 mm
Radstand 1480 = 10 mm
Steuerwinkel 62°

Fuel tank

rotomoulded plastic, capacity MX, GS 8,5 |
MXC 14 |

Oil quantities —
telescopic fork

PA 40 SL/300 mm — 500 ccm per fork
PA 40 SL/280 mm — 490 ccm per fork
fork oil VALVOLINE ST

Dimensions

Overall length 2160 mm

Overall width 870 mm

Wheel base 1480 £ 10 mm

Steering angle 62° P




HINWEISE ZUR ERSTEN INBETRIEBNAHME

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer grindlichen Kon-
trolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der ersten Inbetrieb-
nahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:
a) Getriebedlstand kontrollieren bzw. korrigieren

-b) Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz prifen

c) Gasseilzug auf Leichtgéngigkeit prifen und kontrollieren, ob der Gasschie-
ber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstellung zuriickgeht

d) Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

e) Zundkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen

f) samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

Wichtig:
Zur-Schraubensicherung durfen keine Zahnscheiben oder Federringe verwen-

‘det werden, weil sich diese in die Rahmenteile einarbeiten und die Schrauben

daher sténdig locker werden. (Selbstsichernde Muttern verwenden!)

g) samtliche Schlauchklemmen am Kihlsystem nachziehen
h) Kuhlflussigkeitsstand im Kahler kontrollieren

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren

b) Vordere und hintere Steckachse nachziehen
ACHTUNG:
Bei jedem Ausbau des Hinterrades mussen vor dem Montieren der Steck-
achse die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter grindlich gereinigt und
eingefettet werden, da ansonsten die Gewinde festgehen.

c) Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen

d) Schwingarmbolzen nachziehen

e) samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

f) Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen prifen

g) Luftfilter auf ordentlichen Sitz prifen

h) Reifenluftdruck berichtigen

i) Federbein-Dampfung prafen

j) Telegabel-Dampfung prifen

k) Auf knickfreie Verlegung des Tankluftungsschlauches achten

SR B W R

INSTRUCTIONS FOR THE FIRST OPERATION

Your new KTM motorcycle was checked carefully by us after assembling.
Nevertheless before the first ride we would recommend you to check the
following:

Engine:

a) Check gear oil level.

b) Check air-filter boot between carburettor and filter box for tight fit.

c) Check throttle cable for easiness and control, if the throttle slide will
close completely after releasing the twist grip.

d) Check clutch disengagement and control lever adjustment.

e) Check the sparking plug and the sparking plug protector for secure fit.

f) Check all engine mounting bolts for tightness.

Important note '
Never use fan- or spring-washers to lock screws since they work into
the frame and the screws become loose. (Always use self-locking nuts).

- g) Tighten up all cooling-system hose clips

h) Check coolant level in the radiator

Chassis:

a) Check chain tension.

b) Tighten front and rear axle.
Important note
To prevent aluminium axle nuts from seizing, axle threads and threads of
the nuts must be carefully cleaned and greased. This should be done
each time nuts are removed.

c) Check steering head bearings and adjust for proper tightness and
movement.

d) Tighten swingarm pivot.

e) Tighten all bolts and nuts.

f) Adjust brake lever approach stroke and check brake application point.

g) Check filter-box for secure mounting. Check that filter element is
properly oiled.

h) Check and adjust tyre pressure.

i) Check damping of the shock absorber.

j) Check damping of the telescopic forks.

k) Watch out that tank breather tube is not bent sharp.
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DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN
NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

a) Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen

b) Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust prifen

c) samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen

d) Zundzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen
e) Getriebe-Entluftungsschlauch auf festen Sitz prifen

f) Leerlauf einstellen

g) Kuhlsystem auf Dichtheit prifen

h) Kahlflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Achtung:

Verschraubung am Kuhler bei warmem Motor langsam aufschrauben
— Verbrihungsgefahr!

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren und Kette 6len
b) samtliche Schrauben und Muttern nachziehen
c) Speichen an Vorder- und Hinterrad nachziehen
d) samtliche Seilztige einstellen

e) Steuerkopf-Lagerung nachziehen

f) Nachschalldampfer nachstopfen

g) Gelenklager der Anlenkhebel fetten

MAINTENANCE TO PERFORM AFTER THE FIRST RIDE

(after one hour’s ride or approx. 60 miles)

Engine:

a) Tighten cylinder head according to the specified torque settings.

b) Change oil of gear box and check engine for oil leakage.

c) Check all engine mounting bolts.

d) Check ignition timing and tighten flywheel nut according to specified
torque.

e) Check transmission breather tube for tight fit.

f) Adjust idling.

g) Check cooling system for leakage.

h) Check coolant level in the radiator

Caution:
Unscrew the cap of the radiator slowly if the engine
is hot — danger of scalding!

Chassis:

a) Oil drive chain and adjust to proper tension

b) Tighten all bolts and nuts.

c) Tighten spokes on front and rear wheels.

d) Adjust all cables

e) Tighten steering head bearing for proper adjustment.
f) Stuff silencer again.

g) Grease ball-joints of lever-link.
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WARTUNGSARBEITEN
AN FAHRGESTELL UND MOTOR

Telegabel — Olwechsel

OlablaBschrauben entfernen und Ol abflieBen las-
sen. Gabel vor dem Einsetzen der OlablaBschrauben
einige Male kréaftig einfedern, damit das ganze Ol
ausflieBt. OlablaBschrauben montieren und Holm-
verschluBschrauben entfernen. Vorgeschriebene Ol-
menge einfullen, HolmverschluBschrauben montie-
ren und Gabel auf Dichtheit prtfen.

Fiillmenge: PA 40 SL/300 mm 500 cm? pro Gabelbein
PA 40 SL/280 mm 490 cm® pro Gabelbein

Hinweis:

Nur VALVOLINE ST StoBdampferél verwenden. VAL-

VOLINE StoBdampferél ist bei Inrem KTM-Handler in

1-Liter-Dosen erhaltlich.

1 OlablaBschraube
2 HolmverschluBschraube

Luftunterstiitzung

Ist der Fahrer schwerer als 70 kg, kann die Gabel
zum Ausgleich mit maximal 0,8 bar Luft unterstutzt
werden.

Achtung:

Zum Luftaufpumpen Druckregler verwenden und die-
sen auf 2 bar einstellen, da bei Uberschreitung des
Maximaldruckes von 0,8 bar Schaden an der Gabel-
abdichtung auftreten kénnen.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: KEINE LUFTUNTERSTUTZUNG

Federweg vergréBern (GS)

Beim GS-Modell kann der Federweg der Telegabel von 280 mm auf 300 mm ver-
groBert werden, indem man eine der beiden Rickanschlagfedern von der
Kolbenstange nimmt und diese oberhalb der Druckfeder wieder beilegt.

Dazu Gabelbeine ausbauen, Seegerring (1) und VerschluBstick (2) entfernen.
Distanzrohr (3), Federteller (4) und Druckfeder (5) aus dem Gabelholm nehmen.
Gabel6l abflieBen lassen und dabei mit dem Gabelholm pumpen. Danach
Innensechskantschraube (6) mit Dichtung entfernen. Sollte sich dabei die Kol-
benstange mitdrehen, Druckfeder (5) in Holm einfihren und damit auf die
Kolbenstange dricken. Gabelholm (7) aus dem Gleitrohr (8) ziehen, Buchse (9)
von der Kolbenstange (10) nehmen und diese nach oben aus dem Holm schie-
ben. Eine der beiden 20 mm hohen Rlckanschlagfedern (11) abnehmen, Kolben-
stange, Holm und Innensechskantschraube mit Dichtung wieder montieren und
Gabeldl einfullen. Druckfeder (5), Rlckanschlagfeder (11), Federteller (4),
Distanzrohr, VerschluBstick und Seegerring montieren.

FRAME AND ENGINE MAINTENANCE

Telescopic Fork — Oil Change

Remove oil drain screws and allow oil to drain. Before
replacing the oil drain screws, press the telescopic
fork hard down several times to ensure that all the
oil drains out. Replace oil drain screws and remove
fork cap screws. Fill with specified quantity of oil,
replace fork cap screws, and check for tightness.

Oil quantitie:
PA 40 SL/300 mm 500 ccm  per fork leg
PA 40 SL/280 mm 490 ccm  per fork leg

1 oil drain screw Note:

2 fork cap screw )
Use only VALVOLINE ST shock absorber oil. Your
KTM dealer stocks VALVOLINE oil in 1 litre cans.

Fork compressed-air compensation

If the rider weighs more than 315 Ib (70 kg), the fork
can be compressed air compensated to a maximum
of 10 Ib/in? (0,8 bar).

Important note

A pressure regulator set at 3 Ib/in? (2 bar) is used since
any overshoot of the 10 Ib/in? (0,8 bar) maximum may
cause fork-seal damage.

BASIC ADJUSTMENT FOR 315 LB (70 KG) RIDER:
NO COMPRESSED-AIR SUPPORT

Extend spring excursion (GS)

At the GS model the spring excursion of the tele-fork can be extended from
280 mm to 300 mm by taking one of the 2 back-stop springs off the piston rod
and then replaced above the retaining spring.

Dismantle fork leg, remove circlip (1) and plug (2). Take spacer tube (3), spring
disc (4) and retaining spring off the fork cross-tie. Drain-off fork oil by pumping
with the fork cross-tie. Then remove internal hexagon nut (6) complete with
gasket. Should the piston rod, however, turn as well fit retaining spring (5) into
cross-tie by pressing it onto the piston rod. Remove cross-tie (7) from the sliding
tube (8), take bushing (9) off the piston-rod (10) and slide it upwards out off the
cross-tie. Remove one of the two 20 mm high back-stop springs (11), remount
piston rod, cross-tie and internal hexagon nut complete with gasket and top up
with fork oil. Fit retaining spring (5), back stop-spring (11), spring disc (4), spacer
tube (3), plug (2) and circlip (1).



Steuerkopflagerung

Lagerspiel sténdig kontrollieren und bei Bedarf
nachstellen. Wird mit zu groBem Lagerspiel weiter-
gefahren, so schlagen sich die Lagersitze der Lager-
schalen im Rahmen aus, und dieser wird unbrauch-
bar.

Nachstellen

Die 3 Klemmschrauben (1) an der oberen Gabel-
bricke I6sen. Lagerspiel durch Nachdrehen der Ab-
schluBschraube (2) berichtigen (Spezialschlussel
SW 32 im Bordwerkzeug). Mit einem Kunststoffham-
mer leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein
Verspannen zu vermeiden, und die 3 Klemmschrau-
ben festziehen.

Seilziige

KTM-Motorréder sind serienméaBig mit Seilzigen mit
Innenauskleidung (Teflon) ausgeriistet. Eine Aus-
nahme bildet der Luftregulierseilzug bei GS-Model-
len. Seilziige von Zeit zu Zeit auf Leichtgangigkeit
prafen. Geknickte und beschadigte Seilziige er-
neuern.

Luftregulierseilzug eindlen. Seilziige mit Innenaus-
kleidung nicht eindlen!

Kupplungseinstellung

Spiel am Kupplungshebel standig kontrollieren und
wenn nétig berichtigen. Das Spiel soll am Handhebel
auBen ca. 20 mm betragen.

PS |m GRIFF
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Head Bearing

Regularly check the bearing play and adjust if neces-
sary. Continued running with excessive bearing play
will wear out the bearing seats for the bearings in the
chassis which will then have to be replaced.

Setting:

Release the 3 securing screws (1) on the upper fork
bridge. Adjust bearing play by locking the securing
screw (2). (SW 32 special spanner in tool-kit). Using
plastic hammer, gently tap upper part of fork bridge to
prevent distortion and tighten the 3 securing screws.

Bowden Cables

KTM motor-bikes are fitted with teflon lined Bowden
controls as standard. One exception is the choke con-
trol cable on GS models. Check cables at regular
intervals for unobstructed movement. Damaged or
kinked Bowden controls should be replaced.

Oil Choke Control Cable. Do not oil teflon lined
Bowden controls!

Clutch Adjustment

Always check the play on the clutch control lever
and adjust if necessary. The play at the free end of the
lever should be approx. 20 mm.

POWER unDER CONTROL




Hinterrad-Federung

Ihr Motorrad ist mit der neuen PRO-LEVER-Hinterrad-
federung ausgertstet. Das stufenlos verstellbare
Zentral-Federbein mit PRO(gressive)-LEVER(age)-
Anlenkung zur nadelgelagerten Hinterradschwinge
sorgt flr ein weiches Ansprechen der Federung bei
kleineren Bodenwellen und verhindert ein Durch-
schlagen bei starken Unebenheiten.

Der Federweg, am Hinterrad gemessen, betragt
320 mm,

DIE GRUNDEINSTELLUNG DES ZENTRALFEDER-
BEINES IST AUF 70 KG KORPERGEWICHT DES
FAHRERS AUSGELEGT.

Federvorspannung verstellen Y

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 70 kg, ist die
Federvorspannung der Faustregel entsprechend zu
andern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition
auf dem Motorrad, sollte das Hinterrad ca. 80 mm
eingefedert sein.

Dazu Seitenverkleidung abnehmen, obere Schraube
der Schalldampferhalterung I6sen, Vergaserman-
schette am Vergaser l6sen, die 3 Befestigungs-
schrauben entfernen und Rahmenhinterteil nach hin-
ten wegziehen. Nun ist das Federbein gut zugang-
lich. Mittels zweier Hakenschlissel, die sich beim
Bordwerkzeug befinden, die gekonterten Einstell-
muttern I6sen, nach Bedarf verstellen und wieder
kontern. Dabei Gewinde mit Molycote-Fett schmie-
ren. Verdrehen der Einstellmuttern im Uhrzeigersinn
ergibt mehr Federvorspannung, Verdrehen gegen
den Uhrzeigersinn weniger Federvorspannung.
Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder mon-
tieren.

Federbeindimpfung — Druckstufe verstellen (MX)

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfedern)
ist mit dem Stellrad (1) 7fach verstellbar.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 1

Das Stellrad (1) am Federbeinreservoir (unter der
linken Seitenverkleidung) rastet in 7 Positionen ein.

Dampfungsstufe 1 schwache Dampfung (Federbein
federt ,,schnell” ein).

Dampfungsstufe 7 starke Dampfung (Federbein
federt ,langsam” ein).

8
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Rear suspension

Your bike is fitted with the new PRO LEVER rear
suspension. The continuously adjustable central
shock absorber with PRO(gressive)-LEVER(age)-
linkage to the rear swing arm with needle bearing
ensures gentle response of the suspension to smaller
bumps and prevents “bottoming” when a severely
irregular surface is encountered.

The spring excursion, measured at the rear wheel,
is 320 mm.

THE CENTRE SPRING STRUT IS DESIGNED FOR A
RIDER WEIGHING 315 LB (70 KG).

Adjusting the suspension
The centre strut is adjusted by trial and error for riders
heavier or lighter than 315 Ib (70 kg).

Setting procedure: With the rider normally seated, the
rear-wheel suspension is compressed by approx. 3”
(80 mm). To obtain access to the centre strut, remove
side-cladding, release silencer bracket upper fastener,
release carburetter sleeve, remove the 3 securing
screws and pull back the rear of the frame. Using the
2nd C-spanner in the tool kit, release the setting lock-
nut set as required then lock. Lubricate the thread
with molybdenum disulphide grease. Pre-setting is
tightened by clockwise movement of the lock-nut and
released by anti-clockwise movement. Re-assemble

the components on completion of the setting opera-

tion.

Shock-absorber compression setting (MX, MXC)

The shock-absorber pressure level is infinitely adjust-

able with the 7-stage ratchet-adjuster (1).

BASIC SETTING FOR 315 LB (70 KG) BODY WEIGHT:
SETTING 1

Shock-absorber stage 1 soft compression

Shock-absorber stage 7 hard compression

| ot



Federbeinddmpfung — Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern)
ist in 11 Stufen verstellbar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet sich
das Stellrad (3), welches in 11 Positionen einrastet.
Wird die Federvorspannung am Federbein erhéht,
sollte die Zugstufe ebenfalls ,starker eingestellt
werden.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 5

Dampfungsstufe 1 — schwache Dampfung
(Federbein federt ,,schnell“ aus)

Dampfungsstufe 11 — starke Dampfung
(Federbein federt ,,langsam* aus)

Gelenklager der Anlenkhebel nachfetten

Von Zeit zu Zeit sollen die Gelenklager der beiden
Anlenkhebel nachgefettet werden, spétestens je-
doch dann, wenn diese bei leichtem Einfedern quiet-
schen oder knarren.

An den beiden Anlenkhebeln sind dazu Schmiernip-
pel montiert. Zum Nachfetten Molycote-Fett (MOS,)
verwenden.

1 Schmiernippel

Wichtig:

Alle Schrauben am Hinterrad-Federungssystem, be-
sonders die obere Befestigungsschraube des Feder-
beines, regelmaBig nachziehen.

Kettenspannung kontrollieren

Die Kette muB so locker sein, d4B bei eingelegtem
Leergang der Abstand zwischen Kette und Ketten-
gleitschutz 2—5 mm betragt.

Nach dem Spannen der Kette Einstellung der FuB-
bremse kontrollieren.

Shock-absorber expansion setting

The shock-absorber expansion setting comprises
11 stages.

The 11-stage ratchet-adjuster (3) is located beneath
the spring washer.

In order to increase central strut tension, the expan-
sion setting is also set to a “stronger” level.

BASIC ADJUSTMENT FOR 315 LB (70 KG) RIDER
BODY WEIGHT: SETTING 5

Shock-absorber stage 1 — low setting
(fast shock-absorber
return) .
Shock-absorber stage 11 — high setting
(slow shock-absorber
return)

Ball-joint of lever links

Periodically the ball-joints of the two lever-links
should be greased. This should be done immediately
however if they start to squeak on jouncing.

The two lever-links have lubrication nipples. Use Moly-
cote grease (MOS:) for greasing.

1 Lubrication nipple

Caution:

Make sure that all bolts on the rear wheel suspensudn
cover particularly the top fixing bolt of the central
shock-absorber are regularly tightened.

Chain tension

The chain should be so loose, that when transmission
is in neutral the distance between chain and chain-
guide is 2—5 mm.

After chain adjusting, check brake pedal.




Vorderradbremse einstellen

Die Vorderradbremse soll so eingestellt sein, daB der
Druckpunkt bei halbem Weg des Handbremshebels
liegt. Dazu Einstellschraube (1) oder Einstellschraube
an der Tragplatte entsprechend verstellen.

Hinterradbremse einstellen

Der Totgang am FuBbremshebel muB mindestens
20 mm betragen. Zum Einstellen die Einstellmutter
(2) entsprechend verdrehen.

Achtung:

Nach Einstellarbeiten an den Bremsen ist immer zu
prafen, ob die Rader frei laufen.

Druckpunkt einstelien

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet,
der am Betatigungshebel spirbar wird, wenn die
Bremsbacken an den Bremsring gepreBt werden.
Liegt bei Betatigen der Bremse nur eine Bremsbacke
an, so macht sich dies durch einen ,schwammigen*
Druckpunkt und schlechte Bremswirkung bemerk-
bar. Zum Einstellen sind die beiden Kontermuttern
(3) zu I6sen (1 Linksgewinde, 1 Rechtsgewinde) und
die Druckstange (4) so lange zu verdrehen, bis ein
wharter” Druckpunkt (gute Bremswirkung) erreicht

wird. Danach Kontermuttern festziehen und Totgang

am Betéatigungshebel einstellen.

Achtung:
Nach Reparaturen an den Bremsen ist immer die Ein-
stellung des Druckpunktes zu kontrollieren.
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Front-wheel brake adjustment

Front-wheel brakes must be adjusted to be applied at
the lever half-way stage. Set accordingly the adjuster
screw (1) or adjuster device on the carrier-plate.

Rear-wheel brake adjustment

The pedal brake must allow at least 34” (20 mm) free
approach. Adjust the:adjuster nut (2) accordingly.

IMPORTANT NOTE

After brake setting operations, always ensure that the
wheels run freely.

Brake setting point

The braking point is the resistance encountered and
felt on the braking lever when the brake-blocks come
into contact with the braking ring.

A spongy braking point and poor braking is felt when
a single block makes contact on actuating the brakes.
In order to adjust the setting, release the two locknuts
(3) (one left-hand, one right-hand thread) and rotate the
rod (4) until a hard (effective) braking point is en-
countered. Then secure the locknuts and adjust the
free stroke at the lever end.

IMPORTANT NOTE
Always check the braking-point setting after brake
repairs.

L
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Auspuffanlage (MX)

Vor bzw. nach jedem Renneinsatz Auspuffendkappe
abnehmen und Basalt-Steinwoll-Fullung tberprifen.
Verkokte oder zu locker gestopfte Basalt-Steinwolle
kann zu Leistungsabfall fuhren. Verkokte Basalt-
Steinwolle durch neue ersetzen. Bei lockerer Fiillung
frische Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fil-
lung mit einem stumpfen Gegenstand fest in den
Nachschalldampfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei Ihrem KTM-Héandler portio-
niert erhéltlich.

Auspuffanlage (GS)

Der Vorschalldampfer (1) beim GS-Modell ist wie der
Dampfer beim MX-Modell mit Basalt-Steinwolle ge-
fallt. LaBt die Schalldampfung oder die Motorlei-
stung nach, ist der Vorschalldampfer auszubauen
und die 3 SchweiBpunkte der VerschluBkappe (2) ab-
zuschleifen. VerschluBkappe abnehmen und Fiillung
erneuern.

Kiihisystem

Das Kuhlsystem ist mit ca. 1,1 | Kuhlflussigkeit ge-
fallt. Als Kahliflussigkeit wird eine Mischung von
Frostschutzmittel und Wasser mit einem Mischungs-
verhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet nében Gefrierschutz auch einen guten Kor-
rosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines
Wasser ersetzt werden.

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangs-
umlauf der Kuhlflussigkeit gegeben.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kuhl-
system wird durch ein Ventil im KahlerverschluB ge-
regelt; hierdurch ist eine Kiihlwassertemperatur bis
zu 120° C zul&ssig, ohne daB mit Funktionsstérun-
gen gerechnet werden muB.
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Exhaust System (MX, MXC)

Before and after each race remove the exhaust end
cap and check the basalt rockwool filling. Basalt rock-
wool which is coked up or too loose may result in
performance loss. Replace coked-up basalt wool with
new rockwool. If it is packed too loose, pack it with
fresh basalt rockwool. The new rockwool should be
pushed firmly into the exhaust with a blunt object.
Your KTM-Dealer stocks basalt rockwool in prepacked
sizes.

Exhaust System (GS)

As with the muffler of the MX model the front muffler
of the GS model is filled with basalt rockwool. Y
If the muffling or the engine output diminish remove
the front muffler and abrade the 3 welds of the plug (2).
Remove plug and renew filling.

Cooling system
The cooling system contains approx. 1.1 litres of
coolant. The coolant consists of a 2:1 mixture of anti-
freeze and water.

In addition to frost protection it ensures good corro-
sion resistance, and therefore should never be
replaced by plain water.

The engine water-pump ensures forced circulation of
the coolant.

Pressure induced by heating of the coolant in the
system is compressed by a valve in the radiator plug;
a water temperature rising up to 120°C is admissible,
without fear of problems.




Kiihifliissigkeitsstand kontrollieren

Der Kuhlflussigkeitsstand ist bei kaltem und laufen-
dem Motor zu kontrollieren. Flussigkeitsstand siehe
Skizze.

Wurde die KUhlfIUS'sigkeit vorher abgelassen, zuerst
Kahisystem aufftllen und dann bei laufendem Motor
erganzen.

ACHTUNG:

WEGEN DER GEFAHR VON HAUTVERBRUHUN-
GEN, DEN KUHLERVERSCHLUSS NICHT BEI HEIS-
SEM KUHLSYSTEM OFFNEN.

Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, anson-
sten je nach Staubentwicklung gereinigt werden.

Dazu Sitzbank abnehmen, Flugelmutter (1) I6sen und
Filter samt Filtertrager aus dem Filterkasten neh-
men. Schaumstoffilter in sauberem Petroleum oder
dergleichen waschen und gut trocknen. Anschlie-
Bend den Filtereinsatz eindlen (nach Méglichkeit
FINA, TWIN AIR oder BEL-RAY Filterél verwenden)
und wieder montieren.

Zur leichteren Montage kann auch der Seitendeckel
des Filterkastens abgenommen werden.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehalter entleeren, Kraft-
stoffhahn reinigen und Benzinleitung uberprifen.
Funktion der Tankentltftung und Dichtung des Tank-
verschlusses Uberprifen. Falls erforderlich, Vergaser
reinigen, Teile auf VerschleiB priifen und chhtungen
erneuern. Vergaser einstellen.
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Kuhlflissigkeitsstand

Coolant level

Coolant level check

The coolant level should be checked both when the
engine is running and cold. Please see the coolant
level in the sketch.

In the event of the coolant being drained, always fill
the system beforehand, then top up to level while the
engine is running.

IMPORTANT NOTE

NEVER REMOVE THE RADIATOR PLUG WHEN THE
SYSTEM IST HOT — THERE IS A RISK OF SCALDING.

Air filter cleaning

The air filter must be cleaned after each race meeting,
in order to remove all dust collected.

For that purpose, remove the saddle, release wing-nut
(1) then remove the filter complete with carrier from
the housing. Foam filters should be washed in clean
parafin or the like, then carefully dried. Finally lubri-
cated the filter insert (preferably using FINA, TWIN
AIR or BEL-AIR filter oil) then re-assemble. ,
To facilitate the mounting it is possible to remove the
side cover of the filter box.

Fuel System ;

Every six months emty the fuel tank, clean the fuel-
cock and check the fuel line. Check the tank vent and
the filler cap gasket. If necessary clean the carburet-

tor, check components for wear and replace all gas-

kets Then set up the carburettor.

L 4




Vergaser einstellen

Begriffe:

Zu fettes Gemisch: Kraftstoffanteil zu hoch im Ver-
héaltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch: Kraftstoffanteil zu nieder im
Verhéltnis zu Luft.

‘Leerlaufbereich: Betrieb bei geschlossenem Gas-
schieber.

Ubergang: Verhalten des Motors beim Offnen des
Gasschiebers.

Teillastbereich: Betrieb bei teilweise ge6ffnetem
Gasschieber.

Vollastbereich: Bereich bei offenem Gasschieber
(Vollgas).

Klingeln: helles, metallisches Klopfen im Rhythmus
der Motorumdrehungen, hervorgerufen durch unkon-
trollierte, schlagartige Verbrennung, verursacht
durch zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch, zu hohe
Verdichtung, zu niederen Warmewert der Kerze, zu
frahen Zundzeitpunkt oder auch Gasverluste in der
Kurbelkammer.

Grundséatzliches:

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht H6-
henlagen von ca. 300 bis 400 m Gber Meeresniveau,
mittleren Temperaturverhéltnissen (18° C), vorwie-
gendem Gelandebetrieb, mitteleuropalschen Super-
kraftstoffen (ROZ 98 — MOZ) und einem Mischungs-
verhaltnis von Ol: Kraftstoff (siehe Techn. Daten —
Motor). Voraussetzung sind saubere Filteranlage
und intakte Auspuffanlage. Lauft der Motor unter
den obengenannten Voraussetzungen nicht ein-
wandfrei, ist zuerst nach mechanischen Fehlern zu
suchen, die Zundkerze und Zindanlage zu Uber-
prifen.

Wird die Vergasereinstellung aus irgendwelchen
Granden so geéandert, daB das Kraftstoff-Luftge-
misch magerer wird, ist mit Vorsicht vorzugehen, um
Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

[y
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Carburettor Adjustment

Definitions:

Mixture too rich: too much fuel in proportion to air.
Mixture too lean: not enough fuel in proportion to air.
Idling range: running with throttle closed

Opening up: engine response when throttle is opened.
Part throttle range: engine running with throttle partly
open. .

Full throttle range: engine running with throttle fully
open.

Pinging: light metalic knocking sound synchronised
with engine revolutions and resulting from uncontrol-
led detonations caused by excessively lean fuel/air
mixture, excessively high compression, wrong spark
plug, too far advanced ignition or combustion gas
leakages in the crankcase.

General:

The original carburettor setting has been adjusted
for altitudes between 300 and 400 metres above sea
level, average temperatures (18°C), mainly cross-
country use, central European super fuel (ROZ 98 —
MOZ) and oil/fuel mixture ratio (see Technical Data
— Engine). Essential requirements are a clean filter
system and air-tight exhaust system. If the engine
fails to run smoothly under these conditions then
start by looking for mechanical faults and check the
spark plug and the ignition system.

If, for any reason, the carburettor setting is changed
to produce a leaner fuel/air mixture, care should be
taken to avoid overheating and piston seizing.




Leerlaufdise

Stift

Schwimmer
Dichtung
Schwimmergehéause
Siebhilse
Federbigel

O-Ring
Luftregulierschraube
Feder

Stellschraube
Schwimmernadel
Nadeldise
Mischrohr
Hauptduse
Befestigungsschraube
Stellschraube
Mutter .
Deckelplatte
Gummidichtring
Schieberfeder
Federtasse
Halteplattchen
Dusennadel
Gasschieber
Zerstauber
Entlaftungsschlauch
Gummitalle

Tupfer

Feder

Splint

Schieberfeder
Luftschieber

T
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9
10
11
12
14
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
30
31
32
34
K. 5]
36
a7
38
41
42
43
44
45

Pilot jet

Spindle

Float

Seal

Float chamber body
Fuel filter

Float chamber clamp
O-ring

Pilot air adjusting screw
Spring

Throttle stop adjusting screw
Float needle

Needle jet

Jet holder

Main jet

Top securing bolt
Cable adjusting screw
Nut

Cover

Rubber seal ring
Spring

Spring retainer
Needle clip

Jet needle

Throttle valve
Vaporizer

Breather tube

Plug

Tickler

Spring

Pin

Spring (GS)

Air valve (GS)




Geldnde
Leerlaufbereich-Einstellung

Schieberanschlagschraube soweit hineindrehen,
daB Motor reichlich Standgas hat, dann mit Ge-
mischregulierschraube moglichst runden und stabi-
len Motorlauf herstellen, dann Schieberanschlag-
schraube soweit zurlickdrehen, daB Motor gerade
noch einwandfrei lauft, ohne auszusetzen. Einstel-
lung im halbwarmen und warmen Zustand prufen.

Teillastbereich

Dieser wird hauptsachlich durch die Nadelstellung
beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leer-
laufeinstellung und im oberen die Hauptdise die
optimale Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleuni-
gen mit teilweise gedéffnetem Gasschieber der Motor
im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muB die
Dusennadel um eine Raste gesenkt werden. Klingelt
der Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in
den Drehzahlbereich der vollen Leistung kommt,
muB die Dusennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im
unteren Teillastbereich auf, sind sie bei Viertaktlauf
durch Herausdrehen der Gemischregulierschraube,
bei Klingeln durch Hineindrehen zu beheben (stufen-
weise um eine halbe Drehung).
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1 throttle stop screw
2 mixture regulating screw

1 Schieberanschlagschraube
2 Gemischregulierschraube

Crosscountry Use:

Idling Adjustment

Turn the throttle stop screw clockwise so that the
engine runs at a fast idling speed. then adjust the
mixture control screw until the engine is running as
evenly and smoothly as possible. Next, turn the
throttle stop screw back until the engine is just
running smoothly without missing. Check this setting
with the engine just starting to warm up, and also
after it has warmed up.

Part Throttle Range

This is controlled mainly by the needle position. The
optimum part throttle setting is controlled by the
idling setting in the lower range and by the main jet in
the upper range. If the engine runs on a fourstroke
cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throttle partly open, then the jet needle
should be lowered by one notch. If the engine pings,
especially when accelerating under full power at
maximum engine revs, the jet-needle should be
raised.
If these faults should occur at the lower end of the
part throttle range they can be rectified as follows:
four-stroke running — turn back the mixture regulat-
ing screw; pinging — turn the mixture regulating
screw clockwise (half a turn at a time).



Ubergang

Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillastein-
stellung beim Offnen des Gasschiebers stotternd
und stark rauchend ein und bekommt er die volle Lei-
stung bei héherer Drehzahl schlagartig, ist in den
meisten Féllen das Kraftstoffniveau zu hoch oder
das Schwimmerventil undicht.

Wenn trotz einwandfreier Vergasereinstellung kein
sauberer Leerlauf und reiner Ubergang zu erreichen
ist, liegt der Fehler im mechanischen Teil (Zylinder,
Kolben, Simmerringe, Dichtungen oder an der Zind-
anlage).

Vollastbereich

Klingelt der Motor bei Vollgas oder ist der Isolator
einer neuen Zundkerze nach etwa 5 km Vollgasfahrt
sehr hell oder weiB, muB die Hauptdise durch eine
gréBere ersetzt werden. Ist der Isolator dunkelbraun
oder verruBt, kann erst nach Suche von mechani-
schen Ursachen und Kontrolle des Luftfilters auf
Verschmutzen eine kleinere Duise verwendet werden.
Erfahrungsgemas ist eine kleinere Dise nur in extre-
men Hohenlagen, d. h. sehr niederem Luftdruck, not-
wendig.

Gemischter Betrieb

Ein Motor, der fir Gelande oder extreme H6henlagen
reguliert ist, lauft auf der StraBe bzw. niederen
Hoéhenlagen zu mager, klingelt und wird iberméBig
heiB. In diesen Féllen ist jeweils der Luftschieber so
weit zu schlieBen, daB das Klingeln aufhért und ein
merkbarer Leistungsabfall eintritt.

Wird mit klingelIndem Motor gefahren, erhéht sich
die Zylinder- und Kolbentemperatur sehr rasch, und
es kommt sicher zum Kolbenklemmen.

StraBe
Die Vergasereinstellung erfolgt sinngemaB wie fur

Gelande, jedoch kann der Leerlaufbereich etwas fet-

ter gehalten werden (Gemischregulierschraube hin-
ein). Der Teillastbereich ist fetter zu regulieren, d. h.
die Dusennadel um eine Rast héher zu setzen. Der
Vollastbereich ist mit der Hauptdise den H&hen-
lagen anzupassen. Fast zu allen Fallen ist die Origi-
nal-Hauptdise optimal.
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ca. 15 Grad schrag halten
incline by about 15 degrees

Schwimmer frei
hangend
Float freely
suspended

Opening up:

If, despite the correct idling speed and part-throttle
response, the engine sputters and smokes when the
throttle is fully opened and develops its full power
not smoothly but suddenly at high engine revs, then it
will in most cases be found that the fuel level is too
high or the float valve is leaking.

Full Throttle Range:

If the engine pings at full throttle, or if the porcelain of
a new spark plug is found to have a very light or white
coating after approx. 5 kilometres (3 miles) of running
at full throttle, then the main jet must be replaced by a
larger jet. If the porcelain should be dark brown or
black with soot then a smaller jet should be fitted, but
only after first having checked for mechanical faults
or a blocked filter. Normally a smaller jet will only be
required at extreme altitudes, i.e. when the air pres-
sure is very low.

Mixed Running:

An engine which has been set up for crosscountry
running or for extreme altitudes will, when used on
the road or at lower altitudes, run with an excessively
lean mixture and will therefore ping and overheat in
that case the air valve should be closed until pinging
stops and the engine power is noticeably reduced.
Running with a pinging engine will rapidly cause
cylinder and piston overheating and this inevitably
results in the engine seizing.

On the Road:

The carburettor adjustment is the same as for cross-
country running, but the mixture in the idling range
can be kept a little richer (turn mixture regulating
screw clockwise). The mixture for the part-throttle
range should also be richer (i.e. jet needle is raised by
one notch). The full throttle range should be set for the
appropriate altitude above sea level by adjusting the
main jet accordingly. The original main jet will be
found ideal in most cases.
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Getriebedlistand kontrollieren

Zur Olkontrolle Motor warmfahren, Motorrad auf
waagrechter Ebene abstellen und Kontrollschraube
(1) entfernen. Steht das Motorrad senkrecht, sollte
noch kein Ol an der Kontrollbohrung austreten. Neigt
man das Motorrad leicht nach links, sollte Ol austre-
ten. Sollte dies nicht der Fall_sein, ist so lange
VALVOLINE Valvomatic Type A Ol einzufillen, bis Ol
an der Kontrollbohrung austritt.

Getriebedl wechseln

Wurden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1—2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fir die Getriebelager agressiven Sintermetall-
abrieb zu entfernen. Ansonsten soll mindestens
zweimal im Jahr ein Olwechsel vorgenommen wer-
den. Selbstverstandlich |48t man auch hier den
Motor warmlaufen, stellt das Fahrzeug auf einer
ebenen Flache ab, entfernt die OlablaBschrauben 2
und 3 und 1aBt das Alt6l ablaufen.

Danach AblaBschrauben montieren, VerschluB-
schraube (4) und Kontrollschraube (1) entfernen und
so lange VALVOLINE Valvomatic Type A einfillen
(ca. 0,5 1), bis Ol an der Kontrollbohrung austritt.
Schrauben montieren, Motor laufen lassen und auf
Dichtheit prifen.
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Gear-case oil level check

Before checking oil level, warm up engine, place
motorcycle on level surface and remove check-screw
(1). When motorcycle is vertical no further oil should
drain through the check bore. Oil should escape when
the motorcycle is leaned over slightly to the left. If not,
top up with VALVOLINE-Valvomatic Type A oil, until it
overflows.

Change gear box oil

Once the clutch discs have been renewed, change gear
box oil after 1—-2 hours ride in order to remove the
abrasive sinter metal which is harmful to the bearing
of the gear box. Otherwise change oil at least twice a
year. The engine should again be warmed up first,
then the motorcycle is placed on a level surface and
oil plugs 2 and 3 are removed to allow old oil to flow
out.

Then fit the drain plugs once more, remove top-plug
(4) and check-screw (1) then top up with VALVOLINE-
Valvomatic Type A oil (approx. 0.5 litres) until it over-
flows from the check-bore.

Replace the plugs, run up the engine and check the
seals.
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MOTOR-TYP

Typ 543 — 250 ccm
Type 543 — 250 ccm

TYPE OF ENGINE



TECHNISCHE DATEN — MOTOR

Motor 250/111

Bauart Flussigkeitsgekihlter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor

Hubraum 2455 cm® :

Bohrung/Hub 71/62 L T
Leistung max. 32,4 KW (44 DIN-PS)

Nenndrehzahl 7600/min

Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitakt6l gemischt

Mischungsverhaltnis

1:50 bei Verwendung von hochwertigen Zweitaktolen (z. B. VALVOLINE). Im Zweifelsfall setzen Sie
sich bitte mit Ihrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung

1 Zylinderrollenlager — 1 Rillenkugellager

Pleuellager

Nadellager

Kolbenbolzenlager

Nadellager

Kolben

Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenring 1 Rechteckring

® MaB A X“ 0,20 -0,25 mm

Zundzeitpunkt 5 2,0-2,2 mm (18,5° — 19,5°) v. OT

Ziundkerze Bosch W 08 CS / Champion N8 2G / NGK B9 EG / NGK B 10 EG

Elektrodenabstand
Primarantrieb

0,6 mm

F ,G'ei'aide verzahnte Stirnrader

Primarubersetzung

29:70

Méhrscheibenkupplung im Olbad

Kupplung
Getriebe Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe
Getriebelbersetzung siehe Tabelle 2

Getriebeschmierung

0,5 | VALVOLINE-Valvomatic Type A

Kuhlflussigkeit

1,1 Liter, Mischungsverhéltnis 2:1 — Frostschutzmittel: Wasser

Zundanlage

Kontaktlos gesteuerte Thyristor-Ziindanlage 3

Generatorleistung

Vergaser

Generatoranschliisse

Vergasereinstellung

Luftfilter

MOTOPLAT: 6 V 35/5/21 W SEM: 2x 6 V 65 W bzw. 12V 130 W
gelb 35 W, weiB 5 W, gran 21 W gelb je 6 V65 W : ]
Bing-Kolbenschieber-Vergaser
siehe Tabelle 3

MX kein Generator }»

Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

°
Um nach dem Wieder-
montieren des Zylinders
die richtige Einstellung
zu erhalten, ist folgen-
des MaB X einzuhalten
(Unterlegen verschieden
starker ZylinderfuBdich-
tungen).

Beim Messen ist der Zy-
linder niederzuspannen
und der Kolben auf den
oberen Totpunkt zu stel-
len.

¥



TECHNICAL DATA — ENGINE

Engine 250/111 R

Design Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine

Piston displacement 2455 cc

Bore/stroke - i 71162 e
Performance max. 32,4 KW (44 HP DIN)

rpm at max. HP 7600/min

Fuel

SUPER fuel, researbﬁ octane no 98, mixed with two-stroke oil

Oil/gasélin ratio

1:50 when using VALVOLINE 2-Stroke Competition oil. When in doubt, please
contact your importer or use 1:30 mix ratio to be on the safe side.

Crankshaft bearing

1 cylindrical roller bearing — 1 deep-groove ball bearing

Connecting rod bearing

needle bearing

| Piston pin bushing

needle bearing

light alloy, forged

Piston

Piston ring

® Dimension “X”
Ignition timing
Spark plug
Electrode gap
Primary drive
Primary ratio.

Clutch

1 plain compression ring

Transmission
Gear ratios

Gear lubrication

Coolant

0,20-0,25 mm

2,0-2,2 mm (18,5° — 19,56°) BTDC

Bosch W 08 CS / Champion N82G / NGK B 9 EG / NGK B 10 EG

0,6 mm

straight cut spur gears

29:70

multiple disc clutch in oil bath

5 speed, claw actuated

see Table 2

~ 05 | VALVOLINE-Valvomatic Type A oil

, :71,,1 litres mixture 2:1 of anti-freeze and water

Ignition system

_solid-state thyristor ignition system

Generator output

Generator connections

MXC, GS 6 V 35/5/21 W

e N yellow 35 W, white 5 W, green 21 W

Carburettor

Bing throttle-slide carburettor

Carburettor setting

see Table 3

Air filter

wet foam-type air filter insert

®
In order to ensure a cor-
rect fit when the cylinder
is reassembled, the di-
mension “X” must be
maintained by using dif-
ferent thicknesses for
the cylinder bottom gas-
ket.

When measuring “X”,
the cylinder should be
clamped down and the
piston adjusted to the
TDC position.
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GETRIEBEUBERSETZUNGEN

Tabelle 2

Primar- ki Original-Ubersetzung
Ubersetzung SNpmerseizung Hinterrad
MX GS
1. Gang 14:28 12:35
2. Gang 16:26 14:27
29:70 3. Gang 18:24 17:24 MX 13:52
: 4. Gang 20:22 20:22 GS 1454

5. Gang 22:21 25:21

Lieferbare
Kettenritzel

Lieferbare Ketten-
rader hinten

142  SxVa”

132Z  fir Kette

457 fur Kette
827 SsXYs"
54 Z

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

Available Chain
Drive Sprockets

GEAR RATIOS
Primary i Original Final
Ratio H—) Drive Ratio
MX MXC/GS
1st gear 14:28 12:35
2nd gear 16:26 14:27
29:70 3rd gear 18:24 17:24 MX- -113:562
4th gear 20:22 20:22 MXC 14:54
5th gear 22:21 25:21 GS 14:54
N
2
o
= v
P Available Final

Drive Sprockets

13 £  for chain
14 2

% X Va”

45 f—,' for chain
B2 2 S Va”
54

BASIC CARBURETTOR SETTING

250
Vergasertype 54/38/117
- Hauptdise 190
o Nadeldise 280
o Leerlaufdise 50
€ | Dusennadel - 8L2
= Nadelposition 2
Gemischreg.
Schraube offen 1 Umdr.
Schieber 215
22

Table 3

250
Carburettor type 54/38/117
Main jet 190
Needle jet 280
Idling jet 50
Jet needle 8L2
Needle position 2
Mixture adjustment
screw open 1 turn
Throttle valve 215




[ Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances and Fitting Clearances

piston fitting clearance 250 cc

0,040 mm

piston ring end gap

0,1-0,2 mm

connecting rod bearing —
radial clearance

0,021 — 0,032 mm

transmission shaft end float

0,1-0,2 mm

clutch springs — length

dia. 25 mm:38 mm

Gasket Thicknesses

Kolbeneinbauspiel 250 cm? 0,040 mm
Kolbenring-StoBspiel 0,1-0,2 mm
Pleuellager — radial ) 0,021 - 0,032 mm
Getriebewellen-Axialspiel 0,1-0,2 mm
Kupplungsdruckfedern-Lénge 25 2 -38mm
Dichtungsstérken ;
Motorgehause 0,3 mm
Kupplungsdeckel 0,3 mm

ZylinderfuBdichtung

nach Bedarf

Lieferbare FuBdichtungen

0,2/03/0,5/0,7 mm

crankcase 0,3 mm
clutch cover 0,3 mm
cylinder bottom gasket as required

available bottom gaskets

0,2/03/05/0,7 mm

Auspuffstutzendichtung 1 mm
Zylinderkopfdichtung 1 mm
Anzugdrehmomente
Zylinder-Stehbolzenmuttern M8 29,4 Nm (3 kpm)
Bundmutter-Schwung
(Linksgewinde) M12x1 54 — 58,9 Nm (5,5—6 kpm)
Mutter far Primérrad "M14x1,5 | 54—-58,9 Nm (5,5—-6 kpm)
Schraube fir : :
Kupplungsmitnehmer M14x1,5 | 68,7 Nm (7 kpm)
Motorgehause und
Deckelschrauben : M6 7,8 Nm (0,8 kpm)
Motorbefestigungsschraube M 10 49 Nm (5 kpm)
Schwingarmbolzen M14 | 137,3 Nm (14 kpm)
Steckachse vorne Mi12 49 Nm (5 kpm)
Steckachse hinten M 20x1,5 | 88,3 Nm (9 kpm)
Restliche Schrauben M 6 4,9 Nm (0,5 kpm)

M8 29,4 Nm (3 kpm)

M 10 49 Nm (5 kpm)

exhaust stub gasket 1 mm
cylinder head gasket 1mm
| Tightening Torques
cylinder spacer bolt nuts M8 29,9 Nm (3 kpm)
flywheel collar nut (LH thread) | M 12x1 54 — 58,9 Nm (5,5 -6 kpm)
nur for primary sprocket M14x15 | 54—-589 Nm (5,5—6 kpm)
screw for inner clutch hub M14x15 | 68,7 Nm (7 kpm)
crankcase and cover bolts M 6 7,8 Nm (0,8 kpm)
enginge mounting bolts M 10 49 Nm (5 kpm)
swing arm pivot M 14 137,3 Nm (14 kpm)
axle for front hub M 12 49 Nm (5 kpm)
axle for rear hub M20x1,5 | 88,3 Nm (9 kpm)
other screws - M6 4,9 Nm (0,5 kpm)
M8 29,4 Nm (3 kpm)
M 10 49 Nm (5 kpm)
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SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM MOTOR 250/11I

Benennung Stk.

1 Aufspannbock 1 560.12.001.000
2 Motorhalter 1 543.12.001.050
| 3 Kupplungshalter B i 543.12.003.000
4 Zahnradsegment 1 560.12.004.000
8 Einziehvorrichtung 1 510.12.008.000
9 Magnetabzieher M 26 x 1,5 1 520.12.009.000
10 Spitzzange, verkehrt 1 510.12.010.000
| 11 Spezial-Seegeringzange, verkehrt 1 510.12.011.000

12 Halteschlussel fur Kettenrad und
| Schwungrad 1 510.12.012.000
14 Gradscheibe 1 510.12.014.000
16 Schutzkappe zum Schwungabziehen 1 510.12.016.000
21 Abzieher fur Primarzahnrad 1 543.12.021.000
23 Holzgabel 1 selbstgefertigt
24 Distanzrohr 14 X 18 X 23 mm 1 selbstgefertigt
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SPECIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 250/1l1

Description Qty. Order No.
1 Engine work stand 1 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 1 543.12.001.050
3 Clutch holder 1 | 543.12.003.000
4 Gear wheel segment 1 | 560.12.004.000
8 Pulling fixture 1 510.12.008.000
9 Magneto extractor M 26 X 1,5 1 520.12.009.000
10 Pointed pliers, reverse action 1 510.12.010.000
11 Special circlip pliers, reverse action 1 510.12.011.000

12

Holding spanner for chain sprocket and
flywheel

510.12.012.000

14

Graduated disc

510.12.014.000

16 Protection grommet for flywheel

extraction 1 510.12.016.000
21 Primary gear extractor 1 543.12.021.000
23 Wooden fork plate home-made
24 Spacer bush — 14 x 18 x 23 mm 1 home-made




MOTOR ZERLEGEN

Fahrzeug reinigen.

Linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Aus-
puffanlage @demontieren, Vergaser vom Ansaug-
flansch abziehen, Kuhlwasserschlduche am Motor
I6sen, Kupplungsseilzug aushdngen, elektrische Lei-
tungen abklemmen, Kette abnehmen, Motorschrau-
ben, Motorhaltebleche und Schwingarmbolzen ent-
fernen und Motor nach links aus dem Rahmen
heben.

1 Motorhaltebleche

2 Schwingarmbolzen

Bemerkung:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbeiten
an Kupplung und Priméartrieb durchgefuhrt werden.
Einbau des Motors erfolgt sinngemaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu rei-
nigen!
Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und
Motor befestigen.

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.
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REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean down motorcycle. Remove left-hand cladding,
strip complete exhaust system, remove carburettor
from intake flange, release cooling water hose from
engine, release clutch cable, release electro-cables,
remove chain, engine studs, engine retaining plate
and rocket-bar, then extract engine from frame on
the left.

1 engine retaining plate
2 rocket-bar stud

Note:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situy; it is also possible to carry out work
on the clutch and primary drive.

To reassemble the engine, reverse the above
sequence.

DISMANTING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned. ;

Clamping the Engine
Place engine securing jig in vice the insert engine.

Remove kick-starter and foot gear-lever.




Getriebedl ablassen

AblaBschrauben (1 und 2) herausdrehen und Ol ab-
flieBen lassen; AblaBschraube einsetzen und festzie-
hen.

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Bundmuttern M8 (SW 13) I6sen und Zylinder-
kopf mit Dichtung abnehmen.

Bundmuttern (1) am ZylinderfuB (SW 13) und
Schlauchklemme (2) I6sen und Zylinder vorS|cht|g
abnehmen. ZylinderfuBdichtung entfernen.

Kurbelgehduse abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen entfer-
nen. Kolbenbolzen ohne Gewaltanwendung aus dem
Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolbenbolzen-
ausdruckvorrichtung verwenden. Kolben abnehmen
und Kolbenbolzennadellager aus dem Pleuelauge
entfernen.
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Gear-case oil drainage
Unscrew plugs 1 and 2, allowing oil to drain; replace
plugs and secure.

Cylinder head and cylinder

Release the 6 M8 flanged nuts (SW 13) and remove
cylinder head complete with seal.

Release flanged nut
SW 13 at base of cylinder and release hose-clip (2),
removing the cylinder with care. Remove the cylinder
base-seal.
Cover the crank-housing, place piston on wooden jig
and remove both piston stud locking pins. Expel
piston stud from piston without exerting undue
force. Use piston stud extractor if necessary.
Remove piston and piston stud needle-bearing from
con-rod bore.




Wasserpumpe, Kupplungsdeckel

4 Innensechskantschrauben M6 (SW 5) l6sen und
Wasserpumpendeckel samt Dichtung abnehmen.
Halteschraube des Wasserpumpenrades entfernen
und Pumpenrad von der Welle ziehen.

Falls das Pumpenrad fest auf der Kurbelwelle sitzt,
kann man es nach dem L&sen der Deckelschrauben
mit dem Kupplungsdeckel abziehen.
Kupplungsdeckelschrauben I6sen und Kupplungs-
deckel mit Dichtung abnehmen.

Distanzrolle von der Schaltwelle nehmen.

Kupplungslamellen ausbauen

Die Sechskantschrauben kreuzweise I6sen, damit
sich die Lamellen beim Entspannen der Federn nicht
verklemmen. Sechskantschrauben, Federn und
Federauflagen herausnehmen. Druckkappe abneh-
men und Kupplungsdruckstange herausziehen. Nun
kann das Lamellenpaket entfernt werden.

1 Distanzrolle

Primértrieb

Sicherungsbleche auf Kurbel- und Antriebswelle ent-
sichern. Kupplungshalter tiber Mitnehmer schieben
und Kupplungskorb mit Zahnradsegment blockieren.
Schraube auf Antriebswelle 16sen und samt Siche-
rungsblech entfernen.

1 Zahnradsegment
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Water-pump, clutch-cover

Release 4 int. hex. M6 (SW 5) studs and remove
water-pump cover complete with seal. Remove
water-pump rotor retaining screw and pull off rotor
from pump-shaft.

If pump rotor sticks to crankshaft, it can be taken off
by removing cover studs together with clutch cover.
Reklaase clutch-cover studs and remove cover with
seal.

Remove distance-roller from switching-shaft.

Removing the clutch discs

Release hex-head studs diagonally to prevent wedg-
ing of discs as springs expand. Remove hex-head
studs, springs and spring washers. Remove
compression head and extract clutch push-rod. The
disc-pack can now be removed.

1 distance roller

Primary Drive

Free the locking plates on the crankshaft and clutch
drive shaft. Slide clutch holder over clutch centre hub
and block the clutch cage with a gear wheel segment.
Release the screw on the clutch drive shaft and
remove it together with the locking plate.

1 Gear wheel segment




Zum Losen der Mutter auf der Kurbelwelle blockiert
man den Primartrieb mit dem Zahnradsegment. Pri-
marzahnrad abnehmen (nétigenfalls Abzieher ver-
wenden), Scheibenfeder und Zwischenscheibe ent-
fernen.

Kupplungsmitnehmer und Kupplungshalter von der
Antriebswelle abziehen. Stutzscheibe und Kupp-
lungskorb samt Nadellager abnehmen.

2 Kupplungshalter

Anmerkung:

Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb durfen die betreffenden Teile nicht willkir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Kickstarter

Kickstarterrad, Kickstarterzwischenrad und Kupp-
lungsaxiallager abnehmen. Arretierhebelfeder aus-
hangen, Seegerring entfernen und Arretierhebel ab-
nehmen.

1 Kickstarter

2 Kirckstarterzwischenrad
3 Kupplungsaxiallager

4 Arretierhebel

Die Kickstartereinrichtung soll nach Mdglichkeit nur
dann ausgebaut werden, wenn daran eine Reparatur
notwendig ist.

Zum Ausbauen Kickstarter auf Kickstarterwelle
stecken und im Uhrzeigersinn so weit drehen, bis
das Kickstartersperrad an der Anschlagschraube
ausklinkt. Kickstarter abnehmen, Sperrad, Kickstar-
terfeder und Kickstarterwelle entfernen.

5 Kickstartersperrad
6 Anschlagschraube
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Lock the primary drive with the toothed segment to
release the nut on the crank-shaft. Remove the primary
gear (using an extractor if required), then remove
woodruff key and packing washer.

Slide the clutch-driver and retainer off the drive shaft.
Remove thrust-washer and clutch-cage complete with
needle bearing.

2 clutch-retainer

Note:

The tooth flanks of the primary drive have been
ground, and mating parts must therefore not be
replaced individually but only in matching pairs.

Kick-starter

Remove kick-starter gear, intermediate-gear and
clutch axial bearing. Release locking-lever spring,
remove circlip and take off stop-lever.

1 kick-starter gear

2 intermediate-gear
3 clutch axial bearing
4 stop-lever

The kick-starter assembly should only ever be stripped
down for necessary repairs.

In order to remove, place kick-starter on the shaft and
turn clockwise until the kick-starter locking-gear
clicks against the stop-stud. Remove kick-starter,
ratchet gear, kick-starter spring and shaft.

5 kick-starter ratchet gear
6 stop stud




Ziindanlage (Motoplat und SEM)

Zundgehausedeckel abschrauben.
Schwungradmutter I6sen (Linksgewinde). Dazu ver-
wendet man den Halteschlissel.

Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken
und Schwungrad-Abzieher einschrauben. Schwung-
rad abziehen und Scheibenfeder aus der Kurbelwelle
entfernen.

Stator nach dem L&sen der 3 Zylinderschrauben ab-
nehmen. Grundplatte abschrauben.

Hinweis:

Halteschlissel und Abzieher fur das Schwungrad
der Motoplat-Zindanlage passen auch bei der SEM-
Zundanlage.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad mit Distanzblchse und
O-Ring abziehen.

Kupplungsausriickung

Nach Ldsen der 3 Innensechskantschrauben (SW 5)
Kettenausfallschutz und Halteblech abnehmen. Da-
nach kann die Ausrtckwelle aus dem Motorgehduse
gezogen werden.

Hinweis:

Die Ausrickwelle kann nur bei ausgebauter Kupp-
lungsdruckstange aus dem Gehause gezogen wer-
den.
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Ignition-gear

Unscrew ignition housing cover. Release flywheel
securing nut (left-hand thread). Use retention wrench
for the purpose.

Place protective cap on crank-shaft thread and screw
flywheel extractor in position. Remove flywheel and
spring-washer from crankshaft. Remove stator after
releasing the 3 cheese-head studs. Release base-
plate.

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip pliers,
then slide off chain sprocket and bush with O-ring.

Clutch release

After removing 3 int. hex studs (SW 5) take off chain
holder and retaining plate. The release shaft can
then be drawn out of the engine-housing.

Note:

Release shaft can only be drawn out of housing,
when clutch push rod has been disassembled
beforehand.




Motorgehédusehiélften trennen

Zundungsseite nach oben schwenken und alle Ge-
h&useschrauben entfernen. Motorbefestigung am
Montageblock 16sen. Rechte Gehausehélfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Aufgus-
sen im Gehduse abheben oder durch leichte Schlage
mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebswelle von
der rechten Hélfte trennen. Das Auseinanderkeilen
mit Schraubenziehern oder ahnlichem ist nach Mog-
lichkeit zu vermeiden, weil die Dichtflachen dadurch
sehr leicht beschadigt werden kdnnen.
Gehéausehalfte abnehmen und Dichtung entfernen.

Bemerkung:
Auf Anlaufscheibe (1) der Antriebswelle achten (kann
an der Gehause-Innenseite kleben).

Schaltung, Getriebe

Die 3 Schaltschienen (2) ohne Schaltgabeln heraus-
ziehen. Schaltgabeln zur Seite schwenken, Schalt-
stick an der Schaltwalze (3) aushangen und Schalt-
walze nach oben aus der Geh&ausehalfte ziehen.

Schaltgabeln entfernen und Getriebewellen gemein-
sam aus der Gehausehélfte ziehen.

Bemerkung:
Auf Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten.
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Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing studs.
Release engine mount on fitting jig. Lift right-hand
housing half with suitable tools bearing on the bosses
provided, or part with a few light plastic mallet blows
against the take-off shaft. Levering apart with a screw-
driver or similar tool must be avoided, since the seal
faces are easily damaged. Remove housing-half and
seal.

Note:

Keep a watch on the drive-shaft starter-washer (1) — it
may cling inside the housing.

Gear-change, gear-box

Extract the 3 selectors (2) without the fork. Push the
fork to one side, disconnect the gear-changer on the
selector-roller (3), then extract roller upwards out of
the housing half.

Remove gear-change-fork and gear-shafts together
from the housing half.

Note:
Keep a watch on the drive-washer on the take-off
shaft.




Schaltmechanismus ausbauen

Sicherungsring (1) entfernen, Schaltmechanismus
anheben und gleichzeitig Schaltstiick (2) aus dem
Gehausesack drehen. Danach Schaltwelle (3) aus
der Geh&usehalfte nehmen.

Kurbelwelle

Kurbelwelle durch leichtes Klopfen mit einem Kunst-
stoffhammer aus dem Lager klopfen.

Alle Teile reinigen und auf Abnutzung priifen, ge-
gebenenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motoriiberholung ist es emp-
fehlenswert, alle Dichtungen zu erneuern.

VERWENDEN SIE NUR @-ORIGINAL-ERSATZTEILE
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Gear-change dismantling

Remove securing ring (1), lift gear-change and simul-
taneously rotate the gear-change component from the
housing assembly. Then withdraw the gear-change
shaft (3) from the housing half.

Crank-shaft

Remove the crank-shaft from the bearing with light
blows from a plastic mallet.

Clean all parts and check for wear, replace if
necessary.

When an engine is completely overhauled it is recom-
mended that all gaskets are renewed.

USE ONLY @ ORIGINAL SPARE PARTS




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehéduse

Hinweis:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbei-
ten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Mon-
tagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur ein-
maligem Anwéarmen der Gehdusehalften eingesetzt
werden kénnen.

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen der
Lager sind die Gehausehéalften auf eine gentigend
groBe Planflache zu legen (vorher PaBhulsen entfer-
nen), so daB das Geh&ause mit der gesamten Dicht-
flache aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am
besten verwendet man als Unterlage eine Holzplatte.

Linke Geh&ausehdlfte

Soll das Kurbelwellenlager erneuert werden, sind die
Halteplatte (1) und der Simmerring zu entfernen. Ge-
hausehélfte mittels Heizplatte auf 100—150° C er-
waéarmen und mit entsprechendem Dorn die Lager von
Antriebswelle, Abtriebswelle und Schaltwalze nach
innen, das Kurbelwellenlager nach auBen klopfen.
Mussen die Lagerbolzen von Arretierhebel oder
Schaltmechanismus erneuert werden, so sind diese
bei noch warmem Geh&use von innen nach auBen zu
klopfen.
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SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS

Engine crankcase

Note: Read through the following section before
commencing work. Then determine the assembly
sequence so that the crank-case halves only need to
be heated up once before replacing the bearings.
Having first removed the bush-dowels, in order to
expel the bearings or remove them with light mallet
blows, the housing halves must be placed on a
suitably large plane surface, supporting the whole of
the seal area without damaging it. A wooden panel ist
best used as a base.

Left-hand housing-half

In order to replace the crank-shaft bearing, the
retaining plate (1) and radial packing ring should be
removed. Apply heater-plates to the housing-half and
heat to 100-150°, then using a suitable mandrel
expel with light blows inwards the bearings from the
drive-shaft, take-off shaft and gear-change shaft, then
outwards the crank-shaft bearing.

To replace the bearing studs on the stopping-lever or
gear-change assembly, they are removed by light
blows outwards while the housing is still warm.




Hinweis:

Lager oder Simmerringe sollen nach Mdglichkeit
tberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
auBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn einge-
schlagen werden. Bei einer Gehdusetemperatur von
etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast von
selbst in ihre Sitze.

Kurbelwellenlager einfetten und mit offener Seite zur
Kurbelwange von auBen nach innen einpressen. Das
Nadellager der Abtriebswelle von innen bindig ein-
pressen.

Das Nadellager der Schaltwalze muB von innen so
eingepreBt werden, daB der hohe Bund des AuBen-
ringes zur Innenseite des Gehauses zeigt.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest (die
Bohrung im Gehause muB um mindestens 0,045 mm
kleiner sein als der LagerauBendurchmesser), so ist
damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwarmung im Ge-
hause verdrehen. In diesem Fall wére das Gehduse
Zu ersetzen.

Nach dem Montieren des Kurbelwellensimmerringes
(mit Dichtlippe zum Lager) Halteblech fir Kurbelwel-
lenlager auflegen, Gewinde der Halteschrauben ent-
fetten, mit Loctite 222 bestreichen und montieren.
Die Sechskantschraube muB in der Mitte sein.

Als nachstes wird das MaB , A*“ kontrolliert. Der Ab-
stand von der Oberkante des Bolzens (1) zur Dicht-
flache des Kupplungsdeckels soll 20,5 mm betragen.
Ist dies nicht der Fall, ist der Bolzen mit einem Ham-
mer in die richtige Position zu klopfen.

A = 20,5 mm
Zum SchluB werden die beiden PaBhulsen montiert,

wobei die PaBhilse mit 15,4 mm Innendurchmesser
hinten (Schwingarmbolzen) montiert wird.
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Note: In the absence of a suitable press, bearings or
packing rings should only ever be removed with the
greatest care using a suitable mandrel. Cold bearings
will practically drop out of their seatings when the
housing temperature reaches approx. 150°C.

Grease and press the crankshaft bearing with open
side facing crankshaft from the outside to the inside
until the stop. Press the take-off shaft needle-bearing
inwards evenly. The gear-change roller needle-bearing
must be pressed inwards so that the outer-ring high
coller is on the inside of the housing.

After cooling, should the bearings fail to lock in the
bore (which must be 0.045 mm smaller than the
bearing outside diameter), they are bound to rotate
after warming. In that event the housing must be
replaced.

After fitting the crank-shaft packing ring (with seal lips
against the bearing), insert the crank-shaft bearing
retaining plate, degrease the securing stud threads,
coat with LOCTITE 222 and assemble. The hex. head
stud must be located centrally.

Dimension ‘A’ is then checked. The distance between

the top edge of the stud (1) and the sealing face of the

clutch cover should be 20.5 mm. Otherwise, adjust the
stud with a hammer in the correct position.

A = 20.5 mm
Finally, insert the dowel bushes, so that the dowel

internal diameter is 15.4 mm at the rear (rocket-bar
stud).



Rechte Gehausehilfte

Simmerringe von Kurbelwelle und Abtriebswelle ent-
fernen, Gehausehalfte auf 100—150° C erwarmen
und mit geeignetem Dorn die Lager von Kurbelwelle
und Abtriebswelle nach innen klopfen.

Das Rillenlager der Antriebswelle fallt bei einer Ge-
hausetemperatur von 150° C von selbst aus dem
Lagersitz, nétigenfalls mit Gehausehalfte leicht auf
eine Holzplatte klopfen.

Wourde der Seegerring in der Hauptlagerbohrung ent-
fernt, muB beim Einsetzen darauf geachtet werden,
daB dieser die Schmierbohrung fiir das Hauptlager
nicht verdeckt (siehe Skizze).

Neues Hauptlager von innen in das noch warme Ge-
h&ause bis zum Anschlag am Seegerring einpressen.
Getriebelager ebenfalls von innen bis zum Anschlag
einpressen.

Nach dem Erkalten des Geh&auses Lager auf festen
Sitz und richtige Lage prifen. Schmierbohrung des
Hauptlagers auf freien Durchgang prifen.

Zum AbschluB Kurbelwellensimmerring mit gerader
Seite nach auBen und Simmerring der Abtriebswelle
mit Dichtlippe zum Lager montieren.
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Schmierbohrung

lubrication hole

Right-hand housing-half

Remove packing-ring from crank-shaft and take-off
shaft, heat housing-half to 100 — 150° approx., then fit
the crank-shaft and take-off shaft bearings inwards.
The grooved-bearing on the drive-shaft drops out of its
own accord when the housing temperature is at 150°,
or only needs to be stamped lightly onto a board.

On removing the packing ring from the main bearing
bore, care must be taken when replacing it to ensure
that it does not cover the main bearing lubrication
hole (please see sketch).

Press the new main bearing from the inside into the
still warm housing, right against the packing-ring
stop. Also press the gear-box bearing from the inside
against the stop.

After the housing has cooled, check the bearings for
satisfactory seating and position.

Also ensure that the main-bearing lubrication hole is
free.

Finally insert the crank-shaft packing ring with the
straight sides outwards and the take-off packing ring
with the seal-lips against the bearing.



Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der In-
nenring an der Kurbelwelle ebenfalls zu erneuern.
Dazu Innenring anwarmen, bis er vom Lagersitz fallt.

Vor dem Aufpressen des neuen Innenlaufringes ist in
jedem Falle eine Zwischenplatte zwischen die bei-
den Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte
muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten abge-
stiitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei auf-
liegt. Innenring erwérmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschlagen.
In diesem Falle werden die Kurbelwangen zusam-
mengedriuckt und das Pleuellager beschadigt, was
zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fuhrt.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnréder ab-

nehmen und folgende Teile auf VerschleiB prifen:

a) Nadellager

b) Lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie der
Losrader

c) Klauen der Zahnréder

d) Zahnflanken samtlicher Zahnréder

e) Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehdérigen Zahnréader

f) samtliche Schaltrader auf Leichtgdngigkeit im
Profil prafen.

Teile sorgfaltig reinigen, schadhafte Teile auswech-

seln.

Montagehinweis:

Seegerringe mit der scharfen Kante immer zur An-
lageseite montieren und darauf achten, daB sie da-
bei nicht tberdehnt werden (Spezialzange verwen-
den). Die von Seegerringen gehaltenen Losréader sol-
len nicht mehr als 0,2 mm Axialspiel haben und dur-
fen zwischen den Anlaufscheiben auch nicht klem-

men.

sharp edge facing
component secured

verzahnter Anlaufring

Sgegerring
circlip

" toothed thrust washer

Crank-shaft

When replacing the cylinder-roller bearing the crank-
shaft inner ring must also be renewed. The inner ring
is heated until it drops out of its seat.

Before pressing the new internal running ring in posi-
tion, an intermediate plate must always be placed
between the two crank webs. The plate must be such
as to be supported on both sides, so that the crank-
shaft remains free. Heat the inner ring and press into
position.

Never clamp the crank-shaft with a stud or web in the

vice, and never try to knock the bearing inner-ring free.

The crank-shaft webs may be compressed and the

con-rod big-end bearing may be damaged, thereby

making the crank-shaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING IS NOT
REQUESTED.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the follow-

ing for wear:

a) needle bearing

b) drive and take-off shaft bearing points including
free gears

c) gear keys

d) tooth flanks on all gears

e) tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

f) easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

components.

Assembly note:

Always place packing rings with sharpe edge against
stop, ensuring they are not overexpanded (us special
pliers to handle). Free gears retained with circlips
should not move axially more than 0,2 mm und must
not seize between starter-washers.




Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle im Schraubstock fixieren (Schon-
backen verwenden)!

Geteilten Nadelkéfig (1) auf Welle legen und dartber
2.-Gang-Losrad (2) mit den Klauen nach oben auf-
schieben und mit Anlaufring (3) und Sprengring (4)
fixieren.

3./5.-Gang-Schieberad (5) mit dem kleineren Zahn-
kranz nach unten auf die Welle schieben.
Sprengring (6) in Ringnut am Ende des verzahnten
Wellenteiles montieren und den innenverzahnten An-
laufring (7) bis zum Anschlag aufschieben.
Geteilten Nadelkéafig (1) auf der Welle anbringen und
dartber das 4.-Gang-Losrad (8) mit den Schaltklauen
nach unten schieben.

Mit dem Anbringen der Anlaufscheibe (9) ist die Vor-
montage der Antriebswelle beendet.

Beim Austauschen von Getrieberadern unbedingt
darauf achten, daB die Zahnezahl bzw. der Modul mit
den ausgetauschten Teilen Ubereinstimmt!

Drive-shaft assembly
Secure drive-shaft in the vice (using soft jaw covers).

Place split needle cage (1) on shaft, then 2nd free-gear
(2) with keys uppermost, securing with starter-ring (3)
and spring-ring (4). Place 3rd/5th sliding gear (5) with
smaller toothed crown downwards on the shaft.

Fit spring-ring (6) in groove on end of toothed shaft
component and slide internal-toothed drive-ring (7)
against the stop. Place split needle-cage (1) on shaft,
then the 4th free gear (8) on top with change-key
underneath. Pre-assembly of the drive-shaft is com-
pleted on fitting the drive-disc (9).

When replacing gears, care must be taken to ensure
that the modulus or number of teeth corresponds
with the old component.
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schon-
backen verwenden).

Seegerring (1) in die 2. Nut von unten (mit scharfer
Kante nach oben) einsetzen.

4.-Gang-Schieberad (2) mit Schaltklauen nach oben
auf die Welle schieben.

Sprengring (3) montieren.

Den verzahnten Anlaufring (4) mit der Ausnehmung
Uber den Sprengring auf die Welle schieben.

Jetzt die zwei geteilten Nadelkafige (5) auf der Welle
anbringen und das 5.-Gang-Losrad (6) mit Schalt-
klauen nach unten dartiberschieben.

Nun wird das 3.-Gang-Losrad (7) mit den Schalt-
klauen nach oben montiert.

Innenverzahnten Anlaufring (8) und Sprengring (1)
montieren.

2.-Gang-Schieberad (9) mit seiner Schaltgabelnut
nach unten auf die Welle schieben.

Anlaufscheibe (10), Nadelkranz (11) und 1.-Gang-Los-
rad (12) mit der flachen Seite unten auf die Abtriebs-
welle schieben.

AbschlieBend Anlaufscheibe (13) montieren.
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1. Gang

2. Gang

3. Gang

5. Gang

4. Gang

1st gear

2nd gear

3rd gear

5th gear

4th gear

Take-off shaft assembly
Secure take-off shaft in vice using soft jaws.

Place circlip (1) in 2nd groove down (sharp edge up-
wards). Slide 4th disc-backed gear (2) with key upper-
most on shaft. Fit spring-ring (3). Slide toothed driving-
ring (4) with recess over spring-ring onto shaft. Fit the
split needle-cages (5) on the shaft and slide 5th free
gear (6) with change-key downwards over them. The
3rd free gear (7) is then fitted with change-key upper-
most. Fit the internal toothed drive-ring (8) and spring-
ring (1). Placed 2nd change-gear (9) with fork-groove
downwards on the shaft. Fit drive-shaft (10), needle-
crown (11) and 1st free gear (12) with flat side down-
wards on the take-off shaft. Finally fit the drive-disc
(13).
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Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fur
Schaltwalze auf VerschleiB priifen

b) Kulissen der Schaltwalze auf Abnitzung prifen

c) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prifen

d) Fahrungsrolle der Schaltwelle und Langloch des
inneren Schalthebels auf VerschleiB priifen

e) Schaltstliick auf VerschleiB prifen (besonders an
den Rundungen, welche in die Schaltwalze ein-
greifen). Der Abstand (A) zwischen den Stirnfla-
chen der Uberschaltsperre darf nicht gréBer sein
als 54,8 mm. Ist der Abstand groBer, so ist das
Schaltstiuck zu erneuern

f) Spiel des inneren Schalthebels am Lagerbolzen
prifen.

Schaltmechanismus vormontieren

Falls der Schaltmechanismus zerlegt wurde, ist die-
ser vor dem Einbau zusammenzustellen. Schalt-
mechanismus wie im Bild gezeigt vormontieren, da-
bei ist darauf zu achten, daB gekrépfte Enden der
Schaltrickstellfeder (1) nach oben zeigen.
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Gear-change

a) check change-roller face and drive-pin for signs of
wear

b) check change-roller slide for wear

c) check change-roller for excess play

d) check change-guide roller and inner change-lever
for wear _

e) check change-component for wear (particularly
chamfers engaging with the change-roller).
The gap (A) between gear-change stop faces must
not exceed 54.8 mm. In the event of greater gap,
replace the component _

f) check inner gear-change lever play on bearing
studs

Gear-change pre-assembly

In the event of dismantling the gear-change proceed
with preliminary assembly. Follow the layout as
illustrated, ensuring that the cropped ends of the
gear-change return spring (1) face upwards.




Kupplung Clutch
Folgende Teile sind auf VerschleiB zu prifen: Check the following components for traces of wear.

1 Drucklager 1 pressure bearing

2 Auflagebolzen 2 bearing stud

3 Druckstange 3 push-rod

4 Ausrickwelle und O-Ring 4 release shaft and O-ring

5 Kupplungsdruckfedern & 2,5 mm 5clutch compression springs & 2.5 mm
Mindestlange 36 mm (neu 38 mm) min length 36 mm (new 38 mm)
Nétigenfalls alle 6 Stiick erneuern. replace all 6 components if required

6 Kupplungslamellen 6 clutch disc
Grundlamelle #2,35 mm base disc + 235
Sinterlamelle # 2,0 mm sintered disc # 2.0
Stahllamelle # 1,4 mm steel disc + 14

7 Mitnehmer 7 drive component

8 Nadellager des Kupplungskorbes 8 clutch cage needle-bearing

9 Kupplungskorb 9clutch-cage

10 Kupplungsaxiallager 10 clutch axial bearing

IMPORTANT

The primary drive tooth flanks are ground. Conse-
quently the relevant components cannot be inter-
changed at will, but only in pairs.

Achtung:
Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb durfen die betreffenden Teile nicht willkdr-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.
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Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-
den, so sind folgende Punkte zu tGberprifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen unter-
suchen (,Kolbenfresser) —
leichte Verreiber kénnen mit
einem feinen Schmirgelstein be-
seitigt werden.

2. Kolbenringnut  Dazu ist der Kolbenring auf den
gereinigten Kolben zu montie-
ren, und mit einer Fahllehre
kann das Spiel A zwischen Kol-
benring und Nut gemessen wer-
den. Ist dieses gréBer als 0,1
mm, ist der Kolben zu erneuern.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kolben
sitzen.

Kolbenring

Beim Kolbenring muB ebenfalls die Laufflache ge-
nauestens kontrolliert werden.

StoBspiel

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kol-
ben ausrichten. Mit einer Fluhllehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen darf,
gemessen werden. Ist das StoBspiel gréBer, sind Kol-
ben und Zylinder auf VerschleiB zu prifen. Falls
Kolben- und ZylinderverschleiB innerhalb der Tole-
ranzen liegen, Kolbenring erneuern.

41

Kolben

Piston

Kolbenring
Pistonring

Piston

If a used piston is to remain in service then the follow-
ing should be checked:

1. Piston runnig surface: Check for pressure marks
(seizing marks) — minor
friction marks can be
removed with a fine ab-
rasive stick.

2. Piston ring groove: Fit piston ring to cleaned
piston and check clea-
rance A between piston
ring and groove. If this
exceeds 0.1 mm, replace
the piston.

3. The piston ring stop peg must be securely located
in the piston.

Piston ring

The contact face of the piston ring must also be care-
fully examined.

Piston ring end gap

Insert piston ring into cylinder and align with piston.
The end gap B, which should not exceed a maximum
of 0,4 mm, can now be checked with a feeler gauge.
If the end gap is greater, check piston and cylinder for
wear. If piston and cylinder wear are within the
permitted tolerance limits, replace the piston ring.



Kolben und Zylinder auf VerschleiB priifen

Um den VerschleiB von Kolben und Zylinder festzu-
stellen, wird mit einem Mikrometer der Kolbendurch-
messer und der Zylinderdurchmesser gemessen. (An
mehreren Stellen messen, um eventuelle Ovalitat
feststellen zu kénnen.)

Ist die Differenz der beiden Werte gréBer als das Kol-
beneinbauspiel + 0,04 mm, muB ein Kolben gréBerer
Gruppe eingebaut werden, z. B. 2+, ...

Vollimembrane

Die Membranpléttchen verlieren im Betrieb allméah-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auftritt.
Nach dem Entfernen der 5 Innensechskantschrau-
ben und des Ansaugflansches kann das Membran-
gehause aus dem Zylinder genommen werden. Be-
schadigte oder abgenutzte Membranplattchen sind
zu erneuern. Bei abgenutzter oder beschéadigter
Dichtflache ist das Membrangehduse ebenfalls zu
ersetzen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranplattchen
zum Anschlagblech soll ca. 10,5 mm betragen.

Wichtig:

Die 6 Zylinderschrauben am Membrangeh&use mus-
sen mit ,,LOCTITE 222 gesichert werden!
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Checking piston and cylinder for wear

In order to assess wear of piston and cylinder, check
the piston diameter and the cylinder diameter with a
micrometer gauge (measure across several points to
detect any ovality).

If the difference between the two readings is greater
than the standard piston undersize + 0,4 mm then
a piston of the nearest oversize must be fitted,
eg.2+,...

Reed valve

The reed paddles loose, after a long time of use,
sometimes their tension, causing loss of power.
After having removed the bolts and the intake adapter,
the reed valve case can be taken out of the barrel.
Renew damaged or worn out reed paddles. If the
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

The distance from the closed reed paddle to the stop
plate should be 10.5 mm.

Important

The 6 bolts must be fixed with “LOCTITE 222” when
thightened on the reed valve case.




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Linke Geh&usehélfte in Aufspannbock fixieren.

Kickstart-Einrichtung

Kickstarteranschlagschraube einschrauben und
festziehen. Feder so ins Gehause legen, daB der
Stutzschenkel der Feder in der Ausnehmung des Ge-
h&auses zu liegen kommt.

Kickstarterwelle in Nabe stecken und Sperrad auf
Verzahnung schieben. Feder in Bohrung des Sperr-
rades einhangen. Kickstarter auf Kickstarterwelle
stecken und im Uhrzeigersinn so weit drehen, bis die
Anschlagschraube das Sperrad durch Anlage an der
Steigflache arretiert.

Kickstarterrad auf leichten Lauf und Axialluft prifen.
Zwischen der Seitenverzahnung des Kickstarter-
rades und des Kickstartersperrades muB in Ruhe-
stellung ein Spiel von mindestens 1 mm vorhanden
sein.

Danach Kickstarterrad wieder abnehmen.

Schaltmechanismus

Kupplungsseite nach oben schwenken. Schaltwelle
eindlen und montieren. Vormontierten Schaltmecha-
nismus zur Halfte auf den Lagerbolzen schieben und
in den Gehausesack einschwenken. Danach zur
Génze aufschieben und dabei die Schaltrickstell-
feder am Lagerbolzen (1) und die Schaltwelle im
Langloch (2) einfadeln. Schaltmechanismus mit
Sicherungsring fixieren.
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1 Kickstartersperrad
2 Anschlagschraube

1 kickstarter ratchet wheel
2 stop screw

ENGINE ASSEMBLY

Place left-hand housing-half in engine work stand

Kick-start arrangement

Insert and secure the kick-starter stop-screw. Place
the spring in the housing so that the spring support-
shank bears the housing recess.

Push kickstarter shaft into hub and slide ratchet
wheel onto splines. Hook spring into hole drilled in
the ratchet wheel. Place kickstarter on kickstarter
shaft and turn it clockwise until the kickstarter stop
screw blocks the ratchet wheel at the rising flank.

Check kickstarter sprocket for unobstructed move-
ment and axial play. The clearance between the
lateral tooth system of the kickstarter sprocket and
the kickstarter ratchet wheel must be at least 1 mm
when disengaged. The kickstarter sprocket is now
removed again.

Gear-change

Tilt the clutch side upwards. Lubricate the change-
shaft and assemble.

Pre-assemble half the gear-change on the bearing
stud and tilt the housing recess. Then slide the whole
assembly into position, threading the return-spring on
the bearing stud (1) and the change-shaft in the
extended slot (2). Secure the gear-change with the
retaining ring.



Kurbelwelle

Gehéauseinnenseite nach oben schwenken und Kur-
belwellensimmerring einfetten. Vormontierte Kurbel-
welle in das Lager einfihren und darauf achten, daB
der- Simmerring nicht beschadigt wird. Einziehvor-
richtung aufschrauben und Kurbelwelle bis zum An-
schlag einziehen.

Achtung:

Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in
Richtung Zylinder stehen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf
Leichtgangigkeit priufen.

Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das
Lager einfiihren und leicht schréagstellen. Antriebs-
welle montieren und Abtriebswelle bis zum Anschlag
in das Lager einfihren.

Schaltgabeln und Schaltwalze

Schaltgabel 1./2. Gang (Maulweite 42,5 mm, mit Frei-
stellung am Fuhrungsschaft) im unteren Schieberad
der Abtriebswelle mit Fuhrungsschaft nach unten
einschieben und zur Seite schwenken. Schaltgabel
3./5. Gang (Maulweite 32,5 mm) in Schieberad der An-
triebswelle mit Fihrungsschaft nach unten einschie-
ben und zur Seite schwenken. Schaltgabel 4. Gang
(Maulweite 42,5 mm, ohne Freistellung) in oberes
Schieberad der Abtriebswelle mit Fuhrungsschaft
nach unten einhdngen und ebenfalls zur Seite
schwenken.

A = Freistellung
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Crank-shaft

Tilt the inside of the housing upwards and grease the
crank-shaft packing ring. Introduce pre-assembled
crank-shaft into the bearing, taking care not to
damage the packing ring. Apply the puller and draw
the crank-shaft up to the stop.

NOTE

When pulling the crank-shaft, the con-rod must face
towards the cylinder.

Remove the puller and check the crank-shaft for ease
of movement.

Gear-box

Introduce take-off shaft and driver disc approx. 2.0 mm
into the bearing and hold slightly at an angle. Fit the
drive shaft and introduce the take-off shaft in the
bearing up to the stop.

Change-fork and change-roller

Introduce the change-fork for 1st/2nd (42.5 mm inner
width, with free setting on guide-shaft) into the lower

- shift-gear on the take-off shaft with the guide down-

wards and pushing to one side. Introduce the change-
fork for 3rd/5th (32.5 mm inner width) into the shift-
gear on the drive-shaft with the guide downwards and
push to one side. Introduce and suspend change-fork
for 4th (inner width 42.5 mm, with out free setting) into
the take-off shaft shift-gear with the guide downwards
also pushing to one side.

A = free setting




Schaltstiick etwas zurtickziehen und Schaltwalze
einbauen.

Danach Schaltgabeln an der Schaltwalze einhéngen
und Schaltschienen montieren.

Gehaduse zusammensetzen

Motorbefestigung am Montagebock entfernen. Ver-
gewissern, daB beide PaBhilsen in der linken Ge-
hausehalfte sitzen (PaBhilse mit 15,4 mm Innen-
durchmesser hinten einsetzen). Gehdusedichtflache
leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung auf-
legen. Simmerringe in der rechten Gehausehalfte
einfetten und rechte Gehdusehalfte aufsetzen Noti-
genfalls leicht mit Kunststoffhammer klopfen.
Gehauseschrauben im Bereich des Gewindes und
an der Auflageflache des Kopfes einfetten. Schrau-
ben einsetzen und Gehause zusammenschrauben.
Vor dem Festziehen der Schrauben mit 6,9—-7,9 Nm
(0,7-0,8 kpm) alle Wellen sowie Schaltung auf
Leichtgangigkeit prufen.
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Pull back change-component slightly and fit change-
roller.

Then introduce and suspend change-fork on change-
roller and fit change-rails.

Gear-box assembly

Remove engine securing from fitting jig. Ensure that
both spring-dowels are located in the left-hand
housing-half (dowel with 15.4 mm int. dia. to the rear).
Grease housing sealing faces and fit new seal, grease
right-hand half packing-ring and close up halves, with
a few light blows from a plastic mallet if necessary.

Grease housing stud threads and head seatings.
Insert stud and secure. Before completing with a
locking torque of 6.9 —7.9 Nm (0.7 — 0.8 kpm) check all
shafts, and the gear-change for ease of operation.



Arretierhebel

Kupplungsseite nach oben schwenken.
Arretierhebel (1) montieren, mit Seegerring sichern
und Arretierhebelfeder (2) einhéngen.

Schaltung durch Einlegen samtlicher Gange uber-
prafen.

Primértrieb — Kupplung

Zwischenscheibe auf Kurbelwelle schieben, Schei-
benfeder in Kurbelwelle einlegen und Primérrad
montieren. Neues Sicherungsblech und Mutter mon-
tieren.

Axiallager (1) so auf Antriebswelle geben, daB die
dickere Axiallagerscheibe am Rillenlager zu liegen
kommt.

Kickstarterzwischenrad (2) auf Lagerbolzen schie-
ben.

Wichtig:

Das Kickstarterzwischenrad muB im montierten Zu-
stand leicht drehbar auf dem Lagerbolzen gelagert
sein.

Kickstarterrad (3) auf Kickstarterwelle schieben.

Nadelkéfig und Kupplungskorb auf Antriebswelle
schieben. Danach Anlaufscheibe und Kupplungsmit-
nehmer aufstecken, neues Sicherungsblech und
Sechskantschraube montieren. Eine Lasche des
Sicherungsbleches in die Ausnehmung des Mitneh-
mers biegen, Kupplungshalter aufstecken, Primar-
trieb mit Zahnradsegment blockieren, Sechskant-
schraube mit 68,7 Nm (7 kpm) festziehen und
sichern.

Kupplungshalter abnehmen.
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Stop-lever

Tilt clutch side upwards. Fit stop-lever (1), secure with
circlip and attach stop-lever spring (2).

Check gear-changing through all gears.

Primary drive-clutch

Slide spacer over crank-shaft, insert woodruff key in
the crank-shaft and assemble primary gear. Fit new
securing plate and nut.

Place axial bearing (1) on drive-shaft in such a way
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