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Nissan Primera 1,6 LX, pieciodrzwiowy
hatchback

Nissan Primera 2,0 SLX, kombi




Eksploatacja samochodu

Wprowadzenie

Nissan Primera, nastgpca modelu Nissan Bluebird, zostat wprowa-
dzony na rynki europejskie po raz pierwszy w czerwcu 1990 roku.
W toku produkcji dokonywano drobnych zmian, a istotnie zmoder-
nizowano go w pazdziemniku 1996 r. Wprowadzono wéwczas
liczne zmiany mechaniczne i kosmetyczne, obejmujgce modyfikacje
zawieszenia przedniego i nowe zawieszenie tylne.

Samochody Nissan Primera sg wyposazone w silniki o zaptonie
iskrowym o dwéch pojemnosciach: 1,6 i 2,0 dm®, z dwoma watami
rozrzadu umieszczonymi w gltowicy. Silnik o pojemnosci 1,6 dm?
byt pierwotnie wyposazony w gaznik, natomiast wersje z silnikiem
2,0 dm® byly dostepne zaréwno o jedno-, jak i wielopunktowym
wtrysku paliwa. Silnik 1,6 o wielopunktowym wtrysku paliwa zostat
wprowadzony do gamy modeli w 1993 r. Wszystkie silniki sg
wyposazone w uktady kontroli emisji spalin.

Rozwiazania konstrukcyjne silnikow sg dobrze opracowane i, jesli
zapewni sie regularng obstuge silnikéw, jest mato prawdopodobne,
aby sprawiaty ktopot.

Primera jest dostgpna w nastepujacych wersjach nadwozia: cztero-
drzwiowy sedan, pigciodrzwiowy hatchback i pieciodrzwiowe kombi,
z szerokg gamag akcesoriow | wyposazenia wnetrza.

Niezalezne przednie zawieszenie jest stosowane we wszystkich
wersjach. W modelach sedan i hatchback sprzed pazdziernika 1996 r.
zawieszenie tylne jest niezalezne, w modelach kombi —poiniezalezne.

Od pazdziernika 1996 r. we wszystkich wersjach jest stosowane
péiniezalezne zawieszenie tylne wielowahaczowe (typu multi-link).
Pieciobiegowa mechaniczna skrzynka przektadniowa jest wyposa-
zeniem standardowym. W wiekszoéci wersji z silnikiem o pojemno-
§ci 2,0 dm® jest dostgpna jako opcja automatyczna skrzynka
przekfadniowa sterowana elektronicznie.

Modele Primery majg bogate wyposazenie standardowe i dodat-
kowe, zaspokajajgce rozne potrzeby, wiacznie z centralnym zam-
kiem, elektrycznie sterowanymi szybami, elektrycznie sterowanym
oknem w dachu, uktadem zapobiegajgcym blokowaniu két podczas
hamowania i poduszka powietrzna.

Dla mechanikéw amatoréw Primera jest samochodem prostym
w obstudze, a wiekszos¢ elementow wymagajacych czestszej
uwagi jest tatwo dostepna.

Uwaga. W wielu rozdziatach tej ksigzki informacje uzupetniajace
odnosza sie do modeli fazy |, Il i lll, zaleznie od roku produkcji.
Klasyfikacje te zastosowano tam, gdzie modyfikacje wprowadzone
w gamie modeli samochodéw wplywaja na opisywane czynnosci
naprawcze. Fazy odnoszace sie do lat produkcji modeli sa
nastepujace:

faza | — od czerwca1990 do czerwca 1993;

faza Il — od czerwca 1993 do pazdziernika 1996;

faza lll — od pazdziernika 1996 do wrzesnia 1999.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy

Podczas obstugi samochodu wykonawca moze byé narazony na rézne niebezpieczeristwa zwigzane z wykonywanymi czynnosciami.
W niniejszym rozdziale przedstawiono potencjaine zagrozenia dia zdrowia, na ktdre nalezy zwréci¢ szczegding uwage podczas obsfugi

lub napraw samochodu.

Niebezpieczernstwo poparzenia

e Nie wolno odkrgca¢ ani korka wlewu
chiodnicy, ani korka zbiornika wyréwnaw-
czego cleczy chiodzacej, gdy silnik jest
goracy.

® Olej silnikowy, a takze olej przektadniowy
w skrzynce automatycznej oraz olej w ukta-
dzie kierowniczym ze wspomaganiem moga

réwniez spowodowac poparzenia, jesli sg
zlewane bezposrednio po zakonczeniu pra-
cy silnika lub jazdy samochodem.

e Silnik oraz uktad wylotowy podczas pracy
bardzo si¢ nagrzewajq i mogg spowodowac
poparzenia, zwlaszcza bezposrednio po
unieruchomieniu silnika, podobnie jak bgbny
i tarcze hamulcéw, ktére nagrzewajg sie
podczas hamowania.

Niebezpieczenstwo
przygniecenia

e Jesli czynnos¢ obstugowa wymaga pod-
niesienia samochodu, podnosnik zawsze
powinien by¢ zabezpieczony podstawkami
lub nalezy wykorzystaé¢ kanat najazdowy.
Nie wolno wchodzi¢ pod samochéd podparty
tylko samym podnosnikiem z wyposazenia
samochodu.
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® Nalezy zachowa¢ szczegolng ostroznosé
w czasie odkrecania lub dokrecania potg-
czen gwintowych duzym momentem, jesli
samochod znajduje sie na stojakach. Po-
czgtkowe poluzowywanie | ostateczne do-
krecanie polgczen nalezy wykonywac przy
samochodzie stojagcym na ziemi.

Niebezpieczeristwo powstania
pozaru

e Benzyna jest tatwo palna, a jej pary sg
wybuchowe.

* Nie wolno dopusci¢, aby krople paliwa
dostaty sie na powierzchnie gorgcego sil-
nika.

e Nie wolno pali¢ papierosow | uzywaé
otwartego ognia w poblizu uruchomionego
samochodu. Ponadto nalezy unikac iskrze-
nia (elektrycznego lub wywotanego uzywa-
niem narzedzi).

e Pary paliwa sg ciezsze od powietrza,
diatego nie nalezy naprawia¢ ukfadu zasila-
nia paliwem, gdy samochod znajduje sie
nad kanatem.

® Przyczyng pozaru moze byc rowniez prze-
cigzenie lub zwarcie w uktadach elektrycz-
nych, dlatego nalezy zachowaé szczegting
ostroznosé podczas naprawy instalacji elek-
trycznej samochodu.

® Zawsze w poblizu stanowiska pracy po-
winna znajdowac sie gasnica przeznaczona
do gaszenia palgcego sig paliwa lub in-
stalacji elektrycznej.

Niebezpieczenstwo porazenia
pradem elektrycznym

e Podczas pracy silnika istnieje niebezpie-
czenstwo porazenia pradem od przewodow
zaptonowych. Wysokie napiecie w ukladzie
zaptonowym moze by¢ szczegdlnie niebez-
pieczne dla oséb z chorobami serca lub ze
stymulatorem serca, dlatego nie wolno zbli-
za¢ sie do przewodéw zaptonowych przy
pracujgeym silniku.

e Porazenie moze réwniez nastapi¢ od in-
stalacji elektrycznej budynku. Narzedzia ele-
ktryczne zasilane napieciem z gniazda elek-
trycznego powinny by¢ uziemione, a in-
stalacja w budynku powinna mie¢ sprawne
bezpieczniki.

Niebezpieczenstwo zatrucia
parami paliwa lub spalinami

e Spaliny wydobywajace sig z rury wyloto-
wej sa trujgce, zawieraja m.in. silnie toksycz-
ny tlenek wegla, dlatego nie wolno urucha-
mia¢ silnika w zamknietym pomieszczeniu,
jesli nie odprowadzi sie spalin na zewnatrz
lub do specjalnej instalacji wyciagowej.

e Rowniez trujgce sq pary paliwa oraz nie-
ktdrych rozpuszczalnikéw czyszczacych
i rozcienczalnikéw farb uzywanych podczas
napraw.
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Ochrona przed substancjami
trujgcymi lub podrazniajgcymi

® Nalezy unika¢ bezposredniego styku ze
skorg takich substanciji, jak elektrolit z aku-
mulatora, benzyna, plyny | oleje, a zwtasz-
cza ciecz chtodzgca, ptyn hamulcowy i pa-
liwo do silnikéw wysokopreznych. Nie wolno
zasysac ich ustami przez rurke. Jesli do-
stang sig¢ do oczu, nalezy niezwlocznie
zgtosic¢ sie do lekarza.

e Zbyt diugo trwajgcy kontakt oleju silnikowego
ze skora moze spowodowac jej uszkodzenie,
a nawet raka skory, dlatego nalezy uzywac
rekawic ochronnych i odpowiednich kreméw.
Nasigknigte olejem ubrania nalezy zmienié,
a w kieszeniach nie nosi¢ zaolejonych szmat.
e Czynnik chtodniczy klimatyzacji parujac
wydziela gaz wybuchajgcy przy zetknigciu
z otwartym ogniem (takZze z zapalonym
papierosem). Moze rowniez spowodowac
podraznienia skory.

* Pewne gatunki kauczuku syntetycznego
stosowane w niektérych elementach, takich
jak pierscienie uszczelniajgce lub przewody
elastyczne, w temperaturze powyzej 400°C
tworza smolistg, lepka substancje zawieraja-
cg kwas fluorowodorowy grozny dla zdrowia
przez diugi czas. W przypadku zetknigcia ze
skérg kwasu fluorowodorowego moze okazac
sig konieczna nawet amputacja konczyny.
e Podczas prac przy samochodzie, ktory
ulegt spaleniu lub przy czesciach odzys-
kanych z takiego samochodu, nalezy uzy-
wac rekawic ochronnych, ktére po wykorzys-
taniu trzeba wyrzucic.

e Pyt powstajgcy podczas obrébki mecha-
nicznej azbestu jest niebezpieczny dla zdro-
wia. Azbest znajduje sig¢ w nastepujgcych
elementach: niekidre uszczelki, wktadki
i szczeki hamulcéw oraz tarcza sprzegta.

Srodki ostroznosci podczas
obstugi akumulatora

e Akumulator zawiera kwas siarkowy draz-
nigey oczy, skore i niszczgcy odziez. Pod-
czas przenoszenia lub otwierania akumulato-
ra nalezy zachowacé szczegding ostroznosé.
e Podczas pracy akumulatora wydziela sie
wodor, ktory jest wybuchowy, dlatego nie
wolno zbliza¢ sie do akumulatora z otwartym
ogniem | wywolywacé iskrzenia w jego sasie-
dztwie. Podczas podigczania i odigczania
prostownika oraz przewodéw rozruchowych
do akumulatora nalezy zachowac szczegdl-
na ostroznosé.

Srodki ostroznosci podczas
obstugi samochodu
wyposazonego w poduszki
powietrzne

e Poduszki powietrzne sg niezwykle niebez-
pieczne, jesli zostang przypadkowo urucho-

mione. Podczas wymontowywania kierow-
nicy i tablicy rozdzielczej nalezy zachowaé
szczegolng ostroznosé. Wymontowane po-
duszki powietrzne powinny by¢ przechowy-
wane zgodnie ze specjalng instrukcja.

Srodki ostroznosci podczas
obstugi uktadu wtryskowego
silnika wysokopreznego

e Pompa wiryskowa silnika wysokoprezne-
go dostarcza paliwo pod bardzo wysokim
cisnieniem. Nalezy zachowaé szczegding
ostroznos¢, gdy pracuje sie przy wiryski-
waczach lub przewodach paliwa. Nigdy nie
nalezy wystawia¢ rak, twarzy lub innej cze-
sci ciata na dziatanie rozpylonego przez
wtryskiwacz paliwa; paliwo moze wejsé
w skore i stanowi¢ potencjalne Smiertelne
zagrozenie.

Zapamietaj!

Podczas obsfugi samochodu
nalezy:

e uzywac okularow ochronnych, postugujac
sig elektronarzedziami i pracujac pod samo-
chodem;

* uzywac rekawic lub kremdw achronnych,
gdy jest to konieczne;

» poprosi¢ drugg osobe, aby co pewien
czas sprawdzata, czy wszystko jest w po-
rzadku;

® utrzymywac luZzne czesci ubrania i diugie
wiosy z dala od poruszajgcych sie czesci;
e zdjgc pierscionki, zegarek reczny oraz
inne ozdoby z rgk przed rozpoczeciem
czynnosci, zwlaszcza przy obstudze insta-
lacji elektrycznej;

e upewni¢ sig, czy podnoénik oraz inne
urzgdzenia do podnoszenia i podpierania
samochodu sg sprawne.

Podczas obstugi samochodu nie
wolno:

e samodzielnie podnosi¢ cigzkich elemen-
téw, jesli nie ma sie pewnosci, ze bedzie
mozna je uniesé —trzeba wowczas zapewnié
sobie pomoc drugiej osoby;

® spieszy¢ sie z zakonczeniem pracy, aby
nie pozostawi¢ nie sprawdzonych elemen-
tow;

e uzywacé uszkodzonych narzedzi moga-
cych okaleczy¢ obstugujgcego;

e pozostawiac¢ lezacych narzedzi | czesci
oraz rozlanych plam oleju lub paliwa w miej-
scach, w ktérych chodzg inni ludzie;

e dopuszczacé dzieci | zwierzat do napra-
wianego samochodu.




Naprawy dorazne

Naprawy dorazne

Gdy samochdd nie daje si¢ uruchomi¢
Jesli nie mozna wigczy¢ rozrusznika

» W samochodzie wyposazonym w automatyczng skrzynke prze-
kladniowa nalezy sprawdzi¢, czy dZwignia wyboru biegéw znajduje
sig w potozeniu ,P" lub ,N".

¢ Otworzy¢ pokrywe przedzialu silnika i sprawdzic, czy obejmy
przewodow i zaciski akumulatora sg czyste | pewnie zamocowane.
¢ Wigczyé $wiatta | prébowac uruchomié silnik. Jesli swiatta bardzo
przygasajg, oznacza to, ze akumulator jest roztadowany. Trzeba

A Sprawdzanie za pomocg nacisku B ....i na kopulce rozdzielacza zapfonu

palcem prawidtowosci osadzenia koricowek
przewodéw wysokiego napigcia na
$wiecach zaptonowych...

Widok zlaczy elektrycznych, ktére nalezy sprawdzi¢ w przedziale silnika, a w przypadku
wystepowania wilgoci spryskaé preparatem wypierajgcym wode, np. WD 40

woweczas uruchomié silnik za pomocg akumulatora innego samo-
chodu, wykorzystujac przewody rozruchowe.

Jesli nie mozna uruchomic silnika, mimo ze
rozrusznik prawidfowo obraca waf korbowy

e Sprawdzi¢, czy paliwo jest w zbiorniku.

e Sprawdzié, czy elementy i przewody elektryczne pod pokrywg
przedziatu silnika nie sa zawilgocone. Jesli sg zawilgocone, to po
wylaczeniu zaptonu nalezy je wytrze¢ suchg szmatkg, a nastepnie
naniesé warstwe preparatu wypierajacego wode, np. WD 40 lub
jego odpowiednika, na ztacza elektryczne elementéw uktadu
zaptonowego i uktadu zasilania paliwem. Nalezy zwréci¢ szczegol-
ng uwage na zlgcze cewki zaptonowej oraz przewody wysokiego
napiecia.

C Sprawdzanie prawidtowosci
przytaczenia zlgcza przewodu do
rozdzielacza

D Sprawdzanie zabezpieczenia
wszystkich wielopunktowych zlgczy
przewodéw zwigzanych z silnikiem

E Sprawdzanie zabezpieczenia i stanu
zaciskéw akumulatora
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Eksploatacja samochodu

Uzycie przewodéw rozrucho-
HAYNES wych jest sposobem lylko na
m chwilowe pozbycie sie kiopo-
iow, dlatego nalezy wykryé

przyczyne rozladowania sie akumulatora.
Sa trzy moZliwosci:

1. Akumulator rozladowal sig z powodu
kilkakrotnych préb uruchomienia silnika lub
pozostawienia wigczonych $wiate.

2. Obwdd fadowania akumulatora jest
uszkodzony (luZzny lub zerwany pasek na-
pedu alternatora, uszkodzone przewody
alternatora lub niesprawny alternator).

3. Akumulator jest zuzyty lub wystepuje
zbyt niski poziom elektrolitu w akumulatorze.

Uruchamianie silnika za pomocg akumulatora pomocniczego

Podczas uruchamiania silnika za pomocag
akumulatora pomocniczego nalezy prze-
strzegac nastepujgcych wskazéwek:

— przed podigczeniem przewoddéw rozru-
chowych nalezy sprawdzi¢, czy zapton jest
wylgczony;

— sprawdzi¢, czy sa wylgczone wszystkie
zbedne odbiorniki pradu (Swiatta, ogrzewa-
nie, wycieraczki itp.);

— upewni¢ sig, czy napigcie znamionowe

1 Podtgczy¢ jeden koniec czerwonego
przewodu rozruchowego do zacisku
(+) roztadowanego akumulatora
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akumulatora pomocniczego jest rowne n
pieciu akumulatora roztadowanego;

— jesli do uruchomienia silnika bedzie uz
wany akumulator zamontowany w inny
samochodzie, to oba samochody nie powi
ny sige stykac;

— jesli samochéd jest wyposazony w aut
matyczng skrzynke przektadniowa, nale
sprawdzi¢, czy dzwignia wyboru biegc
znajduje sie w potozeniu ,N" lub ,P".

Podtgczy¢ jeden koniec czarnego
przewodu rozruchowego do zacisku
(—) akumulatora pomocniczego

przewodu rozruchowego ze $rubg lub
wspornikiem na kadfubie silnika, dos¢
daleko od akumulatora samochodu,
ktéry ma byé uruchomiony

Upewnic¢ sie, czy przewdd rozruchowy
nie bedzie stykat sie z wentylatorem,
paskami klinowymi lub innymi
poruszajacymi sie czesciami silnika

Uruchomié silnik, uzywajgc akumulatora
pomocniczego | pozostawi¢ go na biegu
jatowym. Wigczy¢ Swiatta, nadmuch
tylnej szyby i silnik elektryczny
dmuchawy nagrzewnicy, a nastepnie
odtgezyé przewody rozruchowe

w odwrotnej kolejnosci do podiaczania.
Whylaczy¢ swiatta itd.




Naprawy dorazne

Wymiana kota

Uwaga. Nie wolno wymienia¢ kota na jezdni,
jesli zagrozitoby to wymieniajacemu kolo oraz
ruchowi innych pojazdéw. Trzeba zjechac
w odpowiednig zatoke lub na pobocze.

Podstawowe zasady wymiany kota sg takie
same dla wszystkich samochodéw. Roznice
mogg dotyczyé szczegbtow, gdyz w zalez-
nosci od wersji samochodu rézne moze by¢
usytuowanie kota zapasowego i podnosnika.

Czynnosci wymiany kofa

1 Kolo zapasowe i narzedzia sg
przechowywane w bagazniku, pod
wyktadzing przykrywajgcg podioge. Aby
zwolnié koto zapasowe, nalezy odkrecic
centralng plastykowa nakretke

Przed wymiana kofa

e W przypadku przebicia opony nalezy nie-
zwlocznie zatrzymaé samochdéd, zachowu-
jac odpowiednie zasady bezpieczenstwa.

e Zaparkowa¢ samochod w bezpiecznym
miejscu i w miare mozliwosci na twardej
nawierzchni.

o Wigczyé swiatta awaryjne.

e Oznaczy¢ miejsce postoju trojkgtem
ostrzegawczym.

e Wigczyc pierwszy lub wsteczny bieg i za-
ciggna¢ dzwignie hamulca awaryjnego.
W samochodach z automatyczng skrzynkg
przekladniowg dzwignig wyboru biegdw na-
lezy ustawi¢ w potozeniu ,P" (,Park)".

e Zaklinowac¢ koto znajdujgce sie po prze-
katnej wzgledem przebitego kota (mozna
uzy¢ do tego celu kamieni).

e Jesli samochdd stoi na miekkim podtozu,
podtozy¢ kawatek deski pod stope pod-
nosnika.

2 Wyjac torbe z narzedziami
(umieszczong za kolem zapasowym),
a nastepnie wyjaé koto

4 Jesli na kole z uszkodzong opong jest
zamocowany kotpak, nalezy go podwazyé
i zdjg¢, a nastepnie odkrecic kazdg
nakretke mocujacg koto o pdt obrotu. Jesli
zastosowane sa nakretki zabezpieczajace
koto przed kradziezg, potrzebna bedzie
specjalna nasadka

7 Opusci¢ samochdd na podioze,
a nastepnie ostatecznie dokreci¢ nakretki
w kolejnosci po przekatnych

2 — Nissan Primern

3 Otworzy¢ schowek w bocznej $cianie
bagaznika i wyjg¢ podnosnik. W modelach
kombi podnosnik znajduje sig pod
odejmowang wyktadzing wykonczajacq

5 Umiesci¢ gtéwke podnosnika miedzy
dwoma wycieciami na wzmocnieniu
przeznaczonym do oparcia podnosnika,
najblizej kota, ktére bedzie zmieniane.
Upewni¢ sie, czy rowek w gldwce
podnosnika jest wlasciwie zaczepiony

o prog. Uzy¢ klucza do kél, zaczepionego
o rgczke podnosnika, i unies¢ samochod
tak, aby kota nie dotykaly podioza

e Usunac kliny spod kota.

e Schowac podnosnik | narzedzia do prze-
znaczonych dla nich schowkdw.

e Sprawdzi¢ ciénienie w zamontowanym
kole. Jesli cisnienie jest zbyt niskie, a nie

6 Odkrecic¢ nakretki mocujgce koto, zdjaé
koto i zatozyc koto zapasowe. Natozyé
nakretki mocujgce i dokrecic je
umiarkowanie za pomocg klucza do két

dysponuje sig pompkg do ogumienia, nalezy
dojecha¢ do najblizszej stacji benzynowej
i tam dopompowac koto do wilasciwego
cisnienia.
e Uszkodzong opone lub koto oddaé do
naprawy.
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Eksploatacja samochodu

Rozpoznawanie wyciekow

Plamy na nawierzchni pod samochodem
badz mokre slady pod pokrywa przedzialu
silnika lub od spodu samochodu oznaczaja
wyciek ktoregos z plynéw eksploatacyj-
nych. Czesto wyciek jest trudny do zi-
dentyfikowania, zwlaszcza jesli elementy
pod pokrywa przedziatu silnika sga bardzo
zakurzone. Czesto rowniez slady wycie-

Wyciek spod miski olejowej

Olej silnikowy moze wyciekaé spod
uszczelki korka spustowego...

Wyciek cieczy chiodzacej

kajgcego pilynu przedmuchanego pedem
powietrza pojawiaja sie w tylnej czesci
samochodu, co utrudnia ustalenie Zrédta
wycieku.

Uwaga. Wigkszosc olejéw i plynow sto-
sowanych w samochodzie jest trujgca.
W przypadku ich styku ze skéra nalezy
je bezzwtocznie zmy¢, a poplamiong odziez
zmienié.

Wyciek spod filtru oleju

...lub spod podstawy filtru oleju

Wyciek ptynu hamulcowego

Niektére wycieki mozna zi-
HAYNES dentyfikowaé po zapachu, in-
m ne po zabarwieniu.

Mozna réwniez dokfadnie
umy¢ samochod, a nastepnie rozfozyc pod
nim arkusz czystego papieru, aby ustalic
miejsce wycieku. Nalezy pamigtac, ze nie-
ktdre wycieki moga pojawiac sie tylko pod-
czas pracy silnika.

Wyciek oleju ze skrzynki
przekfadniowej

QOlej ze skrzynki przekiadniowej moze
wyciekacé przez uszczelniacze
wewnetrznych koricow péfosi napedowych

Wyciek oleju z obwodu
wspomagania ukfadu
kierowniczego

Wyciekajgca ciecz chiodzaca czesto
pozostawia krystaliczne osady, takie jak
pokazane na zdjeciu
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Slady widoczne na kotach moga $wiadczyé
o wycieku ptynu hamulcowego

Olej z obwodu wspomagania uktadu
kierowniczego moze wyciekac ze
sztywnych polaczen przewodow na
obudowie przekfadni kierowniczej
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Naprawy dorazZne

Holowanie

Gdy wszystkie sposoby uruchomienia samo-
chodu zawiodg, wowczas pozostaje tylko
holowanie. W razie koniecznosci holowania
samochodu na wigksza odlegtos¢ nalezy
skorzystac z ustug holownika. Jesli odlegtosé
holowania jest nieduza, mozna poprosic o po-
moc kierowce innego samochodu. Nalezy
jednak pamigtac o nastepujacych zasadach.
e Do holowania mozna uzywac tylko od-
powiednio oznakowanej linki holowniczej;
samochod holowany powinien mie¢ umiesz-
czony za szybg po lewej stronie trojkat
ostrzegawczy.

® Podczas holowania nalezy miec¢ stale
wtgczony zapton w celu zachowania moz-
liwosci kierowania samochodem oraz dzia-
fania swiatet zewnetrznych, np. kierunko-
wskazow i Swiatet hamowania.

e Linke holowniczg nalezy zamocowaé do
odpowiedniego zaczepu samochodu.

Notatki eksploatacyjne

e Przed rozpoczeciem holowania nalezy
zwolni¢ dzZwignie hamulca awaryjnego;
w wersjach z automatyczng skrzynkg prze-
ktadniowg dzwignie wyboru biegéw ustawic¢
w potozeniu ,N".

* Poniewaz przy nie pracujgcym silniku nie
dziata podcisnieniowe wspomaganie hamul-
cow, nalezy pamieta¢, ze pedat hamulca
pojazdu holowanego bedzie ,twardszy”, niz
zwykle przy tej samej intensywnosci hamo-
wania.

o W wersjach ze wspomaganiem ukfadu
kierowniczego nalezy pamigtac o wigkszym
oporze obrotu kofa kierownicy podczas skre-
tu kot ze wzgledu na niedziatanie wspoma-
gania przy nie pracujgcym silniku.

e Podczas jazdy kierujgcy samochodem
holowanym musi stara¢ sig¢ utrzymywac
napieta linke holownicza, aby uniknac jej
zerwania.

e Przed rozpoczeciem holowania kierujacy

obydwoma samochodami powinni ustali¢
trase przejazdu.

e Podczas holowania nalezy zachowywac
predkosé okreslong w przepisach dotycza-
cych holowania i jecha¢ najkrotsza trasa.
Nalezy stara¢ sig zachowac plynnos¢ jazdy
i odpowiednio wczesnie zwalnia¢, dojez-
dzajgc do skrzyzowania.

e W wersjach wyposazonych w automatycz-
ng skrzynke przekladniowa nalezy dodat-
kowo stosowaé sie do zalecen dotyczacych
holowania podanych w instrukcji obstugi
samochodu, by nie dopusci¢ do uszkodzenia
skrzynki przekiadniowe;.

Uwaga. Aby zapobiec uszkodzeniu ka-
talizatora, nie wolno uruchamiaé silnika
przez popychanie lub holowanie samo-
chodu, gdy silnik jest nagrzany do tem-
peratury normalnej pracy. Do uruchomie-
nia silnika zastosowac¢ przewody rozru-
chowe.
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Eksploatacja samochodu

Obstuga codzienna

Wprowadzenie

Czynnosci obslugi codziennej nie sg czaso-
chtonne i nie wymagajg zadnych szczegél-
nych umiejetnosci i narzedzi, pozwolg nato-
miast unikngé wielu przykrych niespodzia-
nek i moga przynies¢ wymierne korzysci.

e Zwracanie uwagi na stan opon i spraw-
dzanie cisnienia w ogumieniu nie tylko ogra-
nicza zuzycie opon. Czasem moze umoz-
liwié uniknigcie wypadku.

e Przyczyng wielu awarii sg usterki wypo-
sazenia elektrycznego, czesto zwiazane ze
stanem akumulatora. Regularne sprawdza-
nie stanu akumulatora umozliwi odpowiednio
wezesne wykrycie wigkszosci takich usterek.
® Jedli w samochodzie wystapity wycieki

Punkty obstugowe w przedziale silnika

I

ptynu hamulcowego, to pierwszym sygna-
tem tego jest nieprawidtowe dziatanie ha-
mulcéw. Regularne sprawdzanie poziomu
ptynu hamulcowego w zbiorniku umozliwi
wczesne wykrycie niesprawnosci uktadu
hamulcowego.

* Naprawa uszkodzer silnika spowodowa-
nych brakiem cieczy chfodzgcej lub oleju
jest drozsza, niz likwidacja wyciekéw za-
uwazonych podczas obstugi codziennej.

Widok przedziatu silnika
gaZnikowego, pojemnosci
1,6 dm?®

A — pretowy wskaznik poziomu
oleju w silniku, B — korek wiewu
oleju do silnika, C — zbiornik
wyrownawczy ukfadu
chiodzenia, D — zbiornik plynu
hamulcowego, E — zbiornik
plynu spryskiwacza szyb,

F — akumulator, G — zbiornik
oleju w obwodzie
wspomagania ukiadu
kierowniczego, H — korek
wlewu chlodnicy

Widok przedziatu silnika

o wirysku paliwa,
pojemnosci 1,6 dm?

A — pretowy wskaznik poziomu
oleju w silniku, B —korek wlewu
oleju do silnika, C - zbiornik
wyréwnawczy uktadu
chiodzenia, D — zbiornik ptynu
hamulcowego, E — zbiornik
plynu spryskiwacza szyb,

F —~ akumulator, G — zbiornik
oleju w obwodzie
wspomagania uktadu
kierowniczego, H — korek
wlewu chtodnicy

e ——




Obstuga codzienna

Widok przedziatu silnika

o wirysku paliwa,
pojemnosci 2,0 dm?, faza Il
A — pretowy wskaznik poziomu
oleju w silniku, B — korek wiewu
oleju do silnika, C — zbiornik
wyréwnawczy ukladu
chtodzenia, D — zbiornik ptynu
hamulcowego, E — zbiomnik
ptynu spryskiwacza szyb,

F — akumulator, G — zbiornik
oleju w obwodzie
wspomagania uktadu
kierowniczego, H — korek
wlewu chiodnicy

Widok przedziatu silnika

o wirysku paliwa,
pojemnosci 2,0 dm?, faza lll
A — pretowy wskaznik poziomu
oleju w silniku, B — korek wiewu
oleju do silnika, C — zbiornik
wyréwnawczy uktadu
chiodzenia, D — zbiornik ptynu
hamulcowego, E — zbiornik
ptynu spryskiwacza szyb,

F — akumulator, G — zbiornik
oleju w obwodzie
wspomagania uktadu
kierowniczego, H — korek
wlewu chiodnicy
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Poziom oleju silnikowego

Przed sprawdzeniem

e Sprawdzi¢, czy samochéd stoi na pozio-
mej nawierzchni.

e Poziom oleju nalezy sprawdzac¢ przed
uruchomieniem silnika lub co najmniej 5 mi-
nut po unieruchomieniu silnika.

Jesli poziom oleju bedzie
HAYNES sprawdzany bezposrednio po
m unieruchomieniu silnika, to

pewna ilos¢ oleju pozostanie
w gornej czesci silnika, co spowoduje bled-
ny odczyt na wskazniku poziomu oleju
w misce olejowej.

Doboér rodzaju oleju

Silniki wspdéiczesnych samochoddéw charak-
teryzuja wysokie wymagania dotyczace kla-
sy stosowanego w nich oleju. Nalezy zwré-
ci¢ szczegolng uwage na prawidtowy dobor
rodzaju oleju do silnika (patrz podrozdziat
.Zalecane oleje i ptyny”).

Uwagi eksploatacyjne

e Jesli trzeba czesto dolewaé oleju do
silnika, nalezy sprawdzic, czy nie wysiepuja
wycieki oleju w silniku. Potozyé na noc
czysty papier pod samochodem i rano
sprawdzi¢, czy nie ma na nim plam. Jesli
plam nie ma, to olej prawdopodobnie spala-
ny jest w silniku.

e Poziomu oleju nalezy utrzymywac mie-
dzy znakami na wskazniku (patrz rys. 3).
Za niski poziom oleju moze spowodowac
powazne uszkodzenie silnika. Nadmierne
napetnienie silnika olejem moze spowo-
dowaé uszkodzenie uszczelnienia olejo-
wego.

1 Wskaznik poziomu oleju silnikowego,
pomalowany na jasny kolor, jest
urieszczony z przodu silnika

-

MIN MAX

3 Slad poziomu oleju silnikowego
powinien znajdowac sie pomiedzy znakami
na wskazniku

2 Wyijac i czystg szmatkg wytrze¢
wskaznik poziomu oleju silnikowego.
Witozy¢ czysty wskaznik z powrotem do
silnika | ponownie go wyjaé

4 Olej wlewa sie przez otwor zamykany
korkiem. Olej nalezy dolewac powoli,
sprawdzajgc czesto poziom na wskazniku.
Aby unikng¢ rozlewania oleju, zaleca sig
uzycie lejka

Poziom cieczy
chtodzgcej

Uwaga. Nie wolno odkreca¢ korka chtod-
nicy, gdy silnik jest goracy, poniewaz grozi
to poparzeniem. Nie mozna réwniez pozo-
stawia¢ otwartych pojemnikéw z cieczg chio-
dzgca, poniewaz jest trujaca.
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Uwagi eksploatacyjne

e Dolewanie cieczy chtodzacej w regular-
nych odstepach czasu nie jest konieczne.
Jesli jednak koniecznos¢ dolewania cieczy
wystepuje czesto, oznacza to wyciek w ukia-
dzie chtodzenia. Nalezy wowczas sprawdzié
chtodnice, wszystkie elastyczne przewody

i wszystkie taczone powierzchnie, czy nie
ma na nich $ladéw plam lub zawilgocenia,
i jesli trzeba, naprawic.

e |stotne jest uzywanie cieczy chtodzgcej
o niskiej temperaturze krzepniecia przez
caly rok, a nie tylko w zimie. Nie nalezy
uzupetnia¢ cieczy chtodzgcej czystg woda,
poniewaz rozcieficzenie podwyzsza tempe-
rature krzepniecia mieszaniny.



ny

ku.
@

Obstuga codzienna

1 Poziom cieczy chtodzgcej nalezy
sprawdzac¢ w zbiorniku wyréwnawczym,
Znajdujacym sie po prawej lub lewej stronie
przedzialu silnika, zaleznie od modelu. Przy
zimnym silniku poziom cieczy w zbiorniku
wyréwnawczym powinien znajdowac sig
miedzy oznaczeniami ,MAX" i ,MIN". Gdy
silnik jest gorgcy, poziom cieczy moze
podnies¢ sie nieco powyzej znaku ,MAX"

2 Jesli konieczne jest uzupeinienie cieczy
w chtodnicy, nalezy poczekac, az silnik
ostygnie. Powoli odkreca¢ korek zbiornika
wyrownawczego, aby umoziiwi¢ wyréwnanie
cisnienia w chiodnicy z cisnieniem
atmosferycznym, a nastepnie zdja¢ korek.
Do zbiornika wyréwnawczego wlac tyle
mieszaniny wody i plynu niezamarzajgcego,
aby poziom cieczy w zbiomiku osiggnat znak
MAX", a nastepnie zamkna¢ zbiomnik

3 Jesli zbiornik wyréwnawczy jest pusty,
nalezy sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzgcej
w chtodnicy. Gdy silnik jest zimny, obrécic¢
korek wlewu chtodnicy przeciwnie do
kierunku ruchu wskazéwek zegara, az do
osiggniecia pierwszego pofozenia stop.
Poczekad, az cisnienie w ukladzie obnizy
sig, a nastepnie zdjg¢ korek. Jesli istnieje
taka potrzeba, uzupetnic¢ ciecz w chiodnicy
do poziomu otworu wlewu chtodnicy,

a nastepnie zakrecic¢ korek wlewu. Po
uzupetnieniu cieczy w chiodnicy nalezy
uzupetni¢ ciecz chfodzgcg w zbiorniku
wyréwnawczym w opisany sposob

Poziom ptynu hamulcowego

Uwaga. Plyn hamulcowy jest szkodliwy dia
oczu, moze rowniez uszkodzi¢ powloki la-
kierowe, diatego nalezy obchodzic sie z nim
ostroznie.

Nie nalezy uzywaé ptynu, kiory stat przez
dluzszy czas w otwartym naczyniu, ponie-
waz pochtania on wilgo¢ z powietrza, co
moZe spowodowaé niebezpieczne zmniej-
szenie skutecznosci hamulcow.,

Poziom plynu hamulcowego
w zbiorniku obniza sie stop-
niowo wraz ze zuZyciem
wkfadek ciernych i szczek ha-
muleowych. Podezas eksploatacji samocho-
du nie mozna dopuscic, aby spadf on poni-
Zej poziomu minimalnego, oznaczonego na
zbiorniku znakiem ,MIN".

1 Znaki MIN" i MAX" znajduja sie na
bocznej Sciance zbiornika, umieszczonego
z tylu przedziatu silnika, po stronie
kierowcy. Poziom plynu hamulcowego musi
by¢ caly czas utrzymywany pomiedzy tymi
znakami

2 Jesli konieczne jest uzupetnienie ptynu
hamulcowego, nalezy najpierw wytrzec¢ do
czysta miejsce wokot korka wlewu, aby nie
dopusci¢ do przedostania si¢ zanieczysz-
czen do uktadu hamulcowego

Przed sprawdzeniem

e Sprawdzi¢, czy samochdd stoi na pozio-
mej nawierzchni.

Uwagi eksploatacyjne

e Jesli ptyn hamulcowy wymaga czestego
uzupetniania, oznacza to wyciek w uktadzie
hamulcowym, ktdry powinien by¢ bezzwio-
cznie usuniety.

e Jesli zachodzi podejrzenie, Zze w ukladzie
hamulcowym jest wyciek, to ze wzgledow
bezpieczenstwa nie nalezy ryzykowac jazdy
samochodem.

3 Plyn hamulcowy nalezy dolewac
ostroznie, uwazajac aby nie rozlac go na
otaczajgce elementy. Stosowaé tylko
zalecany rodzaj plynu, bowiem zmieszanie
roznych gatunkow plynu moze
spowodowaé uszkodzenie uktadu
hamulcowego. Po uzupetnieniu ptynu
hamulcowego do wtasciwego poziomu
dokfadnie zakreci¢ korek i wytrzeé
ewentualnie rozlany phyn

23




Eksploatacja samochodu

Poziom oleju w obwodzie
wspomagania uktadu
kierowniczego

1 Zbiornik znajduje sie po prawej stronie,
w przedziale silnika, z przodu gniazda
mocowania kolumny zawieszenia. We
wczesniejszych modelach korek wiewu
zbiornika miat pretowy wskaznik poziomu.
Nalezy wytrze¢ miejsce wokét korka wiewu,
a nastepnie odkreci¢ korek i odczytac
poziom oleju na wskazniku. Jesli przed
sprawdzaniem poziomu oleju samochod
jezdzit | jest nagrzany, poziom powinien
znajdowac sie na wskazniku na zakresie
(1) HOT (goracy). Jesli samochéd nie byt
uzywany i silnik jest zimny, poziom
powinien znajdowac sie na zakresie (2)
COLD (zimny)

Przed sprawdzeniem

e Sprawdzi¢, czy samochdéd stoi na pozio-
mej nawierzchni.

e Ustawi¢ koto kierownicy w polozeniu do
jazdy na wprost.

e Wylaczyc silnik.

Aby zapewni¢ dokladne spra-
wdzenie, nie nalezy obracac
kota kierownicy natychmiast
po unieruchomieniu silnika.

HAYNES

RADZI

Uwagi eksploatacyjne

e Koniecznos¢ czestego uzupetniania oleju
wskazuje na wyciek w obwodzie wspoma-
gania ukladu kierowniczego, ktéry nalezy
natychmiast wykry¢ i usungc.

2 W poézniejszych modelach jest
zamontowany przezroczysty zbiornik ze
znakami poziomu oleju naniesionymi

Z boku. Tak samo, jak w zbiornikach

z pretowym wskaznikiem poziomu znaki
maksimum i minimum sg naniesione
zaréwno dla stanu gorgcego, jak i zimnego

3 W razie potrzeby nalezy uzupetnic¢ olej
do odpowiedniego znaku ,MAX", uzywajac
podanego rodzaju oleju, a nastepnie
zamocowaé korek wiewu. Zachowaé
szczegolng ostroznosc, aby nie dopuscic
do przedostania sie brudu i obcych czastek
do uktadu hydraulicznego i nie przepetnic
zbiornika

Ogumienie

Stan techniczny i cignienie

w ogumieniu

= Dobry stan techniczny i wlasciwe cignienie
w ogumieniu maja bardzo istotne znaczenie
dla bezpieczenstwa jazdy. Szczegdinie nie-
bezpieczne moze okazac sig uszkodzenie

opony podczas szybkiej jazdy. Intensywnosé
zuzycia opony zalezy od sposobu jazdy.
Czeste intensywne hamowanie oraz szybkie
pokonywanie zakretow powodujg intensyw-
ne zuzycie ogumienia. Opony przednie zu-
Zywajg sie szybciej, dlatego przektadanie
két umozliwia bardziej rownomierne zuzycie
ogumienia.

e Podczas sprawdzania stanu ogumienia
nalezy wyja¢ z rowkéw bieznika wszelkie
powbijane ciata obce (kamyki, gwozdzie
itp.). Jezeli po wyjeciu gwozdzia stwierdzi
sig uchodzenie powietrza z opony, nalezy
wymieni¢ koo | naprawic¢ uszkodzenie w za-
ktadzie wulkanizacyjnym.

e Nalezy regularnie sprawdzac, czy na po-

1 Wazrokowe sprawdzanie glebokosci
bieznika

Opony majg wskaZniki zuzycia bieznika (B),
ktdre sg widoczne, gdy glebokosé bieznika
osiagnie ok. 1,6 mm. Miejsce umieszczenia
wskaznikow zuzycia bieznika jest
oznaczone tréjkatem na boku opony (A)
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2 Pomiar glebokosci bieznika
przyrzadem

Zuzycie bieznika mozna zmierzy¢ prostym
przyrzadem do pomiaru gtebokosci
bieznika

3 Sprawdzanie cisnienia powietrza

w ogumieniu

Cisnienie nalezy sprawdzac okresowo,
przy zimnym ogumieniu. Nie nalezy
mierzy¢ ani regulowac cisnienia po diugiej
jezdzie ze wzgledu na podwyzszone
cisnienie powietrza
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Obstuga codzienna

wierzchni bocznej opony nie wystepuja pek-
niecia lub wybrzuszenia. Okresowo zaleca
sie zdjecie kot w celu oczyszczenia ich
z nagromadzonego kurzu oraz blota od
zewnatrz | od wewnatrz. Nalezy przy tym
sprawdzié, czy na obreczy kofa nie ma
widocznych sladow korozji.

» Obrecze ze stopdw lekkich mozna fatwo
uszkodzi¢, ocierajac je o kraweznik, nato-
miast obrecze stalowe czesto ulegajg wanie-

Rodzaje zuzycia ogumienia

ceniu. W razie stwierdzenia znacznego
uszkodzenia obrgcze nalezy wymienic.

e Po naprawie lub wymianie opony kofo
nalezy wyrownowazy¢. Czesto rowniez wy-
rownowazenie jest konieczne z powodu
nierownomiernego zuzycia bieznika opony,
a takze w wyniku zgubienia cigzarkow wy-
réwnowazajacych. Nie wyréwnowazone koto
powoduje szybsze zuzycie bieznika opony
oraz elementéw uktadu kierowniczego i za-

wieszenia. Niewyrownowazenie kota objawia
sie najczesciej drganiami przy pewnej pred-
kosci jazdy (zwykle ok. 80 km/h). Jesli
drgania wystepujg tylko z przodu, to sg
wywotane niewyréwnowazeniem jednego
z kot przednich. Jesli dotyczg catego samo-
chodu, sg wywolane niewyréwnowazeniem
jednego z kot tylnych. Kota wyréwnowaza
sie w warsztacie na specjalnych urzadze-
niach (tzw. wywazarkach).

Zuzycie krawedzi bieznika

Krawedzie zuzyte po obu stronach — zbyt
niskie cisnienie w ogumieniu. Jezeli
cisnienie jest zbyt niskie, opona sie
odksztafca, co podczas jazdy powoduije jej
przegrzewanie. Przegrzewanie sie opony
stwarza niebezpieczenstwo jej nagtego
uszkodzenia w czasie jazdy. Ponadto
Srodkowa czesc bieznika nie ma styku

z podtozem, co moze spowodowac utrate
przyczepnosci do nawierzchni (sprawdzié
i wyregulowag cisnienie).

Zuzyta krawedzZ po jednej stronie:

- nieprawidtowy kat pochylenia kota
(naprawic lub wymieni¢ czesci
zawieszenia),

- zbyt szybka jazda na zakretach
(zmniejszy¢ predkosé jazdy)

Zuzycie srodkowej czesci bieznika
Zbyt wysokie cinienie powietrza
utrzymywane przez diugi czas powoduje
intensywne zuzycie srodkowej czesci
bieznika, a takze zmniejszenie
przyczepnosci do nawierzchni, wstrzgsy
podczas jazdy oraz niebezpieczenstwo
uszkodzenia kordu opony. Nalezy
sprawdzi¢ i wyregulowac cisnienie

w ogumieniu. Jesli w niektérych
przypadkach wystepuje koniecznosc
zwiekszenia ciénienia w ogumieniu
zalecanego przy peinym obcigzeniu
samochodu, nalezy pamietaé¢ o tym, aby
potem zmniejszy¢ cisnienie do wartosci
wiasciwe] w przecietnych warunkach jazdy

Zuzycie nieréwnomierne

Przednie opony mogg zuzywac sig
nierownomiernie z powodu niewtasciwego
ustawienia két.

Przy nieprawidtowe] wartosci kata
pochylenia kota lub kata pochylenia
sworznia zwrotnicy nalezy naprawic lub
wymieni¢ odpowiednie elementy
zawieszenia.

Przy nieprawidtowej wartosci zbieznosci
nalezy wyregulowac katy ustawienie kot
w stacji obstugi.

Uwaga. Ostrg krawedz na powierzchni
bieznika spowodowang nieprawidfowg
zbieznoscig két mozna wyczuc przez dotyk

Akumulator

Uwaga. Przed wykonaniem czynnosci ob-
slugowych nalezy zapoznac sie ze Srod-
kami ostroznosci podczas obstugi akumu-
latora.

¢ Sprawdzi¢ stan wspornika akumulatora.
Slady korozji na akumulatorze oraz na ele-
mentach jego mocowania mozna usungé

wodnym roztworem sody oczyszczanej,
a nastepnie doktadnie spluka¢ woda.

e Stan natadowania akumulatora nalezy
sprawdzac co trzy miesigce (sposéb spraw-
dzania opisano w rozdziale 5A).

e Sposbb uruchomienia silnika przy roz-
tadowanym akumulatorze podano w pod-
rozdziale ,Naprawy dorazne”.

Korozje zaciskow akumulatora mozna ogra-

niczyé, powlekajac obejmy przewodow oraz
zaciski akumulatora warstwa wazeliny.

25




Ekspioatacja samochodu

1 Akumulator jest umieszczony po lewej
stronie przedziatu silnika. Stan zewnetrzny
akumulatora powinien by¢ sprawdzany
okresowo pod katem wystepowania takich
uszkodzen, jak peknieta obudowa lub
pokrywa czy skorodowane i poluzowane
obejmy przewodoéw

2 Jesli na zaciskach wystepuje korozja
(biate, puszyste osady), nalezy odtgczyc
obejmy i oczysci¢ zaciski malg szczotkg
druciang. W sklepach motoryzacyjnych
mozna kupi¢ wygodne nasadki do
czyszczenia zaciskow...

3... jak réwniez do czyszczenia obejm
przewodow akumulatora

Wyposazenie elektryczne

e Sprawdzi¢ wszystkie Swiatta zewnetrzne
i sygnat dZzwiekowy. Informacje dotyczace
naprawy wyposazenia elektrycznego poda-
no w rozdziale 12.

1 Jesli pojedyncza lampka kontrolna,
swiatto hamowania lub Swiatla refiektorow
nie dziatajg, jest prawdopodobne, ze
zardwka ulegta przepaleniu | wymaga
wymiany. Szczegdétowe informacje sg
podane w rozdziale 12. Jesli oba swiatta
hamowania sg niesprawne, to jest mozliwe,
2e uszkodzony jest wiacznik (patrz
rozdziat 9)
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e Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie dostepne
zlagcza przewoddéw elektrycznych, czy sg
pewnie polaczone i zamocowane oraz czy
nie sag uszkodzone.

2 Jesli wiecej niz jedna lampka kontrolna
lub $wiatta tylne nie dziatajg, to jest
prawdopodobne, ze albo bezpiecznik
przepalit sig, albo jest usterka w obwodzie
(patrz rozdziat 12). Gtéwne bezpieczniki
53 umieszczone w skrzynce bezpiecznikow
w tablicy rozdzielczej po stronie kierowcy,
a uzupelniajace bezpieczniki znajdujg sie
w przedziale silnika. W celu uzyskania
dostepu do gtéwnych bezpiecznikow,
pociggnac i otworzyc klape ostaniajgcg

NN x| Dziatanie swiatet hamowania

m i kierunkowskazow mozZna

sprawdzic¢ po podjechaniu ty-

tem do sciany i nacisnigciu
na pedal hamulca, obserwujac ich odbicie
od Sciany.

3 Aby wymieni¢ przepalony bezpiecznik,
nalezy po prostu wyciagngc go przy uzyciu
specjalnego plastykowego narzedzia

| zamocowac nowy bezpiecznik

o wiasciwych parametrach (patrz rozdziat
12). Jesli bezpiecznik przepali sie
ponownie, wazne jest, aby stwierdzi¢
dlaczego — kompletna procedura jest
podana w rozdziale 12



r

Obsfuga codzienna

Poziom ptynu spryskiwacza
szyby przedniej

Dodatki zawarte w plynie do spryskiwania
szyb nie tylko umozliwiajg zachowanie dob-
rej widocznosci podczas deszczu, ale takze
chronig spryskiwacz i wycieraczke przed
zamarzaniem w zimie.

Uwaga. Do spryskiwania szyb nie wolno
stosowac cieczy chfodzgceej silnik, poniewaz
moze ona odbarwi¢ lub zniszczy¢ powtoke
lakierowg nadwozia.

1 Wiew do zbiornika ptynu wycieraczek
szyby przedniej, drzwi tylu nadwozia

i Swiatet reflektordw jest umieszczony

w przednim prawym narozniku przedziatu
silnika. Niektére modele sg wyposazone
w lampke kontrolng umocowang na tablicy
rozdzielczej, wskazujgca, kiedy nalezy
uzupeini¢ poziom ptynu. W modelach bez
lampki kontrolnej do pokrywy wiewu
zbiornika jest przymocowana rurka
wskaznika poziomu plynu. Aby sprawdzic¢
poziom, nalezy przykry¢ palcem otwor
odpowietrzajgcy na wierzchu pokrywy
wlewu, a nastepnie wyciagngc pokrywe ze
zbiornika, W rurce powinien zatrzymac sie
ptyn, wskazujge poziom w zbiorniku

2 Gdy uzupeinia sie ilos¢ plynu

w zbiomniku, nalezy dodac¢ dodatki

w ilosciach zalecanych na opakowaniu.
Uzy¢ lejka, aby zapobiec rozlaniu ptynu

Wycieraczka

Notatki eksploatacyjne

1 Sprawdzi¢ stan gum wycierakéw; jesli
sg peknigte, wykazujg oznaki pogorszenia
jakosci lub rozmazujg kurz na szybie,
nalezy je wymieni¢. Gumy wycierakow
nalezy wymienia¢ corocznie. Nie
zapomnie¢ o sprawdzeniu wycieraczek
drzwi tytu nadwozia

2 Aby wymieni¢ gumy wycierakow,
nalezy odchyli¢ wycieraki od szyby,
nastepnie obrocic pidra wycierakow o 90°
i zdja¢ pidra po odblokowaniu palcami
zatrzaskow
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Eksploatacja samochodu

Zalecane oleje i ptyny
Silnik olej silnikowy wielosezonowy o lepkosci wg SAE 10W/30 do
15W/50 oraz jakosci wg API SH/SJ lub ACEA A3-96
Uktad chfodzenia mieszanina cieczy niskokrzepngcej na bazie glikolu etyleno-
wego i miekkiej wody
Mechaniczna skrzynka przektadniowa olej do przektadni hipoidalnych o lepkosci wg SAE 80W oraz
jakosci wg APl GL 4
Automatyczna skrzynka przektadnio- olej do automatycznych skrzynek przekiadniowych (ATF)
wa wedtug specyfikacji Dexron Il
Uktad hamulcowy ptyn hydrauliczny wg SAE J1703F, DOT 4
Uktad kierowniczy ze wspomaganiem olej do automatycznych skrzynek przektadniowych (ATF)
wedtug specyfikacji Dexron |l I
2
P
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Rozdziat 1

Przeglady okresowe

Daneeksploatacyjne

Zalecane oleje i ptyny
Patrz rozdziat ,Eksploatacja samochodu”.

Pojemnosci

Olej silnikowy (ilo$¢ do wymiany):
-silnik 16, . . .

- silniki 2,0 . . .
Olgj silnikowy (ilos¢ do wymiany z filtrem):
-sink 16 .. .. ..

- sinki 20 .. ..

Roznica miedzy znakami ,MAX" i ,MIN" na wskazniku

prgtowym. . . . . . . .
Ciecz chtodzaca:

- sink 16 . . . . ..
- silniki 2,0

typ SR20De

typ SR20DE .

Mechaniczna skrzynka przektadniowa:
-sink 16 . . ..

- silniki 2,0
Automatyczna skrzynka przektadniowa

Zbiornik paliwa . . . . . . . . .. .

Silnik

Typ filtru oleju:

-sink 16 .. ...
- silniki 2,0

Uktad Chtodzenia

Mieszanina cieczy niskokrzepngcej na bazie
glikolu etylenowego i migkkiej wody:

- zabezpieczenie do -15°C

- zabezpieczenie do -35°C = = = . L

Uktad zasilania

Silnik 1,6 gaznikowy:
- modele sedan i hatchback . .
- modele kombi

modele fazy I i Il

60,0 dm®

. .Champion C109
. .Champion C141

ciecz niskokrzepnaca

30%

. 50%

typ wktadu filtru
powietrza

- .Champion W247
. .Champion W247

modele fazy Il

2,9dm’®
2,8dm°

3.3dm°’
3,0dm’®

ok. 1,0 dm°®
5,5dm’

6,0dm’®
6.4dm°’

woda

70%
50%

typ filtru paliwa

Champion L206
Champion L110
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Sinik 16 o wirysku paliwa . . =~ = . . . Champion U665 Champion L206
Silnik 2,0 o jednopunktowym witrysku paliwa:

- modele sedan i hatchback . . . . . . . . .. . .. ... .. . Champion W255 Champion L206
- modele kombi . . . . Champion W255 Champion L215
Silnik 2,0 o wielopunktowym wirysku paliwa . . . = . . = . . Champion U548 Champion L215

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego i sktad mieszanki
Silnik gaznikowy bez katalizatora:

- predko$¢ obrotowa biegu jatowego . . . . . . . 750 + 50 obr/min

- zawarto$¢ CO na biegu jatowym . . . . . . . 15 + 0,5%

Silnik gaznikowy z katalizatorem:

- predko$¢ obrotowa biegu jatowego . . . . . . . .. . 750 = 50 obr/min

- zawarto$¢ CO na biegu jatowym . . . . . . 10 £ 0,5%

Silnik o jednopunktowym wtrysku paliwa:

- predkos¢ obrotowa biegu jatowego (nie regulowana recznie)*” .... 850 + 50 obr/min (regulowana elektronicznie)
- zawarto$¢ CO na biegu jatowym:

wersje bez katalizatora . . . . . . . . .. . mnigj niz 2,0%

wersje z katalizatorem (nie regulowana recznie). . . . . . . . .. . . mniej niz 1,0% (regulowana elektronicznie)

Silnik o wielopunktowym wtrysku paliwa:
- predko$¢ obrotowa biegu jatowego (nie regulowana recznie)*":

siinik 16 . . . 700 = 50 obr/min (regulowana elektronicznie)
sinikk 20 fazy Vi 1L . . . 800 + 50 obr/min (regulowana elektronicznie)
siinik 20 faza W . . . . . 750 %= 50 obr/min (regulowana elektronicznie)
- zawartos¢ CO na biegu jatowym:

wersje bez katalizatora . . . . . . . . .. .. mnigj niz 2,0%

wersje z katalizatorem (nie regulowana recznie). . . . . . . . .. . . mnigj niz 1,0% (regulowana elektronicznie)
Uktad zaptonowy typ swiecy zaptonowej odstep elektrod**”
Silnik 1,6. . . . . . Champion RC9YCC 0,8 mm
Silniki 2,0:

- 0 jednopunktowym wtrysku paliwa, modele fazy I ill . . . . . . . Champion RCOMCC 0,8 mm

- 0 wielopunktowym wtrysku paliwa, modele fazy I i Il . . . . . . Champion RCOYCC 0,8 mm

- 0 wielopunktowym wtrysku paliwa, modele fazy Il . . . . . . . . Champion RCOMCC4 1,1 mm

* Mimo ze predko$¢ biegu jatowego nie podlega recznej regulacji, podstawowa predkos$¢ obrotowa biegu jatowego moze by¢ ustawiona jak podano.
** Podana warto$¢ odstepu jest zalecana przez firme Champion. Jesli stosuje sie $wiece zaptonowe innego producenta, nalezy stosowa¢ sie do

odpowiednich zalecen.

Ugiecie paskéw napedu osprzetu wartos¢ do regulacji wartos¢ graniczna
dopuszczalna

Silnik 1,6

Alternator:

- wersje ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego . . . . . . . .. . 7do 9 mm 11 mm

- wersje bez wspomagania uktadu kierowniczego . . . . . . . . . . 7do9 mm 10 mm

Sprezarka klimatyzacji . . . . . . . . . 6 do 8 mm 9,5 mm

Pompa wspomagania uktadu kierowniczego. . . . . . . . . . . . . . 4 do 6 mm 7,5 mm

Silnik 2,0

Alternator:

- wersje z klimatyzacjg, . . . . . . . . . ... 7 do 8 mm 11,5 do 12,5 mm

- wersje bez klimatyzacji . . . . . . . ... ... 8 do 9 mm 12 do 13 mm

Pompa wspomagania uktadu kierowniczego. . . . . . . . . . . . . . 4do 5 mm 6 do 7 mm

Uwaga. We wszystkich przypadkach ugiecie paska napedowego jest mierzone przy nacisku sitg 98 N, jak podano w tekscie. Wszystkie
wartosci liczbowe sg podane dla uzywanych paskow napedowych. Podczas zamontowania nowego paska wartos¢ ugiecia do regulaciji
nalezy zmniejszy¢ 0 1 mm.

Uktad hamulcowy

Grubo$¢ minimalna dopuszczalna oktadziny wktadki ciernej hamulcow
przednich. . . . . . . 2,0 mm
Grubo$¢ minimalna dopuszczalna okfadziny wktadki ciernej hamulcow

Grubo$¢ minimalna dopuszczalna oktadziny szczeki hamulcowej hamul-

cow tylnych. 1,5 mm

Skok dzwigni hamulca awaryjnego:

- modele fazy | i II:

sedan i hatchback . . . . . . ... 6 do 8 zebdw zapadki
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Dane eksploatacyjne

kombi:

wersje z tarczowymi hamulcami tylnymi. . . . . . . . . 7 do 9 zebow zapadki

wersje z bebnowymi hamulcami tylnymi. . . . . . . . . . . .  8do 10 zebdéw zapadki
- modele fazy W .~ . . . 6 do 8 zebow zapadki

Skok dzwigni niezbedny do wtgczenia lampki kontrolnej hamulca awaryj-

nego:

- modele fazy | i Il

sedan i hatchback . . . . . . . . . . .00 1 do 2 zgbdéw zapadki

kombi. . ..o 0 do 1 zebow zapadki

- modele fazy Il . . . . . . . 1 do 2 zebow zapadki

Zawieszenie i ukfad kierowniczy

Cisnienia w ogumieniu. . . . . . . . . zgodne z zaleceniami na tabliczce na srodkowym stupku przy
drzwiach kierowcy

Zbieznos$¢ kot przednich:

- modele fazy | i Il:

sedan i hatchback . . . . . . . . . rownolegle do 2,0 mm (0°12') zbieznos¢

kombi . 1,0 do 3,0 mm (0°6" do 0°17') zbieznosé

- modele fazy Il . . . . . .. réwnolegle do 2,0 mm (0°12") zbieznos¢

Zbieznosci kot tylnych:

- sedan i hatchback:

-modele fazy | . . . . . . . . 2,0 mm (0°12') rozbiezno$¢ do 2,0 mm (0°12') zbieznos¢

- modele fazy Il . . . . . 1,0 mm (0°6') rozbiezno$¢ do 3,0 mm (0°18’) zbieznosé

Uwaga. Podane dane techniczne dotyczace ustawienia kot sg podane dla nie obcigzonego samochodu, tzn. bez kierowcy i bez

pasazerdw, z petnym zbiornikiem paliwa, normalnym poziomem cieczy chtodzgcej i oleju silnikowego, kotem zapasowym, podno$nikiem

i narzedziami umieszczonymi w przeznaczonych dla nich miejscach. Dodatkowe dane techniczne dotyczgce ustawienia kot podano

w rozdziale 10.

Momenty dokrecania

Nakretka kota pasowego napinacza paska napedu sprezarki klimatyzacji 28 N - m
Korek spustowy automatycznej skrzynki przektadniowej . . .= =~ . . 34N-m
Korek spustowy cieczy chtodzacej w kadtubie silnika . . . . . = . . 40N-m
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Korek spustowy w misce olejowej silnika . . . . . .~ . . . . .

Korek spustowy w mechanicznej skrzynce przektadniowej.

Korek wlewu i kontroli poziomu oleju w mechanicznej skrzynce prze'k’ra'd-

niowe;j:

- wersja z silnikiem 20 . . . .

Nakretki zabezpieczajace pofgczenia wahaczy poprzecznych
tylnego zawieszenia (zastosowa¢ nowe nakretki):

- modele fazy | i fazy Il (sedan i hatchback) . . . . = . = . |
Nakretki kot jezdnych. . . . . . . . . ...
Sruby mocujace pasy bezpieczenstwa . . . . . . . .0
Swiece zaptonowe. . . . . . .

Plan obstugi technicznej

Plan okresowej obstugi technicznej przedstawiony w ksigzce
opracowano przy zatozeniu, ze uzytkownik bedzie samodzielnie
wykonywat czynnos$ci obstugowe*'. Stanowi on minimum obstugi
okresowej zalecanej przez wytworce dla pojazdow uzytkowanych
codziennie. W celu utrzymania pojazdu w nienagannym stanie
technicznym zaleca sie czestsze wykonywanie niektorych z poda-
nych czynnos$ci. Wydawca ksigzki zaleca czgstg obstuge, sprzyja-
jacg zachowaniu pojazdu w stanie dobrej sprawno$ci technicznej
i wtasciwej wartosci pojazdu w razie ewentualnej odsprzedazy.
Jesli pojazd jest uzytkowany w rejonach o duzym zapyleniu, przy
czestym ciggnieciu przyczepy, przewazajgcej eksploatacji w ruchu
miejskim lub na krotkich odcinkach, zaleca sie czegstsze wykony-
wanie czynnoéci obstugowych.

Obstuga techniczna samochodu nowego powinna by¢ prowadzona
wytgcznie przez pracownikow stacji obstugi autoryzowanej przez
producenta pojazdu w celu zachowania gwarancji.

*W warunkach polskich nalezy stosowa¢ sie do planu obstugi technicznej
zalecanego przez firme Nissan. Odpowiednie informacje sg podane w in-
strukcji obstugi samochodu.

Co 400 km, lecz nie rzadziej niz co tydzien
+ Wykona¢ czynnoéci obstugi codziennej (patrz rozdziato).

Co 7500 km, lecz nie rzadziej niz co 6 miesiecy
+ Wymieni¢ olej silnikowy i filtr oleju (patrz podrozdziat 3).

Co 15000 km, lecz nie rzadziej niz co 6 miesiecy

Wykona¢ wszystkie czynno$¢ wymienione poprzednio oraz na-
stepujgce czynnosci.

+ Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ predko$¢ obrotowg biegu jatowego
oraz ustawienie skfadu mieszanki - wersje gaznikowe (patrz
podrozdziat 4).

+ Wymieni¢ Swiece zaptonowe - wersje bez katalizatora (patrz
podrozdziat 5).

+ Sprawdzi¢ wszystkie elementy pod pokrywg przedziatu silnika
i przewody elastyczne, czy nie ma na nich sladéw wycieku cieczy
chtodzacej (patrz podrozdziat 6).

+ Sprawdzi¢ poziom oleju w mechanicznej skrzynce przektadniowej
(patrz rozdziat 7).

+ Sprawdzi¢ oktadziny cierne hamulcow przednich ewentualnie
réwniez tylnych i wymieni¢, jesli zachodzi taka potrzeba (patrz
podrozdziat 8).

+ Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz podrozdziat 9).
+ Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ sprzegto (patrz podrozdziat 9).
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... 15 N-m

Co 30000 km, lecz nie rzadziej niz co 12 miesiecy

Wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione poprzednio oraz na-
stepujace czynnosci.

+ Sprawdzi¢ stan elementow uktadu klimatyzacji (patrz podroz-
dziat 11).

+ Wymieni¢ $wiece zaptonowe - wersje z katalizatorem (patrz
podrozdziat 12).

+ Wymieni¢ filtr paliwa (patrz podrozdziat 13).

« Sprawdzi¢ stan elastycznych przewodéw i elementéow uktadu
kontroli emisji spalin (patrz podrozdziat 14).

+ Sprawdzi¢ dziatanie sondy lambda (patrz podrozdziat 15).

+ Sprawdzi¢ stan paskéw klinowych i wymieni¢, jesli zachodzi
taka potrzeba (patrz podrozdziat 16).

+ Sprawdzi¢ oktadziny cierne hamulcéw tylnych i wymieni¢, jesli
zachodzi taka potrzeba (patrz podrozdziat 17).

+ Wymieni¢ ptyn hamulcowy (patrz podrozdziat 18).

« Sprawdzi¢ poziom oleju w automatycznej skrzynce przektad-
niowej (patrz podrozdziat 19).

+ Sprawdzi¢ elementy ukfadu kierowniczego i zawieszenia (patrz
podrozdziat 20).

+ Sprawdzi¢ stan gumowych oston watka napedowego (patrz
podrozdziat 21).

+ Sprawdzi¢ zbiezno$¢ kot (patrz podrozdziat 22).

+ Sprawdzi¢ wyrownowazenie kazdego kota jezdnego (patrz pod-
rozdziat 23).

« Sprawdzi¢ wszystkie pasy bezpieczenstwa (patrz podrozdziat
24).

+ Nasmarowa¢ wszystkie zawiasy i zamki (patrz podrozdziat 25).
+ Wykona¢ probe drogowg, (patrz podrozdziat 26).

Co 60000 km, lecz nie rzadziej niz co 2 lata

Wykona¢ wszystkie czynno$¢ wymienione poprzednio oraz na-
stepujace czynnosci.

+ Wymieni¢ filtr powietrza (patrz podrozdziat 27).

+ Sprawdzi¢ elementy uktadu zaptonowego (patrz podrozdziat 28).
+ Wymieni¢ filtr PCV - wersje z silnikiem 1,6 i wersje z silnikiem
2,0 o jednopunktowym wtrysku paliwa (patrz podrozdziat 29).

+ Sprawdzi¢ dziatanie obwodu wspomagania uktadu hamulcowego
i zaworu zwrotnego (patrz podrozdziat 30).

+ Wymieni¢ ciecz chtodzgcg (patrz podrozdziat 31).

+ Wymieni¢ olej w mechanicznej skrzynce przektadniowej (patrz
podrozdziat 32).

+ Wymieni¢ olej w automatycznej skrzynce przektadniowej (patrz
podrozdziat 33).

| o o —




Plan obstugitechnicznej

- 1 - korek wlewu oleju
| Widok przedziatu silnika 1,6 -wersja z gaznikiem i katalizatorem silnikowego,
- wskaznik poziomu oleju
silnikowego,
akumulator,
zbiornik ptynu
hamulcowego,
- skrzynka przekaznikow,
dodatkowa skrzynka
bezpiecznikow,
korek wlewu cieczy
chtodzacej do chtodnicy,
alternator,
pompa paliwa,
podciénieniowe
urzgdzenie
wspomagajace uktadu
hamulcowego,
11 - zbiornik wyrownawczy
uktadu chtodzenia,
filtr paliwa,
13 - sonda lambda
obudowa filtru powietrza,
zbiornik oleju do
wspomagania ukfadu
kierowniczego,
16 - rozdzielacz,
18 - zbiornik ptynu
spryskiwacza szyby
przedniegj
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1 - korek wlewu oleju
silnikowego,

- wskaznik poziomu oleju

silnikowego,

akumulator,

- zbiornik ptynu
hamulcowego,

- skrzynka przekaznikow,

- zespot hydrauliczny

(modulator),

korek wlewu cieczy

chtodzacej do chtodnicy,

- alternator,

- obudowa przepustnicy,

- podciénieniowe
urzgdzenie
wspomagajgce ukfadu
hamulcowego,

11 - zbiornik wyréwnawczy

ukfadu chfodzenia,
12 - filtr paliwa,
13 - sonda lambda,

Widok przedziatu silnika 1,6 o wtrysku paliwa - model fazy I
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14 - obudowa filtru powietrza,

15 - zbiornik oleju do
wspomagania uktadu
kierowniczego,

16 - silnik wycieraczki szyby
przedniej,

17 - rozdzielacz,

18 - zbiornik ptynu
spryskiwacza szyby
przedniej
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- korek wlewu oleju w
silnikowego,

wskaznik poziomu oleju
silnikowego,
akumulator,

zbiornik ptynu
hamulcowego,

skrzynka przekaznikow,
zespot hydrauliczny,
korek wlewu cieczy
chtodzacej do chtodnicy,
pojemnik z weglem
aktywowanym,
obudowa przepustnicy,
podci$nieniowe urzg-
dzenie wspomagajace
ukfadu hamulcowego,
zbiornik wyrownawczy
uktadu chtodzenia,

12 - filtr paliwa,
przeptywomierz
powietrza,

obudowa filtru powietrza,
zbiornik oleju do
wspomagania uktadu
kierowniczego,

silnik elektryczny wycie-
raczek szyby przedniej,
rozdzielacz,

zbiornik ptynu
spryskiwacza szyby
przedniej

Widok przedziatu silnika 2,0 o wtrysku paliwa - model fazy I
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16

17
18
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korek wlewu oleju
silnikowego,

wskaznik poziomu oleju
silnikowego,
akumulator,

- zbiornik ptynu
hamulcowego,
skrzynka przekaznikow,
zespo6t hydrauliczny,
korek wlewu cieczy
chtodzacej do chfodnicy,
pojemnik z weglem
aktywowanym,
obudowa przepustnicy,
podci$nieniowe urzg-
dzenie wspomagajace
ukfadu hamulcowego,
zbiornik wyréwnawczy
uktadu chtodzenia,

filtr paliwa,
przeptywomierz
powietrza,

14 - obudowa filtru powietrza,
15 - zbiornik oleju do
wspomagania uktadu
kierowniczego,

w

[@X(e] © ~No o W N
1
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11

12
13

16 - silnik elektryczny
wycieraczek szyby
przedniej,

17 - rozdzielacz,

18 - zbiornik ptynu
spryskiwacza szyby
przedniej




Planobstugitechnicznej

rzedniej czesci samochodu - wersje z si.nikiem 2,0 model fazy Il (wersja z silnikiem 1,6 jest podobna)

Widok od spodu p
s . = o i A

1 - belka zawieszenia
silnika,

2 - korek spustu oleju
silnikowego,

3 - alternator,

4 - wentylator chtodnicy,

5 - fozysko posrednie prawej
potosi napedowey,

6 - zacisk hamulca,

7 - wahacz dolny,

8 - lewa potos napedowa,

9 - stabilizator zawieszenia
przedniego,

10 - przednia rura wylotowa,

11 - drazek wybieraka
dzwigni zmiany biegow,

12 - drgzek kierowniczy
poprzeczny,

13 - korek wlewu i kontroli
poziomu oleju skrzynki
przekfadniowej,

14 - Kkorek spustowy skrzynki
przekfadniowej

1 - zbiornik paliwa,

2 - $rodkowa rura wylotowa,
3 - linka hamulca awaryjnego,
4 - ttumik,

5 - stabilizator poprzeczny,
6 - wahacze poprzeczne,

7 - drazek reakcyjny,

8 - wlew paliwa do zbiornika
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Widok od spodu tylnej cze$ci samochodu -

model hatchback, faza Il

Czynnosci obstugowe

1 Wiadomosci wstepne

Opisy zawarte w niniejszym rozdziale majg,
pomoéc uzytkownikowi w obstudze samo-
chodu zapewniajacej bezpieczne, oszczed-
ne i bezawaryjne jego uzytkowanie.
Rozdziat ten zawiera czynnosci obstugowe
objete planem obstugi technicznej uzu-
petnione o niezbedne czynnosci dodat-
kowe, jak sprawdzanie wzrokowe, regu-
lacja, wymiana elementéw i inne czynnosci
pomocnicze. W celu utatwienia odnale-
zienia poszczegodinych punktéw obstugo-
wych i réznych zespotéw samochodu na
poczagtku tego rozdziatu zamieszczono
zdjecia przedziatow silnikow i spodu sa-
mochodu.

Przeglady samochodu nalezy wykonywac
zgodnie z planem obstugi technicznej, w za-
leznosci od przebiegu lub czasu uzytkowa-
nia samochodu, wedtug wytycznych opisa-
nych w dalszych podrozdziatach. Prawid-
towa obstuga samochodu powinna polegaé
na wykonaniu wszystkich wymaganych pla-
nem obstugi czynnosci po odpowiednim
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przebiegu. Wykonanie tylko niektorych czyn-
nosci planu obstugi nie przyniesie wias-
ciwych rezultatow.

Podczas obstugi samochodu niektére czyn-
nosci opisane w odrebnych podrozdziatach
tej ksigzki mozna wykonywa¢ razem z po-
wodu tych samych warunkéw ich realizacii
albo z powodu bliskiego potozenia dwdch
elementdw, nawet nalezgcych do réznych
uktadow samochodu. Na przyktad, jesli
samochdd jest podniesiony, uktad wylotowy
mozna sprawdzi¢ razem ze sprawdzaniem
elementéw uktadow zawieszenia i kiero-
wniczego.

Przed podjeciem czynnosci obstugowych
zaleca sie przeczytanie wszystkich pod-
rozdziatdw zwigzanych z ich wykonaniem,
a nastepnie zrobienie spisu i zgromadzenie
niezbednych czesci, narzedzi oraz mate-
riatow.

Uwaga. W niektorych podrozdziatach niniej-
szego rozdziatu niektore czynnosci odnosi
sie do modeli fazy I, Il i lll, zaleznie od roku
produkcji. Klasyfikacje te zastosowano tam,
gdzie modyfikacje wprowadzone w gamie
modeli samochodow wptywajg, na opisane
czynnosci naprawcze. Fazy odnoszace sie
do lat produkcji modeli sg nastepujgce:
fazal -od czerwca 1990 do czerwca 1993;

- zbiornik paliwa,

- $rodkowa rura wylotowa,

- wahacz wzdtuzny,

- dolne mocowanie

amortyzatora,

sprezyna $rubowa,

belka osi tylnej,

wahacz poprzeczny

dwuramienny,

8 - poprzeczny drazek
reakcyjny,

9 - ttumik,

10 - zacisk hamulca

~No o A ON =

faza Il - od czerwca 1993 do pazdziernika
1996;
faza Il - od pazdziernika 1996 do wrzesnia
1999.

2 Obsfuga dorazna

1. Jesli od poczatku eksploataciji samocho-
du doktadnie wykonywano wszystkie czyn-
nosci obstugi okresowej oraz czesto spraw-
dzano poziom ptynébw eksploatacyjnych
i stan fatwo zuzywajgcych sie elementow,
silnik zachowa dobry stan techniczny i nie
bedzie wymagat dodatkowych zabiegdw.

2. Podczas uzytkowania mogg wystgpic¢
przypadki gorszej pracy silnika z powodu
zaniedban w jego obstudze okresowej. Od-
nosi sie to szczegdlnie do nowo zakupionych
samochoddéw uzywanych, ktére mogtly nie
by¢ regularnie obstugiwane. W odniesieniu
do takich samochodéw celowe jest wykona-
nie dodatkowej obstugi, poza obstugg okre-
sowg, zwanej obstugg dorazng.

3. W razie podejrzenia nadmiernego zuzy-
cia silnika samochodu najlepszym sposo-
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Czynnosciobstugowe

bem jest sprawdzenie ci$nienia sprezania,
ktore dostarcza informacji co do ogolnego
stanu technicznego gtéwnych wewnetrznych
elementow silnika i moze stanowi¢ podstawe
do podjecia decyzji o zakresie prac ob-
stugowo-naprawczych niezbednych do wy-
konania w celu odtworzenia jego wtasciwego
stanu technicznego. Na przyktad, gdy spra-
wdzenie ci$nienia sprezania wykaze powaz-
ne wewnetrzne zuzycie silnika, woéwczas
wykonanie typowych czynno$ci okresowej
obstugi technicznej opisanych w niniejszym
rozdziale nie poprawi istotnie osiggow sil-
nika, lecz okaze sig stratg czasu i pieniedzy,
jezeli najpierw nie zostang wykonane od-
powiednie czynnosci naprawy tego silnika
(patrz rozdziat 2C).

4. W celu uzyskania poprawy osiggow ogol-
nie Zle pracujacego silnika nalezy wykonac
nastepujace czynnosci.

Czynnosci wykonywane co 7500 km, lecz nie rzadziej niz

Czynnoéci podstawowe:

a) oczyscic, przejrze¢ i sprawdzi¢ stan aku-
mulatora (patrz ,Obstuga codzienna");

b) sprawdzi¢ wszystkie ptyny eksploatacyj-
ne zwigzane z silnikiem (patrz ,Obstuga
codzienna");

c) sprawdzi¢ stan i
nowych napedu osprzetu
dziat 16);

d) wymieni¢ $wiece zaptonowe (patrz pod-
rozdziat 5 wersje bez katalizatora lub pod-
rozdziat 12 wersje z katalizatorem);

e) sprawdzi¢ koputke i palec rozdzielacza
zaptonu (patrz podrozdziat 28);

f) sprawdzi¢ przewody zaptonowe wysokie-
go napiecia (patrz podrozdziat 28);

g) sprawdzic¢ filtr powietrza i wymieni¢ w ra-
zie potrzeby (patrz podrozdziat 27);

h) sprawdzi¢ stan wszystkich elastycznych

naciggi paskow Kli-
(patrz podroz-

3 Wymiana oleju w silniku ==
i filtru oleju Q

Czeste wymiany oleju i filtru
sg najlepszg zapobiegawczg

AYNES
czynnoscig obstugowg, ktorg

RﬂI]ZI uzytkownik moze zapewni¢
silnikowi, poniewaz starzejgcy sig olej staje
sig rzadki i coraz bardziej zanieczyszczony,
co sprzyja przedwczesnemu zuzyciu silnika.

1. Przed rozpoczeciem czynnosci wymiany
oleju nalezy sprawdzi¢, czy dysponuje sie
potrzebnymi narzedziami. Nalezy rowniez
przygotowa¢ duzo szmat i gazet, aby moéc
zetrze¢ rozlany olej.

2. Wykonanie czynnoéci bedzie utatwione,
jesli samochod zostanie ustawiony na pod-
no$niku warsztatowym Iub na pomoscie
najazdowym. Bez wzgledu na to, ktora
metoda zostanie wybrana, nalezy upewnic¢
sig, czy samochdd jest pochylony pod takim
katem przy ktorym korek spustu oleju sil-
nikowego znajduje si¢ w najnizszym punk-
cie. Korek spustu oleju jest umieszczony
z tytu miski olejowej.

3. Zdjg¢ korek wlewu oleju z pokrywy gtowi-
cy silnika (obroci¢ go w kierunku przeciwnym
do obrotu wskazowek zegara i wyciggnac).
4. Uzywajac klucza, a jeszcze lepiej nasadki
z przetyczka, odkreci¢ korek spustowy o ok.
pét obrotu. Ustawi¢ naczynie do zebrania
oleju pod korkiem spustowym, a nastepnie
catkowicie wykreci¢ korek. Jesli jest to moz-
liwe, stara¢ sie dociskaC korek do miski
podczas odkrecania go reka przez kilka
ostatnich obrotow.

5. Zla¢ zuzyty olej do podstawionego na-
czynia.

6. Wytrze¢ czystg szmatg korek spustu
oleju i podktadke uszczelniajgcg. Sprawdzi¢
stan podktadki uszczelniajgcej i wymieni¢
ja, jesli sa widoczne jakiekolwiek $lady
zadrapan lub innych uszkodzen, ktére mog-
tyby by¢ przyczyng niewtasciwego uszczel-
niania miski olejowej. Oczysci¢ powierzchnig
miski olejowej wokét otworu korka spustu
oleju i wkreci¢ korek w komplecie z uszczel-
ka. Dokreci¢ dokfadnie korek zalecanym
momentem, uzywajgc do tego celu klucza
dynamometrycznego.

RADZI

Gdy korek spustu oleju wyjdzie z ostatniej
nitki gwintu w misce olejowej, nalezy od-
sung¢ go raptownie na bok po to, aby
wyptywajgcy strumien oleju wpadt do pod-
stawionego naczynia, a nie do rgkawa
osoby odkrecajgcej korek.

7. Filtr oleju jest umieszczony z tytu, po
prawej stronie kadtuba silnika. W wersjach
z silnikiem 1,6 o wiele tatwiejszy dostep do
filtru uzyskuje si¢ od spodu samochodu.

8. Przesung¢ naczynie do zebrania oleju
pod filtr oleju.

9. Poluzowac filtr oleju za pomocg specjal-
nego narzedzia do wymontowywania filtru

przewodow i sprawdzi¢, czy nie ma wycie-
kéw (patrz podrozdziat 6).

5. Jesli wykonywanie podanych czynnosci
okaze sie niewystarczajace, nalezy wykonac¢
nastepujace czynnosci dodatkowe.

Czynnosci dodatkowe:

a) sprawdzi¢ obwod tadowania akumulatora
(patrz rozdziat 5A);

b) sprawdzi¢ uktad zaptonowy (patrz roz-
dziat 5B);

c) sprawdzi¢ uktad zasilania paliwem (patrz
rozdziaty 4A, 4B, 4C);

d) wymieni¢ filtr powietrza (patrz podroz-
dziat 27);

e) wymieni¢ koputke i palec rozdzielacza
zaptonu (patrz podrozdziat 28);

f) wymieni¢ przewody zaptonowe wysokiego
napiecia (patrz podrozdziat 28).

co 6 miesiecy

(w razie koniecznosci), a nastepnie wykrecic
go recznie catkowicie (patrz rys. 3.9). Olej
ze starego filtru wyla¢ do naczynia.
Uwaga. Wymontowanie filtru jest bardzo
utatwione, jesli uzywa sie specjalnego
narzgdzia do wymontowywania filtrow
(KV10105900 w przypadku silnika 1,6 lub
KV10115800 w przypadku silnika 2,0); na-
rzgdzie ma ksztatt nasadki mocowanej na
koncu filtru i obracanej przy uzyciu odpowie-
dniej zapadki lub przedifuzonej przetyczki.
10. Usung¢ olej, brud i osady z powierzchni
silnika, na ktorej jest uszczelniany filtr, uzy-
wajac czystych szmat. Nalezy rowniez spra-
wdzi¢, czy na powierzchni przylegania kad-
tuba nie pozostaty kawatki uszczelki od-
kreconego filtru.

11. Powlec czystym olejem silnikowym pier-
Scien uszczelniajacy nowego filtru, a na-
stepnie przykrecic filtr do silnika. Wkrecac
filtr ostroznie dopoty, dopdki pierscien
uszczelniajgcy nie zetknie sig z kadtubem,
a nastepnie dokreci¢ filtr o 2/3 obrotu (patrz
rys. 3.11a, b, ¢).

3.9. Do wymontowania filtru oleju moze
by¢ niezbedne specjalne narzedzie,
poniewaz w silniku 2,0 dostep do filtru
oleju jest bardzo niewygodny
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Przeglgdy okresowe

3.11 a. Przed zamontowaniem nowego filtru
oleju nalezy jego pierscien uszczelniajgcy
powlec czystym olejem silnikowym

12. Usung¢ wszystkie przedmioty spod sa-
mochodu, uwazajgc aby nie rozla¢ oleju
zebranego w naczyniu i, jesli samochod byt
podniesiony, opusci¢ go na podfoze.

13. Wia¢ $wiezy olej do silnika przez wlew
oleju w pokrywie gtowicy, stosujgc odpowie-
dni rodzaj oleju (patrz ,,Obstuga codzienna™).
Wia¢ najpierw potowe podanej ilosci oleju
i odczekac kilka minut, aby olej sptyngt do
miski olejowej. Kontynuowac dolewanie ole-
ju w matych ilosciach na raz dopoty, dopoki
poziom oleju nie znajdzie si¢ na poziomie
dolnego znaku na wskazniku pretowym.
Dolanie jeszcze 1 dm® oleju spowoduje

Czynnosci wykonywane co

3.11b. Mocowanie filtru oleju -silnik 2,0
(widok z gory)

podniesienie poziomu oleju do gérnego zna-
ku na wskazniku.

14. Uruchomi¢ silnik na biegu jatowym na
kilka minut, sprawdzajgc w tym czasie, czy
nie ma wyciekdw wokot uszczelnienia filtru
oleju i korka spustowego w misce olejowe;.
Nalezy pamieta¢, ze moze mie¢ miejsce
kilkusekundowe opodznienie zanim wylgczy
sie lampka sygnalizujgca niskie cisnienie
oleju, gdy silnik jest uruchamiany po raz
pierwszy, poniewaz olej krgzy przez nowy
filtr oleju i kanaty olejowe silnika zanim
wytworzy sie odpowiednie cidnienie. Nie
nalezy dopusci¢ do pracy silnika przy pred-

3.11c. Mocowanie filtru oleju -silnik 1,6
(widok z dotu)

kosci obrotowej wigkszej niz predkos¢ obro-
towa biegu jatowego, gdy lampka sygnali-
zujgca jest wAgczona.

15. WytgczyC silnik, poczekaC kilka minut,
aby olej sptynat jeszcze raz do miski olejo-
wej. Teraz, gdy caty uktad smarowania i filtr
oleju sg catkowicie wypetnione sSwiezym
olejem, nalezy ponownie sprawdzi¢ poziom
na wskazniku pretowym i dola¢ wiecej oleju,
jesli zaistnieje taka potrzeba.

16. Zuzyty olej silnikowy nalezy przela¢ do
zakrecanego pojemnika i przekazac¢ do pun-
ktu utylizaciji.

15000 km, lecz nie rzadziej niz co 6 miesiecy

4 Sprawdzanie i regulacja
predkosci obrotowe;
biegu jatowego I
oraz sktadu mieszanki

1. Przed przystgpieniem do regulacji pred-
kosci obrotowej biegu jatowego i skifadu
mieszanki nalezy sprawdzic:

a) czy ustawienie zaptonu jest prawidtowe
(patrz rozdziat 5B);

b) czy sSwiece zaptonowe sg w dobrym
stanie i czy odstepy elektrod sg prawidtowe
(patrz rozdziat 5 lub 12);

c) czy linka pedatu przyspieszenia jest pra-
widtowo wyregulowana (patrz rozdziat 4);
d) czy elastyczne przewody odpowietrzania
skrzyni korbowej sg dobrze zamocowane
i czy nie ma na nich Sladow wyciekow lub
zataman (patrz podrozdziat 14);

e) czy wkiad filtru powietrza jest czysty
(patrz podrozdziat 27);

f) czy uktad wylotowy jest w dobrym stanie
(patrz rozdziat 4);

g) cidnienie sprezania, jesli silnik szarpie
(patrz rozdziat 2);

h) w wers;ji z silnikiem o wirysku paliwa, czy
lampka kontrolna uktadu wtrysku paliwa i za-
ptonowego nie Swieci sie (patrz rozdziat 4).
2. Sktad mieszanki na biegu jatowym (za-
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wartos¢ CO w spalinach) jest ustawiany
fabrycznie i nie powinien wymaga¢ doda-
tkowych regulacji. Jesli z powodu zmian
wiasciwosci silnika (narostow wegla, zu-
zycia ttoka itp.) lub po naprawie gtéwnej
gaznika skfad mieszanki jest niewtasciwy,
powinien zosta¢ ponownie wyregulowany.
Nalezy jednak pamietac, ze potrzebny be-
dzie analizator spalin (miernik CO), aby
sprawdziC skfad mieszanki i ustawi¢c go
z doktadnoscig, przewidziang w normie; jesli
analizator nie jest dostepny, samochod mu-
si zosta¢ dostarczony do autoryzowanej
stacji obstugi Nissana.

3. Przejecha¢ samochodem taki dystans,
aby silnik rozgrzat sie do temperatury nor-
malnej pracy.

Uwaga. Regulacja powinna zosta¢ zakon-
czona w ciggu dwoch minut od zakonczenia
jazdy, bez unieruchamiania silnika. Jesli nie
mozna tego wykonac lub jesli pracuje elekt-
ryczny wentylator chtodnicy, nalezy pocze-
kac¢, az wentylator sie zatrzyma. Oczysci¢
kolektor dolotowy z nadmiaru paliwa, roz-
pedzajgc silnik dwa albo trzy razy do pred-
kosci obrotowej w zakresie 2000 do 3000
obr/min, a nastepnie pozwoli¢ mu pracowac
znow na biegu jatowym.

4. Sprawdzi¢, czy wszystkie odbiorniki pra-
du sg wytgczone; jesli samochod nie jest

wyposazony w obrotomierz, nalezy obro-
tomierz podtgczy¢ zgodnie z instrukcja, pro-
ducenta. Odczyta¢ predkosc¢ biegu jatowego
i poroéwnac jg z wartoscig, podang w danych
technicznych.

Wersje z silnikiem 1,6
gaznikowym, bez katalizatora

5. Sruba do regulacji predkosci obrotowej
biegu jatowego znajduje sie z tytu gaznika
i jest dostepna zza obudowy filtru powietrza.
Nalezy jg wkreci¢ lub wykreci¢ tak, aby

4.5. Usytuowanie sruby do regulacji
predkosci obrotowej biegu jatowego - z tytu
gaznika (pokazane przy zdjetym filtrze
powietrza)
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uzyskaC wymagang predkos¢ obrotowg
(patrz rys. 4.5).

6. Jesli dostepny jest analizator spalin, to
zawarto$¢ CO w spalinach nalezy sprawdzi¢
postepujac zgodnie z instrukcjg producenta.
Jedli wymagana jest regulacja, dokonuje sie
jej obracajgc $rubg regulacyjng sktadu mie-
szanki, ktora jest umieszczona bezposrednio
pod $ruba regulacyjng predkosci obrotowej
biegu jatowego.

7. Uzywajgc wkretaka o ptaskim ostrzu ob-
racaC $rube regulacyjng sktadu mieszanki,
az do uzyskania wtasciwej warto$ci; wkre-
cajac $rube (zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara) zubaza sie mieszanke
na biegu jatowym i zmniejsza zawarto$¢
CO, wykrecajgc wzbogaca sie mieszanke
i zwigksza zawarto$¢ CO.

8. Po zakonczeniu regulacji nalezy odtaczy¢
aparature kontrolng i, jesli zachodzi taka
potrzeba, ponownie sprawdzi¢ predkos¢ ob-
rotowg biegu jatowego.

Wersje z silnikiem 1,6
gaznikowym, z katalizatorem

9. Wyregulowa¢ predkos$¢ obrotowg biegu
jatowego, jak to opisano w punkcie 5.

10. Sprawdzi¢ i wyregulowac¢ sktad mie-
szanki na biegu jatowym w podany ponizej
sSposob.

11. Unieruchomi¢ silnik i wytaczy¢ zapton.
Odfaczy¢ ztgcza wigzki przewodow od czuj-
nika spalin (ktory jest wkrecony w kolektor
wylotowy) i od elektromagnetycznego za-
woru sterujacego doprowadzeniem powiet-
rza, ktory jest zamontowany po lewej stronie
kolektora dolotowego (wigcej informaciji znaj-
duje sie w rozdziale 4).

12. Zdja¢ pokrywke z koncowki rurki do
pobierania spalin, znajdujacej si¢ po lewej
stronie kolektora wylotowego, i przytgczy¢
do rurki miernik CO (patrz rys. 4.12).

13. Uruchomi¢ silnik, oczysci¢ kolektor do-
lotowy z nadmiaru paliwa, rozpedzajac silnik
dwa albo trzy razy do predkosci obrotowej
w zakresie 2000 do 3000 obr/min, a nastep-
nie pozwoli¢ mu pracowac¢ znow na biegu
jatowym. Sprawdzi¢, czy zawartos¢ CO mie-

4.12. W silnikach gaznikowych

z katalizatorem miejscem sprawdzania
zawartosci CO w spalinach jest rurka do
pobierania spalin (strzatka), znajdujgca sie
na kolektorze dolotowym

4.19. W silnikach 1,6 o wtrysku paliwa
Sruba do ustawiania predkosci obrotowej
biegu jatowego (strzatka) znajduje sie po
prawej stronie obudowy przepustnicy

Sci sie w zakresie podanym w danych tech-
nicznych.

14. Jesli konieczna jest regulacja, uzywajac
ostrego narzedzia wyciagna¢ z gaznika za-
Slepke zabezpieczajgca przed niepowotang
regulacjg, uzyskujgc w ten sposob dostep
do $ruby regulacyjnej sktadu mieszanki,
umieszczonej bezposrednio pod $rubg do
regulacji predkosci obrotowej biegu jato-
wego.

15. Uzywajac wkretaka o ptaskim ostrzu
przekreca¢ $rube regulacyjng sktadu mie-
szanki o bardzo maty kat, az do uzyskania
wtasciwej wartosci CO; wkrecajac Srube
(zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek
zegara) zuboza sie¢ mieszanke na biegu
jatowym i zmniejsza zawarto$¢ CO, wy-
krecajac Srube wzbogaca si¢ mieszanke
i zwigksza zawartos¢ CO.

16. Po zakonczeniu regulacji nalezy od-
taczy¢ aparature kontrolng i zatozy¢ nowa
zaSlepke zabezpieczajacg przed niepowo-
tang regulacjg na $rube regulacyjng skfadu
mieszanki. Zatozy¢ pokrywke na koncowke
rurki do pobierania spalin i zamocowac
ztgcza wigzki przewodow czujnika spalin
i zaworu elektromagnetycznego.

17. Sprawdzi¢ predkos¢ obrotowg biegu
jatowego i, jesli zachodzi taka potrzeba,
dokona¢ ponownej regulaciji.

Wersije z silnikiem 1,6 o wirysku
paliwa

18. Unieruchomi¢ silnik i wytgczy¢ zapton.
Odtgczy¢ ztgcze wigzki przewodow od po-
tencjometru przepustnicy zamontowanego
z boku obudowy przepustnicy (wigcej infor-
macji znajduje si¢ w rozdziale 4).

19. Uruchomi¢ silnik, oczysci¢ kolektor do-
lotowy z nadmiaru paliwa, rozpedzajgc silnik
dwa albo trzy razy do predkos$ci obrotowej
w zakresie 2000 do 3000 obr/min, a nastep-
nie pozwoli¢ mu pracowa¢ znoéw na biegu
jatowym. Sprawdzi¢, czy predkos$¢ obrotowa
biegu jatowego miesci sig¢ w zakresie poda-
nym w danych technicznych. Jesli konieczna
jest regulacja, $ruba regulacji predkosci
obrotowej biegu jatowego znajduje si¢ po

prawej stronie obudowy przepustnicy (patrz
rys. 4.19). Nalezy jg wkreci¢ lub wykrecic
tak, aby uzyskac predkoS¢ obrotowg podang
w danych technicznych. Po ustawieniu pra-
widtowej predkosci obrotowej wytgczyc¢ silnik
i przytaczy¢ ztacze wigzki przewodow poten-
cjometru przepustnicy.

20. Doswiadczeni mechanicy amatorzy,
dysponujgcy duzymi umiejetnosciami i od-
powiednim wyposazeniem (obejmujacym
obrotomierz i doktadnie wzorcowany anali-
zator spalin), potrafig sprawdzi¢ zawartos¢
CO. Jedli jednak stwierdzi sig, ze zawarto$¢
CO wymaga regulacji, przyczyng moze byc¢
uszkodzenie w ukfadzie sterowania silnika
ECCS (elektroniczny zintegrowany ukfad
sterowania); reczna regulacja sktadu mie-
szanki nie jest mozliwa.

21. Jesli zawarto$¢ CO jest nieprawidtowa,
nalezy sprawdzi¢ dziatanie czujnika spalin
i elementoéw uktadu wtrysku paliwa, korzys-
tajac z funkcji autodiagnostyki uktadu stero-
wania ECCS (patrz rozdziat 4B). Jesli w ten
sposob nie uda si¢ wykry¢ usterki, samo-
chod musi zosta¢ przekazany do autoryzo-
wanej stacji obstugi Nissana w celu spraw-
dzenia.

Wersje z silnikiem 2,0
0 jednopunktowym wtrysku
paliwa, bez katalizatora

22. Unieruchomi¢ silnik i wytgczy¢ zapton.
Odtaczy¢ ztacze wigzki przewoddw od po-
tencjometru przepustnicy zamontowanego
z boku obudowy przepustnicy (wiecej infor-
macji znajduje sie w rozdziale 4).

23. Uruchomié¢ silnik, oczysci¢ kolektor do-
lotowy z nadmiaru paliwa, rozpedzajgc silnik
dwa albo trzy razy do predkosci obrotowe;j
w zakresie 2000 do 3000 obr/min, a nastep-
nie pozwoli¢ mu pracowac¢ zndéw na biegu
jatowym. Sprawdzi¢, czy predko$¢ obrotowa
biegu jatowego miesci sig¢ w zakresie poda-
nym w danych technicznych. Sruba regulaciji
predkosci obrotowej biegu jatowego znajduje
si¢ po lewej stronie obudowy przepustnicy
1 jest dostepna od tytu. Jesli zachodzi po-
trzeba regulacji, nalezy jg wkreci¢ lub wy-
krecic¢ tak, aby uzyska¢ predkos¢ obrotowa
podang w danych technicznych. Po usta-
wieniu prawidfowej wartosci predkosci obro-
towej biegu jatowego wytaczy¢ silnik i przy-
taczy¢ ztacze wigzki przewodow potenc-
jometru przepustnicy.

24. Jesli dostepny jest analizator spalin, to
zawarto$¢ CO w spalinach nalezy spraw-
dzi¢, postepujac zgodnie z instrukcjg produ-
centa. Jesli wymagana jest regulacja, doko-
nuje sie jej za pomoca $ruby potencjometru
regulacji sktadu mieszanki, znajdujacej sie
po prawej stronie uktadu sterowania ECCS.
Aby uzyskac¢ dostep do zespotu sterowania,
nalezy zwolni¢ $rube mocujacg i element
taczacy, a nastepnie zdjg¢ prawg ostone
z przodu konsoli srodkowej; $ruba znajduje
sie za nalepiong naklejkg z boku zespotu.
25. Odlepi¢ naklejke i uzywajgc odpowied-
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niego, o ptaskim ostrzu, wkretaka przekre-
ca¢ Srube regulacyjng sktadu mieszanki
0 bardzo maly kat, az do uzyskania wtas-
ciwej zawartosci CO; wkrecajgc Srube (zgo-
dnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara)
wzbogaca sie mieszanke na biegu jatowym
1 zwigksza zawartos¢ CO, wykrecanie be-
dzie powodowato ubozenie mieszanki i ob-
nizanie zawartosci CO.

26. Po zakonczeniu regulacji nalezy odta-
czy¢ aparature kontrolng, naklei¢ nowg na-
klejke nad $rubg regulacji sktadu mieszanki
i zamocowa¢ ostone. Sprawdzi¢ predkosc¢
obrotowg, biegu jatowego i jesli zachodzi
taka potrzeba, dokona¢ ponownej regulaciji.

Wersje z silnikiem 2,0
0 jednopunktowym wtrysku
paliwa, z katalizatorem

27. Wyregulowac¢ predkos¢ obrotowg biegu
jatfowego, tak jak to opisano w punktach
22 23.

28. Doswiadczeni mechanicy amatorzy,
dysponujacy duzymi umiejetnosciami i od-
powiednim wyposazeniem (obejmujgcym
obrotomierz i dokfadnie wzorcowany anali-
zator spalin) potrafig sprawdzi¢ zawartosc¢
CO. Jednakze, jesli stwierdzi sie, ze poziom
CO wymaga regulacji, przyczyng moze by¢
uszkodzenie w uktadzie sterowania silnika
ECCS (elektroniczny zintegrowany uktad
sterowania); reczna regulacja sktadu mie-
szanki nie jest mozliwa.

29. Jesli zawartos¢ CO jest nieprawidtowa,
nalezy sprawdzi¢ dziatanie czujnika spalin
1 elementow uktadu wtrysku paliwa, korzys-
tajgc z funkgji autodiagnostyki uktadu stero-
wania ECCS (patrz rozdziat 4B). Jesli w ten
sposob nie uda sie wykryC usterki, samo-
choéd musi zosta¢ przekazany do autoryzo-
wanej stacji obstugi Nissana w celu spraw-
dzenia.

Wersje z silnikiem 2,0
0 wielopunktowym wtrysku
paliwa, bez katalizatora

30. Unieruchomi¢ silnik i wytaczy¢ zapton.
Odtgczy¢ ztacze wiazki przewodow od po-
tencjometru przepustnicy, zamontowanego
z boku obudowy przepustnicy (wiecej infor-
macji znajduje sie w rozdziale 4).

31. Uruchomi¢ silnik, oczysci¢ kolektor do-
lotowy z nadmiaru paliwa, rozpedzajac silnik
dwa albo trzy razy do predkosci obrotowej
w zakresie 2000 do 3000 obr/min, a nastep-
nie pozwoli¢ mu pracowa¢ znéw na biegu
jatowym. Sprawdzi¢, czy predkos¢ obrotowa
biegu jatowego miesci sie w zakresie poda-
nym w danych technicznych. Jesli konieczna
jest regulacja, $ruba regulacji predkosci
obrotowej biegu jatowego znajduje sie na
wierzchu zespotu regulacji powietrza biegu
jatowego, przykreconego do prawego konca
kolektora dolotowego. Srube wkreci¢ lub
wykreci¢ tak, aby uzyska¢ predkos¢ obro-
towg podang w danych technicznych. Po
ustawieniu prawidtowej predkosci obrotowej
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biegu jatowego wytgczy¢ silnik i przytgczy¢
ztgcze wigzki przewodow potencjometru
przepustnicy.

32. Jesli dostepny jest analizator spalin, to
sprawdzenia poziomu CO w spalinach na-
lezy dokona¢ postepujac zgodnie z instruk-
cjg producenta. Jesli wymagana jest regula-
cja, dokonuie sie jej za posrednictwem sruby
potencjometru regulacji sktadu mieszanki,
znajdujacej sie na wierzchu przeptywomie-
rza powietrza.

33. Uzywajac ostrego narzedzia wyciggnac
z przeptywomierza powietrza zaslepke zabez-
pieczajaca przed niepowotang, regulacja, uzy-
skujac wten sposob dostep do Sruby regula-
cyjnej sktadu mieszanki. Uzywajac odpowied-
niego, o pfaskim ostrzu, wkretaka przekrecac
Srube regulacyjng sktadu mieszanki o bardzo
maty kat, az do uzyskania wtasciwego pozio-
mu; wkrecajac srube (zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazowek zegara) wzbogaca sie
mieszanke na biegu jatowym i zwieksza
poziom CO, wykrecanie bedzie powodowato
ubozenie mieszanki i obnizanie poziomu CO.
34. Po zakonczeniu regulacji nalezy odtg-
czy¢ aparature kontrolng i wiozy¢ nowa
zaslepke zabezpieczajgcg przed niepowota-
na regulacjg do przeptywomierza powietrza.
Sprawdzi¢ predkos¢ obrotowg, biegu jatowe-
go i jesli zachodzi taka potrzeba, dokona¢
regulacji, tak jak to opisano powyzej.

Wersje z silnikiem 2,0
0 wielopunktowym wtrysku
paliwa, z katalizatorem

35. Wyregulowa¢ predkos¢ obrotowg biegu
jatowego, tak jak to opisano w punktach
30i31.

36. Doswiadczeni mechanicy amatorzy,
dysponujgcy duzymi umiejetnosciami i od-
powiednim wyposazeniem (obejmujgcym
obrotomierz i dokfadnie wzorcowany anali-
zator spalin), potrafig sprawdzi¢ poziom CO.
Jednakze, jesli stwierdzi sie, ze poziom CO
wymaga regulaciji, to prawdopodobnie przy-
czyng jest uszkodzenie w uktadzie sterowa-
nia silnika ECCS (elektroniczny zintegrowa-
ny ukfad sterowania); reczna regulacja skta-
du mieszanki nie jest mozliwa.

37. Jesli zawartos¢ CO jest nieprawidtowa,
nalezy sprawdzi¢ dziatanie czujnika spalin
1 elementow uktadu wirysku paliwa, korzys-
tajac z funkcji autodiagnostyki uktadu stero-
wania silnika ECCS (patrz rozdz. 4B). Jesli
w ten sposob nie uda sie wykry¢ usterki,
samochdd musi zostac przekazany do auto-
ryzowanej stacji obstugi w celu sprawdzenia.

5 Wymiana $wiec
zaptonowych - wersje I
bez katalizatora

1. Prawidtowe dziatanie $wiec zaptonowych

ma podstawowe znaczenie dla wtasciwej

pracy i sprawnosci silnika. Szczegoélnie waz-
ne jest stosowanie $wiec odpowiednich do

silnika (zalecany typ $wiec zaptonowych
podano w danych technicznych na poczatku
tego rozdziatu). Swiece zaptonowe wtasci-
wego typu stosowane w silniku znajdujgcym
sie w dobrym stanie technicznym nie wyma-
gajg zadnych dodatkowych czynnosci mig-
dzy okresami obstugowymi. Poza wyjatko-
wymi przypadkami nie zaleca si¢ czyszcze-
nia $wiec zaptonowych, jesli nie dysponuje
sie specjalistycznym wyposazeniem, ponie-
waz mozna fatwo uszkodzi¢ elektrody Swiec.
2. Jesli znaki na oryginalnych przewodach
wysokiego napiecia $wiec zaptonowych nie
sg wyraznie widoczne, nalezy oznaczy¢
przewody symbolami od , 1" do ,4" wedtug
numeru cylindra, ktéry dany przewdd ob-
stuguje (1. cylinder znajduje sig¢ od strony
napedu rozrzadu). Sciagna¢ przewody ze
Swiec zaptonowych przez $cisniecie oston
mocujgcych, a nie przewodow ze wzgledu
na niebezpieczenstwo peknigcia pofaczenia
przewodu.

3. Przed wykreceniem $wiec zaptonowych
zaleca si¢ usuniecie zanieczyszczen z ot-
woréw Swiec za pomocg czystej szczotki,
odkurzacza lub sprezonego powietrza, aby
unikng¢ zanieczyszczenia wnetrza cylindrow
silnika.

4. Wykreci¢ Swiece zaptonowe za pomoca,
specjalnego klucza do $wiec, odpowied-
niego klucza nasadowego lub gtebokiej na-
sadki i przedtuzacza (patrz rys. 5.4).- Pod-
czas odkrecania nalezy utrzymywa¢ nasad-
ke wspotosiowo ze Swiecg zaptonowa, aby
unikng¢ zginania $wiecy grozacego pope-
kaniem ceramicznego izolatora.

5.4. Narzedzia do wykrecania Swiec
zaptonowych i ustawiania odstepu elektrod

5. Sprawdzanie wygladu $wiec zaptono-
wych dostarcza wielu cennych wskazowek
o stanie silnika. Jesli stozek izolatora Swiecy
zaptonowej jest czysty i biaty, bez osadow,
wskazuje to na ubogg mieszanke lub zbyt
goracy Swiece (goraca Swieca odprowadza
ciepto z elektrody wolno, zimna $wieca
przekazuje ciepto szybko).

6. Jesli koncowka i stozek izolatora sg
pokryte twardymi czarnymi osadami, wska-
zuje to na zbyt bogatg mieszanke. Swieca
czarna i zaolejona wskazuje, ze silnik jest
dos¢ zuzyty, jak tez, ze mieszanka jest zbyt
bogata.
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5.9a. Pomiar odstepu elektrod swiecy
zaptonowej za pomocg, szczelinomierza

7. Jedli stozek izolatora jest pokryty brgzo-
wym lub szarobrgzowym osadem, oznacza
to, ze sktad mieszanki jest prawidtowy
i wskazuje na dobry stan silnika.

8. Odstep elekirod $wiecy zaptonowej ma
zasadnicze znaczenie dla wfasciwej pracy
silnika. Za duzy lub za maty odstep pogar-
sza parametry $wiecy i sprawnos¢ jej dzia-
tania. Odstep elektrod $wiecy zaptonowej
powinien odpowiada¢ wartosci podanej
w danych eksploatacyjnych.

9. Odstep elektrod $wiecy zaptonowej moz-
na zmierzy¢ za pomocg, ptytki szczelinomie-
rza. W razie uzyskania niewtasciwej wartosci
trzeba przygig¢ boczng, elektrode Swiecy
tak, aby uzyska¢ wtasciwy odstep elektrod
(patrz rys. 5.9a, 5.9b, 5.9¢). Nie wolno
zgina¢ elektrody srodkowej, poniewaz moze
to spowodowa¢ peknigcie izolatora i uszko-
dzenie $wiecy.

10. Specjalne narzedzia do regulacji od-
stepu elektrod $wiecy zaptonowej mozna
naby¢ w wielu sklepach z akcesoriami moto-
ryzacyjnymi.

11. Przed wkreceniem $wiec zaptonowych
naezy sprawdzi¢, czy gwintowane tulejki
zZaczy sg, ciasno osadzone i czy zewne-
trzne powierzchnie $wiec oraz gwintow

sgczyste.
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Czesto trudno jest wkrecic rekg Swiece
zaptonowewgniazdagtowicyprosto. Aby
unikngcwstawieniaswiecykrzywo, nalezy
nakoricowke swiecynatozy¢kawatekgu-
mowegoprzewodu.

5.9b. Pomiar odstepu elektrod swiecy
zaptonowej za pomocg, sprawdzianu
drutowego...

12. Dokreci¢ $rube momentem podanym
w danych technicznych, uzywajgc nasadki
do $wiec zaptonowych i klucza dynamomet-
rycznego. Zamontowa¢ pozostate Swiece
w taki sam sposob.

13. Podtaczy¢ przewody wysokiego napie-
cia we wfasciwej kolejnosci, upewniajac sie,
czy s dobrze zacisniete w mocujgcych
zaciskach.

6 Sprawdzanie
przewodéw elastycznych I
w przedziale silnika

1. Sprawdzi¢ wzrokowo powierzchnie 13-
czace silnika, podkfadki i uszczelki, czy nie
ma na nich $sladéw wycieku wody lub
oleju. Szczegdlng uwage nalezy zwrocic
na powierzchnie wokét pokrywy watu roz-
rzagdu, gtowicy, filtru oleju oraz powierzch-
nie tgczace miski olejowej. Przez pewien
czas bardzo nieznaczny wyciek z tych
powierzchni jest dopuszczalny. W przypa-
dku stwierdzenia wycieku, nalezy wymie-
ni¢ nieszczelng, uszczelke lub uszczelnie-
nie olejowe.

2. Nalezy rowniez sprawdzi¢ zabezpiecze-
nie i stan wszystkich powigzanych z sil-
nikiem sztywnych i elastycznych przewo-
dow. Upewni¢ sie, czy wszystkie linki mo-
cujgce i zabezpieczajgce zaciski sg na
wiasciwych miejscach, a ich stan nie budzi
zastrzezen. Ztamane lub brakujgce zaciski
mogg, doprowadzi¢ do przetarcia elasty-
cznych i sztywnych przewodéw oraz prze-
wodoéw elektrycznych, co w przysztosci
moze spowodowac¢ bardzo powazne pro-
blemy.

3. Starannie sprawdzi¢ elastyczne przewo-
dy chtodnicy i nagrzewnicy na catej ich
dtugosci. Wymieni¢ kazdy przewdd, ktory
jest pekniety, spuchniety lub w pogorszonym
stanie. Pekniecia dadzg, sie tatwiej zauwa-
zy¢, jesli Scisnie sie przewod. Szczegoding
uwage nalezy zwroci¢ na zaciski mocujgce
przewody elastyczne do elementéw uktadu
chtodzenia. Zaciski mogg, zacisng¢ lub prze-
bi¢ przewody elastyczne, powodujgc w re-

5.9c¢ ... ustawianie odstepu przy uzyciu
specjalnego narzedzia

zultacie wycieki w uktadzie chtodzenia.
Jedli sg stosowane zaciski zaginane, do-
brym rozwigzaniem moze by¢ ich wymiana
na standardowe $limakowe opaski zaci-
skowe.

4. Sprawdzi¢ wszystkie elementy ukfadu
chtodzenia (elastyczne przewody, powierz-
chnie tgczgce itd.), czy nie ma na nich
Sladow przeciekdw. Jesli jakikolwiek prob-
lem tego typu zostanie znaleziony, nalezy
wymieni¢ dany element lub uszczelke, ko-
rzystajac z rozdziatu 3 (patrz Haynes radzi).
5. Sprawdzi¢ elastyczne przewody chtod-
nicy, czy nie majg $ladéw wyciekow lub
innych uszkodzen.

6. Przy podniesionym samochodzie spra-
wdzi¢, czy zbiornik i wlew paliwa nie sg
uszkodzone. Pofaczenie miedzy szyjka wle-
wu paliwa a zbiornikiem jest szczegodlnie
wazne. Czasami gumowa szyjka wlewu
paliwa lub tgczacy przewod elastyczny
przeciekajg z powodu obluzowania mocu-
jacych zaciskéw lub pogorszenia jakosSci
gumy.

7. Starannie sprawdzi¢ elastyczne i metalo-
we przewody paliwa prowadzace ze zbior-
nika paliwa. Sprawdzi¢, czy nie ma poluzo-
wanych potaczen, elastycznych przewodow
0 pogorszonej jako$ci, sztywnych przewo-
dow przygietych lub innych uszkodzen.
Szczegobing uwage nalezy zwroci¢ na sztyw-
ne i elastyczne przewody odpowietrzajgce,
ktdére czesto zawiniete sg wokot szyjki wiewu
paliwa i mogg, ulec zatkaniu lub przygieciu.
Przesuwajac sie po przewodach w kierunku
przodu samochodu starannie sprawdzi¢ je
na catej dtugosci. Wymieni¢ uszkodzone
odcinki, jesli zachodzi taka potrzeba.

8. Sprawdzi¢ stan wszystkich elastycznych
przewodoéw ptynu hamulcowego.

9. W przedziale silnika nalezy sprawdzi¢,
czy zamocowania elastycznych przewoddw
paliwa i potgczenia sztywnych przewodow
sg, dobrze zabezpieczone, a takze spraw-
dzi¢, czy przewody elastyczne paliwa i prze-
wody podciénienia nie sg zatamane, przetar-
te i nie noszg oznak pogorszenia jakoSci.
10. Sprawdzi¢ stan elastycznych i sztyw-
nych przewoddw oleju uktadu kierowniczego
ze wspomaganiem.
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7 Sprawdzanie poziomu oleju
w mechanicznej skrzynce ||

A

przektadniowej j

1. Ustawi¢ samochdd na poziomej powierz-
chni. Poziom oleju nalezy sprawdza¢ przed
uruchomieniem samochodu lub co najmniej
5 minut po wytaczeniu silnika. Jesli dokona
sie sprawdzenia natychmiast po zakoncze-
niu jazdy samochodem, cze$¢ oleju pozo-
stanie na elementach skrzynki, powodujgc
w rezultacie fatszywe wskazanie poziomu
oleju. Aby utatwi¢ sobie dostep, mozna
samochod ustawi¢ nad kanatem lub unies¢
i podeprze¢ na podstawkach (patrz ,Pod-
noszenie i podpieranie samochodu™), upew-
niajac sie, czy samochod zachowat potoze-
nie poziome.

2. Oczysci¢c doktadnie powierzchnie wokot
korka wlewu i kontroli poziomu oleju. Wy-
kreci¢ korek i oczysci¢ go.

3. Poziom oleju powinien siega¢ dolnej kra-
wedzi otworu wlewu. Pewna ilos¢ oleju
zgromadzi sie za korkiem i wycieknie pod-
czas jego wykrecania; nie musi to jednak
oznacza¢ nieprawidtowego poziomu oleju.
Aby upewni¢ sig, czy poziom oleju jest
prawichowy, nalezy poczeka¢, az ustanie
poczatkowy wyptyw, a nastepnie dolewac
Swiezy olej az do wystgpienia jego wyptywu.
Poziom bedzie prawidtowy, gdy wyptyw
ustanie; nalezy stosowac tylko olej dobrej
jakosci, taki jak podano w danych technicz-
nych (patrz rys. 7.3).

4. Uzupemianie oleju w skrzynce przektad-
niowej jest wyjatkowo ktopotliwg, czynnoscia;
oprocz wszystkiego innego potrzeba wiele
czasu, aby ustalit sie prawdziwy poziom
oleju zanim bedzie mozna go sprawdzic.
Jesli musi sie dola¢ duzo oleju do skrzynki
przektadniowej i duza ilos¢ oleju wyptywa
podczas sprawdzania poziomu, nalezy
wkreciC korek wlewu i poziomu oleju i wyko-
na¢ krotka jazde samochodem. Umozliwi to
rozprowadzenie Swiezego oleju na wszyst-
kich elementach skrzynki przektadniowej.
Po powrocie, gdy olej osigdzie, nalezy po-
nownie sprawdzi¢ poziom oleju.

RADZI ».

Przeciekwuktadzie chtodzeniazwykle uwi-
dacznia sie jako biaty lub rdzawy osad na
powierzchniachobokprzecieku.
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5. Jesdli skrzynka przektadniowa bedzie na-
petiona tak, ze olej zacznie wyptywac
natychmiast po wykreceniu korka wlewu
i poziomu, nalezy sprawdzi¢, czy samochod
jest ustawiony doktadnie poziomo (przéd
wzgledem tytu i boki wzgledem siebie). Jesli
zachodzi koniecznos¢, pozwoli¢, aby nad-
miar wyptynat do odpowiedniego pojemnika.
6. Po ustawieniu prawidtowego poziomu
wkreci¢ korek wlewu i poziomu, dokrecajac
go kluczem dynamometrycznym momentem
podanym w danych technicznych. Rozlany
olej nalezy zetrzec.

7.3. Dolewanie oleju do mechanicznej
skrzynki przektadniowej

8 Sprawdzanie stanu
wktadek ciernych R
hamulcéw tarczowych SN
przednich i tylnych N

Wkitadki cierne hamulcow
tarczowych przednich

1. Zaciagna¢ hamulec awaryjny, a nastepnie
unie$¢ przéd samochodu i podeprze¢ go na
podstawkach (patrz ,Podnoszenie i podpiera-
nie samochodu”). Zdja¢ przednie kota jezdne.
2. Jesli materiat cierny ktorejkolwiek wiktadki
jest zuzyty do wskazanej grubosci lub mniej-
szej, musza, zosta¢ wymienione wszystkie
wktadki (patrz Haynes radzi).

3. W celu doktadnego sprawdzenia wktadki
cierne nalezy wymontowac i oczysci¢. Po-
zwoli to sprawdzi¢ dziatanie zacisku i do-
ktadnie zbada¢ stan samych tarcz hamul-
cowych, po obu stronach. Wiecej informacji
znajduje sie w rozdziale 9.

Whkitadki cierne hamulcow
tarczowych tylnych

4. Zaklinowa¢ kota przednie, a nastepnie
unie$¢ tyt samochodu i podeprze¢ go na
podstawkach. Zdjg¢ kofa jezdne.

5. Kontynuowa¢ sprawdzanie zgodnie z opi-
sem sprawdzania wkfadek ciernych hamul-
cow tarczowych przednich, podanym w pun-
ktach 2 i 3.

W celu szybkiego sprawdzenia mozna
zmierzy¢grubos¢ materiatuciernegokazdej
wktadkihamulcaprzezszczelingwzacisku.

9 Sprawdzanie i regulacja
hamulca awaryjnego

1. Hamulce tylne sg typu samoregulacyj-
nego i jedynym elementem wymagajacym
regulacji sg linki.

2. Hamulec awaryjny powinien utrzymac
zaparkowany samochod nieruchomo, nawet
na stromym wzniesieniu. Mechanizm powi-
nien by¢ mocny i pewny, bez oznak sztyw-
nosci lub wiotkosci pochodzacych od linek
i powinien zwolni¢ natychmiast po zwol-
nieniu dzwigni hamulca awaryjnego. Jesli
mechanizm nie dziata zadowalajgco, nalezy
go natychmiast sprawdzic.

3. Aby sprawdzi¢ dziatanie hamulca awaryj-
nego, nalezy zaklinowac kota przednie, a na-
stepnie unie$¢ tyt samochodu i podeprze¢
go na podstawkach.

4. Catkowicie zwolni¢ hamulec awaryjny
i sprawdzi¢, czy tylne kofa jezdne dajg sie
obroci¢ reka - lekki opor jest dopuszczalny,
ale kazde koto powinno da¢ sie obroécic
tatwo, bez uzycia duzej sity.

5. Wwersji z tylnymi hamulcami tarczowymi
nalezy sprawdzi¢, czy dzwignia hamulca

9.5. Sprawdzanie, czy dzwignia hamulca
awaryjnego po zwolnieniu opiera sie

0 $rube oporowg, - wersja z tarczowymi
hamulcami tylnymi

1 - dzwignia hamulca awaryjnego
(pokazana przy zaciggnietym hamulcu
awaryjnym), 2 - Sruba oporowa

har



Czynnosciobstugowe

9.12. Obracanie nakretki regulacyjnej
hamulca awaryjnego

awaryjnego na zaciskach po powrocie opie-
ra si¢ o sruby oporowe, gdy hamulec awaryj-
ny jest catkowicie zwolniony (patrz rys. 9.5).
Bedzie to tatwiej wykonac, jesli tylne kota
jezdne zostang zdjete.

6. Nacisna¢ pedat hamulca kilka razy, aby
ustawi¢ prawidtowy luz miedzy szczekg
a bebnem Ilub miedzy wktadka hamulca
tarczowego a tarcza, stosownie do rodzaju
hamulcow.

Czynnosci wykonywane co

7. Przy zwolnionym pedale ponownie spra-
wdzi¢, czy mozna obrécic tylne kota jezdne.
8. Przytozy¢ normalny umiarkowany nacisk
do dzwigni hamulca awaryjnego i policzy¢
liczbe kliknig¢ potrzebnych do ustawienia
dzwigni w potfozeniu odpowiadajacym cat-
kowitemu zaciggnieciu hamulca awaryjnego
(sprawdzi¢, czy kotfa jezdne sg zablokowane
przy dzwigni catkowicie zaciggnietej). Liczba
kliknie¢ powinna byc¢ taka, jak podana w da-
nych technicznych.

9. Jesli liczba kliknig¢ wymagana do cat-
kowitego zaciggnigcia hamulca awaryjnego
nie jest wtasciwa, nalezy wykona¢ czynnosci
opisane ponizej.

10. Wewnatrz samochodu wymontowa¢ $ro-
dkowg konsole, jak to opisano w rozdziale 11.
11. Nakretka regulacyjna hamulca awaryj-
nego znajduje sie pod dzwignia, na gwin-
towanej koncoéwce przedniej linki.

12. Obracac¢ stopniowo nakretke (patrz rys.
9.12), sprawdzajgc ponownie regulacje, jak
to opisano w punkcie 8, dopdki hamulec
awaryjny nie zadziata prawidtowo przy wska-
zanej liczbie Kliknigc.

13. Sprawdzi¢, czy lampka sygnalizujgca
wtaczenie hamulca awaryjnego zaswieca

30000 km, lecz nie rzadziej niz co 12 miesiecy

sie po wskazanej liczbie kliknie¢ (patrz dane
techniczne). Jesli jest to konieczne, nalezy
odgia¢ wspornik przetacznika, aby dokonac¢
prawidtowej regulacji.

14. Po zakonczeniu, w stosownych przypa-
dkach, zatozy¢ kota jezdne, a nastepnie
opuséci¢ samochod na podtoze.

10 Sprawdzanie regulacii B
sprzegta i smarowania I
mechanizmu sterowania

1. Sprawdzi¢, czy pedat sprzegta porusza
sie gtadko i tatwo w catym zakresie skoku.
Nalezy rowniez sprawdzi¢, czy samo sprze-
gto dziata prawidtowo, bez oznak $lizgania
sie lub oporu, a nastepnie wyregulowac
sprzegto tak, jak opisano w rozdziale 6.
Jesli potrzebny jest nadmierny wysitek do
operowania sprzegtem, nalezy najpierw
sprawdzi¢, czy linka jest utozona prawidtowo
i czy nie jest uszkodzona, a nastepnie
wymontowa¢ pedat i sprawdzi¢, czy sworzen
obrotowy jest wtasciwie smarowany. Wiecej
informacji podano w rozdziale 6.

R

11 Sprawdzanie
uktadu klimatyzacji

Uwaga. Przed sprawdzeniem uktadu klima-
tyzacji nalezy zapoznaC sie ze Srodkami
ostroznosci podanymi w rozdziale 3.

1. Sprawdzi¢ naciagg i stan paska napedu
sprezarki klimatyzacji, jak to opisano w pod-
rozdziale 16.

2. Sprawdzi¢ stan zeberek skraplacza
i w razie potrzeby oczysci¢ je. Usuna¢ brud
i owady spomiedzy zeberek za pomoca
sprezonego powietrza lub migkkiej szczotki,
uwazajgc aby nie uszkodzi¢ skraplacza.

3. Wiacza¢ klimatyzacje co miesigc na co
najmniej 10 minut, zwtaszcza podczas okre-
su zimowego, poniewaz dtugotrwate nie-
uzywanie klimatyzacji moze spowodowac
stwardnienie uszczelnien obwodu czynnika
chtodniczego.

4. Regularnie sprawdza¢, czy przewody
czynnika chtodniczego nie majg pecherzy,
peknie¢ i innych uszkodzen.

5. Najbardziej typowg przyczyng niedosta-
tecznego chtodzenia jest zbyt mata ilos¢
czynnika chtodniczego w ukfadzie. Jesli
wystgpi zauwazalny spadek intensywnosci
chtodzenia klimatyzacji, szybkie sprawdze-
nie uktadu pozwoli stwierdzi¢, czy ilos¢
czynnika chtodniczego nie jest zbyt mata.
6. Nagrza¢ silnik do normalnej temperatury
pracy.

7. UstawiC pokretto regulacji temperatury

w potozenie ,najzimniej”, a pokretto silnika
dmuchawy - w pofozenie ,najintensywniej”.
8. Przy wiaczonej klimatyzacji sprawdzi¢
wyglad czynnika chtodniczego przez wzier-
nik. Jesli w czynniku chtodniczym znajduja,
sie pecherze powietrza lub wyglgda on na
spieniony, oznacza to, ze jest go za mato.
9. Jesli nie ma wziernika, sprawdzi¢ rekg
sztywne przewody, wlotowy i wylotowy, przy
sprezarce. Jedna strona powinna by¢ zimna,
a druga goraca. Jesli nie ma dostrzegalnej
roznicy temperatury pomiedzy obydwoma
przewodami, to znaczy, ze sprezarka jest
uszkodzona, zbyt mato jest czynnika chtod-
niczego lub wystepuje uszkodzenie uktadu
w innym miejscu.

10. Stopien napetnienia uktadu klimatyzaciji
bedzie zmniejszat si¢ z powodu normalnego
ubytku czynnika chtodniczego, dlatego okre-
sowe napetnianie nalezy uzna¢ za czynnosc¢
obstugowa, ktorg trzeba wykonywac w stacji
obstugi.

11. W obwodzie czynnika chtodniczego pa-
nuje wysokie cisnienie. Nie wolno demon-
towa¢ przewodow czynnika chtodniczego
lub wymienia¢ zadnego elementu dopoéty,
dopoki obwodd nie zostanie oprézniony
z czynnika chfodniczego.

12 Wymiana $wiec
zaptonowych - wersje
z katalizatorem

Stosowne informacje sg podane w podroz-
dziale 5.

13 Wymiana filtru paliwa i\

Uwaga. Przed sprawdzeniem nalezy zapoz-
na¢ sie z zaleceniami dotyczacymi bez-
pieczenstwa i higieny pracy podanymi na
poczatku ksigzki.

1. Filtr paliwa znajduje sie¢ w przedziale
silnika na przegrodzie czotowej nadwozia.
2. Zwolni¢ zaciski mocujgce i odtaczy¢ elas-
tyczne przewody paliwa od filtru. W wersjach
z silnikiem o wtrysku paliwa nalezy uwzgled-
ni¢ informacje podane w odpowiedniej cze-
Sci rozdziatu 4, dotyczace obnizania cis-
nienia w uktadzie, zanim rozpocznie si¢
odtgcza¢ przewody elastyczne (patrz rys.
13.2).

13.2. Zwolni¢ mocujgce zaciski i odtgczy¢
elastyczny przewod od filtru...
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Przeglgdy okresowe
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13.3. ...a nastepnie poluzowa¢ srube
zacisku i wysunag filtr

13.5. Przy ponownym montowaniu filtru
nalezy zwréci¢ uwage, aby strzatka na

obudowie filtru (strzatka) byta zwrécona
w kierunku przeptywu paliwa

3. Poluzowa¢ $rube zacisku mocujgcego
(patrz rys. 13.3), a nastgpnie wysungg¢ filtr
z zacisku, zaznaczajgc kierunek strzatki na
obudowie filtru. Wjag filtr z przedziatu silnika.
4. PozbyC sie w bezpieczny sposob starego
filtru.

5. Wsung¢ nowy filtr na wtasciwe miejsce
w zacisku, upewniajac sie, czy strzatka na
obudowie filtru jest skierowana zgodnie
z kierunkiem przeptywu paliwa, to jest w kie-
runku gaznika, zespotu wtryskowego (silniki
SPI) albo kolektora paliwa w silnikach MPI
(patrz rys. 13.5). Strzatka powinna znaj-
dowa¢ sie w takim samym pofozeniu, jak
zanotowano podczas wymontowania, ale
moze rowniez znajdowac sie w pofozeniu
wynikajagcym ze sposobu poprowadzenia
elastycznych przewodow paliwa.

6. Odtaczy¢ elastyczne przewody paliwa do
filtru i zamocowac je we wlasciwym potoze-
niu za pomoca, zaciskow mocujacych.

7. Uruchomic silnik i sprawdzi¢, czy w miej-
scach pofaczen elastycznych przewodow
z filtrem nie ma wyciekow paliwa.

14 Sprawdzanie
ukfadu kontroli I
emisji spalin
1. Szczegtowe informacje dotyczace ele-

mentow ukfadu kontroli emisji spalin oraz
badania sg podane w rozdziale 4D.
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2. Kontrola sprowadza sie do wzrokowego
sprawdzenia, czy nie ma wyraznych oznak
uszkodzenia lub przecieku elastycznych
przewodow i pofaczen.

15 Sprawdzanie czujnika
tlenu w spalinach -
wersje z katalizatorem

Wersje z silnikiem gaznikowym
1. W wersjach z silnikiem gaznikowym
czujnik tlenu w spalinach (sonda lambda)
jest sprawdzany tak, jak to opisano w roz-
dziale 4D.

Wersje z silnikiem o wirysku
paliwa

2. W wersjach z silnikiem o wtrysku paliwa
czujnik tlenu w spalinach moze by¢ badany
za pomocg, samodiagnozowania elektronicz-
nego urzadzenia sterujgcego ECCS zgodnie
Z opisem w rozdziale 4B.

paskéw napedowych Q

1. W wersjach z silnikiem 1,6 znajdujg sie
jeden, dwa lub trzy paski napedowe, zalez-
nie od wyposazenia samochodu. Konfigura-
cja paskow jest podana ponizej.

Wersje bez wspomagania uktadu kierow-
niczego lub klimatyzacji - jeden pasek
napedowy (napedza alternator i pompe cie-
czy chtodzacej).

Wersje ze wspomaganiem uktadu kierow-
niczego - dwa paski napedowe (jeden
napedza alternator, a drugi pompe wspo-
magania uktadu kierowniczego i pompe
cieczy chtodzacej).

Wersje ze wspomaganiem uktadu kie-
rowniczego i klimatyzacjg - trzy paski
napedowe (jak w przypadku wersji ze wspo-
maganiem uktadu kierowniczego, z doda-
tkowym paskiem napedu sprezarki klima-
tyzaciji).

2. W wersjach z silnikiem 2,0 sg dwa
pomocnicze paski napedowe; jeden nape-
dza pompe wspomagania uktadu kierow-
niczego, a drugi alternator i sprezarke
klimatyzacji.

Sprawdzanie stanu
pomochiczych paskow
napedowych

3. Zaciggng¢ dzwignie hamulca awaryjne-
go, a nastepnie unies¢ przdéd samochodu
i podeprze¢ na podstawkach statych. Zdjg¢
prawe koto przednie.

4. Od spodu przodu samochodu wykreci¢
Sruby mocujgce i wymontowac plastykowa,
pokrywe spod bfotnika, aby uzyska¢ dostep
do kota pasowego watu korbowego. W razie

potrzeby wykreci¢ rowniez wkrety mocujace
i wyja¢ dolng ostone silnika.

5. Uzywajac odpowiedniej nasadki i prze-
dtuzacza, zatozonych na $rube kota paso-
wego watu korbowego, obraca¢ watem
korbowym tak, aby mozna byto sprawdzi¢
pasek (paski) na catej dtugosci. Spraw-
dzi¢, czy na pasku (paskach) nie ma pek-
nie¢, rozwarstwien, wystrzepien lub innych
uszkodzen. Sprawdzi¢ réwniez, czy nie ma
oznak wytarcia (Swiecace miejsca) i czy
nie nastgpito rozdzielenie warstw paska.
Wymieni¢ pasek, jesli jest zuzyty Iub
uszkodzony.

6. Jesli stan paska jest zadowalajacy, spra-
wdzi¢ nacigg paska tak, jak to opisano
ponizej.

Pasek napedu sprezarki
klimatyzacji (wersje z silnikiem
1,6) - wymontowanie,
zamontowanie i regulacja

Wymontowanie

7. Jesli nie zrobiono tego wczesniej, wyko-
na¢ czynnosci opisane w punktach 3 i 4.

8. Odfaczy¢ ujemng koncowke przewodu
od ujemnego bieguna akumulatora.

9. Poluzowa¢ nakretke mocujgcg zespot
kota pasowego napinacza do silnika.

10. Obrdci¢ $rube regulacyjng tak, aby od-
sung¢ koto pasowe napinacza od paska
napedowego, az do uzyskania wystarcza-
jacego luzu umozliwiajacego zdjecie paska
z kot.

Zamontowanie

11. Zatozy¢ pasek wokot kot upewniajac
sie, czy typ paska jest wtasciwy, jesli jest
zaktadany nowy pasek. UstawiC luz paska
przez dokrecenie $ruby regulacyjnej.

12. Wyregulowa¢ nacigg paska w sposob
opisany w nastepnych punktach.

Regulacja

13. Jesli nie zrobiono tego wczesniej, wy-
kona¢ czynnosci opisane w punktach 3 i 4.
14. Prawidtowo wyregulowany naciag pas-
ka gwarantuje jego dfugotrwatg prace. Na-
lezy jednak uwaza¢, aby nie naciggng¢
paska zbyt mocno, poniewaz moze to nie-
korzystnie wptyng¢ na zuzycie tozysk alter-
natora.

15. Nacigg paska sprawdza sie w potowie
odlegtosci pomigdzy kotami na gornym od-
cinku paska. Stosujgc sie do danych tech-
nicznych podanych na poczatku niniejszego
rozdziatu, przytozy¢ odpowiednig site i spra-
wdzi¢, czy ugiecie paska miesci sie we
wtasciwym zakresie.

16. Aby wyregulowa¢ naciag paska przy
poluzowanej nakretce mocujgcej zespot kota
napinacza, obraca¢ Srube regulacyjng az
do uzyskania prawidtowej wartosci. Po usta-
wieniu prawidtowego naciggu paska nalezy
obroéci¢ wat korbowy kilka razy i ponownie
sprawdzi¢ nacigg paska.
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Czynnosci obstugowe

17. Gdy nacigg paska zostanie prawidtowo
wyregulowany, dokreci¢ nakretke mocujgca
zespot kota napinacza wtasciwym momen-
tem i podtaczy¢ ujemny przewdd do akumu-
latora.

18. Zamocowa¢ pokrywe (pokrywy), zacis-
kajgc dokfadnie elementy tgczace, a na-
stepnie zatozy¢ kota i opusci¢ samochdéd na
podtoze.

Pasek napedu pompy
wspomagania ukfadu
kierowniczego (wersje

z silnikiem 1,6)-wymontowanie,
zamontowanie i regulacja

Wymontowanie

19. Jesli nie zrobiono tego wczes$niej, wy-
kona¢ czynnosci opisane w punktach 3 i 4.
20. Odfaczy¢ ujemng koncéwke przewodu
od ujemnego bieguna akumulatora. W wer-
sjach z klimatyzacja nalezy wymontowac
pasek napedu sprezarki klimatyzacji w spo-
sob opisany w punktach 9 i 10.

21. Poluzowa¢ nakretki lub $ruby mocuja-
ce pompe wspomagania uktadu kierow-
niczego.

22. Poluzowa¢ srube regulacyjng, aby zwol-
ni¢ nacigg paska napedowego, a nastepnie
zsuna¢ pasek z kot.

Zamontowanie

23. Zatozy¢ pasek klinowy; jesli zaktada sie
nowy pasek, to nalezy upewnic¢ sie, czy jest
on wiasciwy. Wyregulowac luz, dokrecajac
Srube regulacyjna,.

24. Wyregulowa¢ nacigg paska w sposob
opisany w nastepnych punktach. W wers-
jach z klimatyzacjg zatozy¢ i wyregulowac
naciagg paska napedu sprezarki klimatyzaciji,
jak to opisano w punktach 11 do 17.

Regulacja

25. Wykona¢ czynnoéci opisane w pun-
ktach 3 i 4, jesli nie zrobiono tego wcze-
Sniej.

26. Prawidtowo wyregulowany naciag pas-
ka gwarantuje jego dtugotrwatg prace. Na-
lezy jednak uwaza¢, aby nie naciagngé¢
paska zbyt mocno, poniewaz moze to nie-
korzystnie wyptyna¢ na zuzycie tozysk al-
ternatora.

27. Nacigg paska sprawdza sig, mierzac
jego ugiecie pod naciskiem przytozonym
w potowie odlegtosci miedzy kotami paso-
wymi na dolnym odcinku paska. Nacisng¢
mocno kciukiem pasek w miejscu pomiaru
i sprawdzi¢ ugiecie paska. Porownac zmie-
rzong, warto$¢ z ugieciem dopuszczalnym
podanym w danych technicznych na po-
czatku niniejszego rozdziatu.

28. Naciag paska reguluje sie obracajac
Srube regulacyjng, az do uzyskania prawid-
towej wartosci, przy dokregconej gornej na-
kretce (Srubie) mocujacej pompe wspoma-
gania uktadu kierowniczego i poluzowanej
drugiej nakretce ($rubie) mocujacej. Obroéci¢

16.32. Poluzowac¢ $ruby mocujgce
alternator...

wat korbowy kilka razy, sprawdzi¢ ponownie
nacigg paska, a nastepnie doktadnie do-
kreci¢ obie nakretki (Sruby) mocujace pompe
wspomagania uktadu kierowniczego.

29. Zamocowac¢ pokrywe (pokrywy), zacis-
kajgc doktadnie elementy taczace, a na-
stepnie zatozy¢ kota i opusci¢ samochdd na
podtoze.

Pasek napedu alternatora
(wersje z silnikiem 1,6)
-wymontowanie, zamontowanie
i regulacja

Wymontowanie

30. Wykona¢ czynnosci opisane w punktach
3 i 4, jesli nie zrobiono tego wczes$niej.
31. Odtaczy¢ ujemng koncowke przewodu
od ujemnego bieguna akumulatora. W wer-
sjach z klimatyzacjg nalezy wymontowac
pasek napedu sprezarki klimatyzacji w spo-
s6b opisany w punktach 9 i 10. W wersjach
ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego
wymontowa¢ pasek napedu wspomagania
uktadu kierowniczego, zgodnie z opisem
w punktach 21 i 22.

32. Poluzowa¢ obie, goérng i dolng, nakretki
(Sruby) mocujgce alternator (patrz rys.
16.32).

33. Poluzowac $rube regulacyjna, aby zwol-
ni¢ nacigg paska napedowego, a nastepnie
zsung¢ pasek z kot (patrz rys. 16.33a
i 16.33b).

Zamontowanie

34. Zatozy¢ pasek klinowy; w razie zakta-
dania nowego paska nalezy sig upewnic,
czy jest to pasek witasciwy. Ustawi¢ luz
paska dokrecajgc $rube regulacyjna.

35. Naciggna¢ pasek tak, jak jest to opisane
w nastepnych punktach. W wersjach z kli-
matyzacja zamontowac pasek napedu spre-
zarki klimatyzacji, zgodnie z opisem w pun-
ktach 11 do 17.

Regulacja

36. Wykona¢ czynnos$ci opisane w pun-
ktach 3 i 4, jesli nie zrobiono tego wcze-
Sniej.

37. Prawidtowy nacigg paska gwarantuje
jego dfugotrwatg prace. Nalezy jednak uwa-
zac, aby nie naciagng¢ paska za mocno,
poniewaz moze to niekorzystnie wyptynac
na zuzycie tozysk alternatora.

38. Naciag paska nalezy sprawdza¢ w po-
towie odlegtosci pomiedzy kotami na gornym
odcinku paska. Stosujgc sie do danych
technicznych podanych na poczatku niniej-
szego rozdziatu, przytozy¢ odpowiednig site
i sprawdzi¢, czy ugiecie paska miesci sig
we wtasciwym zakresie.

39. Pasek nacigga sie, obracajac Srube
regulacyjng az do uzyskania prawidiowej
wartosci, przy dokreconej gornej nakretce
($rubie) mocujacej alternator i poluzowanej
drugiej nakretce ($rubie) mocujgcej. Obroécic
wat korbowy kilka razy, sprawdzi¢ ponownie
naciag, a nastepnie doktadnie dokrecic obie
nakretki (Sruby) mocujgce alternator.

40. Zamontowa¢ pokrywe (pokrywy), do-
ktadnie zaciskajac elementy tagczgce, a na-
stepnie zatozy¢ kota i opusci¢ samochod na
podfoze.

Pasek napedu alternatora
(wersje z silnikiem 2,0)
-wymontowanie, zamontowanie
i regulacja

41. Zastosowac si¢ do informacji podanych
w punktach 30 do 40, z pominigciem uwag
dotyczgcych wymontowania i zamontowania
sprezarki klimatyzacji oraz paska napedo-
wego pompy wspomagania uktadu kierow-
niczego.

; &
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16.33a. ...a nastepnie poluzowac $rube
regulacyjna...

16.33b. ...i zsung¢ pasek napedowy z kota
pasowego alternatora
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Przeglgdy okresowe

16.41a. Poluzowac gormna (strzatka)...

Uwaga. W wersjach bez klimatyzacji, przy
zamontowaniu nalezy upewnic sie, czy pa-
sek napedowy zostat osadzony we wias-
ciwych rowkach kota pasowego watu kor-
bowego i kota pasowego alternatora i zajat
prawidtowe potozenie (patrz rys. 16.41 a,
16.41b, 16.41c).

Pasek napedu pompy
wspomagania uktadu
kierowniczego (wersje

z silnikiem 2,0) -wymontowanie,
zamontowanie i regulacja

42. Zastosowa¢ sie do informacji poda-
nych w punktach 19 do 29, z pominigciem
uwag dotyczacych wymontowania i za-
montowania paska napedu sprezarki Kli-
matyzacji. Nalezy zwrociCc uwage, ze za-
miast tego jest konieczne wymontowanie
i zamontowanie paska napedu alternatora
(patrz p. 41).

17 Sprawdzanie szczek I
hamulcéw tylnych

1. Wymontowa¢ bebny hamulcéw tylnych
i sprawdzi¢, czy szczgki nie majg Sladow
zuzycia lub zanieczyszczenia. Jednoczesnie
sprawdzi¢, czy cylinderki hamulcowe kot nie
nosza, sladéw wycieku i czy bebny hamul-
cowe nie noszg sladow zuzycia. Wiecej
informacji podano w odpowiednim podroz-
dziale rozdziatu 9.

18 Wymiana

ptynu hamulcowego &

Uwaga. Ptyn hamulcowy moze zrani¢ oczy
i uszkodzic powtoki lakierowe nadwozia,
dlatego nalezy obchodzi¢ sie z nim ostroz-
nie. Nie nalezy uzywa¢ ptynu, ktory przez
jakis czas znajdowat sie w otwartym pojem-
niku, poniewaz absorbuje on wilgo¢ z po-
wietrza, ktora obniza jego temperature wrze-
nia i moze by¢ przyczyng, utraty skuteczno-
Sci hamowania.
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16.41b. ...i doing (strzatka) Srube
alternatora, aby umozliwi¢ regulacje paska
napedowego

1. Wymiana ptynu hamulcowego przebiega
podobnie do odpowietrzania uktadu hyd-
raulicznego opisanego w rozdziale 9 z wyjat-
kiem tego, ze na poczatku zbiornik wyréw-
nawczy ptynu hamulcowego powinien by¢
oprozniony metoda, syfonowa,

2. Postepujgc w sposob opisany w rozdziale
9 poluzowa¢ pierwszy odpowietrznik uktadu
hamulcowego i delikatnie pompowac peda-
tem hamulca, az prawie caty zuzyty ptyn
zostanie usunigety ze zbiornika wyréwnaw-
Czego umieszczonego na pompie hamul-
cowej. Napetmi¢ zbiornik nowym ptynem
hamulcowym do poziomu ,MAX" i kontynu-
owa¢ pompowanie, az do chwili pojawienia
sie nowego ptynu wyptywajgcego odpowiet-
rznikiem. Dokreci¢ odpowietrznik i uzupemic
ilos¢ ptynu w zbiorniku wyréwnawczym do
poziomu ,MAX".

3. Zuzyty ptyn hamulcowy jest znacznie
ciemniejszy od nowego, dzieki czemu tatwo
mozna odrozni¢ oba ptyny.

4. Powtorzy¢ podane poprzednio czynno-
Sci dla wszystkich pozostatych odpowie-
trznikdw ukfadu hamulcowego we wtasciwej
kolejnosci. Zwroci¢c uwage, aby ptyn ha-
mulcowy w zbiorniku wyréwnawczym caty
czas znajdowat sie¢ powyzej poziomu ,MIN",
co zapobiegnie zapowietrzeniu uktadu ha-
mulcowego.

5. Po zakonczeniu wymiany ptynu hamul-
cowego sprawdzi¢, czy wszystkie odpowiet-
rzniki sg doktadnie dokrecone i majg zato-
zone kapturki ochronne. Zmy¢ wszystkie
plamy rozlanego ptynu hamulcowego i spra-
wdzi¢ ponownie poziom ptynu w zbiorniku
wyréwnawczym.

6. Sprawdzi¢ skuteczno$¢ dziatania hamu-
lcow.

n

19 Sprawdzanie poziomu
oleju w automatycznej [
skrzynce przekfadniowej

1. Przejecha¢ samochodem niewielkg od-
legtos¢, aby rozgrza¢ skrzynke przekfad-
niowg, do normalnej temperatury pracy, a na-
stepnie zaparkowa¢ samochod na pozio-

16.41c. W silnikach 2,0 bez klimatyzaciji
sprawdzi¢, czy pasek napedowy (strzatka)
jest prawidtowo osadzony w tych samych
rowkach kota pasowego alternatora i kota
pasowego watu korbowego, tzn. tak, aby
zapasowe rowki znajdowaty sie z przodu

mym podfozu. Poziom oleju sprawdza sie
wskaznikiem pretowym, znajdujgcym sig
z przodu przedziatu silnika, pod rozdziela-
czem zaptonu zamontowanym na lewym
koncu gtowicy silnika.

2. Przy silniku pracujgcym na biegu jatowym
i dzwigni wyboru biegéw w potozeniu ,P"
wyciggna¢ wskaznik pretowy z rurki i czysta
szmatka lub papierowym recznikiem wytrze¢
wskaznik. Czysty wskaznik wsung¢ z po-
wrotem do rurki tak gteboko, jak to jest
mozliwe, a nastgpnie wyciaggna¢ go ponow-
nie. ZanotowaC poziom oleju na koncu
wskaznika, zwracajac uwage, ze sg dwa
zestawy oznaczen poziomu. Na jednej stro-
nie wskaznika sg znaki ,COLD" (zimny)
gorny i dolny (w postaci nacie¢ na krawedzi
wskaznika - stosowane, gdy temperatura
oleju zawiera sie miedzy 30 a 50°C); po
drugiej stronie sg znaki ,HOT" (goracy)
gorny i dolny (w postaci linii na wskazniku
- stosowane, gdy temperatura oleju zawiera
sie miedzy 50 a 80°C).

3. Jedli jest konieczne uzupemienie oleju,
odpowiednig, ilos¢ oleju nalezy wla¢ do
skrzynki przektadniowej przez rurke wskaz-
nika. Uzy¢ do tego lejka z siatka druciang
0 bardzo drobnych oczkach, aby unikna¢
rozlania i nie dopusci¢ do przedostania sie
zanieczyszczen do skrzynki przektadniowe;.
Wiac¢ tyle oleju, aby poziom znalazt sig
pomiedzy odpowiednim zestawem znakow
(dolnym i gérnym) na wskazniku.

Uwaga. Nigdy nie nalezy przepetic skrzynki
przektadniowej tak, zeby poziom oleju zna-
lazt sie¢ powyzej gérnego znaku.

4. Po uzupefnieniu oleju nalezy przejechac
samochodem niewielkg odlegtos¢, aby roz-
prowadzi¢ $wiezy olej, a nastepnie ponow-
nie sprawdzi¢ poziom, uzupetiajgc olej
w razie potrzeby.

5. Zawsze nalezy zachowywa¢ poziom oleju
pomiedzy dwoma znakami na wskazniku
pretowym. Spadek poziomu oleju ponizej
dolnego znaku moze by¢ przyczyng roznych
usterek, a czesto nawet powaznych uszko-
dzen skrzynki przektadniowe;.
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Czynnosci obstugowe

2 Sprawdzanie
uktadu kierowniczego I
I zawieszenia

Sprawdzanie uktadu
kierowniczego i zawieszenia

1. Zaciagna¢ dzwignie hamulca awaryjne-
go, a nastepnie unie$¢ przéd samochodu
i podeprze¢ go na podstawkach (patrz ,Pod-
noszenie i podpieranie samochodu”).

2. Wzrokowo sprawdzi¢ pokrywy zabezpie-
czajgce przeguby kulowe przed kurzem
i ostong ochronng przektadni zebatkowej,
Czy nie sg rozszczepione, przetarte lub czy
nie nosza $ladow zuzycia (patrz rys. 20.2).
Kazdy rodzaj zuzycia tych elementow spo-
woduje brak smarowania z jednoczesnym
przedostaniem sie do nich brudu i wody, co
w rezultacie wywota intensywne zuzycie
przegubdw kulowych lub przektadni kierow-
niczej.

3. W wersji ze wspomaganiem uktadu kie-
rowniczego nalezy sprawdzi¢ elastyczne
przewody oleju, czy nie sa przetarte lub
czy nie noszg $ladow zuzycia, oraz pota-
czenia sztywnych i elastycznych przewo-
dow, czy nie noszg Sladow wycieku oleju.
Nalezy rowniez sprawdzi¢, czy nie ma
Sladoéw wycieku oleju pod cisnieniem z gu-
mowych oston ochronnych przekfadni kie-
rowniczej, ktére mogg oznacza¢ uszkodze-
nie uszczelek oleju w przektadni kierow-
niczej.

4. Chwyci¢ rgkami koto jezdne w miejscach
odpowiadajgcych na tarczy zegara cyfrom
#1271 ,6" i sprébowac zakotysa¢ nim (patrz
rys. 20.4). Bardzo maty luz jest dopuszczal-
ny, ale jesli przemieszczenie kota jest znacz-
ne, konieczne sg dalsze poszukiwania przy-
czyny niesprawnoéci. Kontynuowa¢ kotysa-
nie kotem, podczas gdy druga osoba nacis-
ka pedat hamulca zasadniczego. JeSli tym
razem przemieszczenie zostato wyelimino-
wane lub znaczgco zmniejszone, jest praw-
dopodobne, ze tozyska piasty sg uszkodzo-
ne. Jesli przy wcisnietym pedale hamulca
luz wystepuje nadal, oznacza to zuzycie
w potgczeniach elementow zawieszenia lub
ich zamocowaniach.

20.2. Sprawdzanie ostony ochronne;j
przektadni kierowniczej

20.4. Kotysanie kotem jezdnym w celu
sprawdzenia elementow uktadu
kierowniczego i zawieszenia

5. Chwyci¢ koto w miejscach odpowiadaja-
cych na tarczy zegara cyfrom ,9" oraz ,3"
i ponownie probowac¢ nim zakotysac. Jakie-
kolwiek tym razem wyczuwalne przemiesz-
czenie moze znow by¢ spowodowane zuzy-
ciem tozysk piasty lub przeguboéw kulowych
poprzecznego drazka kierowniczego. Jesli
jest zuzyty wewnetrzny lub zewnetrzny prze-
gub kulowy, tatwo to stwierdzi¢ wzrokowo.
6. Uzywajac duzego wkretaka lub ptaskiego
preta sprawdzi¢ zuzycie w tulejkach mocu-
jacych zawieszenia, naciskajac nim jak dzwi-
gnig pomiedzy stosownym elementem
a punktem jego zamocowania. Niewielkie
przemieszczenie jest naturalne, poniewaz
elementy mocujgce sg wykonane z gumy,
ale nadmierne zuzycie powinno budzi¢ wat-
pliwosci. Nalezy réwniez sprawdzi¢ stan
wszystkich widocznych tulejek gumowych,
zwracajgc uwage na rozwarstwienia i pek-
niecia.

7. Gdy samochdd stoi na kotach, obrocic
kotem kierownicy o okoto 6smg czes¢ obrotu
w kazdg strong. Powinien wystgpi¢ bardzo
maty poslizg pomiedzy kotem kierownicy
a kotami jezdnymi. Je$li to nie wystepuje,
doktadnie obserwowac przeguby i wczesniej
opisane mocowania oraz samg zebatkowg
przekfadnie kierowniczg.

Sprawdzanie kolumny
zawieszenia i amortyzatora

8. Sprawdzi¢, czy nie ma $ladéw wycieku
oleju na obudowie kolumny zawieszenia
i amortyzatora lub z gumowej ostony ochron-
nej na ttoczysku. Obecno$¢ oleju $wiadczy
0 wewnetrznym uszkodzeniu kolumny za-
wieszenia i amortyzatora, ktére nalezy wy-
mienic.

Uwaga. Kolumny zawieszenia i amortyza-
tory powinny by¢ zawsze wymieniane para-
mi na tej samej osi.

9. Skuteczno$¢  kolumny  zawieszenia
1 amortyzatora mozna sprawdzi¢, kotyszac
samochod w kazdym narozniku. Po na-
ci$nieciu nadwozie powinno powroci¢ do
normalnego potozenia i si¢ zatrzymac. Jesli
podnosi sie i powraca do potozenia wy-
jéciowego, to stan kolumny zawieszenia

i amortyzatora budzi watpliwosci. Nalezy
sprawdzi¢, czy goérne i dolne mocowanie
kolumny zawieszenia i amortyzatora nie
nosi $ladéw zuzycia.

21 Sprawdzanie

osfony ochronnej \
potosi napedowej N

1. Gdy samochod jest podniesiony i bez-
piecznie podparty na podstawkach (patrz
,Podnoszenie i podpieranie samochodu”),
ustawi¢ najwiekszy kat skretu kot, a nastep-
nie powoli obraca¢ koto jezdne. Sprawdzi¢
stan oston ochronnych zewnetrznych prze-
gubdéw rownobieznych, $ciskajgc ostony tak,
aby rozsung¢ fatdy (patrz rys. 21.1). Spraw-
dzi¢, czy nie ma oznak pekniecia, rozszcze-
pienia lub pogorszenia jakosci gumy, ktore
mogtyby spowodowa¢ wyptyniecie smaru
i przedostanie sie wody i drobnych zanie-
czyszczen do przegubu. Nalezy réwniez
sprawdzi¢ zabezpieczenie i stan zaciskow
mocujgcych. Powtérzy¢ powyzsze czynno-
Sci sprawdzajace dla wewnetrznych prze-
gubow roéwnobieznych. W przypadku stwier-
dzenia jakiegokolwiek uszkodzenia lub po-
gorszenia jakosci, nalezy ostony ochronne
wymieni¢, stosujac sie do opisu podanego
w rozdziale 8.

2. Jednoczes$nie nalezy sprawdzi¢ ogdélny
stan przegubow roéwnobieznych, chwytajac
najpierw p6tos napedowa i probujgc obroécic
koto. Powtorzy¢ to sprawdzenie, chwytajac
wewnetrzny przegub i sprobowac obrocic
potos napedowa. Kazde znaczne przemie-
szczenie wskazuje na zuzycie przegubodw,
zuzycie wielowypustow pétosi lub poluzo-
wang nakretke mocujgcg potosi napedowe;.

o7 E

21.1. Sprawdzanie ostony ochronnej
przegubu réwnobieznego (CV) potosi
napedowe;j

22 Sprawdzanie I
ustawienia kot

1. Ustawienie kot dotyczy ich wiasciwego
ustawienia kgtowego wzgledem elementow
zawieszenia i nawierzchni drogi. Jest okres-
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22.1. Parametry ustawienia kot

lane czterema podstawowymi parametrami
- wszystkie kaly sg okreslane w stopniach
(rys.22.1).

2. Kat pochylenia kofa jest katem od-
chylenia ptaszczyzny kota od pionu, gdy
patrzy sie na koto z przodu lub od tytu
samochodu. Kat pochylenia kofa ma warto$¢
dodatnig, jesli kota sg rozchylone go gory.
Gdy kota sg rozchylone na dot, wowczas
kat pochylenia kofa ma warto$¢ ujemna,

3. Katdw pochylenia kot sie nie reguluje.
Mozna je sprawdzi¢ za pomoca, specjalis-
tycznych przyrzaddw.

4. Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy
jest miarg odchylenia osi sworznia zwrotnicy
od pionu. Okresla sie go w stopniach i uwa-
za za dodatni, gdy punkt przebicia nawierz-
chni jezdni przez 0$ sworznia lezy za $rod-
kiem styku kofa z jezdnia, ujemny za$, gdy
punkt ten lezy za $rodkiem styku kota z jez-
dnig, patrzac z boku samochodu.

5. Womawianych wersjach samochodu nie
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reguluje sie katow wyprzedzenia sworzni
zwrotnic két przednich ani tylnych.

6. Kat pochylenia sworznia zwrotnicy
jest to kat pomiedzy osig obrotu zwrotnicy
a linig pionowg poprowadzong przez 0$
symetrii kofa i pole styku opony, patrzac
z przodu lub z tytu samochodu.

7. Kat pochylenia sworznia zwrotnicy nie
jest regulowany i jest podany tylko jako
warto$¢ odniesienia (wzorcowa).

8. Zbieznos¢ kot danej osi polega na takim
ich ustawieniu, przy ktérym odlegto$¢ mie-
dzy przednimi krawedziami obreczy jest
mniejsza niz odlegto$¢ miedzy tylnymi kra-
wedziami obreczy.

9. Zbiezno$¢ kot przednich reguluje sie
przez wkrecanie lub wykrecanie koncowek
poprzecznych drazkow kierowniczych, co
powoduje zmiane efektywnej dfugosci ze-
stawu drgzkow.

10. W modelach kombi fazy | i Il oraz
modelach fazy Ill ustawienie zbieznosci kot
tylnych jest wykonywane w procesie produk-
cji i nie jest regulowane. Jesli sg jakiekolwiek
podstawy do obaw o prawidtowg, zbieznos¢
tylnych kot, nalezy doktadnie sprawdzi¢
ustawienie kot tylnych w stacji obstugi, po-
niewaz btgd moze by¢ spowodowany tylko
przez zuzycie lub uszkodzenie nadwozia
lub elementéw zawieszenia.

11. W modelach sedan i hatchback fazy
| i fazy Il ustawienie zbieznosci kot tylnych
jest regulowane potozeniem mimosrodow
na $rubach mocujgcych wewnetrzne konco-
wki tylnych réwnolegtych wahaczy (patrz
rozdziat 10).

Sprawdzenie ogoine

12. Ze wzgledu na to, ze do sprawdzenia
ustawienia kot jest potrzebny specjalistyczny
sprzet pomiarowy i umiejetnosci wymagane
do prawidtowego postugiwania sie nim, spra-
wdzenie i regulacje tych ustawien najlepiej
jest powierzy¢ autoryzowanej stacji obstugi.
13. Aby mozna byto dokona¢ doktadnego
sprawdzenia, pojazd powinien by¢ obcigzo-
ny tylko masg wiasng, tzn. bez pasazerow
i bagazu, ale z petnym zbiornikiem paliwa.
14. Przed rozpoczeciem pracy nalezy naj-
pierw sprawdzi¢, czy rozmiar opon i typ sg
takie, jak podane w danych technicznych
(patrz rozdz. 10), a nastepnie sprawdzi¢
ciénienie powietrza w oponach i zuzycie
bieznika, bicie kot, stan tozysk w piastach,
luz na kole kierownicy (tylko kota przednie)
oraz stan elementow zawieszenia. Skory-
gowac wszystkie znalezione btedy.

15. Zaparkowa¢ samochdd na poziomej
nawierzchni. Sprawdzi¢, czy przednie kota
sg ustawione do jazdy na wprost, a nastep-
nie zakotysaC tyt i przdd, aby zawieszenie
ustawito sie prawidtowo. Zwolni¢ dzwignie
hamulca awaryjnego i przetoczy¢ samochod
do tytu 0 okoto 1 m, a nastepnie z powrotem
do przodu, aby zlikwidowa¢ naprezenia
w elementach uktadu kierowniczego i za-
wieszenia.

Ustawienie zbieznosci kot
przednich - sprawdzanie

i regulacja

16. Ustawienie zbieznosci két przednich jest
sprawdzane przez pomiar odlegfosci pomie-
dzy przednimi i tylnymi wewnetrznymi kra-
wedziami obreczy kot jezdnych. W sklepach
z akcesoriami motoryzacyjnymi sg dostepne
firmowe przyrzady do pomiaru zbieznosci.
17. Przygotowa¢ samochod wedtug opisu
podanego w punktach 13 do 15.

18. Niezbedny jest przyrzad do két. Do-
stepne sg dwa typy przyrzadow i mozna je
naby¢ w sklepach z akcesoriami motoryza-
cyjnymi. Pierwszy typ mierzy odlegtos¢ po-
miedzy przednimi i tylnymi wewnetrznymi
krawedziami kot jezdnych, tak jak to opisano
wczesniej, przy nieruchomym samochodzie.
Drugi typ, rodzaj ptyt najazdowych, mierzy
rzeczywiste potozenie powierzchni styku
opony w odniesieniu do powierzchni drogi
przy samochodzie w ruchu. Jest to uzys-
kiwane przez wepchnigcie lub wjazd przed-
nich kot na ptyte, ktora przesuwa sie nieco,
zaleznie od wartosci znoszenia bocznego
opony, i pokazuje wartoS¢ przesunigcia na
skali. Oba typy majg swoje zalety i wady,
ale kazdy z nich da zadowalajgcy wynik,
jesli bedzie uzywany prawidtowo i doktadnie.
Niekonwencjonalny sprawdzian do k&t moz-
na wykona¢ z dtugiego kawatka stalowej
rury wygietej tak, aby oming¢ zespdt silnika
i skrzynki przektadniowej, ze $rubg ustala-
jaca i przeciwnakretkg na jednym koncu.
19. Wielu specjalistéw potrafi sprawdzi¢
rowniez ustawienie zbieznosci kot bez lub
z niskim ci$nieniem powietrza w oponach.
20. Przed rozpoczeciem pomiarow nalezy
upewni¢ sie, czy uktad kierowniczy jest
ustawiony do jazdy na wprost.

21. Jesli stwierdzi sig, ze regulacja jest
niezbedna, nalezy oczysci¢ gwintowane
koncowki poprzecznych drgzkow kierowni-
czych.

22, Zwrd6ci¢ uwage, ze wymienione ponizej
czynnosci regulacyjne mozna tatwiej wyko-
nac¢, jesli podniesie sie przéd samochodu
i podeprze na podstawkach (patrz ,Pod-
noszenie i podpieranie samochodu™).

22.23. Luzowanie przeciwnakretki
koncowki poprzecznego drgzka
kierowniczego
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22.24. Blokowanie koncowki poprzecznego
drazka kierowniczego

23. Zablokowa¢ koncowke poprzecznego
drazka kierowniczego wykorzystujac znaj-
dujgce sie na nim ptaskie scigcia, a nastep-
nie poluzowa¢ przeciwnakretke (patrz rys.
22.23).

24. Nadal blokujgc koncowke poprzecz-
nego drazka kierowniczego tak samo jak
poprzednio, obrocic poprzeczny drazek
kierowniczy w odpowiednim kierunku (zgo-
dnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zega-
ra, aby zwigkszy¢ zbieznos¢, przeciwnie
do kierunku ruchu wskazowek zegara, aby
zmnigjszy¢ zbiezno$¢) (patrz rys. 22.24).
Zanotowa¢ jak daleko nalezy obroci¢ po-
przeczny drgzek kierowniczy, aby pozo-
state drazki tez obroci¢ o takg samg war-
tos¢.

25. Na zakonczenie dokreci¢ przeciwna-
kretke.

26. Powtorzy¢ czynnosci opisane w pun-
ktach 23 do 25 po drugiej stronie samo-
chodu pamietajac, aby poprzeczne drazki
kierownicze obroci¢ dokfadnie o takg sama
wartosc.

27. W stosownych przypadkach opusci¢
samochod na podtoze, a potem ponownie
sprawdzi¢, czy przednie kota jezdne sag
ustawione do jazdy na wprost; nastepnie
zakotysacCtyt i przéd, aby zawieszenie usta-
wito sie prawidtowo. Zwolni¢ hamulec awa-
ryiny i przetoczy¢ samochod do tytu o okoto
1 metr, a nastepnie z powrotem do przodu,
aby zlikwidowa¢ naprezenia w elementach
ukfadu kierowniczego i zawieszenia.

28. Sprawdzi¢ ponownie zbieznos$¢ kot, tak
jak to opisano wczesniej.

29. Jesli jest konieczna dalsza regulacja,
powtdrzy¢ czynnosci opisane w punktach
23 do 28, az do uzyskania prawidtowych
wartosci zbieznosci.

30. Na zakonczenie dokreci¢ przeciwnakre-
tki na koncéwkach poprzecznych drazkow
kierowniczych, blokujac jednocze$nie kon-
cowki drgzkow.

31. Sprawdzi¢, czy dtugosci poprzecznych
drazkow kierowniczych sg jednakowe i czy
kofto kierownicy jest ustawione do jazdy na
wprost.

‘i — Nissan Primera

Ustawienie zbieznosci kot
tylnych (modele sedan

i hatchback fazy | i Il)

- sprawdzanie i regulacja

Uwaga. Zbiezno$S¢ kot tylnych we wszyst-
kich pozostatych modelach jest ustawiana
podczas procesu produkcyjnego w fabryce
i jej regulacja nie jest mozliwa. Jesli prawidto-
wos$¢ ustawienia budzi watpliwosci, to praw-
dopodobnie jest to spowodowane uszkodze-
niem podczas kolizji lub nadmiernym zuzy-
ciem elementéw tylnego zawieszenia.

32. Przygotowa¢ samochdd, tak jak opisano
to wczesniej w punktach 13 do 15.

33. Ustawienie zbieznosci nalezy sprawdzi¢
za pomocg przyrzadu do pomiaru zbieznosci
kot, tak jak to opisano wczeéniej przy usta-
wieniu zbieznosci kot przednich.

34. Jesli wymagana jest regulacja, zaklino-
wac¢ przednie kota, a nastepnie unie$S¢ tyt
samochodu i podeprze¢ go starannie na
podstawkach.

35. Ztytu samochodu, zjednej strony, zano-
towac potozenie mimosrodu w $rubie mocu-
jacej tylnego réwnolegtego wahacza, znajdu-
jacej sie blizej srodka samochodu, a nastep-
nie poluzowaé¢ nakretke (patrz rys. 22.35).

36. Obroéci¢ srube, aby obroci¢ mimosrod
0 jedng dziatke (w razie potrzeby zrobi¢
staty znak na wsporniku nadwozia), a na-
stepnie dokreci¢ nakretke momentem po-
danym w danych technicznych.

37. Powtdrzy¢ czynnosci opisane w punk-
tach 35 i 36 po drugiej stronie samochodu,
zapewniajgc, aby mimosrod zostat obrocony
doktadnie o taka samg warto$¢ (to jest
o takg samg liczbe dziatek) w kierunku
przeciwnym do poprzedniej regulacji - jesli
poprzednio mimos$réd zostat obrécony zgod-
nie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara,
drugi mimosrod powinien zosta¢ obrécony
w kierunku przeciwnym i vice versa. Do-
kreci¢ nakretke momentem podanym w da-
nych technicznych.

38. Opusci¢ samochod, a nastgpnie zako-
tysac tyt i przdd, aby zawieszenie ustawito
sie prawidtowo. Zwolni¢ dzwignig¢ hamulca
awaryjnego i przetoczy¢ samochod do tytu

o ‘ > :*:"f

22.35. Potozenie mimosrodu (strzatka)

w $rubie mocujgcej tylnego rownolegtego
wahacza znajdujacej sie blizej srodka
samochodu

o okoto 1 m, a nastepnie z powrotem do
przodu, aby zlikwidowa¢ naprezenia w ele-
mentach uktadu kierowniczego i zawieszenia.
39. Sprawdzi¢ ponownie ustawienie zbiez-
nosci kot, tak jak to opisano wczesniej.

40. Jesli jest konieczna dalsza regulacja,
powtarza¢ procedure regulacji dopoty, do-
poki nie uzyska sie prawidtowej wartosci
zbieznosci kot tylnych.

23 Sprawdzanie
wyréwnowazenia
két jezdnych

To zadanie nalezy powierzy¢ specjaliScie.
Producent zaleca wyréwnowazanie kot zdje-
tych z samochodu.

r_"_;r .‘_‘
&

24 Sprawdzanie
pasow bezpieczenistwa

1. Wszystkie wersje sg wyposazone w trzy-
punktowe biodrowo-piersiowe bezwtadnos-
ciowe zwijane pasy bezpieczenstwa na obu
przednich i zewnetrznych fotelach tylnych.
Tylny fotel $rodkowy jest wyposazony albo
w dwupunktowy biodrowy pas statyczny (nie
zwijany bezwtadnosciowo), albo w trzypun-
ktowy biodrowo-piersiowy bezwtadnosciowy
pas zwijany.

2. Sprawdzi¢, czy pasy nie sg wystrzgpione
lub czy nie majg $ladow innych uszkodzen.
Sprawdzi¢ réwniez dziatanie zamkow i zwi-
jadet oraz upewni¢ sie, czy wszystkie Sruby
mocujgce sg dokfadnie dokrgcone. Zwrocic
uwage, ze Sruby majg odsadzenia pozwala-
jace na swobodne obracanie sie punktu
mocowania pasa.

3. Jesli sg jakiekolwiek oznaki uszkodzenia
lub watpliwosci co do stanu pasa, nalezy go
wymieni¢. Jesli samochdd uczestniczyt
w kolizji, to kazdy pas bezpieczenstwa, ktory
byt wtedy uzywany, powinien w zasadzie
zosta¢ wymieniony, a wszystkie pozostate
pasy powinny zosta¢ doktadnie sprawdzone.
4. Do czyszczenia pasOw bezpieczenstwa
nalezy uzywac tylko cieptej wody i mydta
bez detergentow. Nie nalezy uzywac zad-
nych chemicznych srodkéw czyszczacych,
silnych detergentéw, barwnikow i wybiela-
czy. Trzymac¢ pasy catkowicie rozciagnigte
dopoty, dopoki nie wyschng w naturalny
sposoOb - nie nalezy ich suszy¢ sztucznie,
poddajac dziataniu gorgcego zrédta ciepta.

T.

-

25 Smarowanie
zawiasow i zamkow

1. Nasmarowac zawiasy pokrywy przedziatu
silnika, drzwi tytu nadwozia i pokrywy bagaz-
nika olejem maszynowym.
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Przeglgdy okresowe

2. Powlec smarem statym mechanizm zwa-
Iniajgcy pokrywy przedziatu silnika i wy-
stawione na dziatanie czynnikéw atmosfe-
rycznych przewody. Powlec smarem row-
niez mechanizmy zwalniajgce drzwi tytu
nadwozia, pokrywy bagaznika i pokrywy
wlewu paliwa.

3. Sprawdzi¢ doktadnie zabezpieczenia
i dziatanie wszystkich zawiasow, zatrzaskow
oraz zamkow, regulujac je w razie potrzeby
(patrz rozdz. 11). Sprawdzi¢ dziatanie za-
mka centralnego.

4. Sprawdzi¢ stan i dziatanie sprezyn gazo-
wych drzwi tytu nadwozia lub pokrywy ba-
gaznika, wymieniajgc je, jesli przeciekajg
lub juz nie sg w stanie bezpiecznie pod-
piera¢ tych drzwi po podniesieniu.

26 Préba drogowa I

Wskazniki i urzgdzenia
elektryczne

1. Sprawdzi¢ dziatanie wszystkich wskaz-
nikow i urzadzen elektrycznych.

2. Upewni¢ sie, czy wskazania wskaznikow
sg, prawidtowe i wtgczac¢ kolejno urzgdzenia
elektryczne, aby sprawdzi€, czy dziatajg
prawictowo.

Uktad kierowniczy i zawieszenie

3. Sprawdzi¢, czy nie wystepujg nieprawid-
towosci w uktadzie kierowniczym i w zawie-
szeniu.

4. Odby¢ krotkg jazde samochodem i spra-
wdzi¢, czy nie wystepujg nienormalne drga-
nia lub hatasy.

5. Sprawdzi¢, czy samochodd prowadzi sie
pewnie, bez nadmiernych przechytow lub
szarpnieC oraz sprawdzi¢, czy z zawiesze-
nia nie wydobywajg sie odgtosy podczas
jazdy na zakrecie lub jazdy po nierbwnos-
ciach.

Zespot napedowy

6. Sprawdzi¢ dziatanie silnika, sprzegta (gdy
wystepuje w samochodzie), skrzynki prze-
ktadniowej i potosi napedowych.

7. Postuchac¢, czy z silnika, sprzegta lub
skrzynki przektadniowej nie wydobywajg sie
niezwykte odgtosy.

8. Upewni¢ sie, czy silnik pracuje réwno-
miernie na biegu jatowym i czy ptynnie
przyspiesza.

9. Sprawdzi¢, czy sprzegto dziata rowno-
miernie i progresywnie, umozliwiajgc ptyn-
ne prowadzenie oraz czy skok pedatu
sprzegta nie jest nadmierny. Nalezy row-
niez postucha¢, czy nie pojawiajg sie
dzwieki podczas naciskania na pedaf
sprzegta.

10. W wersjach z mechaniczng skrzynkg,
przektadniowg, nalezy upewni¢ sig, czy
wszystkie biegi wigczajg sie bez zgrzytu
i czy dzwignia zmiany biegéw daje sie
jednoznacznie ustawi¢ we wtasciwych poto-
zeniach.

11. W wersjach z automatyczng, skrzynka
przektadniowg nalezy upewni¢ sie, czy
wszystkie zmiany biegéw odbywajg sie gfad-
ko, bez przerywania i bez wzrostu predkosci
obrotowej silnika pomigdzy zmianami. Spra-

wdzi¢, czy wszystkie potozenia przektadni
mozna wybra¢, gdy pojazd jest nieruchomy.
12. Postucha¢, czy nie wydobywa sie me-
taliczny dzwiek z przodu samochodu pod-
czas, gdy porusza si¢ on wolno po fuku
drogi przy petnym skrecie kota kierownicy.
Jedli dzwiek jest styszalny, oznacza to zu-
zycie przegubow potosi napedowych i w ta-
kim przypadku nalezy wymieni¢ kompletne
potosie (patrz rozdz. 8).

Sprawdzanie uktadu
hamulcowego

13. Upewni¢ sie, czy samochdd nie $cigga
na jedng, strone podczas hamowania i czy
kofa nie blokujg sie przedwczesnie podczas
ostrego hamowania.

14. Sprawdzi¢, czy nie ma drgan w ukiadzie
kierowniczym podczas hamowania.

15. Sprawdzi¢, czy hamulec awaryjny dziata
prawidtowo bez nadmiernego przemiesz-
czenia dzwigni i czy utrzymuje samochod
nieruchomo na pochyleniu.

16. Sprawdzi¢ dziatanie urzgdzenia wspo-
magajgcego hamulcow w nastepujgcy spo-
s6b. Nacisng¢ pedat hamulca roboczego
cztery lub pie¢ razy, aby zlikwidowa¢ pod-
ci$nienie, a nastepnie uruchomi¢ silnik. Po
uruchomieniu silnika powinna da¢ sie od-
czu¢ wyrazna elastyczno$¢ w pedale hamul-
ca w miare narastania podci$nienia. Po-
zwoli¢, aby silnik pracowat co najmniej 2 mi-
nuty, a nastepnie wytgczy¢ go. Jesli pedat
hamulca nacisnie sie ponownie, powinien
dac sie stysze¢ syk z sitownika. Po czterech
lub pieciu nacisnieciach pedatu syk powinien
ustac¢, a pedat hamulca powinien by¢ wyraz-
nie twardszy.

Czynnosci wykonywane co 60000 km, lecz nie rzadziej niz co 2 lata

WY

s

27 Wymiana filtru powietrza

D

1. Wrazie potrzeby odkreci¢ nakretke i Sru-
by (zgodnie z zastosowaniem), mocujgce

pokrywe obudowy filtru powietrza (patrz rys.
27.1a,27.1b).

2. Zwolni¢ zatrzaski mocujgce pokrywe filtru
powietrza, zdjg¢ pokrywe i odtozy¢ na bok
(patrz rys. 27.2). Jesli trzeba, odtgczy¢
przewdd dolotowy od pokrywy, aby umoz-
liwi€ jej wyjecie z przedziatu silnika.

3. Wyja¢ wktad filtru powietrza z obudowy,
zapamietujgc potozenie, w jakim jest zamo-
cowany (patrz rys. 27.3a, 27.3b, 27.3c).

4. Wytrze¢ wnetrze obudowy filtru powietrza
i pokrywy czystg szmatka,

5. Wtozy¢ nowy wkiad do obudowy filtru,
upewniajgc sie, czy jest utozony wasciwag,

‘Q‘!

27.1 a. Nakretka i $ruba (strzatki), ktore
nalezy odkreci¢ w silnikach gaznikowych
16

50

27.1 b. Zwalnianie zatrzaskow mocujgcych
pokrywe filtru powietrza

27.2. Wymontowanie pokrywy filtru
powietrza - silnik 1,6 o wirysku paliwa



Czynnosciobstugowe

il 4

27.3a. Wyjmowanie wktadu filtru powietrza
-silnik 1,6 gaznikowy

27.6. Sprawdzanie, czy pokrywa filtru jest
doktadnie dociskana we wtasciwym
potozeniu przez zatrzaski mocujgce

strong do gory i prawidtowo osadzony
wobudowie.

6. Zatozy¢ pokrywe filtru i zamocowac jg
we witasciwym potozeniu za pomocg za-
trzaskow (patrz rys. 27.6). Natozy¢ nakretke
oraz $rube i dokfadnie je dokrecic.

28 Sprawdzanie I
ukfadu zaptonowego

Uwaga. Napiecie wytwarzane przez ele-
ktroniczny uktad zaptonowy jest znacznie
wyzsze, niz wytwarzane przez konwenc-
jonalne uktady. Nalezy bezwzglednie za-
chowaC ostrozno$¢ podczas wykonywania
prac zwigzanych z tym uktadem przy wig-
czonym zaptonie. Osoby z wszczepionym
chirurgicznie rozrusznikiem serca powinny
trzyma¢ si¢ z dala od obwodow zapfo-
nowych, elementow i wyposazenia kont-
rolnego.

1. Elementy uktadu zaptonowego nalezy
sprawdza¢ pod kagtem uszkodzenia lub utra-
ty jakosci, tak jak opisane to jest pod od-
powiednim podtytutem.

Ogolne sprawdzanie elementow

2. Przewody zaptonowe (wysokiego napig-
cia) powinny by¢ sprawdzane zawsze, gdy

27.3b. Wyjmowanie wktadu filtru powietrza
- silnik 1,6 o wtrysku paliwa

nowe $wiece sa zaktadane do silnika. Tam,
gdzie jest to konieczne, nalezy zdja¢ po-
krywe z rozdzielacza.

3. Przed odtaczeniem przewodow nalezy
upewnic¢ sig, czy przewody sg ponumero-
wane, aby unikng¢ zamiany po ponownym
zamontowaniu. Sciggnaé przewody ze
Swiec, chwytajgc za koncowke mocujgca,
a nie za przewod, poniewaz potgczenie
przewodu moze ulec ztamaniu (patrz rys.
28.3).

4. Sprawdzi¢, czy wewnatrz oprawy kon-
cowki kazdego przewodu nie ma oznak
korozji, ktére bedg wygladac, jak biaty kry-
staliczny puder. Wcisng¢ koncoéwke mo-
cujacg z powrotem na $wiece upewniajgc
sie, czy jest ona mocno zacisnieta na swie-
cy. Jedli nie, zdja¢ ponownie przewod i uzy¢
szczypiec, aby ostroznie wygigé metalowe
potgczenie wewnatrz koncowki mocujgcej
dopodki nie zacisnie si¢ ono pewnie na
koncowce Swiecy.

5. Wytrze¢ czystg szmatka przewod na
catej dtugosci, aby usung¢ osadzony na nim
brud i smar. Po oczyszczeniu przewodu
sprawdzi¢, czy nie jest on przypalony, pek-
niety lub uszkodzony w inny sposéb. Nie
zwija¢ ciasno przewodu i nadmiernie go nie
rozciggac, gdyz drut przewodzacy wewnatrz
moze si¢ ztamac.

6. Odtgczy¢ drugi koniec przewodu od ko-
putki rozdzielacza. Sprawdzi¢ w taki sam

27.3c. Wyjmowanie wktadu filtru powietrza
- silnik 2,0 o wielopunktowym wtrysku
paliwa

sposob, jak w przypadku koncowek wcis-
kanych na Swiece zaptonowe, czy nie ma
Sladow korozji i czy potgczenia sg pewne.
Po wykonaniu opisanych czynnosci zamo-
cowac starannie przewody.

7. Sprawdzi¢ kolejno pozostate przewody
w taki sam sposob.

8. Jesli sg potrzebne nowe przewody za-
ptonowe (wysokiego napiecia), nalezy za-
kupi¢ caty zestaw przeznaczony do kon-
kretnego typu samochodu i silnika.

9. Poluzowa¢ i wykreci¢ $ruby mocujace
koputke rozdzielacza. Zdjg¢ koputke i wydo-
by¢ uszczelke koputki. Wytrze¢ koputke do
czysta i starannie sprawdzi¢ jg wewnatrz
i na zewnagtrz, czy nie ma sladow peknigc,
wegla i zuzytych, przypalonych lub obluzo-
wanych stykéw. Sprawdzi¢, czy weglowa
szczotka w koputce nie jest zuzyta, przesu-
wa sie swobodnie pod wptywem sity sprezy-
ny i czy ma dobry styk z palcem rozdziela-
cza. Nalezy rowniez sprawdzi¢ uszczelke
koputki, czy nie ma na niej oznak zuzycia
lub uszkodzenia, i w razie potrzeby wymie-
ni¢. Poluzowac srube mocujgca, zdja¢ palec
rozdzielacza z watka rozdzielacza i spraw-
dzi¢ palec (patrz rys. 28.9a, 28.9b). Jest
zasada, ze wymienia si¢ koputke i palec
rozdzielacza zawsze, gdy zaktada si¢ nowe
przewody zaptonowe (wysokiego napiecia).
Gdy zaktada sig nowg koputke, nalezy od-
tgczac¢ przewody od starej koputki pojedyn-

28.3. Sprawdzanie oznakowania
przewodow wysokiego napigcia przed
odtaczeniem

28.9a. Wkrety (strzatki) mocujgce koputke
rozdzielacza
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28.9b. Wykrecanie wkretu mocujgcego
i Scigganie palca rozdzielacza z watka

czo i podtgczac je do nowej koputki do-
ktadnie w takim samym miejscu - nie
nalezy jednoczesnie zdejmowaC wszyst-
kich przewodow ze zuzytej koputki, ponie-
waz mozna spowodowa¢ zmiane kolejno-
Sci zaptonéw. Po ponownym zamontowa-
niu nalezy upewni¢ sig, czy palec roz-
dzielacza jest doktadnie docisniety do
watka rozdzielacza i starannie dokrecic
wkret mocujgcy. UpewniC sie, czy uszczel-
ka koputki znajduje sie na wtasciwym miej-
Scu, a nastepnie zatozy¢ koputke i dokfad-
nie dokreci¢ mocujacy jg wkret. Tam, gdzie
trzeba przymocowa¢ pokrywe do rozdziela-
cza.

10. Nawet jesli uktad zaptonowy jest w jak
najlepszym stanie, niektére silniki mogg, od
czasu do czasu mie¢ kifopoty z rozruchem
przypisywane zawilgoceniu elementow ukta-
du zaptonowego. Do rozproszenia wilgoci
S, przeznaczone specjalne srodki w aero-
zolu. Nadajg sie one rowniez do powlekania
uszczelek, ochraniajagc w ten sposob uktad
zaptonowy przed wilgocig, a w szczegolnie
trudnych warunkach pomoga uruchomic sa-
mochod, gdy tylko pojawi sie nawet bardzo
staba iskra.

Sprawdzanie ustawienia zaptonu
i regulacja

11. Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu wedtug
opisu podanego w rozdziale 5B.

29 Wymiana filtru PCV
(wymuszony uktad
przewietrzania skrzyni I
korbowej)

Silnik gaznikowy 1,6

1. Odkreci¢ nakretke i wkret mocujgce po-
krywe obudowy filtru powietrza i zwolni¢
mocujace zatrzaski.

2. Podnies¢ pokrywe i odwr6cic jg na dru-
gg strong, aby uzyska¢ dostep do filtru
PCV, ktory jest przykrecony pod spodem
pokrywy.

3. Odkrecic dwa wkrety mocujgce i wyjac
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29.3a. W silnikach gaznikowych 1,6
odkrecanie mocujgcych wkretow...

29.3b. ... i wymontowywanie zespotu filtru
PCV z pokrywy filtru powietrza

zespot filtru. Wyja¢ wktad filtrujacy z obu-
dowy i wyrzuci¢ go (patrz rys. 29.3a,
29.3b).

4. Wtozy¢ nowy wktad filtru PCV i zamon-
towac zespdt filtru w pokrywie filtru po-
wietrza, dokrecajgc starannie mocujgce go
wkrety.

5. Zatozy¢ pokrywe i zamocowaC jg we
wiasciwym pofozeniu za pomocg mocujgcej
ja nakretki, wkretu i zatrzaskow.

Silnik 1,6 o wtrysku paliwa

6. Zwolni¢ mocujgce zatrzaski i zdjg¢ po-
krywe obudowy filtru powietrza.

7. Wyja¢ wkiad filtrujgcy z obudowy, aby
uzyska¢ dostep do filtru PCV.

8. Wyja¢ filtr PCV z obudowy filtru powietrza

29.8. W silnikach 1,6 o wtrysku paliwa filtr
PCV jest przymocowany do podstawy
obudowy filtru powietrza

i wytrze¢ do czysta miejsca wokét filtru PCV
(patrz rys. 29.8).

9. Wtozy¢ nowy filtr PCV do obudowy i wio-
zy¢ z powrotem wktad filtrujgcy filtru po-
wietrza.

10. Natozy¢ pokrywe filtru powietrza na
obudowe i zamocowac jg we wifasciwym
miejscu za pomocg mocujgcych zatrzaskow.

Silnik 2,0 o jednopunktowym
wtrysku paliwa

11. Odkreci¢ nakretki mocujgce pokrywe
obudowy filtru powietrza i zwolni¢ mocujace
zatrzaski.

12. Zdjg¢ pokrywe, aby uzyska¢ dostep do
filtru PCV.

13. Zwolni¢ dwa wkrety mocujgce i wymon-
towac zespot filtru PCV. Wyjg¢ wktad filt-
rujgcy z obudowy i wyrzucic¢ go.

14. Wtozy¢ nowy wktad filtru PCV i zamon-
towa¢ zespot filtru, dokrecajac starannie
mocujgce go wkrety.

15. Zatozy¢ pokrywe i zamocowac jg we
wiasciwym potozeniu za pomocg mocuijg-
cych jg nakretek i zatrzaskow.

30 Sprawdzanie podci$nie-
niowego urzadzenia
wspomagajacego
hamulcow

1. W celu sprawdzenia dziatania podcis-
nieniowego urzgdzenia wspomagajacego
hamulcéw nalezy nacisng¢ kilka razy na
pedat hamulca roboczego, aby zlikwidowac
podcisnienie, a nastepnie sprawdzi¢, czy
nie zmienia sie¢ skok pedatu hamulca.

2. Nacisng¢ pedat hamulca, a nastepnie
uruchomic silnik, trzymajgc caty czas pedat
hamulca mocno wcisnigty. Po uruchomie-
niu silnika powinna da¢ si¢ odczu¢ wyraz-
na elastyczno$¢ pedatu hamulca w miare
narastania podci$nienia. Pozwoli¢, aby sil-
nik pracowat co najmniej 2 minuty, a na-
stepnie go wytaczy¢. Jesli ponownie nacis-
nie sie¢ pedat hamulca, opor powinien by¢
normalny, ale przy nastgpnych nacisnie-
ciach opor powinien by¢ wigkszy przy zwie-
kszajgcym sie skoku przy kazdym wcis-
nieciu.

3. Przy pracujgcym silniku naciska¢ pedat
hamulca, a nastepnie przy wcigz wcisnig-
tym pedale wytgczy¢ silnik. Pedat nie po-
winien poddawa¢ sie przez co najmniej
30 sekund.

4. Jesli wspomaganie nie dziata tak, jak
opisano, najpierw sprawdzi¢ zawor zwrotny
urzagdzenia wspomagajgcego, zgodnie z opi-
sem w rozdziale 9.

5. Jesli urzadzenie wspomagajgce hamul-
cow nadal nie dziata prawidtowo, przyczyna
tkwi w samym urzadzeniu. Naprawy urza-
dzenia nie sg mozliwe i jesli jest niesprawne,
nalezy je wymieni¢ (patrz rozdz. 9).
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Wymiana cieczy I

. 3 chtodzacej

Oproéznianie

Uwaga. Ciecz chtodzacg nalezy wymienia¢
wowczas, gdy silnik jest zimny. Nie wolno
dopusci¢ do kontaktu cieczy chtodzacej ze
skorg lub powtoka lakierowg nadwozia. Ze
wzgledow bezpieczenstwa nie wolno pozo-
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31.6a. Korek spustu cieczy chtodzacej (1)
i odpowietrznik (2) w gtowicy silnika - silnik
16

T -

31.6b. Korek spustu cieczy chtodzacej
(strzatka) widziany od spodu pojazdu
-silnik 2,0

stawia¢ cieczy chtodzacej w otwartych po-
jemnikach ani w postaci katuz na podtodze.
Dzieci i zwierzgta domowe, przyciggane
przez stodki smak, moga ulec cigzkiemu
zatruciu po jego wypiciu.

1. Aby oprozni¢ uktad chtodzenia, nalezy
najpierw przykry¢ cisnieniowy korek wlewu
chfodnicy szmatkg i powoli obroci¢ korek
przeciwnie do kierunku ruchu wskazéwek
zegara, aby obnizy¢ cisnienie w uktadzie
chfodzenia (powinien towarzyszy¢ temu $wi-
szczacy dzwiek). Odczeka¢, az zmniejszy
sig ciSnienie w ukfadzie i kontynuowac¢ od-
krecanie korka, az bedzie mozliwe jego
catkowite odkrecenie.

2. Wewnatrz samochodu przesung¢ dzwig-

31.7a. Odpowietrzniki uktadu chtodzenia
(1)-silnik 1,6

ni¢ sterowania temperaturg ogrzewania cat-
kowicie do potozenia ,HOT".

3. Jesli wystepuje, wymontowac dolng osto-
ne silnika, a nastepnie sprawdzi¢, czy
w chtodnicy jest zamontowany korek spus-
towy. Jesli jest, to umiesci¢ pod nim od-
powiednie naczynie. Poluzowac¢ korek spus-
towy i poczekac, az ciecz chtodzgca sptynie
do pojemnika.

4. W wersjach bez korka spustowego chtod-
nicy umiesci¢ zbiornik pod potaczeniem
dolnego elastycznego przewodu z chtod-
nicag, a nastepnie poluzowac zacisk przewo-
du i zsuna¢ przewod z koncowki chtodnicy.

31.7b. Odpowietrzniki uktadu chtodzenia
(1) w gtowicy silnika 2,0

31.7c. Alternatywne umiejscowienie
(strzatka) odpowietrznika w gtowicy silnika
2,0

5. Jesli jest to konieczne, wymontowac zbio-
rnik wyréwnawczy cieczy chtodzgcej, wyla¢
ciecz, a nastepnie zamontowac zbiornik
upewniajac sig, czy elastyczne przewody
sg doktadnie podtgczone. Zachowac¢ ostroz-
no$¢, aby nie rozla¢ cieczy na sasiadujace
elementy.

6. Przesuna¢ zbiornik pod korek spustowy
w kadtubie. Korek jest umieszczony
z przodu kadtuba, od strony kota zama-
chowego w przypadku silnika 16 i od
strony tancucha napedu rozrzadu w przy-
padku silnikow 2,0 (patrz rys. 31.6a,
31.6b).

7. Wykreci¢ korek spustowy w kadtubie
silnika, a nastepnie odkreci¢ odpowietrzniki.
W silniku 1,6 odpowietrzniki sg umieszczone
w gtowicy silnika od strony kota zamacho-
wego, w poblizu rozdzielacza zaptonu,
w gtowicy silnika od strony tancucha roz-
rzadu, z tytu, i (lub) w elastycznym przewo-
dzie nagrzewnicy z tytu silnika.

W silnikach 2,0 odpowietrzniki sg umiesz-
czone w gtowicy silnika z przodu, od strony
rozdzielacza zaptonu (tuz przy obudowie
termostatu) i w elastycznym przewodzie
nagrzewnicy z tytu silnika (patrz rys. 31.7a,
31.7b, 31.7c, 31.7d).

8. Jesli ciecz chtodzaca zostanie spusz-
czona z uktadu z innego powodu niz wymia-
na, moze by¢ zastosowana ponownie, jesli
jest czysta i ma mniej niz dwa lata.

Przemywanie

9. Skutecznos$¢ uktadu chtodzenia mozna
przywréci¢, przemywajac ukfad.

10. Chtodnica powinna by¢ przemywana
niezaleznie od silnika, aby unikng¢ niepo-
trzebnego zanieczyszczenia.

11. W celu przeptukania chtodnicy zatozy¢
i zakrecic cisnieniowy korek wlewu chtodnicy
i jesli chtodnica jest umocowana w pojez-
dzie, zacisnaC elastyczny przewdd prowa-
dzacy z gornej czesci chtodnicy do zbiornika
wyréwnawczego cieczy chtodzace;j.

12. Odtaczy¢ gorny przewdd elastyczny na
chtodnicy, a nastgpnie wstawi¢ wgz ogrod-
niczy do gérnego wlotu chtodnicy. Skierowac

31.7d. Odpowietrznik uktadu chtodzenia
w elastycznym przewodzie nagrzewnicy
-silnik 2,0

1 - odpowietrznik, 2 - elastyczny przewod
nagrzewnicy
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Przeglgdy okresowe

przeptyw czystej wody przez chtodnice i kon-
tynuowaé przemywanie tak dtugo, az w dol-
nym otworze wylotowym chtodnicy nie poja-
wi sie czysta woda (dolny elastyczny prze-
wod chtodnicy nalezy odtgczy¢, aby umoz-
liwi¢c odprowadzenie cieczy z ukfadu). Jesli
po jakim$ rozsgdnym czasie wcigz nie
wyptywa czysta woda, mozna sprébowac
przeptuka¢ chtodnice $rodkiem czyszczg-
cym renomowanej marki. Wazne jest, aby
postepowaC doktadnie wedtug instrukcji
producenta $rodka czyszczgcego. Jesli za-
nieczyszczenie jest szczegolnie trudne do
usuniecia, wstawi¢ przewdéd do dolnego
wylotu chiodnicy i przeptuka¢ chtodnice
w odwrotnym kierunku (przeptukiwanie od-
wrotne).

13. Wymontowa¢ termostat, tak jak to opi-
sano w rozdziale 3, a nastepnie zamon-
towa¢ tymczasowo pokrywe. Wkreci¢ od-
powietrzniki uktadu chtodzenia, jesli byly
odkrecone.

14. Przy gornym i dolnym przewodzie elas-
tycznym odfgczonym od chtodnicy, wstawic
przewdd do dolnego przewodu chtodnicy.
Skierowa¢ przeptyw czystej wody przez
silnik i kontynuowaé przeptukiwanie dopoty,
dopoki w gornym przewodzie chtodnicy nie
pojawi sie czysta woda.

15. Po zakonczeniu przemywania nalezy
zamontowa¢ termostat zgodnie z opisem
w rozdziale 3 i podtaczy¢ przewody.

Napetnianie

16. Przed napetnieniem uktadu chtodzenia
upewni¢ sie, czy wszystkie przewody i za-
ciski sg w dobrym stanie i mocno zacis-
niete.

17. Upewni€ sie, czy odpowietrzniki zostaty
odkrecone (patrz p. 7) i przytaczy¢ dolny
elastyczny przewod chtodnicy.

18. Ustawi¢ pojemnik pod korkiem spus-
towym kadtuba, a nastepnie napeti¢ uktad
chtodzenia przez wlew w chtodnicy, az ciecz
chtodzagca wyptynie z otworu korka spus-
towego kadifuba. Natozy¢ odpowiedni
uszczelniacz na gwint korka spustowego,
a nastepnie wkrecic¢ korek.

19. Kontynuowa¢ napemianie poprzez chto-
dnice dopoty, dopoki ciecz chfodzgca nie
zawierajgca bgbelkdw powietrza nie wy-
ptynie z odpowietrznikéw. Zakreci¢ odpo-
wietrzniki natychmiast, gdy tylko wyptywajg-
ca ciecz nie bedzie zawierata bgbelkow
powietrza.

20. Kontynuowa¢ napetianie chtodnicy do-
poty, dopoki poziom nie osiggnie otworu
wlewu, a nastepnie napemic¢ zbiornik wyrow-
nawczy, az ciecz chtodzaca osiggnie znak
-MAX". Zakreci¢ cisnieniowy korek chtodnicy
i korek zbiornika wyréwnawczego.

21. Uruchomi¢ silnik i poczeka¢, aby na-
grzat sie do temperatury normalnej pracy.
Zwiekszy¢ predkos¢ obrotows, silnika dwa
albo trzy razy bez obcigzenia i sprawdzic,
czy wskaznik temperatury cieczy chfodzacej
nie wskazuje stanu przegrzania silnika.

22. Wytgczye silnik, odczeka¢ az ostygnie,
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a nastepnie sprawdzi¢, czy nie wystepuijg,
wycieki, szczegolnie wokot roztgczanych
elementow.

23. Gdy uktad jest zimny (uktad musi byé
zimny ze wzgledu na prawidtowe wska-
zanie poziomu cieczy chtodzacej), odkrecic
ci$nieniowy korek chtodnicy (obroci¢ korek
na chtodnicy przeciwnie do kierunku obrotu
wskazéwek zegara do pierwszego zatrzy-
mania; poczekaC az zostanie usuniete ci-
Snienie z uktadu, a nastepnie pchng¢ korek
w dot, obrécic go przeciwnie do kierunku
obrotu wskazéwek zegara az do drugiego
zatrzymania i wyjg¢ go). Poziom powinien
siegac¢ do otworu wlewu.

24. Jesli jest to potrzebne, uzupetni¢ poziom
cieczy chtodzgcej w chtodnicy, a nastepnie
uzupetni¢ zbiornik wyréwnawczy do poziomu
oznaczonego ,MAX". Po zakonczeniu uzu-
petniania cieczy natozy¢ korek wlewu chtod-
nicy (obroci¢ korek zgodnie z kierunkiem
obrotu wskazéwek zegara az do zamknig-
cia) i zakreciC korek zbiornika wyréwnaw-
czego. Jesli wystepuje, zamontowac¢ dolng,
ostong silnika.

25. Nalezy stosowa¢ ciecz chtodzaca be-
dacg mieszaning wody i ptynu niezamarza-
jacego na bazie glikolu etylenowego. llos¢
cieczy niezamarzajgcej jest podana w da-
nych technicznych.

26. Przed dolaniem cieczy chtodzacej nale-
zy catkowicie oprézni¢ ukfad chifodzenia
-zalecane jest przemycie strumieniem wody
- | sprawdzi¢, czy wszystkie -elastyczne
przewody i zaciski sg w dobrym stanie
i wtasciwie zacisniete.

27. Po napetnieniu uktfadu cieczg, chtodzaca,
nalezy na chtfodnicy lub zbiorniku wyrow-
nawczym umiesci¢ informacje o rodzaju
zastosowanej cieczy chtodzacej i date jej
zastosowania. Do kazdego nastepnego uzu-
petniania nalezy stosowac¢ taki sam rodzaj
cieczy chfodzace;j.

32  Wymiana oleju
w mechanicznej
skrzynce przekfadniowej

1. Te czynnos¢ bedzie mozna wykonac
0 wiele szybciej i sprawniej, jesli najpierw
odbedzie sie jazde samochodem na odleg-
toS¢ wystarczajacg do nagrzania silnika do
temperatury normalnej pracy.

2. Zaparkowa¢ samochod na poziomym
podtozu, wytgczyC€ zapton i zaciggna¢ dzwig-
nie hamulca awaryjnego.

3. Wytrze¢ do czysta powierzchnie wokot
korka wlewu i kontroli poziomu znajdujgcego
sie na przedniej powierzchni czotowej
skrzynki przekfadniowej. Wykreci¢ ten korek
1 oczysci¢ go.

4. Podstawi¢ odpowiednie naczynie pod
korek spustowy, znajdujgcy sie z lewej
strony obudowy skrzynki przekfadniowe;.

5. Odczeka¢ az olej sptynie do naczynia.
Jesli olej jest gorgcy, nalezy zachowac

ostroznosc¢, aby sie nie poparzy¢. Oczyscic
korek wlewu i kontroli poziomu oraz korek
spustowy, zwracajgc szczegOlng uwage,
aby zetrze¢ wszystkie metalowe czgstki
z wktadek magnetycznych.

6. Gdy olej przestanie wyptywac¢, oczysci¢
gwintowane otwory spustowe, réwniez te
w obudowie skrzynki przektadniowej, a na-
stepnie wkreci¢ korek spustowy i dokrecic
go wtasciwym momentem kluczem dynamo-
metrycznym.

7. Napetnianie skrzynki przektadniowej jest
wyjgtkowo nieporeczne do wykonania. Prze-
de wszystkim potrzeba duzo czasu, aby
ustalit sie prawdziwy poziom oleju, zanim
bedzie mozna go sprawdzi¢. Nalezy tez
pamigta¢, ze samochdd musi by¢ zapar-
kowany na ptaskim poziomym podtozu, gdy
sprawdza sie¢ poziom oleju.

8. Napeti¢ skrzynke przektadniowg od-
powiednig, iloscig, oleju wiasciwego rodzaju,
a nastepnie sprawdzi¢ poziom, tak jak to
opisano w punkcie 7. Jesli do skrzynki
przektadniowej zostata wlana wifasciwa
ilos¢ oleju, a duza ilos¢ wyptywa podczas
sprawdzania poziomu, wkreci¢ korek wlewu
i poziomu i odby¢ krotkg jazde samocho-
dem, aby nowy olej dotart do wszystkich
elementow skrzynki przekfadniowej, a na-
stepnie po powrocie sprawdzi¢ ponownie
poziom.

9. Jedli poziom jest prawidtowy, wkreci¢
korek wlewu i kontroli poziomu, dokrecajgc
go wtasciwym momentem kluczem dynamo-
metrycznym. Wytrze¢ rozlany ole;j.

33 Wymiana oleju
w automatycznej 1
skrzynce przektadniowej

1. Odby¢ krétkg jazde samochodem, aby
nagrza¢ silnik do temperatury normalnej
pracy.

2. Ustawi¢ samochéd na poziomym pod-
tozu, wytgczyC€ zapton i zaciggng¢ dzwignie
hamulca awaryjnego. Dla utatwienia do-
stepu mozna podnies¢ przod samochodu
i podeprzeC go bezpiecznie na podsta-
wkach.

3. Wyjg¢ wskaznik pretowy, a nastepnie
pod skrzynkg, przekfadniowg, umiesci¢ od-
powiednie naczynie.

4. Wykreci¢ korek spustowy i poczekac, az
olej sptynie do naczynia. Je$li olej jest
goracy, nalezy zachowac¢ ostroznos¢, aby
nie ulec poparzeniu. Oczysci¢ korek spus-
towy, usuwajgc starannie wszystkie metalo-
we czgstki z wktadki magnetycznej. Usung¢
oryginalng, podkfadke uszczelniajgcg, kitorg,
nalezy wymieniC po kazdym odkreceniu
korka spustowego.

5. Gdy olej przestanie wyptywac¢, oczysci¢
gwintowane otwory spustowe, rowniez te
w obudowie skrzynki przektadniowej. Zato-
zy¢ nowg, podktadke uszczelniajgcg na ko-
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rek spustowy, a nastepnie wkreci¢ korek
spustowy do skrzynki przektadniowej i do-
krecic go wtasciwym momentem kluczem
dynamometrycznym. Je$li samochod byt
podniesiony, opusci¢ go na podfoze.

6. Napetnianie skrzynki przektadniowej
olejem jest czynnos$cig wyjatkowo niepo-
reczng, polegajacg na stopniowym wle-
waniu okreslonego rodzaju oleju przez
rurke pretowego wskaznika poziomu. Wy-
godnie jest uzy¢ do tego lejka z druciang

siatka o bardzo drobnych oczkach, aby
unikng¢ rozlania i nie dopusci¢ do prze-
dostania sie¢ obcych czgstek do skrzynki
przektadniowej. Odczeka¢ dos¢ dtugo,
aby ustalit sie wtasciwy poziom oleju
i dokona¢ sprawdzenia poziomu, tak jak
to opisano poprzednio. Nalezy pamigtac,
ze podczas sprawdzania poziomu oleju
samochdd musi by¢ ustawiony na ptaskim
poziomym podtozu.

7. Gdy poziom oleju osiggnie znak ,MAX"

na wskazniku pretowym, wtozy¢ wskaznik
i uruchomi¢ silnik, pozostawiajgc go na
biegu jatowym na kilka minut. Nastepnie
unieruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ ponownie
poziom oleju, uzupetniajac w razie po-
trzeby jego stan. Odby¢ krotkg jazde sa-
mochodem, aby $wiezy olej dotart do
wszystkich elementow skrzynki przekta-
dniowej, a po powrocie ponownie spra-
wdzi¢ poziom oleju, tak jak to opisano
w podrozdziale 19.



Rozdziat 2A

Naprawy silnika zamontowanego
w samochodzie - silnik 1,6

Dane techniczne

Dane ogolne
Oznaczenie typu silnika:

- wersje z silnikiem gaznikowym . . . o . . .GA16DS
- wersje z silnikiem o wtrysku paliwa . . . . .. .GA16DE
Pojemno$¢ skokowa . . . . . . . . . . ... . 1597 cm®
Srednica cylindra . . . . . . ... . .. .... 760 mm
Skok ttoka . . . . o .. .. . 88,0 mm
Kierunek obrotu wa+u korbowego R zgodme z kierunkiem

ruchu wskazowek zega-
ra (patrzac z prawej
strony samochodu)

Usytuowanie cylindra nr 1. . . od strony tancucha na-
pedu rozrzgdu

Kolejnos¢ zaptonu. . . . . . . . . . .. ... . 1342

Stopien sprezania . . . . . . . . o 9,8

Ci$nienia sprezania:

- nominalne:

wersje z silnikiem gaznikowym. .. . . . . 1,37 MPa

wersje z silnikiem o wtrysku paliwa . . . . . . .. 1,32 MPa

- minimalne:

wersje z silnikiem gaznikowym. . . ... .. 118 MPa

wersje z silnikiem o wtrysku paliwa . . . . . . .. 1,13 MPa

- dopuszczalna roznica miedzy cylindrami:

wszystkie wersje. . . . . . . 0 . 0,10 MPa

Luz zaworow
Silnik zimny*":

- zawory dolotowe . . . . . . . . . . . . . 0,25 do 0,33 mm
- zawory wylotowe . . . o .. . 0,32 do 0,40 mm
Silnik goracy:

- do sprawdzenia:

zawory dolotowe. . . . . o 0,21 do 0,49 mm
- zawory wylotowe o .. .0,30 do 0,58 mm
do regulacji:

zawory dolotowe. . . . . . . .. . . 0,32 do 0,40 mm
zawory wylotowe. . o ... . . 0,37 do 0,45 mm

*' Luzy zaworéw nalezy sprawdza¢ na nagrzanym silniku. Mimo ze firma
Nissan podaje wartosci luzu zaworéw zaréwno dla nagrzanego, jak i zimnego
silnika, to na zimnym silniku luzy zaworéw sprawdza sie tylko przed
uruchomieniem silnika po naprawie gtéwnej. Luzy zaworéw nalezy ponownie
sprawdzi¢ po osiggnigciu przez silnik normalnej temperatury pracy.
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Wat rozrzgdu i popychacze

Naped . . . . ... fancuch

Liczba tozysk . . . . . . . . ... . . 5

Luz osiowy:

- nominalny:

silnika gaznikowego. . . . . . . . . . . . . 0,115 do 0,188 mm

silnika o wtrysku paliwa . . S .. 0,070 do 0,143 mm

- dopuszczalny:

wszystkie wersje. . . . . o o ~ . . 0,20 mm

Wysokos$¢ krzywek:

- dolotowych:

silnika gaznikowego. . . . . . . . . . . 39,880 do 40,070 mm

silnika o wtrysku paliwa . . . . . . . . 39,380 do 39,570 mm

- wylotowych

wszystkie wersje. . . . . 39,880 do 40,070 mm

Srednica zewnetrzna czopéw tozysk:

- tfozysko nr 1 . . ... . 27,935 do 27,955 mm

- fozyska nr 2 do 5 o 23,935 do 23,955 mm

Srednica wewnetrzna gmazd 'rozysk watoéw rozrzgdu

w gtowicy silnika:

- tozysko nr 1. . . .. . . . . . 28,000 do 28,021 mm

- tozyska nr 2 do 5 = . . o 24,000 do 24,021 mm

Luz promieniowy w tozyskach:

- nominalny . . . . . ... ... ... 0,045 do 0,086 mm

- dopuszczalny . . . . . 0,15 mm

Bicie watu rozrzadu:

- nominalne . . . . . . . . . . .. . .mniej niz 0,02 mm

- dopuszczalne . . . . . . . - . 0,1 mm

Srednica zewnetrzna popychacza . 29,960 do 29,975 mm

Srednica wewnetrzna otworu popychacza

w gtowicy silnika = . . . . . . . 30,000 do 30,021 mm

Luz popychacza w otworze gtowicy . . = 0,025 do 0,061 mm

Uktad smarowania

Typ pompy oleju S R zebata, napedzana od
prawego konca watu kor-
bowego

Minimalne ci$nienie oleju w normalnej temperaturze pracy:

- na biegu jatowym . . . . . . .. . 0,049 do 0,186 MPa

- przy 3000 obr/min . . .. . . .. 0,343 do 0,441 MPa



Wiadomosci wstepne

Luzy w pompie oleju:
- miedzy kotem zgbatym zewnetrznym i pokrywg

éruby przedniego wspornika zawieszenia zespotu
napedowego:

pompy. . ... 0,11 do 0,20 mm - Sruby mocujgce wspornik do silnika:
- migdzy kotem zgbatym zewngtrznym wersje z silnikiem gaznikowym. 55N-m
i potksiezycem . . . . 0,04 do 0,38 mm wersje z silnikiem o wtrysku paliwa . . . 70N +m
- miedzy kotem zebatym wewnetrznym - Sruby mocujgce do belki zawieszenia
i potksiezycem . .0,04 do 0,30 mm silnika - modele kombi 55N-m
- osiowy zewnetrznego ko+a zebatego . 0,05 do 0,11 mm s/uba przelotowa . 70N +m
- osiowy wewnetrznego kota zebatego . 0,05 do 0,09 mm Sruby mocujace koto zamachowe 88N-+m
- Mmigdzy kotnierzem wewngtrznego kota Lewy wspornik zawieszenia zespotu napedowego:
a powierzchnig tozyska w pokrywie 0,045 do 0,091 mm - éruba przelotowa 49N-m
- Sruby mocujace wspornik do skrzynk|
p/zek%adnlowej 49 N-m
Momenty dokrecania Sruby przedniej prowadmcy dolnego tan-
o i cucha napedu rozrzadu. . 16N-m
Nakrgtki Srub korbowodow: Sruba tylnej prowadnicy dolnego tancucha
-1 etap . A5N-m rozrzadu . . . ... . 16N-m
- 2. etap (jesli dysponule S'Q przyrzqdem . Sruby napinacza dolnego tancucha napedu
katowym) R kat 35 do 40 rozrzadu IN-m
- 2. etap (jesli nie dysponuje sie przy- Sruby mocujgce pokrywy +ozysk g’rownych 50N+m
rzadem katowym). o 25 N-m
Sruby pokryw fozysk watu rozrzqdu 11N-m Pompa oleju:
Sruby mocujgce koto napedu rozrzadu na - Sruby mocujgce pokrywg - SN-m
wale korbowym ‘ o 115N *m - Sruba mocujgca pokrywe . . . . . . .. 8N-+'m
Sruby belki zawieszenia S|In|ka R 88 N-+m - Sruba zaworu regulacyjnego S0 N -m
Sruba kofa pasowego watu korbowe- Tylne zawieszenie zespotu napedowego
g o 142 N -m - _sruby_mo_cu_]qce wspornik do belki za-
Sruby mocowania g+0W|cy wieszenia silnika 55 N-m
$ruby gtéwne: - $ruba przelotowa . o BI9N-m
Sdoetap . 29N -+m - Sruby mocujace wspormk o 69 N-m
-2 etap R 59 N-m Sruby tylnej pokrywy kadtuba (od strony
catkowicie poluzowac wszystkle sruby, a nastepnle kota zamachowego). . . . . . . .. 8N-m
dokreci¢ nastepujaco: Prawy wspornik zawieszenia zespotu napedowego:
- 3. etap . 29N-'m - Sruby mocujace wspornik do elementu
- 4. etap (jesli dysponule sie przyrzqdem silnika . . . . 55 N-m
katowym) - kat 50 do 55° - Sruba przelotowa . . 49 N-+m
- 4. etap (jesli nie dysponu;e SIQ przy- - Sruby gérnego elementu mocowania 49 N *m
rzqdem katowym). . 5 £ 5N-'m Korek spustowy miski olejowej . 35N +m
Sruby o $rednicy 6 mm (mocu;qce pokrywe Sruba centralna posredniego kota roz-
tancucha napedu rozrzadu). . 8N-m rzqdu . 50 N-m
Nakretki i $ruby pokrywy kota watu roz- Sruby prowadnlcy przednlej gornego ’ran-
rzadu . 5N-m cucha napedu rozrzgdu - wcze$niejsze modele 8N-+'m
Sruby pokrywy gtowicy silnika . A4N-m Sruby napinacza gérnego tancucha napedu
Sruby taczace silnik i skrzynke przek’fadnlowq rozrzadu . . . .. L 8N-m
- éruby o dtugosci mniejszej niz 30 mm 19N-m Sruby gérnej prowadnicy goérnego tancucha
- éruby o dtugosci 30 mm i dtuzsze 35 N+m napedu rozrzadu - wczes$niejsze modele 11 N+m
opisywane czynnosci napraw. Fazy odno- fozysku gtownym (gorna czes$c¢); zmienna

1 Wiadomosci wstepne

Rozdziat 2 podzielono na trzy czesci: A,
B i C. Naprawy, ktére mogg by¢ wykonywa-
ne bez wymontowania silnika z samocho-
du opisano w czesci A (silnik 0 pojemnosci
16 dm®) i B (silnik o pojemnosci 2,0 dm®).
Czes¢ C dotyczy wymontowania silnika ze
skrzynkg przektadniowa i zawiera opis czyn-
nosci rozktadania silnika naprawy gtowne;.
Uwaga. W wielu rozdziatach tej ksigzki
informacje uzupetniajgce odnoszg sig do
modeli fazy I, fazy Il i fazy Ill, zaleznie od
roku produkcji. Ta klasyfikacja jest zastoso-
wana tam, gdzie zmiany konstrukcyjne
wprowadzone w gamie modeli wptywajg na

szgce sie do lat produkgiji:
fazal - od czerwca 1990 do czerwca 1993;

faza Il - od czerwca 1993 do pazdziernika
1996;

faza Ill - od pazdziernika 1996 do wrzesnia
1999.

Opis silnika

Silnik 1,6 (1597 cm®) nalezy do serii GA
silnikobw Nissana. Jest to silnik o szesnastu
zaworach, czterech cylindrach usytuowa-
nych w rzedzie, dwéch watach rozrzadu
umieszczonych w gtowicy (DOHC), zamon-
towany poprzecznie z przodu samochodu,
ze skrzynkg przektadniowg podtgczong do
silnika po lewej stronie.

Wat korbowy jest utozyskowany w pigciu
tozyskach gtéwnych. Potpierscienie oporowe
watu korbowego sg osadzone w trzecim

grubos$c¢ tych potpierscieni umozliwia regula-
cje luzu osiowego watu korbowego.
Korbowody obracajg si¢ w dzielonych po-
ziomo panewkach, wcisnietych w stope
korbowodu. Ttoki sg potaczone z korbowo-
dami za posrednictwem sworzni, zamoco-
wanych ptywajgco w gtowkach korbowo-
dow i przytrzymywanych przez osadcze
pierscienie sprezynujgce. Ttoki ze stopu
aluminium sa wyposazone w dwa piers-
cienie: uszczelniajgce i jeden zgarniajacy.
Kadtub silnika jest wykonany z zeliwa, a cy-
lindry stanowig integralng czes¢ kadtuba.
Zawory dolotowe i wylotowe sg zamykane
przez sprezyny Srubowe i pracujg w prowad-
nicach wcisnietych w gtowice silnika; wsta-
wiane gniazda zaworOw sg rowniez wcis-
nigte w gtowice silnika i moga by¢ oddzielnie
wymieniane w razie zuzycia.
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Naprawy silnikazamontowanego wsamochodzie - silnik 1,6

Waty rozrzadu sg napedzane tancuchem
i uruchamiajg, szesnascie zaworow za po-
$rednictwem popychaczy szklankowych,
umieszczonych bezposrednio pod watami
rozrzgdu. Luz zawordéw jest regulowany
podktadkami. Waty rozrzagdu sa utozysko-
wane bezposrednio w gtowicy silnika.

W uktadzie smarowania zastosowano pom-
pe oleju, napedzang bezposrednio od pra-
wego konca watu korbowego. Pompa zasy-
sa olej poprzez filtr siatkowy, znajdujgcy sie
w misce olejowej, a nastepnie ttoczy go
poprzez zamontowany na zewnatrz filtr do
magistrali olejowych w kadtubie silnika. Stad
olej jest doprowadzany do watu korbowego
(tozyska gtowne) i watdw rozrzgdu. kozyska
korbowodow sg smarowane olejem za po-
$rednictwem wewnetrznych kanatéw oleju
w wale korbowym, atozyska watéw rozrzadu
sg, smarowane cisnieniowo. Krzywki watow
rozrzgdu i zawory sg smarowane rozbryz-
gowo podobnie, jak inne elementy silnika.
1. Czynnosci mozliwe do wykonania, gdy
silnik znajduje sie w samochodzie:

a) cisnienie sprezania - sprawdzanie;

b) pokrywa gtowicy silnika -wymontowanie
i zamontowanie;

c) pokrywa fancucha napedu rozrzgdu -wy-
montowanie i zamontowanie;

d) tancuch napedu rozrzadu - wymontowa-
nie i zamontowanie;

e) napinacze, prowadnice tancucha i kofa
rozrzgdu - wymontowanie i zamontowanie;
f) waty rozrzadu i popychacze - wymon-
towanie, sprawdzanie i zamontowanie;

g) luz zaworéw - regulacja;

h) gtowica silnika-wymontowanie i zamon-
towanie;

i) gtowica silnika i ttoki - usuwanie osadu
weglowego (patrz czes¢ C niniejszego roz-
dziatu);

j) miska olejowa - wymontowanie i zamon-
towanie;

k) pompa oleju - wymontowanie, naprawa
i zamontowanie;

1) uszczelnienia olejowe watu korbowego
- wymiana;

t) belka zawieszenia zespotu napedowego
- sprawdzanie i wymiana;

m) koto zamachowe - wymontowanie, spra-
wdzanie i zamontowanie.

2 Sprawdzanie ci$nienia I
sprezania w cylindrach

1. Gdy osiagi silnika pogarszajg sie lub
pojawiajg sie przerwy zaptonu, ktore nie
mogg by¢ przypisane uktadowi zaptonowe-
mu lub zasilania, to diagnostycznych wska-
z6wek co do stanu silnika moze dostarczy¢
sprawdzenie ci$nienia sprezania. Jesli spra-
wdzanie ci$nienia sprezania jest wykony-
wane regularnie, moze ono zasygnalizowac¢
niesprawnos$¢ zanim pojawig sie jej inne
objawy.
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2. Silnik musi by¢ nagrzany do temperatury
normalnej pracy, akumulator catkowicie na-
tadowany i wykrecone wszystkie $wiece
zaptonowe (patrz rozdz. 1). Niezbedna be-
dzie pomoc drugiej osoby.

3. Unieruchomi¢ uktad zaptonowy, odtgcza-
jac przewod wysokiego napiecia cewki za-
ptonowej od koputki rozdzielacza zaptonu
i uziemiajgc go do kadtuba silnika. Uzy¢
przewodu rozruchowego lub podobnego,
aby zapewni¢ dobre potfgczenie.

4. Umocowac¢ proébnik cisnienia sprezania
w otworze $wiecy zaptonowej 1. cylindra.
Osoba pomagajgca utrzymuje przepustnice
w potozeniu catkowitego otwarcia i obraca
wat korbowy silnika za pomocg, rozrusznika;
po jednym lub dwoéch obrotach ci$nienie
sprezania powinno zwiekszy¢ sie do warto-
$ci maksymalnej i ustabilizowac¢. Zanotowac
najwyzszg zmierzong warto$¢ cisnienia.

5. Powtorzy¢ sprawdzanie w pozostatych
cylindrach, notujgc warto$¢ cisnienia zmie-
rzonego w kazdym z cylindrow.

6. Wartosci cisnienia wytworzonego we
wszystkich cylindrach powinny by¢ zblizone;
wszystkie réznice wieksze niz podana w da-
nych technicznych $wiadczg o wystgpieniu
niesprawnosci. Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze
cisnienie powinno narasta¢ szybciej w spra-
wnym silniku; niskie cisnienie sprezania
w pierwszym suwie i nastepujgcy potem
stopniowy wzrost ci$nienia sprezania w na-
stepnych suwach wskazuje na zuzycie pier-
Scieni ttoka. Mata warto$c¢ cisnienia spreza-
nia w pierwszym suwie, ktéra nie zwigksza
sie podczas kolejnych suwow, wskazuje na
nieszczelnosci zaworéw lub uszczelki gto-
wicy (peknieta gtowica moze by¢ réwniez
tego przyczyng). Osady na spodzie grzyb-
kéw zawordéw mogg, rowniez by¢ przyczyng,
niskiego cisnienia sprezania.

7. Jesli cisnienie w ktérym$ z cylindrow
obnizyto sie do wartosci minimalnej podanej
w danych technicznych lub jeszcze bardziej,
to aby ustali¢ przyczyne, nalezy przez otwor
Swiecy zaptonowej wla¢ do cylindra niewiel-
kg ilos¢ oleju silnikowego i powtdrnie spraw-
dzi¢ ci$nienie sprezania.

8. Wyrazny wzrost cisnienia sprezania
zmierzonego po wlaniu oleju $wiadczy o cat-
kowitym zuzyciu pierscieni ttokow, ttokow
i cylindrow.

9. Jesli w dwoéch sgsiednich cylindrach wy-
stepuje niskie cisnienie sprezania, jest bar-
dzo prawdopodobne, ze uszczelka gtowicy
pomiedzy nimi jest uszkodzona. Jesli cis-
nienie w jednym cylindrze jest o ok. 20%
nizsze niz w pozostatych, a silnik lekko
szarpie na biegu jatowym, przyczyng moze
by¢ zuzycie krzywki watu rozrzgdu.

10. Jesli cisnienie jest nienormalnie wyso-
kie, to prawdopodobnie komora spalania
jest pokryta osadami wegla. W takim przy-
padku nalezy wymontowac¢ gtowice silnika
i usung¢ osad weglowy.

11. Po zakonczeniu sprawdzania zamon-
towac¢ Swiece zaptonowe i podtgczy¢ prze-
wod wysokiego napiecia cewki zaptonowe;.

3 Gorny martwy punkt (GMP) *
ttoka 1. cylindra I
- ustawianie

1. Odtgczy¢ ujemny przewdd od akumula-
tora i wykreci¢ wszystkie $wiece zaptonowe
zgodnie z opisem w rozdziale 1.

2. Ustalic przew6d wysokiego napiecia 13-
czacy Swiece zaptonowg 1. cylindra z ko-
putkg, rozdzielacza i zrobi¢ kredg znak na
obudowie rozdzielacza lub odlewie silnika,
jak najblizej zacisku nr 1 koputki. Zdja¢
pokrywe rozdzielacza zaptonu (jesli wy-
stepuje), a nastepnie wykreci¢ $ruby mo-
cujgce koputke, zdja¢ koputke i wyjgc
uszczelke.

3. Zaciggng¢ dzwignie hamulca awaryjnego
i upewni¢ sig, czy dzwignia zmiany biegow
znajduje sie w potozeniu neutralnym, a na-
stepnie podnie$¢ przéd samochodu i pode-
prze¢ go na podstawkach. Wymontowac
prawe koto jezdne. Wykreci¢ $ruby mocujg-
ce i wymontowac plastykowg pokrywe spod
btotnika, aby uzyska¢ dostep do $ruby kota
pasowego watu korbowego; w niektorych
wersjach dostep do $ruby prowadzi przez
maty otwér w pokrywie (patrz rys. 3.3a,
3.3b).

4. Znaki ustawienia watu korbowego sg
wykonane w postaci wycie¢ na obrzezu
kota pasowego watu korbowego ustawia-

— —

i

e

3.3a. Gumowa zaslepka (strzatka), ktorg
nalezy wyjg¢ z plastykowej pokrywy (w nie-
ktorych wersjach), aby uzyska¢ dostep do
Sruby kota pasowego watu korbowego

3.3b. W niektorych wersjach dostep
do $ruby prowadzi przez maty otwor
w pokrywie



Pokrywa gtowicy silnika

nych w jednej linii ze wskaznikiem na
pokrywie fancucha rozrzgdu. Wyciecia sg
rozstawione w odstepach co 5° i zaczyna-
ja sie 20° przed GMP, a konczg 5 po
GMP. Potozenie GMP jest specjalnie
oznaczone z0ttg farba, aby utatwi¢ iden-
tyfikacje.

5. Za pomocg klucza (lub nasadki z prze-
dtuzaczem) do Sruby kota pasowego watu
korbowego obraca¢ wat korbowy zgodnie
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara do-
poty, dopoki wyciecie GMP na kole paso-
wym watu korbowego nie znajdzie sie w jed-
nej lini ze wskaznikiem na pokrywie tan-
cucha rozrzagdu.

6. Gdy wat korbowy jest ustawiony w tym
potozeniu, ttoki w cylindrach nr 1 i 4 znajduja,
sig w GMP - jeden z nich w suwie spreza-
nia. Jesli palec rozdzielacza jest skierowany
na (oznaczony uprzednio) zacisk cylindra
nr 1, to ustawienie w cylindrze nr 1 jest
prawidtowe; jesli palec rozdzielacza jest
skierowany na zacisk cylindra nr 4, nalezy
obraca¢ wat korbowy o jeden petny obrot
(360°) zgodnie z kierunkiem ruchu wskazé-
wek zegara dopoty, dopoki palec rozdziela-
cza nie ustawi sie¢ w kierunku oznaczonego
zacisku. Tfok w cylindrze nr 1 bedzie wtedy
ustawiony w GMP podczas suwu sprezania.
7. Gdy ttok w cylindrze nr 1 zostanie usta-
wiony w GMP podczas suwu sprezania,
GMP w pozostatych cylindrach moze by¢
ustawione przez obrot watu korbowego
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek
zegara o 180° i zgodnie z kolejnoscig
zaptonow.

4 Pokrywa gtowicy silnika
- wymontowanie
i zamontowanie

Wymontowanie

1. Odtaczy¢ ujemny przewod od akumula-
tora, a nastegpnie odtgczy¢ przewody wyso-
kiego napigcia od $wiec zaptonowych i uwol-
ni¢ z mocujgcych je zaciskdw na pokrywie
gtowicy.

4.2b. ...i lewej koncowki (strzatka)
w pokrywie gtowicy silnika

2. Zwolni¢ zaciski mocujgce i odtaczy¢ elas-
tyczne przewody odpowietrzajace z tytu
pokrywy gtowicy (patrz rys. 4.2a, 4.2b).

3. Poluzowa¢ i wykreci¢ $ruby mocujgce
pokrywe gtowicy silnika oraz podkfadki, wy-
konujgc czynnosci w odwrotnej kolejnosci,
niz pokazano na rysunku 4.11 a.

4. Zdja¢ pokrywe gfowicy silnika i wyjgc
gumowg uszczelke z zewnetrznej krawedzi
pokrywy oraz okragta uszczelke z kazdego
otworu $wiecy zaptonowej w pokrywie. We
wczeséniejszych modelach wyjg¢é rowniez
dwa potokragte kawatki gumy z wyciec
w prawej bocznej $cianie gtowicy silnika;
w pozniejszych modelach kawatki gumy sa
integralng czes$cia uszczelki pokrywy.

5. Sprawdzi¢, czy uszczelki pokrywy nie
noszg $ladow uszkodzenia lub pogorszenia
jakosci i wymieni¢ je w razie potrzeby.

Zamontowanie

6. Doktadnie oczy$ci¢ wspotpracujgce ze
sobg powierzchnie gtowicy silnika oraz po-
krywy i usung¢ wszelkie $Slady oleju.

7. Natozy¢ cienkg warstwe $rodka uszczel-
niajgcego w okraggte wyciecia w prawej
bocznej $cianie gtowicy silnika. We wczes-
niejszych modelach umiesci¢ oba potokragte
kawatki gumy w gfowicy, zwracajac uwage,
aby ich ptaskie strony byty ustawione row-
nolegle do powierzchni gtowicy (patrz rys.
4.7a, 4.7b).

4.2a. Zwalnianie zaciskdbw mocujgcych
i odtgczanie elastycznych przewodow
odpowietrzajgcych od prawe;...

4.7a. Nakfadanie $rodka uszczelniajgcego
w wyciecia gtowicy silnika

4.7b. Umieszczanie potokragtych kawatkow
gumy w wycieciach gtowicy (wczes$niejsze
modele)

8. Wtozy¢ gumowg uszczelke do rowka
w pokrywie gfowicy silnika, zwracajgc uwa-
ge, czy jest prawidtowo utozona na catej
dtugosci. Wrozy¢ uszczelki do czterech ot-
worow Swiec zaptonowych, zwracajgc uwa-
ge, czy sg prawidtowo utozone na obwodzie
(patrz rys. 4.8a, 4.8b). Utrzymanie uszczelek
we wiasciwym potozeniu zapewni posmaro-
wanie ich odpowiednim $rodkiem uszczel-
niajacym.

9. Natozy¢ cienkg warstwe (ok. 1 cm)

Srodka uszczelniajgcego na uszczelke po-
krywy po obu stronach potokragtego wycie-
cia pokrywy fozyska watu rozrzgdu zawo-
row wylotowych, po lewej stronie (patrz
rys. 4.9).

4.8a. Zaktadanie gumowej uszczelki do
rowka w pokrywie gtowicy silnika...

4.8b. ...i uszczelek do otworow $wiec
zaptonowych
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4.9. Naktadanie cienkiej warstwy srodka
uszczelniajgcego na uszczelke pokrywy
gtowicy

4.10. Zaktadanie pokrywy gtowicy silnika

10. Ostroznie zatozy¢ pokrywe gtowicy sil-
nika, nie zmieniajac potozenia zadnej gu-
mowej uszczelki (patrz rys. 4.10).

11. Upewnic¢ sie, czy pokrywa jest prawid-
towo osadzona, a nastepnie wkreci¢ Sruby
mocujgce i podktadki. DokreciC wszystkie
Sruby momentem podanym w danych tech-
nicznych (patrz rys. 4.11a, 4.11b).

12. Podtaczy¢ elastyczne przewody odpo-
wietrzajgce do pokrywy gfowicy silnika i za-
bezpieczy¢ je za pomoca zaciskdbw mo-
cujacych.

13. Natozy¢ nasadki przewodow wysokiego
napigcia na odpowiednie $wiece zaptonowe
i weisngC z powrotem przewody do mocujg-
cych zaciskow. Podtgczy¢ ujemny przewdd
do akumulatora.

H27210

4.11 a. Kolejnos¢ dokrecania srub pokrywy
gtowicy silnika
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4.11b. Dokrecanie Srub pokrywy gtowicy
zalecanym momentem

5 Koto pasowe watu 2
korbowego - wymontowanie :"\s
i zamontowanie XQ

Wymontowanie

1. Wymontowac¢ pasek napedowy lub paski
zgodnie z opisem w rozdziale 1.

2. W razie potrzeby ustawi¢c GMP ttoka 1.
cylindra w suwie sprezania, jak opisano to
w podrozdziale 3.

3. Aby zapobiec obrotowi watu korbowego
podczas odkrecania kota pasowego, ustawic
najwyzszy bieg i mocno wcisng¢ pedat ha-
mulca. Jesli silnik zostat wyjety z samo-
chodu, zablokowa¢ koto zamachowe, uzy-

5.4. Wykrecanie $ruby mocujacej koto
pasowe wraz z uszczelkg i zdejmowanie
kota z watu korbowego

5.6. Ustawianie rowka kota pasowego
(strzatka) w jednej linii z wpustem

wajgc narzedzia podobnego do pokazanego
na rysunku 15.2.

4. Wykreci¢ Srube mocujacg koto pasowe
razem z uszczelkg i zdjg¢ koto z watu
korbowego (patrz rys. 5.4). Jesli wpust
czbtenkowy jest osadzony luzno, nalezy go
wyjac i bezpiecznie przechowac¢ wraz z ko-
tem pasowym.

Zamontowanie

5. Whozy¢ wpust czotenkowy (jesli zostat
wyjety).

6. Ustawi¢ rowek kota pasowego w jednej
linii z wpustem, a nastgpnie wsung¢ koto na
wat korbowy i wkreci¢ Srube mocujaca
z uszczelkg (patrz rys. 5.6).

7. Zablokowac¢ wat korbowy metodg stoso-
wang przy wymontowaniu i dokreci¢ srube
mocujaca koto pasowe momentem podanym
w danych technicznych (patrz rys. 5.7).

8 Zamontowa¢ pasek napedowy lub paski
i wyregulowac je zgodnie z opisem w roz-
dziale 1.

5.7. Dokrecanie $ruby mocujacej koto
pasowe zalecanym momentem

6 Pokrywa tancucha
napedu rozrzadu
- wymontowanie
i zamontowanie

Uwaga. Jesli pokrywa tancucha napedu
rozrzadu ma by¢ wymontowana bez wymon-
towania gtowicy silnika, istnieje niewielkie
ryzyko wycieku oleju z pofaczenia gtowicy
silnika z pokrywa tancucha napedu rozrzadu
PO zamontowaniu.

Wymontowanie

1. Wymontowac¢ pompe cieczy chtodzacej,
jak to opisano w rozdziale 3.

2. Wymontowa¢ koto pasowe watu korbo-
wego, jak to opisano w podrozdziale 5.

3. Wymontowa¢ miskeg olejowg i smok z fil-
trem siatkowym pompy oleju wg opisu
w podrozdziale 12.

4. Odkreci¢ dwie Sruby mocujgce pompy
wspomagania uktadu kierowniczego z przo-
du pokrywy tancucha napedu rozrzadu,




Pokrywa taricucha napedu rozrzgdu

a nastepnie odkreci¢ nakretke i $rube mo-
cujgca wspornik do pompy i wymontowac
wspornik (patrz rys. 6.4).

5. Poluzowac¢ i wyjg¢ trzy $ruby mocujgce,
a nastepnie wymontowac¢ prawy wspornik
zawieszenia zespotu napedowego; tam,
gdzie ma to zastosowanie, wyjg¢ przewod
elektryczny z mocujgcego go zacisku na
wsporniku. Odkreci¢ mocujgce nakretki
i $ruby, a nastepnie wymontowa¢ pokrywe
kota watu rozrzadu z prawej strony gtowicy
silnika. Wyja¢ uszczelke pokrywy, jesli
jest zastosowana (patrz rys. 6.5a, 6.5b,
6.4. Wymontowywanie wspornika pompy 6.5¢).

wspomagania uktadu kierowniczego 6. Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce, a na-
stepnie wymontowac¢ napinacz dolnego tan-

cucha rozrzgdu z tytu pokrywy tancucha.
Wyja¢ uszczelke napinacza, zwracajgc uwa-
ge, ktorg strong do gory jest wktadana (patrz
rys. 6.6 nas. 62).

Uwaga. Nie nalezy obraca¢ watu korbowe-
go, gdy napinacz tancucha jest zdjety.

7. Poluzowac¢ i wyjg¢ cztery $ruby tgczace
prawg, strone gtowicy silnika z gorg, pokrywy
tancucha rozrzadu. We wczes$niejszych mo-
delach bedzie konieczne wymontowanie
przedniej prowadnicy gérnego fancucha roz-
rzgdu w celu uzyskania dostepu do jednej
ze $rub.

8. Umiesci¢ pod silnikiem podnos$nik znaj-

6.5a. Widok trzech srub mocujgcych 6.9b. ... widok trzech $rub mocujgcych . ; : .

(strzatki) prawy wspornik zawieszenia (strzatki), ktére nalezy odkrecic... g;f,?;yk?;%gk52?3;2232'§5£g2$q: glrlﬁ\::’(

zespoiu napgdowego aby zmniejszy¢ obcigzenie spowodowane
przez silnik.

9. Wykreci¢ $rube przelotowg z prawego
wspornika zawieszenia zespotu napedowe-
go, a nastepnie odkreci¢ trzy $ruby mocuja-
ce i wymontowac zespot wspornika z prze-
dziatu silnika. Wyja¢ elementy gumowe za-
mocowane we wsporniku nadwozia, jesli sg
luzne (patrz rys. 6.9a, 6.9b, 6.9c, 6.9d).
10. Odkreci¢ sruby mocujgce wspornik oraz
Srube mocujgca ramie regulacyjne alter-
natora do wspornika i odjg¢ element moco-
wania prawego wspornika zawieszenia ze-
spotu napedowego od silnika (patrz rys.
6.10).

6.5b. Odkrecanie nakretek i $rub 6.9¢. ... wyjmowanie prawego wspornika 11. Poluzowac i wykreci¢ $ruby mocujgce
mocujgcych... zawieszenia zespotu napedowego pokrywe tancucha napedu rozrzgdu. Zwrocic

! 6.5¢.... zdejmowanie pokrywy kota 6.9d. Gumowe elementy (strzatka) 6.10. Oddzielanie elementu mocowania
fancuchowego watu rozrzadu (pokazany zamocowane na wsporniku nadwozia prawego wspornika zawieszenia zespotu
wczesniejszy model, w pozniejszych napedowego od silnika

uzupetniono o uszczelke)
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6.6. kancuchy napedu rozrzadu i zwigzane z nimi elementy (pokazano wczesniejszy model, pdzniejsze sg, podobne)

1 - éruba gornej prowadnicy gornego tancucha*, 2 - gérna prowadnica gérnego tancucha*, 3 - gorny tancuch napedu rozrzadu, 4 - koto
tancuchowe watu rozrzgdu zaworéw wylotowych, 5 - koto fancuchowe watu rozrzgdu zaworéw dolotowych, 6 - napinacz gérnego
tancucha, 7 - éruba napinacza gérnego tancucha, 8 - sruba kotfa tancuchowego watu rozrzadu, 9 - $ruba napinacza dolnego tancucha,
10 - napinacz dolnego tancucha, 11 - uszczelka napinacza dolnego tancucha, 12 - tylna prowadnica dolnego tancucha, 13 - $ruba
sworznia tylnej prowadnicy dolnego fancucha, 14 - kotek ustalajacy i pierscien uszczelniajgcy o przekroju okrggtym, 15 - przednia
prowadnica gérnego tancucha*, 16 -$ruba przedniej prowadnicy gérnego tancucha*, 17 -watek posrednich kot rozrzgdu, 18 -posrednie
kofa rozrzadu, 19-przednia prowadnica dolnego tancucha, 20-$ruba przedniej prowadnicy dolnego tancucha, 21 -dolny tancuch napedu
rozrzadu, 22 -tancuchowe koto rozrzgdu watu korbowego, 23 -tulejka napedowa pompy oleju, 24 - pokrywa tancucha napedu rozrzadu,
25 - koto pasowe watu korbowego, 26 - sruba kota pasowego watu korbowego, 27 - Sruba posrednich kot rozrzadu

* Stosowane tylko we wczes$niejszych modelach.
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Pokrywa tanicucha napedu rozrzgdu

6.12. Wyjmowanie pokrywy tancucha
napedu rozrzadu

uwage na umiejscowienie kazdej $ruby,
poniewaz $ruby majg rézne dtugosci.

12. Zsuna¢ pokrywe tancucha napedu roz-
rzadu z koncowki watu korbowego i wyjac ja,
z przedziatu silnika (patrz rys. 6.12). Wyjg¢
specjalne kotnierzowe pierscienie uszczel-
nigjace z magistrali olejowych, nie zacho-
wujgc ich; do ponownego zamontowania
muszg, by¢ uzyte nowe pierScienie. Jesli
kotki ustalajagce pokrywy sg luzno osadzone,
nalezy je wyjg¢ i przechowa¢ razem z po-
krywa,

13. Zsung¢ tulejke napedowg pompy oleju
z koncowki watu korbowego.

Zamontowanie

14. Przed zamontowaniem pokrywy zaleca
sie wymiane pierscienia uszczelniajagcego
wat korbowy. Ostroznie wyjg¢ stary pierscien
uszczelniajacy z pokrywy, uzywajac do tego
duzego wkretaka z ptaskim koncem. Umies-
ci¢ nowy pierscien uszczelniajgcy w po-
krywie, upewniajgc sie, ze warga uszczel-
niajgca pierécienia jest skierowana do we-
wnalrz. Wsung¢ pierécien uszczelniajgcy az
do krawedzi ustalajgcej, uzywajgc do tego
dostosowanego wymiarowo rurowego wybi-

6.14a. Podwazanie wkretakiem pierscienia
uszczelniajgcego wat korbowy...

jaka, takiego jak nasadka, ktory opiera sie
tylko na twardej zewnetrznej krawedzi pier-
$cienia uszczelniajgcego (patrz rys. 6.14a,
6.14b).

15. Sprawdzi¢, czy wspotpracujgce powierz-
chnie pokrywy i skrzyni korbowej sg czyste
i suche.

16. Wtozy¢ nowe, specjalne kotnierzowe
pierécienie uszczelniajgce do magistrali
olejowych w kadtubie silnika (patrz rys.
6.16).

17. Natozy¢ cienkg warstwe odpowiedniego
Srodka uszczelniajgcego na powierzchnie
skrzyni korbowej wspotpracujacg z pokrywa,
rozrzadu, nie zapominajgc natozy¢ $rodka
uszczelniajgcego na powierzchnie wokot
kanatu pompy cieczy chtodzacej w $rodku
pokrywy (patrz. rys. 6.17). Jesli gtowica
silnika jest na wtasciwym miejscu, natozy¢
rowniez $rodek uszczelniajgcy na gorng
powierzchnige czotowg pokrywy.

18. Wiozy¢ kotki ustalajace pokrywe do
kadtuba silnika (je$li zostaty wyjete).

19. Ustawi¢ rowek w tulei napedowej pom-
py oleju w jednej linii z wpustem, a nastepnie
wsunag¢ tuleje na wat korbowy (patrz rys.
6.19).

6.14b. ... zaktadanie nowego pierscienia
uszczelniajgcego za pomocg odpowiedniej
nasadki

6.16. Zaktadanie nowych kotnierzowych
pierscieni uszczelniajacych do magistrali
olejowej w kadtubie silnika

20. Wzig¢ do rak pokrywe i ustawi¢ we-
wnetrzny wirnik pompy oleju tak, aby na-
sungt sie na tuleje napedowg po zamon-
towaniu pokrywy (patrz rys. 6.20). Nasu-
ng¢ pokrywe na koncowke watu korbowe-
go, zwracajgc baczng uwage, aby nie
uszkodzi¢ wargi pierscienia uszczelniaja-
cego, i osadzi¢ pokrywe na kotkach ustala-
jacych.

6.17. Miejsca naktadania $rodka uszczelniajacego na
powierzchnie wspotpracujaca pokrywy rozrzadu i na powierzchnie
wokot kanatu pompy cieczy chtodzgcej (strzatka)

6.19. Ustawianie rowka w tulejce napedowej pompy oleju w jednej
linii z wpustem, a nastepnie wsuwanie tulejki na wat korbowy
(usytuowanie kotka ustalajgcego pokrywy oznaczono strzatka)
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6.20. Wsuwanie pokrywy tancucha napedu
rozrzadu na wiasciwe miejsce

6.22a. Wkrecanie $rub tgczacych gtowice
silnika z gorng czegscia, pokrywy
i dokrecanie ich wlasciwym momentem

6.22h. Wktadanie przedniej prowadnicy
gornego tancucha rozrzadu (wczesniejsze
modele)

21. Wkreci¢ $ruby mocujgce pokrywe we
wiasciwe miejsca i dokreciC je doktadnie
w kilku etapach.

22. Wkreci¢ cztery $ruby o $rednicy 6 mm,
tgczace gtowice silnika z pokrywa tancucha
i dokreci¢ je momentem podanym w danych
technicznych. We wczesniejszych modelach
umocowac przednig prowadnice gornego
tancucha rozrzadu (patrz rys. 6.22a, 6.22b).
23. Wtozy¢ nowg, uszczelke do napinacza
dolnego fancucha, upewniajgc sie, czy jest
ona umieszczona tak, aby wyciecie znalazto
sie w jednej linii z otworem oleju w napina-
czu. Zamontowac¢ napinacz oraz uszczelke
i dokreciC mocujace je Sruby momentem
podanym w danych technicznych (patrz,
rys. 6.23a, 6.23b).
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6.23a. Przed wtozeniem uszczelki nalezy
upewnic¢ sie, czy wyciecie jest ustawione

w jednej linii z otworem oleju w napinaczu
(strzatka)...

6.23b. ... przymocowywanie napinacza
do silnika

24. Przytozy¢ do silnika wspornik prawej
podpory silnika oraz skrzynki przektadnio-
wej i dokfadnie dokrecic mocujgce go
Sruby. WAozy¢ elementy gumowe do wspo-
rnika nadwozia (jesli zostaty wyjete), upe-
wniajgc sie, ze ich sworznie sg prawidtowo
osadzone w otworach wspornika i zamon-
towa¢é mocowanie, dokrecajgc mocujgce
je Sruby momentem podanym w danych
technicznych.

25. Ustawi¢ prawg podpore w jedne;j linii ze
wspornikiem nadwozia, a nastepnie wstawi¢
Srube przelotowg i dokreci¢ nakretke mo-
mentem podanym w danych technicznych.
Wyja¢ podnosnik spod silnika.

26. Upewni¢ sie, czy powierzchnie wspot-
pracujace gtowicy i pokrywy kofa rozrzadu
watu rozrzadu sg czyste i suche. Jesli
pokrywa byta pierwotnie montowana
z uszczelkg, nalezy zatozy¢ nowg uszcze-
lke na gtowice, a jesli pokrywa byfta pie-
rwotnie montowana przy uzyciu $rodka
uszczelniajgcego, nalezy natozy¢ warstwe
odpowiedniego srodka uszczelniajgcego na
wspotpracujaca powierzchnie pokrywy. Za-
tozy¢ pokrywe i dokreci¢ mocujace nakretki
i éruby momentem podanym w danych
technicznych.

27. Przytozy¢ wspornik do gory prawej pod-
pory silnika i skrzynki przektadniowej, a na-
stepnie dokreci¢ sruby momentem podanym
w danych technicznych.

28. Zatozy¢ na silnik pompe wspomagania
uktadu kierowniczego i doktadnie przykrecic
Sruby wspornika mocujacego.

29. Zamontowa¢ smok z filtrem siatkowym
pompy oleju i miske olejowg wedtug opisu
w podrozdziale 12.

30. Zamontowac¢ koto pasowe watu korbo-
wego wedfug opisu w podrozdziale 5.

31. Zamontowa¢ pompe cieczy chtodzacej
wedtug opisu w rozdziale 3.

32. Ponownie napeti¢ silnik olejem i cieczg
chtodzaca wedtug opisu w rozdziale 1.

7 tancuchy napedu rozrzadu §e.
- wymontowanie, spraw- >N
dzanie i zamontowanie "

Uwaga. Nastepne podrozdziaty odnosza sie
do wczesniejszych i pozniejszych modeli.
Dwa modele odrozniaja, sie elementami gor-
nego fancucha rozrzadu; wczesniejsze mo-
dele majg gorng i przednig prowadnice
tancucha dla gornego fancucha rozrzadu
- nie sg one stosowane w poézniejszych
modelach.

Wymontowanie

1. Ustawi¢c GMP w cylindrze nr 1 w suwie
sprezania wedtug opisu w podrozdziale 3.
2. Wymontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
wedtug opisu w podrozdziale 4.

3. Wymontowa¢ pokrywe fancucha napedu
rozrzagdu wedtug opisu w podrozdziale 6.

7.4a. Wymontowywanie gornej prowadnicy
gornego tancucha (wczesniejsze modele)...

7.4b. ...cofanie napinacza (opis w tekscie)
i wyjmowanie go z gtowicy

OMN XM= 3 h— 0 7T mmn — B



tanicuchy napedu rozrzgdu

7.6a. Luzowanie $ruby mocujgcej koto
tancuchowe watu rozrzgdu, przytrzymujgc
wat rozrzgdu kluczem ptaskim...

7.6b.... wykrecanie $ruby razem
z podktadka,

7.8. Wyjmowanie gornego tancucha
rozrzadu przez otwoér w gtowicy

4. We wczeséniejszych modelach poluzowaé
i wykreci¢ $ruby mocujgce gorng prowadnice
gomego tancucha i wyja¢ jg z gtowicy.
Cofng¢ napinacz gérnego tancucha i przy-
trzyma¢ go w tym potozeniu, wykorzystujac
hak z boku napinacza. Odkreci¢ dwie mo-
cujgce $ruby i wyjg¢ napinacz z gtowicy
(patrz rys. 7.4a, 7.4Db).

5. W pézniejszych modelach cofng¢ napi-
nacz goérnego tancucha i przytrzymaé go
w tym potozeniu, wstawiajgc pret o matej
$rednicy z przodu nadlewu napinacza. Od-
kreci¢ dwie $ruby mocujgce i wyja¢ napinacz
z gtowicy silnika.

6. Poluzowa¢ $rube mocujgcg koto tancu-
chowe kazdego z watdw rozrzadu, przy-

5 — Nissan Primera

7.9. Wykrecanie $ruby i wymontowanie
tylnej prowadnicy dolnego tancucha
z kadtuba silnika

7.10. Wykrecanie centralnej $ruby oraz
uszczelki i wymontowanie kot posrednich
rozrzadu z silnika

trzymujac réwnocze$nie wat rozrzgdu du-
zym kluczem ptaskim, zatozonym na ptaskie
Sciecia znajdujgce sie po prawej stronie
kazdego watu. Wyjg¢ kazdg $rube wraz
z podktadkg (patrz rys. 7.6a, 7.6b).

7. Zsung¢ koto rozrzgdu z koncowki kaz-
dego watu rozrzadu i wyjg¢ je z gtowicy
silnika. Jesli kotki ustalajgce kota rozrzgdu
sg luzno osadzone w koncéwkach watéw
rozrzagdu, nalezy je wyja¢ i przechowac
razem z kotami rozrzadu.

8. Zdjg¢ gorny tancuch rozrzgdu z posred-
niego kota rozrzgdu i wyjg¢ go z gtowicy
(patrz rys. 7.8).

9. Wykreci¢ $rube i zdjg¢ tylng prowadnice
dolnego tancucha ze skrzyni korbowej (patrz
rys. 7.9).

10. Poluzowac¢ i wykreci¢ $rube centralng
i podktadke posredniego kota rozrzadu,
a nastepnie opusci¢ koto i wysung¢ je spod
gtowicy silnika (patrz rys. 7.10). Wyja¢ wat
z tytu posredniego kota rozrzadu.

11. Zdjg¢ dolny tancuch rozrzgdu z kota
rozrzagdu watu korbowego i wyjg¢ go z si-
Inika.

12. Zsung¢ koto rozrzadu watu korbowego
z koncowki watu korbowego. Wyja¢ wpust
czotenkowy (jesli jest luzny) z watu korbowe-
go i przechowac¢ go razem z kotem rozrzadu.
Uwaga. Nie dopusci¢ do obrécenia watu
korbowego lub watéw rozrzadu, gdy tan-
cuchy rozrzgdu sg zdjete.

Sprawdzanie

13. Sprawdzi¢ zeby na kotach rozrzgdu
watdw rozrzgdu, posrednim i watu korbowe-
go, czy nie ma na nich $ladéw zuzycia lub
uszkodzenia, takich jak odtamane lub bra-
kujgce zeby. Jesli na ktérymkolwiek kole sg
Slady zuzycia lub uszkodzenia, wszystkie
kota rozrzadu i oba tancuchy rozrzgdu po-
winny zosta¢ wymienione jako zestaw.

14. Sprawdzi¢ ogniwa tancucha rozrzadu,
czy rolki nie noszg $ladéw zuzycia i uszko-
dzenia. Stopien zuzycia mozna ocenié¢, spra-
wdzajgc, jak daleko na boki mozna wygig¢
tancuch; nowy tancuch daje sie wygig¢ na
boki 0o bardzo matg wartos¢. Jesli ktoérykol-
wiek tancuch rozrzgdu daje sie wygig¢ na
boki nadmiernie, nalezy go wymienic.

15. Zaleca sie wymieni¢ tancuchy rozrzgdu
bez wzgledu na ich stan, jesli silnik jest po
duzym przebiegu lub jesli zauwazyto sie, ze
tancuch (tancuchy) wydaje hatasliwe dzwigki
podczas pracy silnika. Mimo ze nie jest to
bezwzglednie konieczne, zawsze gorszym
rozwigzaniem jest wymiana tancuchow i kot
rozrzadu jako zestawu. W razie jakichkol-
wiek watpliwosci dotyczgcych stanu tan-
cuchéw napedu rozrzgdu i kot rozrzadu
nalezy zwrocic sie o porade do autoryzowa-
nej stacji obstugi.

16. Sprawdzi¢, czy prowadnice tancucha
nie noszg $ladéw zuzycia lub uszkodzenia
na powierzchniach styku z fancuchem i wy-
mieni¢ kazda, na ktorej sg wyrazne $lady
(patrz rys. 7.16).

17. Sprawdzi¢ poduszke napinacza gorne-
go tancucha, czy nie nosi $ladéw zuzycia
oraz sprawdzi¢, czy trzpien moze przesuwaé
sie swobodnie w obudowie napinacza. Stan
sprezyny napinacza moze by¢ oceniony
jedynie przez poréwnanie z nowym elemen-
tem. Wymieni¢ napinacz, jesli poduszka jest
zuzyta lub sg jakiekolwiek zastrzezenia do
stanu jego napinajacej sprezyny.

W«
\ ¥

7.16. Slady zuzycia prowadnic taficucha

Zamontowanie

18. Sprawdzi¢, czy wat korbowy nadal znaj-
duje sie w potozeniu GMP (rowek klinowy
powinien znajdowa¢ sie w potozeniu od-
powiadajgcym na zegarze ,godzinie 12",
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7.18. Sprawdzanie, czy wat korbowy jest
nadal prawidtowo ustawiony, a nastepnie
whktadanie wpustu czétenkowego
(strzatka)...

7.19.... i wsuwanie kota rozrzadu watu
korbowego

patrzac od prawego konca silnika, i wtozy¢
wpust czétenkowy do rowka na wale kor-
bowym (patrz rys. 7.18).

19. Upewni¢ sig, czy koto rozrzadu watu
korbowego jest ustawione prawidtowo na
obwodzie, ze znakiem ustawienia rozrzadu
skierowanym na zewnafrz skrzyni korbowej,
a nastepnie ustawi¢ rowek w piascie kofa

7.21. Zaczepianie tancucha z kotem rozrzadu watu korbowego tak,
aby jego drugie kolorowe ogniwo (srebrne) byto ustawione w jednej
linii ze znakiem ustawienia rozrzgdu na kole rozrzadu (strzafki)
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7.20a. Wktadanie watka do kot posrednich
rozrzadu od tytu...

na jednej lini z wpustem czétenkowym
i wsung¢ koto rozrzadu na wat korbowy
(patrz rys. 7.19).

20. Natozy¢ nieco czystego oleju silnikowe-
go na wat kota posredniego i wtozy¢ wat do
kofa od tytu tak, aby kotnierz watu znajdowat
sie pomiedzy kofem rozrzadu a skrzynig,
korbowa, Zazebi¢ koto posrednie z dolnym
tancuchem rozrzagdu, ustawiajac jego ze-
wnetrzny znak ustawienia rozrzagdu w jednej
linii z jednym z kolorowych (srebrne) ogniw
tancucha (patrz rys. 7.20a, 7.20b).

21. Utozy¢ tancuch i zespét kota posred-
niego we wtasciwym potozeniu, zazebiajac
tancuch z kofem rozrzadu watu korbowego
tak, aby jego drugie kolorowe ogniwo (sreb-
rme) byto ustawione w jednej linii ze znakiem
ustawienia rozrzadu na kole rozrzgdu watu
korbowego; znak ustawienia rozrzgdu ma
ksztatt matego wyciecia na piascie kofa
rozrzadu (patrz rys. 7.21).

22, Sprawdzi¢, czy znaki kota posredniego
i kota rozrzadu watu korbowego sg nadal
prawidtowo ustawione w jednej linii ze srebr-
nymi ogniwami dolnego fancucha, a nastep-
nie wiozy¢ centralng Srube posredniego kota
rozrzadu i podktadke, i dokreci¢ Srube mo-

7.20b. ... a nastepnie zaczepienie kota
rozrzgdu z fancuchem rozrzadu, ustawiajgc
jego znak ustawienia rozrzgdu w jednej
linii z jednym z kolorowych (srebrne) ogniw
tancucha (strzatka)

mentem podanym w danych technicznych
(patrz rys. 7.22).

23. Gorny tancuch rozrzadu ma trzy koloro-
we ogniwa, po jednym dla kazdego znaku
ustawienia rozrzgdu na kofach rozrzadu.
Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze te ogniwa
nie sg rozmieszczone w jednakowych od-
stepach. We wczesniejszych modelach
wszystkie trzy ogniwa sg srebrne; pierwsze
ogniwo (kofo rozrzadu watu rozrzgdu zawo-
row dolotowych) i drugie ogniwo (koto roz-
rzadu watu rozrzgdu zaworéw wylotowych)
sg, oddalone od siebie o 16 sworzni, drugie
i trzecie (koto rozrzadu posrednie) ogniwa
sg, rowniez oddalone od siebie o 16 sworzni,
ale odlegto$¢ pomiedzy trzecim srebrnym
ogniwem i pierwszym ogniwem wynosi 22
sworznie (patrz rys. 7.23). W pdzniejszych
modelach odlegtosci pomiedzy ogniwami sg,
takie same, ale ogniwo kota posredniego
jest tatwiejsze do zidentyfikowania, ponie-
waz ma kolor ztoty (ogniwa kot rozrzadu
watdw rozrzgdu pozostaty srebrne).

7.22, Sprawdzanie, czy znaki ustawienia rozrzgdu sg w prawid-
towych miejscach, a nastepnie wktadanie Sruby posrednich kot
rozrzadu i podktadki oraz dokrecenie $ruby wiasciwym momentem




tanicuchy napedu rozrzgdu

7.23. Gorny tancuch rozrzadu i kolorowe ogniwa kot rozrzgdu

oraz znaki ustawienia rozrzgdu

1 - ogniwo i znak kota fancuchowego watu rozrzgdu zaworow
dolotowych, 2 - ogniwo i znak kota tancuchowego watu rozrzgdu
zaworow wylotowych, 3 - ogniwo i znak posredniego kota rozrzadu

rozrzadu (strzatka)

24, Zatozy¢ goOrny tancuch na wtasciwe
miejsce, zwracajgc uwage, aby kolorowe
ogniwa byty skierowane na zewngtrz. Za-
czepi¢ tancuch na posrednim kole rozrzadu,
ustawiajgc jego odpowiednie ogniwo w jed-
nej linii z wewnetrznym znakiem ustawienia
rozrzagdu kota rozrzadu (patrz rys. 7.24).

25. Wprowadzi¢ kota rozrzgdu watoéw roz-
rzgdu zaworow dolotowych i wylotowych na
wtasciwe miejsca, zwracajac uwage, aby
ich znaki ustawienia rozrzgdu byty skiero-
wane na zewngtrz. Uwaga. Oba kota roz-
rzagdu sg identyczne. Zaczepi¢ je o tancuch,
ustawiajgc znak ustawienia rozrzgdu kota
rozrzgdu watu zaworéw dolotowych w jednej
linii z pierwszym srebrnym ogniwem, a znak
ustawienia rozrzgdu kota rozrzadu watu

7.25a. Zaczepianie kota tancuchowego
watu rozrzadu zaworow dolotowych na
tancuchu i ustawianie jego znakéw w jednej
linii z odpowiednim kolorowym ogniwem,...

| .

7.25b.... wktadanie kota tancuchowego watu rozrzadu zaworow
wylotowych i ustawianie jego znaku ustawienia (strzatka) w jednej
linii z ostatnim kolorowym ogniwem

7.24. Prawidtowo zatozony+tancuch rozrzgdu; odpowiednie kolorowe
ogniwa prawidtowo ustawione w jednej linii ze znakiem ustawienia

zaworow wylotowych z drugim. Sprawdzic¢,
czy wszystkie znaki ustawienia rozrzadu sa
prawidtowo ustawione w jednej linii z og-
niwami tancucha (patrz rys. 7.25a, 7.25b).
26. Ustawi¢ kota rozrzadu na watach rozrzg-
du, ustawiajgc ich wyciecia w jednej linii
z kotkami ustalajgcymi. Sprawdzi¢, czy srebr-
ne ogniwa tancucha sg prawidtowo ustawione
w jednej linii ze znakiem ustawienia rozrzgdu
kazdego kota rozrzgdu. Jesli nie, odczepi¢
koto (kota) rozrzadu od tancucha i dokona¢
niezbednej regulacji (patrz rys. 7.26).

27. Przy prawidtowo ustawionych znakach
ustawienia rozrzgdu wkreci¢ $ruby mocujgce
kota tancuchowe watéw rozrzadu oraz pod-
ktadki i dokreci¢ je momentem podanym
w danych technicznych (patrz rys. 7.27).

7.26. Ustawianie kot tancuchowych watéw rozrzagdu i sprawdzanie,
czy wszystkie znaki ustawienia rozrzadu i kolorowe ogniwa sa,
usytuowane w jednej linii (strzatka)
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7.27. Wkrecanie $rub mocujacych kota
rozrzadu i podktadki, a nastepnie
dokrecanie ich momentem podanym
w danych technicznych

7.29a. We wczesniejszych modelach
nalezy wstawi¢ napinacz przy cofnigtym
trzpieniu, nastepnie dokrecic¢ Sruby...

7.29b. ...
sprawdzi¢, czy trzpien wysungt sie
z obudowy

i zwolni¢ haczyk (strzatka) oraz

28. Wstawi¢ tylng prowadnice dolnego tan-
cucha napedu rozrzadu, a nastepnie do-
kreci¢ mocujaca jg Srube momentem poda-
nym w danych technicznych.

29. We wczesniejszych modelach wtozyé
gorng prowadnice dolnego fancucha napedu
rozrzadu do gtowicy silnika, a nastepnie
dokreci¢ mocujaca ja Srube momentem po-
danym w danych technicznych. Sprawdzi¢,
czy zespot napinacza gornego tancucha jest
utrzymywany za pomocg, haczyka w potoze-
niu cofnigtym, a nastepnie wstawi¢ napinacz
do gtowicy silnika. Dokreci¢ $rube mocujgca
napinacza momentem podanym w danych
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technicznych, a nastepnie zwolni¢ haczyk
i sprawdzi¢, czy poduszka napinacza jest
dociskana do fancucha (patrz rys. 7.29a,
7.29b).

30. W pdzniejszych modelach cofnaé¢ po-
duszke napinacza i przytrzymac jg w tym
potozeniu za pomocg odpowiedniego preta.
Wstawi¢ napinacz do gtowicy silnika i do-
kreci¢ mocujgce go $ruby momentem poda-
nym w danych technicznych. Wyja¢ pret
i sprawdzi¢, czy poduszka napinacza jest
dociskana do tancucha.

31. Zamontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
wedtug opisu w podrozdziale 4.

32. Zamontowa¢ pokrywe tancucha napedu
rozrzagdu wedtug opisu w podrozdziale 6.

8 Napinaczetancucha
napedu rozrzadu, |k
prowadnice i kota rozrzadu
- wymontowanie, spraw-
dzanie i zamontowanie

Wymontowanie

Napinaczdolnegotaricucha
rozrzgdu

1. Zaciggna¢ dzwignie hamulca awaryjne-
go, a nastepnie podnie$¢ przéd samochodu
i podeprze¢ go na podstawkach.

2. Od spodu samochodu wykreci¢ dwie
Sruby mocujgce i wymontowaé napinacz
dolnego tancucha napedu rozrzagdu z tytu
pokrywy fancucha. Wyja¢ uszczelke napi-
nacza, zwracajgc uwage, ktorg strong do
gory jest ona zamontowana.

Uwaga. Nie obraca¢ watu korbowego silnika
w tym czasie, gdy zdjety jest napinacz
tancucha.

Napinaczgornegotaricucha
rozrzgdu

3. Poluzowac¢ i wykreci¢ trzy $ruby mocuja-
ce, a nastepnie wymontowa¢ mocujgcy
wspornik z gory prawego mocowania ze-
spotu napedowego.

4. Odkreci¢ mocujace nakretki i Sruby, a na-
stepnie z prawego konca gtowicy silnika
wymontowac¢ pokrywe ostaniajgcg kota tan-
cuchowe watéw rozrzadu. Zdja¢ uszczelke
pokrywy (jesli jest zamontowana).

5. We wczeséniejszych modelach cofng¢ napi-
nacztancucha i przytrzyma¢ go w tym potoze-
niu za pomocg haczyka z boku napinacza.
6. W poézniejszych modelach cofng¢ napi-
nacz tancucha i przytrzyma¢ go w tym
potozeniu, wstawiajgc pret o matej Srednicy
z przodu poduszki napinacza.

7. Wykreci¢ dwie $ruby mocujgce i wymon-
towac¢ napinacz z gtowicy silnika.

Uwaga. Nie obraca¢ watu korbowego silnika
w tym czasie, gdy zdjety jest napinacz
tancucha.

Przedniaprowadnicadolnego
tancucharozrzgdu

8. Wymontowac tancuchy napedu rozrzadu,
tak jak to opisano w podrozdziale 7.

9. Poluzowa¢ i wykreci¢ $ruby mocujgce,
a nastepnie wyjg¢ przednig prowadnice
dolnego tancucha z boku skrzyni korbowe;j.

Tylnaprowadnicadolnego
tanicucharozrzgdu

10. Wymontowa¢ pokrywe fancucha nape-
du rozrzadu wedtug opisu w podrozdziale 6.
11. Wykreci¢ $rube i wyjg¢ tylng prowadnice
dolnego tancucha ze skrzyni korbowej (patrz
rys. 8.11).

8.11. Wykrecanie $ruby i wymontowanie
tylnej prowadnicy dolnego tancucha
z kadtuba silnika

Gdrnaprowadnicagornego
tancucha(tylkowczesniejsze
modele)

12. Wymontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
wedtug opisu podanego w podrozdziale 4.
13. Wykreci¢ dwie $ruby mocujace, a na-
stepnie zdjg¢ prowadnice z gory pokrywy
tozyska watu rozrzadu.

Przedniaprowadnicagornego
tancucha(tylkowczesniejsze
modele)

14. Zdja¢ pokrywe ostaniajgcg kota tancu-
chowe rozrzagdu watéw rozrzadu z gtowicy
silnika, zgodnie z opisem w punkcie 3 i 4.
15. Wykreci¢ dwie $ruby mocujgce, a na-
stepnie wyja¢ prowadnice z gtowicy silnika
(patrz rys. 8.15).

Kotarozrzgduwatowrozrzgdu

16. W cylindrze nr 1 ustawi¢ GMP w suwie
sprezaniazgodnie zopisem w podrozdziale 3.
17. Wymontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
zgodnie z opisem w podrozdziale 4.

18. Wymontowa¢ pokrywe ostaniajgca kota
tancuchowe watéw rozrzadu zgodnie z opi-
sem w p. 3 i 4 niniejszego podrozdziatu.
19. Wymontowac¢ oba kota tancuchowe wa-
toéw rozrzadu i gérny fancuch napedu roz-
rzgdu zgodnie z opisem w p. 4 do 7 w pod-
rozdziale 7.
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8.15. Dwie $ruby przedniej prowadnicy
gornego tancucha (strzatki) - tylko
wczesniejsze modele

Posrednie koto rozrzgdu i koto
rozrzgdu watu korbowego

20. Wymontowa¢ tancuchy napedu rozrza-
du i kofa tancuchowe wg opisu w podroz-
dziale 7.

Sprawdzanie

21. Zastosowac¢ sie do wskazowek w pod-
rozdziale 7.

Zamontowanie

Napinacz dolnego taricucha
rozrzgdu

22, Sprawdzi¢, czy wspoétpracujgce powierz-
chnie napinacza i pokrywy sg czyste i suche.
23. Wlozy¢ nowg uszczelke napinacza do
pokrywy, upewniajac sie, czy jest ona zato-
zona prawidtowg strong do gory tak, aby
wyciecie w niej byto utozone w jednej linii
z otworem oleju napinacza.

24. Zamontowa¢ napinacz tancucha i do-
kreci¢ mocujace go $sruby momentem poda-
nym w danych technicznych.

Napinacz gornego taricucha
rozrzgdu

25. We wczeséniejszych modelach spraw-
dzi¢, czy zespdt napinacza jest cofniety
i utrzymywany w tym potozeniu za pomocg,
haczyka, a nastepnie wstawi¢ go do gtowicy
silnika. Dokreci¢ $ruby mocujace napinacz
momentem podanym w danych technicz-
nych, a nastepnie zwolni¢ haczyk i spraw-
dzi¢, czy poduszka napinacza jest dociskana
do tancucha (patrz rys. 8.25).

26. W pozniejszych modelach cofng¢ po-
duszke napinacza i przytrzymac jg w tym
pofozeniu za pomocg odpowiedniego preta.
Wstawi¢ napinacz do gtowicy i dokreci¢
mocujgce go Sruby momentem podanym
w danych technicznych. Wyja¢ pret i spraw-
dzi¢, czy poduszka napinacza jest dociskana
dotancucha.

27. Sprawdzi¢, czy wspotpracujgce powierz-
chnie pokrywy ostaniajgcej kota rozrzgdu
i gtowicy sg czyste i suche. Tam, gdzie

; %’ﬂﬂ?i's"‘\“w
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8.25. We wczesniejszych modelach przed
zamontowaniem nalezy cofng¢ trzpien

i zabezpieczy¢ go w tym potozeniu

za pomocg haczyka (strzatka)

pokrywa byta pierwotnie zamontowana
z uszczelka, zatozy¢ nowg uszczelke na
gtowice silnika; tam, gdzie pokrywa byfa
uprzednio zamontowana z zastosowaniem
Srodka uszczelniajgcego, natozy¢ ciggty wa-
teczek odpowiedniego $rodka uszczelniaja-
cego na wspotpracujgcg powierzchnie po-
krywy. Zamontowa¢ pokrywe i dokreci¢ mo-
cujgce jg nakretki i Sruby momentem poda-
nym w danych technicznych.

28. Przytozy¢ do gory wspornik prawej pod-
pory silnika i skrzynki przektadniowej, a na-
stepnie dokreci¢ sruby momentem podanym
w danych technicznych.

Przednia prowadnica dolnego
tfanicucha rozrzgdu

29. Wtozy¢ prowadnice do skrzyni korbowej
i dokreci¢ mocujgce jg $ruby momentem
podanym w danych technicznych.

30. Zamontowac tancuchy napedu rozrzgdu
wg opisu w podrozdziale 7.

Tylna prowadnica dolnego
tanicucha rozrzgdu

31. Wtozy¢ prowadnice do skrzyni korbowe;j
i dokreci¢ srube momentem podanym w da-
nych technicznych.

32. Zamontowa¢ pokrywe tancucha rozrzg-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 6.

Gorna prowadnica dolnego
fanicucha (tylko wczesniejsze
modele)

33. Zamocowa¢ prowadnice na wierzchotku
pokrywy tozyska watu rozrzadu i dokreci¢
mocujagce jg $ruby momentem podanym
w danych technicznych.

34. Zamontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
zgodnie z opisem w podrozdziale 4.

Przednia prowadnica gdrnego
tancucha (tylko wczesniejsze
modele)

35. Wiozy¢ prowadnice do gtowicy silnika
i dokreci¢ mocujagce jg $ruby momentem
podanym w danych technicznych.

36. Zamontowa¢ pokrywe ostaniajgcg kota
rozrzagdu wg opisu w p. 27 i 28.

Kota rozrzgdu watow rozrzgdu

37. Zamontowac¢ kota rozrzgdu watdéw roz-
rzgdu wg opisu w p. 23 do 27 w podroz-
dziale 7.

38. We weczes$niejszych modelach wtozy¢
gorng i przednig, prowadnice gornego tan-
cucha rozrzadu i dokreci¢ $ruby mocujgce
momentem podanym w danych technicz-
nych.

39. Zamontowa¢ napinacz goérnego tancu-
cha wg opisu w p. 25 do 28.

40. Zamontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
wg opisu w podrozdziale 4.

Posrednie koto rozrzgdu i koto
rozrzgdu watu korbowego

41. Zamontowac¢ tancuchy rozrzadu i kota
tancuchowe rozrzgdu wg opisu w podroz-
dziale 7.

9 Luz zaworéw
- sprawdzanie i regulacja

Uwaga. Luz zaworéw nalezy sprawdzac
wowczas, gdy silnik jest nagrzany. Mimo ze
firma Nissan podaje wartosci luzu zaréwno
dla nagrzanego, jak i zimnego silnika, to luz
zaworow sprawdza sie na zimno tylko przed
uruchomieniem silnika po naprawie gtowne;j.
Luz zaworéw nalezy sprawdzi¢ ponownie
po nagrzaniu silnika do normalnej tempera-
tury pracy.

1. Nie jest przesadg uznawanie prawidtowej
regulacji luzéw zaworéw za wazne zagad-
nienie, jako ze warto$¢ luzéw wptywa istot-
nie na osiaggi silnika. Jak juz byto powiedzia-
ne, sprawdzania nie nalezy traktowa¢ jako
rutynowej obstugi i powinno by¢ wykonywa-
ne tylko wowczas, gdy zawory staly sie
hatasliwe, po naprawie gtéwnej silnika lub
gdy probuje sie ustalic przyczyne zmniej-
Szenia MoCy przypisywang, zaworom.

2. Narysowac¢ zarys silnika na kawatku pa-
pieru, numerujgc cylindry od 1 do 4, przy
czym numerem 1 oznacza sie cylinder po-
tozony najblizej tancucha rozrzgdu. Pokaza¢
potozenie kazdego zaworu wraz z ustalonym
luzem. Nad kazdym zaworem narysowaé
dwie linie do zanotowania faktycznego luzu
i warto$ci wymaganej regulacji.

Uwaga. Firma Nissan podaje dwa zestawy
wartosci luzu zaworéw; jeden przewidziany
przy sprawdzaniu luzu, a drugi przy regulacji
i ustawianiu luzu. Luz przy sprawdzaniu jest
wyjgtkowo duzy i, chociaz nie jest to bez-
wzglednie konieczne, pozgdane jest, aby
wszystkie luzy zaworéw byty ustawione
w zakresie tolerancji przewidzianych przy
regulacji i ustawianiu luzu.

3. Nagrza¢ silnik do normalnej temperatury
pracy i wytgczy¢ go. Wymontowa¢ pokrywe
gtowicy silnika wg opisu w podrozdziale 4.

69



Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie - silnik 1,6

-,

)

-
v
?

9.5. Sprawdzanie luzu zaworow

4. Ustawi¢ ttok w cylindrze nr 1 w potozeniu
GMP w suwie sprezania wg opisu w pod-
rozdziale 3.

5. Zmierzy¢ szczelinomierzem luz pomiedzy
kotem podstawowym krzywki a popychaczem
wymienionych zaworow, notujgc wartos¢ kaz-
dego luzu na kartce papieru (patrz rys. 9.5):
cylinder nr 1 - zawory dolotowe i wylotowe,
cylinder nr 2 - zawory dolotowe,

cylinder nr 3 - zawory wylotowe.

6. Obroéci¢ wat korbowy o jeden petny obroét
(360°) zgodnie z kierunkiem ruchu wskazo-
wek zegara, az wyciecie na kole pasowym
watu korbowego, przeznaczone do ustawia-
nia GMP, znajdzie sie w jednej linii ze
wskaznikiem. Teraz w cylindrze nr 4 jest
ustawiony GMP w suwie sprezania.

7. Sprawdzi¢ luz w wymienionych zaworach
i zapisaC wartosci na kartce papieru:
cylinder nr 2 - zawory wylotowe,

cylinder nr 3 - zawory dolotowe,

cylinder nr 4 - zawory dolotowe i wylotowe.
8. Obliczy¢ réznice pomiedzy kazdg zmierzo-
ng wartoscig luzu a wartoscig zadang i zapi-
sac jg na kartce papieru. Wszedzie tam, gdzie
luz zawordw rézni sie od wartosci ustalonej,
podktadki regulacyjne musza zosta¢ wymie-
nione odpowiednio na ciensze lub grubsze.
9. Aby wyjg¢ podktadke regulacyjng, nalezy
nacisna¢ popychacz w dot, pokonujac nacisk
sprezyny na tyle, aby mozna byto swobodnie
wysung¢ podktadke. Aby to zrobi¢, nalezy
upewnic sie, czy garb krzywki zaworu, ktore-
go podktadka zostata wyjeta, jest zwrécony
od popychacza, a nastepnie obroci¢ popy-
chacz tak, aby wyciecie w nim znalazto sie
pod katem prostym do osi watu rozrzgdu.
10. Uzywajgc odpowiedniego klucza
w ksztatcie litery C lub wkretaka ostroznie
nacisng¢ w dot pomiedzy watem rozrzgdu
a brzegiem popychacza, az popychacz zo-
stanie wcisniety na tyle, aby umozliwi¢ wy-
suniecie podkfadki z jej gniazda. Przy wyjetej
podktadce powoli zwolni¢ popychacz. Jesli
napotka sie na trudnosci przy wyjmowaniu
podktadek, konieczne bedzie wymontowanie
watu rozrzgdu wg opisu w podrozdziale 10.
11. Rozmiar podktadki jest wybity na dolnej
powierzchni podktadki (np. 224 oznacza, ze
podktadka ma grubos¢ 22,4 mm), ale zaleca
sie uzycie mikrometru do zmierzenia rze-
czywistej grubosci kazdej wyjetej podktadki
- mogg one byc¢ ciensze z powodu zuzycia.
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Uwaga. Podktadki regulacyjne sg dostgpne
0 grubosciach stopniowanych co 0,02 mm,
w zakresie od 2,00 mm do 2,98 mm. Sposob
obliczenia wymaganego wymiaru podkfadki
podany jest ponize;j.

12. Jesli zmierzony luz jest mniejszy niz
ustalony, nalezy odjg¢ zmierzony luz od luzu
ustalonego, a nastepnie wynik odja¢ od
grubosci istniejacej podktadki. Na przyktad:

Obliczenie przyktadowe - luz zaworu
dolotowego za maty

Zmierzony luz 0,26 mm
Wymagany luz 0,36 mm
(0,32 do 0,40 mm)

Réznica 0,10 mm

Grubos$¢ podktadki

istniejgca 2,50 mm

Grubos$¢ podktadki

wymagana 2,50-0,10 = 2,40 mm

13. Jesdli zmierzony luz jest wiekszy niz
ustalony, nalezy odjg¢ ustalony luz od zmie-
rzonego luzu, a nastepnie wynik doda¢ do
grubosci istniejacej podktadki. Na przyktad:

Obliczenie przyktadowe - luz zaworu

wylotowego za duzy

Zmierzony luz 0,51 mm
Wymagany luz 0,41 mm
(0,37 do 0,45 mm)

Roéznica 0,10 mm

Grubo$¢ podktadki

istniejgca 2,76 mm

Grubos$¢ podktadki

wymagana 2,76 +0,10 = 2,86 mm

14. Nacisng¢ popychacz, a nastepnie wsu-
ng¢ podktadke o wymaganej grubosci na
miejsce tak, aby byta utozona oznaczong
strong w dot. Upewni¢ sie, czy podktadka
jest prawidtowo osadzona, a nastepnie po-
wtorzy¢ podane poprzednio czynnosci (jesli
jest to potrzebne) do pozostatych zaworow,
ktére wymagajg regulaciji.

15. Po zakonczeniu regulacji wszystkich
zaworow obroci¢ wat korbowy o co najmniej
cztery obroty w kierunku zgodnym z kierun-
kiem obrotéw watu korbowego, aby ustawi¢
wszystkie poruszone podkfadki we wias-
ciwym potfozeniu, a nastepnie sprawdzi¢
ponownie luz zaworéw w opisany sposob.
16. Gdy luz zaworéw zostat prawidtowo
wyregulowany, zamontowac¢ pokrywe gtowi-
cy silnika wg opisu w podrozdziale 4, a na-
stepnie zamontowa¢ wszystkie elementy
wymontowane w celu uzyskania dostepu do
kota pasowego na wale korbowym.

10 Waty rozrzadu
i popychacze
- wymontowanie, spraw-
dzanie i zamontowanie

Wymontowanie

1. Wymontowa¢ rozdzielacz zaptonu wg
opisu w rozdziale 5.

2. Wymontowa¢ kota tancuchowe watéw
rozrzgdu wg opisu w podrozdziale 8.

3. Pokrywy tozysk na koncach watéw roz-
rzgdu wyraznie réznig sie¢ od pozostatych,
natomiast pokrywy pozostatych tozysk sa
podobne. W pézniejszych modelach pokry-
wy majg znaki identyfikacyjne odlane na
wierzchu pokrywy kazdego $rodkowego to-
zyska; pokrywy watu rozrzadu zaworow
wylotowych sg oznaczone E2 do E5, a po-
krywy watu rozrzgdu zaworéw dolotowych
sg oznaczone 12 do 15, pokrywy nr 2 sg
umieszczone najblizej tancucha rozrzadu
(patrz rys. 10.3). We wczes$niejszych mode-
lach pokrywy mogg nie mie¢ oznaczen
i odpowiednie znaki identyfikacyjne powinny
by¢ zrobione przed wymontowaniem. Uzy-
wajgc biatej farby lub odpowiedniego pisaka
do znakowania, oznaczy¢ kazda pokrywe
w taki sposob, aby wskazaé¢ prawidtowy
kierunek jej utozenia i miejsce. Pozwoli to
unikng¢ utozenia pokryw w niewtasciwych
kierunkach i miejscach podczas zamonto-
wania.

4. Postepujgc w odwrotnej kolejnosci, niz
pokazano na rys. 10.23 rownomiernie i stop-
niowo luzowa¢ $ruby mocujace pokrywy
tozysk watéw rozrzgdu o jeden obroét na raz,
aby zwolni¢ nacisk sprezyn zaworow na
pokrywy fozysk stopniowo i réwnomiernie.
Po zwolnieniu nacisku sprezyn zaworéw
Sruby mocujgce mozna odkreci¢ catkowicie
i wyjac. Wyjg¢ najpierw pokrywy {fozysk
koncowych, nastepnie pokrywy watu roz-
rzgdu zaworow wylotowych, a po nich po-
krywy watu rozrzadu zaworow dolotowych.
Wyjg¢ waty rozrzadu z gtowicy silnika.

4. PrzygotowaC szesnascie matych, czys-
tych, plastykowych pojemniczkéw i ponu-
merowa¢ je od 1 do 16. Zamiast tego
mozna podzielic duzy pojemnik na szes-
nascie przedziatbw. Przy uzyciu gumowej
przyssawki wyciagng¢ kolejno kazda pod-
ktadke oraz popychacz i umiesci¢ je w od-
powiednich pojemnikach. Nie zamieniaC
popychaczy miejscami, aby po zamonto-
waniu nie wspotpracowaty z innymi krzyw-
kami niz przed wymontowaniem. Mogtoby
to spowodowac zwigkszenie intensywnosci
zuzycia.

10.3. Oznaczenia (strzatki) pokryw fozysk
watéw rozrzadu zaworow dolotowych
i wylotowych
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Waty rozrzgdu i popychacze

Sprawdzanie

7. Sprawdzi¢ powierzchnie tozysk watéw
rozrzadu w gtowicy i pokrywach tozysk.
Poszuka¢ $ladéw nacie¢ i gtebokich za-
drapan. Sprawdzi¢, czy na powierzchniach
krzywek nie ma odbarwien (niebieskiego
koloru), $ladéw nacie¢, odtupanych miejsc
lub matowych plam.

8. Bicie watu rozrzgdu mozna sprawdzi¢
podpierajgc konce watu w pryzmach i mie-
rzac bicie w $rodku watu czujnikiem zega-
rowym. Jesli bicie jest wieksze od wartosci
dopuszczalnej, potrzebny bedzie nowy wat
rozrzadu.

9. Zmierzy¢ wysokos$¢ kazdej krzywki mik-
rometrem i poréwna¢ wyniki z wartosciami
podanymi w danych technicznych zamiesz-
czonych na poczgtku tego rozdziatu. Jesli
zauwazy sie uszkodzenie lub nadmierne
zuzycie, trzeba zamontowaé nowy wat (wa-
ty) rozrzadu.

10. Sprawdzi¢ luz w tozyskach watow roz-
rzagdu. Mozliwe do zastosowania sg dwie
metody: pierwsza polega na bezposrednim
pomiarze (patrz p. 11 i 16), a druga za
pomoca, precikdw pomiarowych Plastigauge
(patrz p. 12 do 16).

11. Jedli bedzie stosowana metoda bezpo-
$redniego pomiaru, utozy¢ pokrywy tozysk
w gtowicy, kierujac sie znakami zrobionymi
podczas wymontowania i upewniajac sie, ze
zostaly ustawione w prawidtowym potozeniu.
Dokreci¢ $ruby mocujace ustalonym mo-
mentem, w kolejnosci podanej na rys. 10.23.
Zmierzy¢ $rednice wewnetrzng kazdego to-
zyska i poréwnac¢ uzyskane wyniki pomiarow
z warto$ciami podanymi wdanych technicz-
nych, zamieszczonych na poczatku tego
rozdziatu. Jesli w wyniku zuzycia powierzch-
ni wewnetrznej ktoregokolwiek tozyska do-
puszczalny luz promieniowy przekracza war-
tosci podane na poczgtku rozdziatu, nalezy
wymieni¢ gtowice silnika. Luz promieniowy
tozysk watow rozrzgdu mozna obliczy¢ ode-
jmujgc $rednice czopa tozyska watu rozrzg-
du od $rednicy wewnetrznej tozyska.

12. Jedli bedzie stosowana metoda wyko-
rzystujgca plastykowe preciki pomiarowe
Plastigauge, oczysci¢ waty rozrzgdu, po-
wierzchnie tozysk w gtowicy silnika i pokrywy
tozysk, uzywajac do tego czystej, nie strze-
pigcej sie szmaty, a nastepnie utozy¢ waty
we wlasciwym potozeniu w gtowicy silnika.
13. Ucig¢ odpowiednig dtugos¢ precikow
Plastigauge i potozy¢ po jednym preciku na
kazdym czopie tozyska, rownolegle do osi
walu rozrzgdu. Upewniajgc sie, ze waty
rozrzadu nie zostang obrécone zamontowac
oba waty wedtug opisu w punktach 19 i 23,
pomiajac uwage o natozeniu $rodka uszcze-
Iniajacego na pokrywe tozyska.

14. Wykreci¢ $ruby, tak jak to opisano w p.
4 i ostroznie zdjg¢ do gory pokrywy tozysk,
zwracajgc zndéw uwage, aby waty rozrzagdu
nie zostaty obrécone.

15. Aby okresli¢ luz promieniowy, nalezy
porowna¢ grubo$¢ zgniecionego precika
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Zastosowac¢ $rodek uszczelniajacy |

10.23. Kolejnos¢ dokrecania $rub pokryw tozysk watéw rozrzgdu. Przed zamontowaniem
natozy¢ $rodek uszczelniajgcy na zaciemniong powierzchnie pokrywy tozyska (wktadka)
watu rozrzadu zaworow wylotowych po lewej stronie

pomiarowego Plastigauge (w najszerszym
miejscu) na kazdym czopie ze skalg wydruko-
wang, na opakowaniu precikow pomiarowych.
16. Poréwna¢ wyniki z warto$ciami poda-
nymi w danych technicznych zamieszczo-
nych w tym rozdziale. Jesli luz promieniowy
jest wiekszy niz podany, zmierzy¢ $rednice
czopa tozyska watu rozrzgdu mikrometrem.
Jesli srednica czopa jest mniejsza niz poda-
ny limit, nalezy wymieni¢ wat rozrzadu
i sprawdzi¢ ponownie luz. Jesli luz nadal
jest za duzy, wymieni¢ gtowice silnika wraz
z pokrywami tozysk.

17. Sprawdzi¢ powierzchnie popychaczy
i wspotpracujgce z nimi powierzchnie otwo-
row w gtowicy silnika, czy nie ma na nich
Sladow zuzycia i uszkodzenia. Je$li dostep-
ne jest niezbedne wyposazenie pomiarowe,
warto$¢ zuzycia mozna okresli¢ dokonujac
bezposredniego pomiaru. Poréwnaé wynik
pomiaru kazdego popychacza i odpowiada-
jagcego mu otworu w gtowicy silnika z wartos-
cig podang w danych technicznych znajdujg-
cych sie na poczagtku rozdziatu. Wymienic
zuzyte elementy, jesli zajdzie taka potrzeba.

Zamontowanie

18. Obficie posmarowac¢ olejem otwory po-
pychaczy w gtowicy silnika i popychacze.
Ostroznie wtozy¢ popychacze do gtowicy,
zwracajac uwage, aby kazdy popychacz
zostat wtozony do swojego pierwotnego
otworu. Upewni¢ sie, czy wszystkie podkfa-
dki sg wtasciwie osadzone na wierzchu
kazdego popychacza, a nastepnie obficie
posmarowac¢ olejem powierzchnie tozysk
watu rozrzadu i styku krzywek.

19. Wtozy¢ waty rozrzagdu na wtasciwe miej-
sca w gtowicy silnika. Wat rozrzadu zaworow
wylotowych tatwo odrézni¢ po rowku napedu
rozdzielacza na lewej koncowce. W poz-
niejszych modelach waty rozrzadu majg

rowniez znaki identyfikacyjne -watzaworow
dolotowych jest oznaczony literg |, a wat
zaworéw wylotowych - literg E.

20. Sprawdzi¢, czy wyciecie do ustawiania
GMP na kole pasowym watu korbowego
nadal znajduje sie w jednej linii ze wskaz-
nikiem na pokrywie tancucha rozrzadu.
Ustawi¢ kazdy wat rozrzadu tak, aby krzywki
cylindra nr 1 byty skierowane na zewngtrz
od zawordéw. Przy tak ustawionych watach
kotek ustalajgcy koto tancuchowe w prawej
koncowce watu rozrzadu zawordw doloto-
wych bedzie znajdowat sie w potozeniu
odpowiadajgcym ,godzinie 9" na tarczy ze-
gara, patrzac od prawego konca silnika,
podczas gdy kotek watu rozrzgdu zaworéw
wylotowych bedzie znajdowat sie w potoze-
niu odpowiadajgcym ,godzinie 12".

21. Upewni¢ sie, czy powierzchnie pokryw
tozysk i wspotpracujgce powierzchnie w gto-
wicy sg catkowicie czyste, bez jakichkolwiek
znakoéw i $ladow oleju. Natozy¢ odrobine
odpowiedniego $rodka uszczelniajgcego na
powierzchnie wspotpracujacg pokrywy tozy-
ska na lewym koncu watu rozrzgdu zaworow
wylotowych.

22. Zamontowac¢ pokrywy tozysk, wykorzys-
tujgc znaki identyfikacyjne zrobione lub za-
notowane podczas wymontowania, aby za-
pewni¢, ze kazda jest ustawiona prawidtowo
i znajduje sie na swoim pierwotnym miejscu.
23. Wedtug pokazanej kolejnosci (patrz rys.
10.23) réwnomiernie i stopniowo dokreca¢
Sruby pokryw watéw rozrzgdu, po jednym
obrocie na raz, dopoki pokrywy nie zetkna
sie z gtowicg silnika. Powtorzy¢ procedure
dokrecania $rub w takiej samej kolejnosci,
jak poprzednio, ale tym razem dokrecajac
Sruby momentem podanym w danych tech-
nicznych. Czynnosci nalezy wykonywac¢ tyl-
ko w opisany spos6b, poniewaz zapewnia
to stopniowe i rownomierne obcigzanie po-
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Naprawy silnika zamontowanego

w samochodzie - silnik 1,6

kryw tozysk sitg nacisku pochodzgcg od
sprezyn zaworow.

24. Zamontowa¢ kota tancuchowe watow
rozrzadu wedtug opisu w podrozdziale 8.
Uwaga. Jesli gtowica silnika lub waty roz-
rzgdu byty poddane naprawie gtéwnej, na-
lezy sprawdzi¢ luzy zawordéw na zimno,
zanim zamontuje sie pokrywe gtowicy silnika
(patrz podrozdziat 9).

25. Zamontowaé¢ rozdzielacz zaptonu, sto-
sujgc sie do opisu w rozdziale 5.

26. Sprawdzi¢ luzy zawordw, stosujgc sie
do opisu w podrozdziale 9.

11 Glowica silnika

- wymontowanie &
i zamontowanie N

Zamontowanie bedzie znacz-
nie tatwiejsze, jesli wczesniej

RADZI  znotse s porosei vy

bieg elastycznych przewodow i linek.

Wymontowanie

1. Odtgczy¢ ujemny przewod od akumu-
latora.

2. Wymontowac¢ tancuchy napedu rozrzadu
stosownie do opisu w podrozdziale 7.

3. Wymontowa¢ waty rozrzadu stosownie
do opisu w podrozdziale 10.

4. Nalezy pamietac, ze niniejszy tekst opra-
cowano zakfadajgc, ze gtowica silnika zo-
stanie wymontowana z przytgczonym kolek-
torem dolotowym i wylotowym; jest to tat-
wiejsze, ale czyni zespdt nieporecznym i cie-
zkim do manewrowania. Jesli jednak
podejmie sie decyzje o wczesniejszym wy-
montowaniu kolektorow, nalezy postepowac
wg opisu w stosownej czesci rozdziatu 4.
5. Postepujgc zgodnie z opisem w stosow-
nej czesci rozdziatu 4, odtgczy¢ od kolektora
przednig cze$¢ (przednig rure) uktadu wylo-
towego.

6. Wymontowac¢ zespot filtru powietrza, sto-
sownie do opisu w rozdziale 4.

7. W silnikach gaznikowych odtgczy¢ od
gaznika i kolektora dolotowego wymienione
ponizej elementy, stosownie do opisu w roz-
dziale 4A:

a) elastyczne przewody doprowadzajgce
paliwo i elastyczne przewody powrotne od
pompy paliwa (zaslepi¢ wszystkie otwory,
aby zapobiec ubytkowi paliwa i przedostaniu
sie zanieczyszczen do ukfadu);

b) linke pedatu przyspieszenia;

c) ztgcze (ztgcza) wigzki przewodow elekt-
rycznych gaznika;

d) elastyczne przewody podcisnienia ukfadu
wspomagania, elastyczne przewody uktadu
chtodzenia i wszystkie pozostate stosowne
elastyczne przewody odpowietrzania, podcis-
nienia od kolektora i przytgczonych zaworow;
e) wymontowac wspornik podpierajgcy ko-
lektor dolotowy;
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f) w wersjach z katalizatorem odtaczy¢ ztg-
cze wigzki przewoddéw sondy lambda.

8. W silnikach o wtrysku paliwa wykonaé¢
nastepujace czynnosci, stosownie do opisu
w odpowiedniej czesci rozdziatu 4:

a) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem i od-
tgczy¢ elastyczne przewody doprowadzajg-
ce paliwo i elastyczne przewody powrotne
od kolektora paliwa (zaslepi¢ wszystkie ot-
wory, aby zapobiec ubytkowi paliwa i prze-
dostaniu sie zanieczyszczen do uktadu);

b) odtgczyc¢ linke pedatu przyspieszenia;

c) odfgczy¢ odpowiednie ztgcza elektryczne
od obudowy przepustnicy, kolektora doloto-
wego i przytgczonych elementdw;

d) odtgczy¢ elastyczne przewody podcis-
nienia uktadu wspomagania, elastyczny
przewdéd (przewody) uktadu chtodzenia
i wszystkie pozostate elastyczne przewody
odpowietrzania od kolektora;

e) wymontowa¢ wspornik kolektora dolo-
towego;

f) w wersjach z katalizatorem odtgczy¢ ztg-
cze wigzki przewoddéw sondy lambda.

9. Poluzowa¢ mocujgcy zacisk (zaciski)
i odtgczy¢ przewdd (przewody) uktadu chto-
dzenia od gfowicy silnika.

10. Poluzowa¢ i wykreci¢ $rube 6 mm
z przodu, z lewego naroznika gtowicy silnika.
11. Postepujgc w odwrotnej kolejnosci niz
podano na rys. 11.25 stopniowo luzowaé
gtowne $ruby mocujgce gtowice po pot ob-
rotu, az bedzie mozna odkreci¢ sruby reka.
12. Wyja¢ do gory sruby gtowicy i wydoby¢
podkfadki, notujgc kolejnos¢ ich umiesz-
czenia na obwodzie.

13. Odtozy¢ gtowice na bok, korzystajgc
z pomocy drugiej osoby, jesli jest to mozliwe
(zwtaszcza, gdy gtowica jest w komplecie
z kolektorami). Zdja¢ uszczelke z gornej
powierzchni kadtuba, zwracajgc uwage na
dwa kotki ustalajgce i dysze oleju umiesz-
czone na gornej powierzchni kadtuba silnika.
Jesli sg one luzno umieszczone w kadtubie,
wyja¢ kotki ustalajgce i dysze oleju, notujgc
ich rozmieszczenie na obwodzie, i prze-
chowac je wraz z gtowica.

14. Jesli gtowica silnika ma by¢ zdemon-
towana w celu dokonania naprawy gtownej,
to nalezy zastosowa¢ sie do wskazowek
podanych w czesci C niniejszego rozdziatu.

Przygotowanie
do zamontowania

15. Sprawdzi¢ stan $rub gtowicy silnika,
szczegOlnie ich gwinty, za kazdym razem,
gdy zostajg wymontowane. Umy¢ Sruby
i wytrze¢ do sucha, a nastepnie sprawdzi¢
kazdg z nich, czy nie nosi $ladéw widocz-
nego zuzycia lub uszkodzenia, wymieniajgc
kazdg $rube w razie potrzeby. Mimo ze
firma Nissan wfasciwie nie wymaga, aby
Sruby byty wymieniane, jednak zdecydowa-
nie zaleca sie wymiane kompletnego ze-
stawu $rub zawsze po ich odkreceniu.

16. Wspotpracujgce powierzchnie gtowicy
oraz kadtuba silnika muszg by¢ doktadnie

oczyszczone przed zamontowaniem gfowi-
cy. Uzy¢ twardego plastykowego lub drew-
nianego skrobaka, aby usung¢ wszystkie
Slady uszczelki i nagaru; oczysci¢ rowniez
gorne czesci ttokdéw. Zachowac szczegolng,
ostroznos¢, poniewaz powierzchnie te tatwo
mozna uszkodzi¢. Nalezy rowniez mie¢ pew-
nos¢, ze nagar nie dostanie sie do kanatow
oleju i cieczy chtodzgcej -jest to szczegodinie
istotne dla ukfadu smarowania, poniewaz
nagar moze zablokowa¢ doprowadzanie oOle-
ju do elementow silnika. Uzywajgc tasmy
samoprzylepnej i papieru uszczelni¢ otwory
cieczy chtodzacej, oleju i Srub w kadtubie.
Aby zapobiec przedostaniu sie nagaru do
szczelin pomiedzy ttokami a sciankami cylin-
drow, natozy¢ do szczeliny nieco smaru. Po
oczyszczeniu kazdego ttoka matg szczotka,
usungC ze szczelin wszystkie $lady smaru
i nagaru, a nastepnie zetrze¢ pozostate
resztki czystg szmatg. W analogiczny spo-
sOb oczysci¢ wszystkie ttoki.

17. Sprawdzi¢ wspoétpracujgce powierzchnie
kadtuba i gtowicy silnika, czy nie ma na nich
nacie¢, gtebokich zadrapan Ilub innych
uszkodzen. Nieznaczne uszkodzenia mozna
ostroznie usung¢ pilnikiem, gtebokie uszko-
dzenia mozna usung¢ tylko za pomoca,
obrobki mechanicznej.

18. Jesli podejrzewa sie nieptaskos$¢ dolnej
powierzchni gtowicy silnika, do jej spraw-
dzenia uzy¢ liniatu. W razie potrzeby zapoz-
nac¢ sie z czescig C niniejszego rozdziatu.

Zamontowanie

19. Wytrze¢ wspotpracujace powierzchnie
gtowicy silnika oraz kadtuba silnika. Spraw-
dzi¢, czy dwa kotki ustalajgce sg na swoim
miejscu na kazdym koncu goérnej powierz-
chni kadtuba i zamocowac¢ dysze oleju
w $rodku tej powierzchni.

20. Zatozy¢ nowg uszczelke gtowicy na
gorng powierzchnie kadtuba, dopasowujgc
jg do dyszy oleju i kotkow ustalajgcych.
21. Korzystajgc z pomocy drugiej osoby
ostroznie natozy¢ zespoét gtowicy na kadtub
silnika, dopasowujgc jej otwory do kotkow
ustalajagcych.

22. Natozy¢ nieco czystego oleju na gwinty
i na spodnie powierzchnie tbéw dziesieciu
gtownych $rub mocujgcych gtowice silnika.
23. Zatozy¢ podktadki pod teb kazdej $ruby,
zwracajgc uwage, aby zostaty wiozone zwe-
zajacy sie krawedzig do gory.

24. Ostroznie wprowadzi¢ kazdg $rube do
odpowiedniego otworu (nie wrzucac) i wkre-
ci¢ jg rekg do oporu.

25. Stopniowo i w pokazanej kolejnosci,
dokreci¢ dziesie¢ gtownych srub mocujgcych
gtowice momentem podanym dla 1. etapu
dokrecania, uzywajac klucza dynamome\-
rycznego i odpowiedniej nasadki (patrz rys.
11.25).

Uwaga. Sruby oznaczone kolejno od 11 do
15 ($ruby 6 mm), nalezy wkreci¢ dopiero
wtedy, kiedy $ruby gtéwne zostang dokre-
cone w 4. etapie.

26. Po dokreceniu gtéwnych $rub mocowa-

O YT o v e e e

= O



Miska olejowa

11.25. Kolejno$¢ dokrecania $rub gtowicy silnika

nia gtowicy momentem w 1, etapie nalezy
powtorzy¢ dokrecanie w podanej kolejnosci
momentem podanym dla 2. etapu.

27. Odczeka¢ minute, a nastepnie w kolej-
nosci odwrotnej do podanej stopniowo po-
luzowa¢ $ruby mocujace gtowice po pot
obrotu, az bedzie mozna odkreci¢ S$ruby
palcami.

28. Ponownie wkreci¢ rekg dziesigé gtow-
nych §rub mocowania gtowicy, a nastepnie
powtorzy¢ ich dokrecanie w prawidtowej
kolejnosci momentem podanym dla 3. etapu.
29. Na zakonczenie powtorzy¢ dokrecanie
dziesieciu gtownych $rub mocujgcych gto-
wice w ustalonej kolejnosci albo o podang
warto$¢ kata, albo, jesli nie dysponuje sie
przyrzadem do pomiaru kgta, momentem
podanym dla 4. etapu.

30. Po prawidtowym wkreceniu gtownych
$rub mocujgcych gtowice, wiozy¢ pie¢ $rub
6 mm (nr od 11 do 15 w kolejnosci
wkrecania) i wkreci¢ je w pokazanej ko-
lejnosci momentem podanym w danych
technicznych.

31. Podtaczy¢ elastyczne przewody uktadu
chtodzenia do gtowicy silnika i doktadnie
zacisng¢ zaciski mocujace.

32. Postepujgc wedtug opisu w odpowied-
niej czesci rozdziatu 4 wykonac¢ nastepujace
czynnosci:

a) zamocowa¢ wszystkie odtgczone prze-
wody elektryczne, przewody elastyczne i lin-
ke (linki) sterujgcg (sterujgce) do kolektora
dolotowego i elementow uktadu zasilania;
b) podtgczy¢ i wyregulowaé¢ linke pedatu
przyspieszenia;

c) podtaczy¢ przednig rurg wylotowg do
kolektora. Tam, gdzie ma to zastosowanie
odtaczy¢ ztacze wigzki przewodow sondy
lambda;

d) zamontowaé zespot filtru powietrza i prze-
wod dolotowy.

33. Zamontowa¢ waty rozrzagdu w gtowicy
wedtug opisu w podrozdziale 10.

34. Zatozy¢ tancuchy napedu rozrzadu i ko-
ta tancuchowe wg opisu w podrozdziale 7.
Uwaga. Jes$li dokonywano naprawy gtéwne;j
gtowicy silnika, to przed zamontowaniem
pokrywy gtowicy nalezy sprawdzi¢ luz zawo-
réow na zimnym silniku (patrz podrozdziat 9).
35. Uruchomi¢ silnik i nagrza¢ go do nor-
malnej temperatury pracy, a nastepnie spra-
wdzi¢ luz zaworow, tak jak to opisano w pod-
rozdziale 9.

12 Miska olejowa
- wymontowanie
i zamontowanie

I

Wymontowanie

1. Zaciggna¢ dzwignie hamulca awaryjne-
go, a nastepnie podnies¢ przéd samo-
chodu i podeprze¢ go na podstawkach
(patrz ,Podnoszenie i podpieranie samo-

12.5. Miejsca mocowania (strzatki)
przedniego podpierajgcego preta silnika
i skrzynki przekfadniowej

chodu”). Odfgczy¢ ujemny przewodd od
akumulatora.

2. Aby utatwi¢ dostep, poluzowac i wykrecic
mocujgce sruby i wymontowac¢ plastykowg,
dolng, ostone (ostony) od spodu silnika.

3. Spuscic¢ olej z silnika, a nastepnie oczys-
Ci¢ i zatozy¢ korek spustu oleju, dokrecajgc
go momentem podanym w danych tech-
nicznych. Jesli przebieg samochodu jest
bliski przebiegowi przewidzianemu dla prze-
gladu okresowego podczas ktorego olej i filtr
beda wymieniane, zaleca sie wymienic¢ filtr
oleju. Po ponownym zamontowaniu silnik
napetni¢ $wiezym olejem. Wiecej informacii
znajduje sie w rozdziale 1.

4. Wymontowac¢ przednig, czeSC (przednia,
rure) uktadu wylotowego, tak jak to opisane
jest w stosownej czesci rozdziatu 4.

5. Odkreci¢ przytrzymujgce $ruby i wymon-
towa¢ mate podpierajgce prety faczace
skrzynke przektadniowg, z kadtubem, z przo-
du i z tytu kadtuba (patrz rys. 12.5).

6. Stopniowo luzowac i wykreca¢ nakretki
i sruby mocujgce miske olejowa,

7. RoztaczyC potaczenie miski z kadtubem,
uderzajgc miske dfonig, a nastepnie opuscic
miske i wyciggnag¢ jg spod samochodu (patrz
rys. 12.7).

8. Po wymontowaniu miski odkreci¢ dwie
przytrzymujgce Sruby i wymontowa¢ smok
z filtrem siatkowym pompy oleju i pierscien
uszczelniajgcy o przekroju okrggtym z pod-
stawy pokrywy rozrzgdu (patrz rys. 12.8).

12.7. Wymontowanie miski olejowe;j
z silnika

&

12.8. Odkrecanie dwdch $rub

i wymontowywanie smoka z filtrem
siatkowym pompy oleju z podstawy
pokrywy fancucha rozrzadu
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12.11. Zamontowanie pierécienia
uszczelniajgcego o przekroju okrggtym
(strzatka) do wybrania w smoku pompy
oleju

Rowek Otwor sruby
& >

! Strona
i | wew-

'] netrzna

H27214

12.12. Naktadanie $rodka uszczelniajgcego
w rowek pomiedzy otworami $rub
mocujgcych miske olejowg i na wewnetrzng
strone kazdego otworu

9. Umy¢ filtr siatkowy w odpowiednim roz-
puszczalniku i sprawdzi¢, czy nie ma na
nim $ladéw zapychania sie lub rozszczepie-
nia. Uszkodzony smok z filtrem siatkowym
nalezy wymienic.

Zamontowanie

10. Usung¢ wszystkie $lady $rodka uszczel-
niajgcego ze wspotpracujacych powierzchni
kadtuba i miski olejowej, a nastepnie uzy¢
czystej szmaty i wytrze¢ miske olejowg oraz
wnetrze skrzyni korbowej silnika.

11. Zatozy¢ nowy pier$cien uszczelniajgcy
o przekroju okragtym do wgtebienia na
gorze smoka z filtrem siatkowym i przytozy¢
smok do podstawy pokrywy rozrzadu (patrz
rys. 12.11). Doktadnie dokreci¢ $ruby mo-
cujgce smok.

12. Upewni¢ sig, czy powierzchnie wspot-
pracujgce miski olejowej i kadtuba silnika sa,
czyste i suche. Natozy¢ cienkg warstwe
odpowiedniego $rodka uszczelniajgcego na
gorng powierzchnie miski olejowej. Natozy¢
Srodek uszczelniajgcy do rowka w $rodku
powierzchni wspotpracujgcej pomiedzy ot-
worami i wokdét wewnetrznej krawedzi ot-
woru kazdej $ruby (patrz rys. 12.12).

13. Unie$¢ miske do gory i umiescic jg na
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13.1. Elementy pompy oleju

A - do pokrywy pompy oleju, B - do przedniej pokrywy, C - rowek

1 - pokrywa tancucha napedu rozrzadu, 2 - zewngtrzne koto zebate, 3 - wewnetrzne
koto zebate, 4 - wkret pokrywy pompy, 5 - sruba pokrywy pompy, 6 - ttoczek zaworu
przelewowego, 7 - sprezyna, 8 - podktadka uszczelniajgca, 9 - korek gwintowany

zaworu przelewowego, 10 - pokrywa pompy

mocujacych $rubach dwustronnych, a na-
stepnie natozy¢ mocujgce nakretki i Sruby.
Dokreca¢ nakretki i $ruby stopniowo, mo-
mentem podanym w danych technicznych.
14. Zamontowac podpierajace prety, dokre-
cajac solidnie mocujace je sruby.

15. Zamontowac¢ przednig rure wylotowa,
wedtug opisu w odpowiedniej czesci roz-
dziatu 4.

16. Zamontowaé¢ spodnie ostony (jesli byty
wymontowane) i mocno dokreci¢ mocujgce
je sruby.

17. Napetni¢ ponownie silnik olejem, stoso-
wnie do opisu w rozdziale 1.

13 Pompa oleju - wymon-
towanie, sprawdzanie
i zamontowanie

Wymontowanie
1. Pompa oleju jest integralng czescig po-
krywy tancucha napedu rozrzgdu (patrz rys.

13.1). Wymontowa¢ pokrywe tak, jak to
opisano w podrozdziale 6.

Sprawdzanie

2. Wykreci¢ mocujgce wkrety oraz $ruby
i wymontowa¢ pokrywe pompy z tytu po-
krywy tancucha rozrzadu (patrz rys. 13.2a,
13,2b).

3. Wyjg¢ oba kota zebate pompy oleju z po-
krywy (patrz rys. 13.3a, 13.3b).

4. Wykreci¢ $rube zaworu przelewowego
z przedniego brzegu i wyjg¢ podktadke
uszczelniajacg. Wyciggna¢ sprezyne i tto-
czek zaworu, notujac potozenie zamonto-
wania ttoczka (patrz rys. 13.4a, 13.4b).
Uwaga. W razie potrzeby zawor przelewo-
wy mozna zdemontowa¢ bez zdejmowania
pokrywy rozrzadu z silnika.

5. Sprawdzi¢ kota zebate pompy, ttoczek
zaworu przelewowego i pokrywe, czy nie
majg oczywistych oznak zuzycia lub uszko-
dzenia.

6. Wtozy¢ kota do pokrywy i uzywajac bla-
szek szczelinomierza o wtasciwej grubosci
zmierzyC¢ luz pomiedzy zewnetrznym kotem
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Pompa oleju

13.2a. Odkrecanie mocujacych wkretéw
isrub...
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13.2b.... i wymontowywanie pokrywy

pompy oleju od tylnej strony pokrywy
tancucha rozrzadu
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13.3b.
pompy

13.4a. Wykrecanie $ruby zaworu
przelewowego i podktadki uszczelniajgce;.

13.3a. ...a nastepnie wyjmowanie do gory
zewnetrznego kofa zgbatego pompy oleju...

i pokrywg, pomiedzy wierzchotkami zebow
wewnetrznego i zewnetrznego kota zegbate-
go a ustawianym pomiedzy nimi potksiezy-
cem (patrz rys. 13.6a, 13.6b).

7. Uzywajgc blaszek szczelinomierza i li-
nialu utozonego poprzecznie na wierzchu
pokrywy zmierzy¢ luz osiowy wewnetrz-
nego i zewnetrznego kota zebatego (patrz
rys. 13.7).

8. Jedli dysponuje sie niezbednym wyposa-
zeniem pomiarowym, zmierzy¢ Srednice kot-
nierza wewnetrznego kota zebatego i fozys-
ka w pokrywie. Odja¢ zewnetrzng $rednice
kotnierza kota zebatego od wewnetrznej
Srednicy pokrywy i obliczy¢ luz kotnierza
w pokrywie.

13.4b. ...i wycigganie sprezyny i ttoczka
z pokrywy

9. Jesli wynik jakiegokolwiek pomiaru prze-
kracza dopuszczalne granice lub kota zeba-
te, zawory albo pokrywa sg uszkodzone,
nalezy wymieni¢ kompletny zesp6t pokrywy
tancucha rozrzadu.

10. Jesli stwierdzi sie, ze pompa jest zuzyta,
nalezy réwniez sprawdzi¢ zawor przelewo-
wy. Aby uzyska¢ dostep do zaworu przele-
wowego, nalezy wykrecic filtr oleju z przodu
kadtuba. Sprawdzi¢ kulke zaworu, czy nie
nosi $ladow zuzycia lub uszkodzenia. Wcis-
na¢ kulke zaworu i sprawdzi¢, czy porusza
sie gtadko i tatwo, a takze, czy powraca
szybko pod naciskiem sprezyny. Jesli nie,
zawoOr musi by¢ wymieniony. Wyjg¢ zawor
z kadtuba, notujgc w jakim potozeniu jest
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13.6a. Pomiar luzu pomiedzy zewnetrznym
kotem zebatym a obudowag

13.6b. Pomiar luzu pomiedzy zewnetrznym
kotem zebatym a potksiezycem

13.7. Sprawdzanie luzu osiowego kot
zebatych za pomocg liniatu
i szczelinomierza

zamocowany. Wcisng¢ w to miejsce nowy,
uzywajac odpowiedniej rurowej nasadki. Za-
mocowac¢ nowy filtr oleju na silniku (patrz
rozdziat 1).

11. Powlec kota zebate czystym olejem
silnikowym i zamontowa¢ je w obudowie
pompy. Upewni¢ sie, ze wewnetrzne koto
zebate jest zamontowane kotnierzem w kie-
runku pokrywy.

12. Upewni¢ sie, czy powierzchnie wspot-
pracujgce sg czyste i suche, a nastegpnie
zamontowa¢ pokrywe pompy. Wrozy¢ mo-
cujgce Sruby i wkrety i dokreci¢ je momen-
tem podanym w danych technicznych.

13. Zamontowa¢ ttoczek zaworu przelewo-
wego, upewniajac sie, ze jest prawidtowo

75



Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie - silnik 1,6

ustawiony i wtozy¢ sprezyne. Zatozy¢ nowa,
podkfadke uszczelniajgcg na gwintowany
korek zaworu i dokreci¢ korek momentem
podanym w danych technicznych.

Zamontowanie

14. Zamontowac pokrywe tancucha napedu
rozrzagdu, wedtug opisu w podrozdziale 6.

A

14 PierScienie uszczelniajgce
watu korbowego - wymiana ?,:

Prawy pierscien uszczelniajacy
(w pokrywie napedu rozrzgdu)

1. Wymontowac¢ koto pasowe watu korbo-
wego zgodnie z opisem w podrozdz. 5.

2. Ostroznie wyjg¢ pierscien uszczelniajgcy
z gniazda, uzywajgc duzego ptasko zakon-
czonego wkretaka, uwazajgc aby nie uszko-
dzi¢ kot zgbatych pompy oleju lub pokrywy
rozrzadu.

3. Oczysci¢ gniazdo pierscienia uszczelnia-
jacego i zlikwidowac wszystkie zadziory lub
powstate krawedzie, ktore mogtyby uszko-
dzi¢ pierscien.

4. Na wargi nowego pierscienia uszczel-
niajgcego natozy¢ nieco smaru i ustawic
pierscien tak, aby warga uszczelniajgca byta
skierowana do wewnatrz. Ostroznie umie$-
ci¢ pierScien uszczelniajacy w gniezdzie,
zwracajgc uwage, aby nie uszkodzi¢ wargi
uszczelniajacej. Wsung¢ pierscien tak, aby
ufozyt sie na wystepie ustalajgcym uzywajgc
do tego rurowego wybijaka typu nasadki,
ktory opiera si¢ na twardej zewnetrznej
krawedzi pierscienia uszczelniajgcego. Za-
chowa¢ ostrozno$¢, aby podczas zamon-
towania nie uszkodzi¢ warg pierscienia
uszczelniajagcego. Zwréci¢ uwage, aby wargi
uszczelniajace byty skierowane do we-
wnatrz.

5. Wytrze¢ wszystkie $lady oleju, a nastep-
nie zamontowaé¢ koto pasowe watu korbo-
wego zgodnie z opisem w podrozdziale 5.

Lewy pierscien uszczelniajacy
(od strony kota zamachowego)

6. Wymontowa¢ koto zamachowe zgodnie
z opisem w podrozdziale 15.

7. Zachowujac ostroznos¢, aby nie zary-
sowa¢ ani watu korbowego, ani zadnej
czesSci kadtuba silnika, wyjgC pierscien
uszczelniajgcy, uzywajgc do tego duzego
ptasko zakonczonego wkretaka.

8. Oczysci¢ gniazdo pierscienia uszczelnia-
jacego i zlikwidowa¢ wszystkie zadziory lub
powstate krawedzie, ktore mogtyby spowo-
dowac jego uszkodzenie.

9. Pokry¢ smarem wargi nowego pierscienia
i wystep na wale korbowym, a nastepnie
przytozy¢ pierscien do kadtuba.

10. Przesung¢ tylko rekoma wargi piers-
cienia uszczelniajgcego nad wystepem na
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wale korbowym i wcisng¢ pierscien rowno
do obudowy, az jego zewnetrzny kotnierz
utozy cie rowno na krawedzi obudowy. W ra-
zie potrzeby mozna uzy¢ miekkiego mtotka,
aby delikatnymi uderzeniami wprowadzi¢
pierécien na miejsce.

11. Wytrze¢ wszystkie $lady oleju, a na-
stepnie zamontowa¢ koto zamachowe zgod-
nie z opisem w podrozdziale 15.

15 Koto zamachowe
- wymontowanie, spraw-
dzanie i zamontowanie

Wymontowanie

1. Wymontowa¢ skrzynke przektadniowag
zgodnie z opisem w rozdziale 7A, a nastep-
nie wymontowac zespot sprzegta zgodnie
z opisem w rozdziale 6.

2. Unieruchomi¢ koto zamachowe, blokujac
wieniec zgbaty za pomocg zestawu podob-
nego do pokazanego na rysunku (patrz rys.
15.2). Alternatywnie mozna przykreci¢ na-
ktadke pomiedzy kotem zamachowym a ka-
dtubem silnika.

3. Poluzowa¢ i wykreci¢ $ruby mocujace
koto zamachowe i wymontowac¢ koto. Nie
upusci¢ go, poniewaz jest bardzo ciezkie.
4. W razie potrzeby wymontowac ptyte ostfo-
nowg z kadfuba silnika, notujac w jakim
potozeniu jest mocowana. Jesli kotki ustala-
jace ptyte sg luzno osadzone w kadtubie
silnika, nalezy je wyjac i przechowa¢ razem

z ptyta.

Sprawdzanie

5. Jesli powierzchnia kota zamachowego
wspoftpracujaca ze sprzegtem jest gteboko
ponacinana, popekana Ilub uszkodzona

w inny sposob, koto zamachowe nalezy
wymienic.

6. Jesli wieniec zebaty jest znacznie zuzyty
lub wyszczerbiony, nalezy go wymieni¢. Te

15.2. Zastosowanie narzedzia wtasnej
produkcji do zablokowania wienca
zebatego kota zamachowego

i unieruchomienia watu korbowego przed
obrotem

czynno$¢ najlepiej jest powierzy¢ specjalis-
cie. Temperatura, do ktorej musi by¢ pod-
grzany nowy pierscien zebaty przed zamon-
towaniem, jest temperaturg krytyczng i jesli
nie bedzie zachowana, mozna spowodowac
zniszczenie twardosci zebow.

Zamontowanie

7. Zamontowac kofki ustalajgce (jesli zostaty
wymontowane) i zamontowac ptyte ostono-
wg do kadfuba silnika.

8. Oczysci¢ wspotpracujace powierzchnie
kota zamachowego i watu korbowego.

9. Przytozy¢ koto zamachowe i zamontowac¢
Sruby mocujace.

10. Unieruchomi¢ koto zamachowe metodg
zastosowang przy wymontowaniu, a nastep-
nie dokreci¢ $ruby mocujgce momentem
podanym w danych technicznych.

11. Zamontowa¢ sprzegto zgodnie z opi-
sem w rozdziale 6. Usuna¢ przyrzad blo-
kujagcy koto zamachowe i zamontowac
skrzynke przektadniowg zgodnie z opisem
w rozdziale 7A.

16 Wsporniki zawieszenia
zespotu napedowego
- sprawdzanie i wymiana

Sprawdzanie

1. Jesli jest potrzebny lepszy dostep, zacia-
gna¢ dzwignie hamulca awaryjnego, a na-
stepnie podnies¢ podnosnikiem przéd samo-
chodu i podeprze¢ go na podstawkach
(patrz ,Podnoszenie i podpieranie samo-
chodu™).

2. Sprawdzi¢ gumowe elementy wsporni-
kéw zawieszenia, aby stwierdzi¢, czy nie sa
pekniete, stwardniate lub oddzielone od
metalu w jakim$ miejscu; wymieni¢ odpo-
wiednie wsporniki zwieszenia, jesli stwierdzi
sie jakiekolwiek uszkodzenie lub pogorsze-
nie jakosci.

3. Sprawdzi¢, czy wszystkie elementy ztacz-
ne wspornikoOw zawieszenia sag dokfadnie
dokrecone; jesli jest to mozliwe, uzy¢ do
sprawdzenia klucza dynamometrycznego.

4. Uzywajgc duzego wkretaka lub stalowe-
go fomu sprawdzi¢ zuzycie elementéw we
wspornikach, ostroznie podwazajac je
i sprawdzajgc luz osiowy. Tam, gdzie nie
jest to mozliwe, poprosi¢ druga osobe, aby
poruszyta zespotem napedowym do tytu
i do przodu oraz z boku na bok i obser-
wowac wsporniki zawieszenia. Niewielki luz
osiowy moze wystgpi¢ nawet w nowych
elementach, natomiast nadmierne zuzycie
jest fatwo zauwazalne. W razie stwierdze-
nia nadmiernego luzu, najpierw nalezy
sprawdzi¢, czy elementy ztgczne sg prawid-
towo zamocowane, a nastepnie wymieni¢
kazdy zuzyty element, tak jak to opisano
dalej.
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Wsporniki zawieszenia zespotu napedowego

Wymiana

Prawy wspornik zawieszenia

5. Odtgczy¢ ujemny przew6d od akumu-
latora.

6. Wstawi¢ pod silnik podnos$nik z drew-
nianym klockiem na gtowicy podnos$nika.
Podwyzsza¢ podnosnik do chwili przejecia
masy silnika.

7. Poluzowac i wykreci¢ trzy mocujgce $ru-
by, a nastepnie wymontowac¢ wspornik gorny
elementu wspornika zawieszenia zespotu
napedowego.

8. Odkreci¢ nakretke i przelotowg $rube,
a nastepnie odkreci¢ trzy mocujgce $ruby
i wyjg¢ zespot prawego wspornika z prze-
dziatu silnika. Wyjg¢ elementy gumowe,
ktore sg zamocowane po kazdej stronie
pofaczenia wspornika z nadwoziem.

9. W razie potrzeby odkreci¢ mocujgce $ru-
by i oddzieli¢ element prawego wspornika
zawieszenia zespotu napedowego.

10. Starannie sprawdzi¢ wszystkie elemen-
ty, czy nie ma na nich $ladow zuzycia
lub uszkodzenia i w razie koniecznosci
wymienic.

11. Przy zamontowaniu podtgczy¢ element
(gdy byt odtaczony) wspornika zawieszenia
do silnika i starannie przykreci¢ mocujgce
go $ruby.

12. Whozy¢ elementy gumowe do elementu
wspornika potgczonego z nadwoziem, upe-
wnigjgc sie, czy ich kotki sg prawidtowo
osadzone w otworach. Przytozy¢ wspornik
do gornej czesci mocowanej do silnika,
przykrecajgc  $ruby mocujace momentem
podanym w danych technicznych.

13. Prawy wspornik zwieszenia ustawi¢
w osi z elementem mocowania do nadwozia,
a nastepnie wtozy¢ $rube przelotowg i przy-
kreci¢ nakretke momentem podanym w da-
nych technicznych. Wyjg¢ podnos$nik spod
silnika.

14. Przytozy¢ element mocujacy do gornej
czesci prawego wspornika zawieszenia ze-
spolu napedowego, a nastepnie przykrecic
$ruby momentem podanym w danych tech-
nicznych.

15. Podtaczy¢ ujemny przewod do akumu-
latora.

Lewy wspornik zawieszenia

16. Wymontowa¢ akumulator.

17. Wstawi¢ podnosnik samochodowy i dre-
wniany klocek pod skrzynke przektadniowa,
a nastepnie podwyzszy¢ podnos$nik tak, aby
przejat nacisk skrzynki przektadniowej.

18. Poluzowa¢ i wymontowac¢ $rube przelo-
towa, a nastepnie odkreci¢ trzy $ruby i wy-
montowa¢ lewy wspornik zawieszenia ze
skrzynki przektadniowej. Wyjg¢ elementy
gumowe z kazdej strony elementu wspor-
nka mocowanego do nadwozia i, jesli to
konieczne, odkreci¢ ten element od nad-
wozia pojazdu.

19. Sprawdzi¢ doktadnie wszystkie elemen-
ty, czy nie ma na nich oznak zuzycia lub

uszkodzenia i wymieni¢ uszkodzone ele-
menty.

20. Przy zamontowaniu przytozy¢é do nad-
wozia element mocujgcy wspornik (jesli byt
wymontowany) i doktadnie przykreci¢ mo-
cujace go Sruby.

21. Zatozy¢ elementy gumowe do elementu
wspornika mocowanego do nadwozia, spra-
wdzajac, czy kotki sg prawidtowo osadzone
w otworach tego elementu, a nastepnie
ustawi¢ wspornik zawieszenia we wtasci-
wym potozeniu. Wtozy¢ $ruby mocujgce
wspornik zawieszenia do skrzynki przektad-
niowej, a nastepnie przykreci¢ je momentem
podanym w danych technicznych.

22. Lewy wspornik zawieszenia ustawi¢
w osi z elementem mocowania, a nastepnie
wtozy¢ $rube przelotowg i przykreci¢ na-
kretke momentem podanym w danych tech-
nicznych.

23. Wyjg¢ podnosnik spod silnika i zamon-
towa¢ akumulator.

Przedni wspornik zawieszenia
- modele sedan i hatchback
fazy I i Il oraz modele fazy Il

24. Zaciggna¢ dzwignie hamulca awaryj-
nego, a nastepnie podnie$¢ podnosnikiem
samochodowym przéd samochodu i pode-
prze¢ na podstawkach (patrz ,Podnoszenie
i podpieranie samochodu™). Odtgczy¢ ujem-
ny przewod od akumulatora.

25. Uzywajac odpowiedniego pisaka ozna-
czy¢ potozenie $ruby przelotowej przed-
niego wspornika zawieszenia zespotu na-
pedowego na wsporniku, aby utatwi¢ za-
montowanie.

26. Wstawi¢ podnos$nik samochodowy pod
silnik, z drewnianym klockiem na gtowicy
podnosnika. Podnie$¢ podnosnik tak wyso-
ko, az podeprze silnik tak, ze przejmie jego
obcigzenie.

27. Poluzowa¢ i wykreci¢ nakretke, a na-
stepnie wyjg¢ $rube przelotowa ze wspor-
nika zawieszenia.

28. Wykreci¢ $ruby mocujgce i wymontowac
element mocowania wspornika zawieszenia
z przodu silnika.

29. Starannie sprawdzi¢ wszystkie ele-
menty, czy nie ma na nich $ladow zuzycia

lub innych uszkodzen i wymieni¢ uszko-
dzone elementy. Jesli wymiana mocujgce-
go elementu gumowego jest niezbedna,
wycisng¢ oryginalny z belki zawieszenia
silnika. Zatozy¢ nowy element gumowy;
pokrywajgc gume wodg z mydtem (lub
ptynem do zmywania), aby utatwi¢ zamon-
towanie.

30. Przy zamontowaniu przytozy¢ do silnika
element mocowania wspornika przedniego
zawieszenia i przykreci¢ mocujgce go $ruby
momentem podanym w danych technicz-
nych.

31. Wtozy¢ przelotowg $rube do wspor-
nika zawieszenia i delikatnie nakreci¢ na-
kretke. Ustawi¢ zespdt napedowy tak, aby
Sruba przelotowa przedniego zawieszenia
silnika byta prawidtowo ustawiona wzgle-
dem znaku zrobionego przed wymontowa-
niem, a nastepnie przykreci¢ $rube przelo-
towg momentem podanym w danych tech-
nicznych.

32. Wyjg¢ podnosnik spod skrzynki prze-
ktadniowej.

33. Zamontowac¢ ostony silnika, dokfadnie
zacisng¢ elementy mocujgce, a nastepnie
opusci¢ samochod na podtoze i podtgczy¢
akumulator.

Przedni wspornik zawieszenia
- modele kombi fazy | i ll

34. Wykona¢ czynnosci opisane w punktach
24 do 27 (patrz rys. 16.34a, 16.34b).

35. Odkreci¢ dwie mocujace $ruby i wy-
montowa¢ wspornik zawieszenia oraz ze-
sp6t ttumika drgan z belki zawieszenia
silnika.

36. W razie potrzeby odkreci¢ dwie mo-
cujgce S$ruby i wymontowac¢ element mo-
cowania przedniego wspornika z przodu
silnika.

37. Starannie sprawdzi¢ wszystkie elemen-
ty, czy nie ma na nich $ladéw zuzycia lub
innych uszkodzen i wymieni¢ uszkodzone
elementy.

38. Przy zamontowaniu, jesli zostat wymon-
towany, przytozy¢ do silnika element moco-
wania przedniego wspornika zawieszenia
i przykreci¢ mocujace go $ruby momentem
podanym w danych technicznych.

B8 = ST

16.34a. Wyjmowanie $ruby przelotowej
przedniego wspornika zawieszenia zespotu
napedowego...

16.34b. ... i wyjmowanie zespotu ttumika
drgan z elementu mocowania wspornika
zawieszenia
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39. Przytozy¢ zespo6t ttumika drgan do belki
zawieszenia zespotu napedowego i przy-
kreci¢ mocujgce go $ruby momentem poda-
nym w danych technicznych.

40. Wtozy¢ przelotowag $rube do przedniego
wspornika zawieszenia, sprawdzajgc czy
Sruba przechodzi prawidtowo przez ttumik
drgan i elementy gumowe wspornika oraz
delikatnie nakreci¢ nakretke.

41. Ustawi¢ zespot napedowy tak, aby $ru-
ba przelotowa przedniego wspornika zawie-
szenia byta prawidtowo ustawiona wzgledem
znaku wykonanego przed wymontowaniem,
a nastepnie przykreci¢ jg momentem poda-
nym w danych technicznych.

42. Wyja¢ podnosénik spod skrzynki prze-
ktadniowej.

43. Zamontowa¢ ostony silnika, doktadnie
zacisng¢ elementy mocujgce, a nastepnie

opuséci¢ samochod na podtoze i podigczyé
akumulator.

Tylny wspornik zawieszenia

44. Zaciggng¢ dzwignig¢ hamulca awaryj-
nego, a nastepnie podnie$s¢ podnosnikiem
samochodowym przéd samochodu i pode-
prze¢ na podstawkach (patrz ,Podnoszenie
i podpieranie samochodu"). Odtgczy¢ ujem-
ny zacisk przewodu od akumulatora.

45. Poluzowa¢ i wykreci¢ $rube przelotowg
z tylnego wspornika zawieszenia zespotu
napedowego.

46. Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce element
mocowania tylnego wspornika i odsung¢ go
od zespotu napedowego.

47. Odkreci¢ dwie mocujgce $ruby i wymon-
towaé zespdt wspornika z belki zawieszenia
zespotu napedowego.

48. Starannie sprawdzi¢ wszystkie elemen-
ty, czy nie ma na nich $ladow zuzycia lub
innych uszkodzen i wymieni¢ uszkodzone
elementy.

49. Podczas zamontowania przytozy¢ tyiny
wspornik zawieszenia do belki zawieszenia
i przykreci¢ $ruby mocujgce momentem
podanym w danych technicznych.

50. Wiozy¢ element mocowania tylnego
wspornika i przykreci¢ mocujgce go $ruby
momentem podanym w danych technicz-
nych.

51. Tylny wspornik zawieszenia ustawi¢
w 0si z elementem jego mocowania, a na-
stepnie wtozy¢ $rube przelotowg i przykrecic
nakretke momentem podanym w danych
technicznych.

52. Opusci¢ samochod na podtoze i pod-
taczy¢ akumulator.
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Rozdziat 2B

Naprawy silnika zamontowanego
w samochodzie - silnik 2,0

Danetechniczne

Dane ogéine

Oznaczenie typu silnika:
- wersie z silnikiem o jednopunktowym

wtrysku paliwa . . . . . . SPR20Di
- wersje z silnikiem o W|e|opunktowym wtrysku paliwa:

modele fazy | . . . . . . . SR20DE
modele fazy Il i Il z ubogim wyposazeniem SR20De
modele fazy Il i Ill z bogatym wyposazeniem. SR20DE
Pojemnos¢ skokowa . . . . . . . . . . . 1998 cm®
Srednica cylindra . . . . . . . .. ... .. . 86,0 mm
Skok ttoka. . . . . . . . 86,0 mm

zgodme z kierunkiem
ruchu wskazéwek zega-
ra (patrzac z prawej
strony samochodu)

od strony tancucha na-
pedu rozrzgdu

Kierunek obrotu watu korbowego ‘

Usytuowanie cylindra nr 1

Kolejnos¢ zaptonu 1-3-4-2
Stopien sprezania:

-modele fazy 1 i 0l ... ... .. ....................... 98
- modele fazy . ... .. ... ... ... ... ... ... . .100
Cisnienie sprezania:

- nominalne . . . . . . . .. .. . .1,25 MPa
- minimalne . o 1,05 MPa
- dopuszczalna réznica mlgdzy cyllndram|

wszystkie wersje. . . . . . 0,10 MPa

Wat rozrzadu i hydrauliczne regulatory luzu
zaworow

Naped. . . . . . . . o o . fancuch
Liczba tozysk =~ . .~ . . . . . ... 5
Lz osiowy:

- nominalny . . . . . 0,055 do 0,139 mm
- dopuszczalny . . . . . . . . . . 0,20 mm
Wysokos¢ krzywek - modele

fazy i ll:

- dolotowe:

silniki SR20Di i SR20De. . 37,920 do 38,110 mm
sinik SR20DE . 38,408 do 38,598 mm

- wylotowe (wszystkie S|In|k|)

37,920 do 38,110 mm

Wysokos$¢ krzywek - modele fazy Il

- dolotowe:
silnik SR20De 37,433 do 37,623 mm
silnik SR20DE 37,989 do 38,179 mm

- wylotowe (wszystkie S|In|k|) . .37,309 do 37,499 mm
Srednica zewngtrzna czopow fozysk . 27,935 do 27,955 mm
Srednica wewnetrzna tozysk watu rozrzadu

w gtowicy silnika. . . . . . . 28,000 do 28,021 mm

Luz miedzy czopem a obudowg fozysk watu rozrzadu:
- nominalny . . . . . . . . 0,045 do 0,086 mm
- dopuszczalny . . . . . 0,12 mm

Bicie watu rozrzadu:

- nominalne . . . . . mniej niz 0,02 mm
- dopuszczalne . . . .. 0,1 mm
Srednica zewnetrzna hydraulicznego re-
gulatora luzu zaworoéw.

Srednica wewnetrzna otworu hydraullcz-
nego regulatora luzu zaworéw w gtowicy
silnika . . . ... 00 17,000 do 17,020 mm
Luz miedzy hydrauhcznym regulatorem

luzu zawordéw i $cianka otworu w gtowi-

ey . ..

16,980 do16,993 mm

0,007 do 0,040 mm

Ukfad smarowania

zebata, napedzana od
prawego konca watu kor-
bowego

Typ pompy oleju.

Minimalne ci$nienie oleju w normalnej temperaturze pracy:

- na biegu jatowym nie mniej niz 0,078 MPa
- przy 3000 obr/min:
silniki SR20Di i SR20De
silnik SR20DE . .

0,40 MPa
0,45 MPa

Luzy w pompie oleju:

- miedzy zewnetrznym kotem zebatym

i pokrywg pompy . . . . .. ... 0,11 do 0,20 mm
- miedzy wierzchotkami zebow ko+a we-

wnetrznego i zewnetrznego. mniej niz 0,18 mm
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- osiowy zewnetrznego Kkota zebate-

go. . . 0,05 do 0,11 mm
- osiowy wewnetrznego kota zebate-
go. . 0,05 do 0,09 mm

- miedzy powierzchnigtozyska w pokrywie

i kotnierzem wewnetrznego kota zebate-

go. . . . . . . . . . . . .. ... ... ..0045 do 0,091 mm
Momenty dokrecania

Nakretki srub korbowodow:

- 1. etap . .. .. A5N-m
- 2. etap (jesli dysponuje sie przyrza_dem
katowym). . . . . ... kat 60 do 65°
- 2. etap (jesli nie dysponuje sie przy-
rzgdem kagtowym). 40N -+m

Sruby pokryw tozysk watu rozrzadu:
- $ruby pokrywy na lewej koncowce watu
rozrzgdu zaworow wylotowych. . . . . . 22N-'m

- pozostate Sruby . . 11N-m
Sruby mocujgce koto napedu rozrzqdu na

watku krzywkowym. . . . . . . . 147N -m
Sruby belki zawieszenia silnika . 88 N-m
Sruba kota pasowego watu korbowe-

9O, . . 147 N-m
Sruby mocujgce gtowice silnika:

Sruby gtowne:

-1.etap . 39N-'m
- 2. etap . .. 78 N+ m

catkowicie poluzowa¢ wszystkie $ruby, a nastepnie dokrecic
nastepujgco:

-3.etap ... ... 39 *5N-'m

- 4. etap kat dokrecenia od 90 do 100°

- 5. etap kat dokrecenia o dalsze
90 do 100°

$ruby o $rednicy 6 mm . . . . ] 7N-m

Nakretki pokrywy gtowicy silnika
Sruby tgczgce silnik i skrzynke przektadniowg;

- Sruby o dtugosci mniejszej niz 45 mm . . . o 35 N-+m
- $ruby o dtugosci 55 mm i dtuzsze 75 N-+m
Sruby mocujgce koto zamachowe i tarcze

napedowsg, . 88 N+m
Sruby przedniego wspornika zawieszenia zespotu napedowego:

- Sruby mocujgce wspornik do silnika: 49 N-m
- Sruby mocujgce wspornik do ele-

mentu silnika

modele kombi. . . 55 N-m
- Sruba przelotowa TJ0N-m
Lewy wspornik zawieszenia zespotu napedowego:

- Sruba przelotowa . 49 N-m
- Sruby mocujgce wspormk do skrzynk|

przektadniowej . . . . . . . 49 N-m

opisano w czesci A (silnik o pojemnosci
1,6 dm®) i B (silnik o pojemnosci 2,0 dm®).
Czesc ¢ dotyczy wymontowania silnika ze
skrzynka przektadniowg w cato$ci oraz za-
wiera opis czynnosci

1 Wiadomosci wstepne

i naprawy gtowne;.
Rozdziat 2 podzielono na trzy czesci: A, Uwaga. W wielu
B i C. Naprawy, ktére moga by¢ wykonywa-

ne bez wymontowania silnika z samochodu
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informacje uzupetniajace odnoszg sie do
modeli fazy |, fazy Il i fazy lll, zaleznie od 1996;

Sruby pokryw tozysk gtéwnych:

- modele fazy | i Il

l.etap. . . . . . . . . .. 35N -+'m
2. etap (jesli dysponuje sie przyrzgdem

kgtowym). kat dokrecenia od 45 do 50°
2. etap (jesli nie dysponuje sie przyrzadem

kgtowym). 78N-m
- modele fazy lllI:

l.etap. . . . . . . . .. 13 N-+'m
2. etap kat dokrecenia od 75 do 80°

catkowicie poluzowa¢ wszystkie $ruby, a nastepnie
dokreci¢ nastepujgco:

B.etap. . . .. ... 38 N+m
4. etap. kat dokrecenia od 30 do 35°
Srodkowa sruba ch’rodnlcy oleju 39N-m
Sruba zaworu upustowego ci$nienia oleju. 65 N-m
Pompa oleju:

- wkrety mocujgce pokrywe . A A A S5N-m
- Sruba mocujgca pokrywe o o o o .. 8BN-m
- Sruba zaworu regulacyjnego 60 N-m
Tylna podpora silnika i skrzynki przektadniowe;j:

- Sruby mocujgce podpore do belki sil-

nika . 55 N-m
- Sruba przelotowa . 69N -m
- Sruby mocujgce wspormk o .. . . . 69 N-m
Sruby tylnej pokrywy kadtuba o o . 8N-m
Prawy wspornik zawieszenia silnika:

- Sruby mocujace wspornik do elementu

silnika . . o o ~ . 49 N-m
- Sruby mocu1qce wspormk do elementu

silnika . = . . . ... .. .. ... ... ... .. 55Nm
- Sruba przelotowa 49 N-m
Korek spustowy miski oIeJoweJ 35 N-m
Sruby i nakretki miski olejowej:

- miska aluminiowa:

Sruby o numerach 1 do 16 w kolejnosci

dokrecania . . . . . . . L 18 N-m
Sruby o numerach 17 i 18 w koIeJnosm

dokrecama ..... . o o .7 N-m
Sruby stalowej wyt’raczanej m|sk| oleju o . 7N-m
Sruby pokrywy tancucha napedu rozrzg-

du .7 N-m
Sruby przednlej prowadnlcy fancucha na-

pedu rozrzgdu. . . . . .. .. . .. BN-m
Sruba sworzniowa tylnej prowadmcy fan-

cucha napedu rozrzadu . 16 N-m
Nakretki napinacza tancucha napedu roz-

rzadu . . .. ... . ... 8Nm
Sruby gérnej prowadmcy’rancucha napedu

rozrzadu. . . . . . ... 18 N-m

roku produkgcji. Ta klasyfikacja jest stosowa-
na tam, gdzie zmiany konstrukcyjne wpro-
wadzone w gamie modeli wptywajg na
opisywane czynnosci napraw. Fazy odno-
szgce sie do lat produkcji modeli sg na-
stepujgce:

rozktadania silnika

rozdziatach tej ksigzki faza l - od czerwca 1990 do czerwca 1993;

faza Il - od czerwca 1993 do pazdziernika
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Pokrywa gtowicy silnika

faza lll - od pazdziernika 1996 do wrzes$nia
1999.

Opis silnika

Sinik 2,0 (1998 cm®) nalezy do serii SR
silnikéw Nissana. Jest to silnik o szesnastu
zaworach, czterech cylindrach usytuowa-
nych w rzedzie, dwoéch watach rozrzadu
umieszczonych w gtowicy (DOHC), zamon-
towany poprzecznie z przodu samochodu,
ze skrzynkg przektadniowg podtaczong do
silnika po lewej stronie.

Wat korbowy jest utozyskowany w pieciu
tozyskach gtownych. Potpierscienie oporo-
we watu korbowego sg osadzone w trze-
cm fozysku gtownym (gorna czesc¢);
zmienna grubos$¢ tych potpierscieni umoz-
liwia regulacje luzu osiowego watu kor-
bowego.

Korbowody obracajg sie w dzielonych po-
ziomo panewkach, wcisnietych w stope kor-
bowodu. Ttoki sg potgczone z korbowodami
za posrednictwem sworzni, zamocowanych
ptywajgco w gtowkach korbowodéw i przy-
trzymywanych przez osadcze pierécienie
sprezynujgce.

Ttoki wykonane ze stopu aluminium sg
wyposazone w trzy pierécienie: dwa uszczel-
niajgce i jeden zgarniajacy.

Kadtub silnika jest wykonany z zeliwa,
a cylindry stanowig, integralng czes$¢ ka-
dtuba.

Zawory dolotowe i wylotowe sg zamykane
przez sprezyny Srubowe i pracujg w prowad-
nicach wcisnietych w gtowice silnika; wsta-
wiane gniazda zaworow sg rowniez wcis-
niete w gtowice silnika i mogg by¢ oddzielnie
wymieniane w razie zuzycia.

Waly rozrzgdu sg napedzane tancuchem
i uruchamiajg szesnascie zaworéw za po-
Srednictwem popychaczy umieszczonych
bezposrednio pod watami rozrzadu. Luz
zaworow jest regulowany samoczynnie
przez regulatory hydrauliczne. Waty roz-
rzadu sg utozyskowane bezposrednio w gto-
wicy silnika.

Smarowanie jest realizowane za pomocg
pompy oleju, napedzanej bezposrednio od
prawego konca watu korbowego. Pompa
zasysa olej poprzez filtr siatkowy, znajdujgcy
sie w misce olejowej, a nastepnie ttoczy go
poprzez zamontowany na zewnatrz filtr do
magistrali olejowych w kadtubie silnika. Stad
olej jest doprowadzany do watu korbowego
(tozyska gtowne) i do watka krzywkowego.
kozyska korbowodow sg smarowane olejem
za posérednictwem wewnetrznych kanatéw
oleju w wale korbowym, a tozyska watu
rozrzadu réwniez sg smarowane ciénienio-
we Krzywki watu rozrzgdu i zawory sa
smarowane rozbryzgowo, tak samo, jak inne
elementy silnika.

W niektérych modelach zastosowano chto-
dnice oleju, umozliwiajgcg utrzymanie sta-
tej temperatury oleju w ciezkich warunkach
pracy.

1. Czynnosci mozliwe do wykonania, gdy
silnik znajduje sie¢ w samochodzie:

6 — Nissan Primera

a) ci$nienie sprezania - sprawdzenie;

b) pokrywa gtowicy silnika - wymontowanie
i zamontowanie;

c) pokrywa fancucha napedu rozrzadu -wy-
montowanie i zamontowanie;

d) tancuch napedu rozrzgdu - wymontowa-
nie i zamontowanie;

e) napinacze, prowadnice tancucha i kota
tancuchowe - wymontowanie i zamonto-
wanie;

f) waty rozrzadu i popychacze - wymon-
towanie, sprawdzanie i zamontowanie;

g) gtowica silnika-wymontowanie i zamon-
towanie;

h) gtowica silnika i ttoki - usuwanie nagaru
(patrz cze$¢ C niniejszego rozdziatu);

i) miska olejowa - wymontowanie i zamon-
towanie;

j) pompa oleju - wymontowanie, naprawa
gtowna i zamontowanie;

k) uszczelnienia olejowe watu korbowego
- wymiana;

I) belka zawieszenia zespotu napedowego
- sprawdzanie i wymiana;

t) koto zamachowe i tarcza napedowa - wy-
montowanie, sprawdzanie i zamontowanie.

2 Sprawdzanie ci$nienia
sprezania w cylindrach

Patrz rozdziat 2 cze$¢ A, podrozdziat 2.

3 Gorny martwy punkt (GMP)
ttoka 1. cylindra
- ustawianie

Patrz rozdziat 2 cze$¢ A, podrozdziat 3.

4 Pokrywa gfowicy silnika §

- wymontowanie N
i zamontowanie N
Wymontowanie

1. Odtgczy¢ ujemny przewod od akumula-
tora, a nastepnie odtgczy¢ przewody wyso-

4.1b. ..i wyjmowanie przewodow
z zaciskow

kiego napiecia od $wiec zaptonowych i wyjgc
je z zaciskdw na pokrywie gtowicy.

2. Zwolni¢ zaciski mocujgce i odtgczy¢ elas-
tyczne przewody odpowietrzajgce z tytu
pokrywy gtowicy (patrz rys. 4.2a, 4.2b).

3. Zwolni¢ zaciski mocujace i odtaczy¢ elas-
tyczny przewodd separatora oleju od separa-
tora w pokrywie gtowicy i elastyczny prze-
wod od podstawy separatora. Odkreci¢ dwie
Sruby mocujace i wymontowaé separator
z przodu gtowicy silnika (patrz rys. 4.3a,
4.3b).

4. Wykonujac czynnosci w odwrotnej kolej-
nosci niz pokazana na rysunku 4.11c polu-
zowac i wykreci¢ $ruby mocujgce pokrywe
gtowicy silnika oraz podktadki.

4.2a. Zwalnianie zaciskow mocujgcych
zaciski i odtgczanie przewodow
odpowietrzajgcych od prawego..

- ™~

4.1 a. Odfgczanie przewodow wysokiego
napiecia od $wiec zaptonowych...

4.2b. ...i lewego konca pokrywy gtowicy
silnika
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4.3a. Dwie sruby mocujgce (strzatki), ktore
nalezy odkrecic,...

4.3b. ... odtgczanie przewodow
i zdejmowanie separatora oleju z przodu
gtowicy silnika

4.8a. Zaktadanie gumowej uszczelki
do rowka w pokrywie gtowicy silnika...

4.10. Zaktadanie pokrywy gtowicy silnika

4.8b. ...i uszczelek do otworow $wiec
zaptonowych i do otworu $rodkowej Sruby
dwustronnej pokrywy

j. #- @ "
r & A Y

4.7. Potokragte wyciecia (strzatki) w gtowicy
silnika, na ktore nalezy natozy¢ $rodek
uszczelniajgcy

5. Zdjg¢ pokrywe gtowicy silnika. Wyjgc
gumowg, uszczelke z zewnetrznej krawedzi
pokrywy oraz okragtg uszczelke z kazdego
otworu $wiecy zaptonowej w pokrywie
i z otworu $rodkowej $ruby dwustronnej
pokrywy.

6. Sprawdzi¢, czy uszczelki pokrywy nie
nosza, $ladow uszkodzenia i wymieni¢ je
w razie potrzeby.

Zamontowanie

7. Dokfadnie oczysci¢ wspotpracujgce ze
sobg, powierzchnie gtowicy silnika oraz po-
krywy i usung¢ wszelkie $lady oleju. Natozy¢
nieco $rodka uszczelniajgcego na trzy pot-
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4.9. Naktadanie na uszczelke cienkiej
warstwy $rodka uszczelniajgcego

okrggte wyciecia w gtowicy silnika (patrz
rys. 4.7).

8. Zatozy¢ gumowg uszczelke do rowka
w pokrywie gtowicy silnika, zwracajgc uwa-
ge, czy jest prawidtowo utozona na catej
dtugosci, a nastepnie wtozy¢ uszczelki do
czterech otworéw $wiec zaptonowych
i uszczelke do otworu $rodkowej Sruby
dwustronnej (patrz rys. 4.8a, 4.8b). Utrzy-
manie uszczelek we wtasciwym potozeniu
zapewni posmarowanie ich odpowiednim
Srodkiem uszczelniajgcym.

9. Natozy¢ cienkg warstwe $rodka uszczel-
niajgcego, ok. 1 cm, po obu stronach pot-
okrggtego wyciecia pokrywy tozyska watu

4.11 a. Zaktadanie gumowej uszczelki
na kazda $rube dwustronng....

rozrzgdu zaworéw wylotowych, po lewej
stronie (patrz rys. 4.9).

10. Ostroznie zatozy¢ pokrywe gtowicy sil-
nika, uwazajac, aby nie zmieni¢ potozenia
zadnej gumowej uszczelki (patrz rys.
4.10).

11. Upewni¢ sie, czy pokrywa jest osadzona
prawidtowo, a nastepnie wkreci¢ sruby mo-
cujace, zatozy¢ podktadki i gumowe uszczel-
ki. Ustawi¢ pokrywe w prawidtowym potoze-
niu (wg rys. 4.11c), a nastepnie lekko na-
kreci¢ $rodkowa nakretke (nr 1) i cztery
nakretki narozne w nastepujgcej kolejnosci:
10, 11, 13 i 8. Postepujgc w pokazanej
kolejnosci dokreci¢ wszystkie mocujace na-
kretki momentem podanym w danych tech-
nicznych (patrz rys. 4.11a,4.11b, 4.11¢).
12. Podtaczy¢ elastyczne przewody odpo-
wietrzajgce do pokrywy gtowicy silnika i za-
bezpieczy¢ je za pomoca zaciskow mo-
cujgcych.

13. Podtaczy¢ elastyczny przewod do pod-
stawy separatora, a nastepnie przymocowac¢
separator do przodu gtowicy i doktadnie
przykreci¢ mocujgce go S$ruby. Podtgczy¢
przewoéd elastyczny separatora do pokrywy
i umocowac¢ go w tym potozeniu za pomocg,
zacisku mocujgcego.

14. Natozy¢ nasadki przewodow wysokiego
napiecia na odpowiednie $wiece zaptonowe
i wcisng¢ z powrotem przewody do zaciskow
mocujgcych. Podtgczy¢ ujemny przewdd do
akumulatora.
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4.11b. ...oraz podktadki i nakretki

5 Koto pasowe watu
korbowego - wymontowanie
i zamontowanie

Skorzysta¢ z informacji podanych w roz-
dziale 2, cze$¢ A, podrozdziat 5.

Jedli koto pasowe jest mocno zaci$niete na
wale korbowym, to do jego $ciggniecia
trzeba zastosowac¢ $ciggacz. W kole paso-
wym znajduje sie gwintowany otwor do
wkrecenia $ciggacza.

rozrzadu - wymontowanie

6 Pokrywa faficucha napedu ‘g
i zamontowanie I

Uwaga. Jesli pokrywa tancucha napedu
rozrzadu ma by¢ wymontowana bez wymon-
towania gtowicy silnika, istnieje niewielkie
ryzyko wycieku oleju z potgczenia gtowicy
sinika z pokrywg fancucha rozrzadu po
zamontowaniu.

Wymontowanie

1. Wymontowa¢ koto pasowe watu korbo-
wego, jak to opisano w podrozdziale 5.

2. Wymontowa¢ obie miski olejowe i smok
z filtrem siatkowym pompy oleju wg opisu
w podrozdziale 12.

3. Wymontowa¢ pompe wspomagania ukta-
du kierowniczego wg opisu w rozdziale 10.
4. Wymontowa¢ koto pasowe pompy cieczy
chtodzacej wg opisu w rozdziale 3.

5. Wymontowa¢ alternator wg opisu w roz-
dzale 5.

6. Umiesci¢ pod silnikiem podnos$nik, wkta-
dajgc drewniany klocek pomigdzy podnosnik
a silnik, aby zmniejszy¢ obcigzenie pocho-
dzace od silnika.

7. Wykreci¢ $rube przelotowg z prawego

4.11c. Kolejno$¢ dokrecania nakretek gtowicy

wspornika zawieszenia zespotu napedowe-
go, a nastepnie odkreci¢ $ruby mocujgce
i wymontowaé zesp6t wspornika z przedziatu
silnika. Wyjag¢ elementy gumowe zamoco-
wane we wsporniku nadwozia, jesli sg polu-
zowane.

8. Odkreci¢ $ruby mocujgce i oddzieli¢ od
silnika element mocowania prawego wspor-
nika zawieszenia zespotu napedowego
(patrz rys. 6.8).

9. Poluzowa¢ i wyja¢ $ruby mocujgce po-
krywe tancucha napedu rozrzadu, nie za-
pominajgc o trzech gérnych $rubach ta-
czgcych gtowice silnika z pokryws. Za-
notowa¢ prawidtowe umiejscowienie kaz-
dej ze $rub, poniewaz $ruby majg rozng
dtugose.

10. Zsung¢ pokrywe fancucha rozrzadu
z koncowki watu korbowego i wyjgc¢ ja
z przedziatu silnika. Wyja¢ pierscien uszczel-
niajacy o przekroju okrggtym z magistrali
olejowej nie zachowujgc go.

11. Jedli kotki ustalajagce pokrywy sg luzno
osadzone, nalezy je wyjg¢ i przechowac
razem z pokrywa.

12. Zanotowaé¢ prawidtowe potozenie roz-
pylacza oleju tancucha rozrzadu w kadtubie

silnika; jesli jest luzno osadzony, nalezy go
wyjac i przechowa¢ wraz z pokryws.

13. Zsuna¢ napedowsg tuleje dystansowg
pompy oleju z koncowki watu korbowego.
Wyja¢ rowniez wpust czotenkowy z watu
korbowego, jesli jest luzny i przechowa¢ go
wraz z tulejg dystansowa.

Zamontowanie

14. Przed zamontowaniem pokrywy zaleca
sie wymiane pier$cienia uszczelniajgcego
wat korbowy. Ostroznie wyjg¢ stary pierscien
uszczelniajacy z pokrywy, uzywajac do tego
duzego wkretaka z ptaskim koncem. Umies-
ci¢ nowy pierécien uszczelniajagcy w po-
krywie, upewniajgc sie, ze warga uszczel-
niajgca pierscienia jest skierowana do we-
wnatrz. Wsung¢ pierscien uszczelniajgcy az
do krawedzi ustalajgcej, uzywajgc do tego
dostosowanego wymiarowo rurowego wybi-
jaka, takiego jak nasadka, ktéry opiera sie
tylko na twardej zewnetrznej krawedzi pier-
Scienia uszczelniajgcego (patrz. rys. 6.14a,
6.14b).

15. Sprawdzi¢, czy wspotpracujace powierz-
chnie pokrywy i skrzyni korbowej sg czyste
i suche.

| -

6.8. Odtaczanie od silnika elementu
mocowania prawego wspornika
zawieszenia zespotu napedowego

6.14a. Podwazanie pierscienia
uszczelniajgcego wat korbowy za pomocg
wkretaka...
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6.14b. ...i zaktadanie nowego pierscienia
uszczelniajgcego za pomocg, odpowiedniej
nasadki

S

6.17. Ustawianie w jednej linii rowka

i wpustu czétenkowego, a nastepnie
wsuwanie napedowej tulei dystansowej
pompy oleju

6.18. Zaktadanie pierscienia
uszczelniajgcego o przekroju okrggtym do
wybrania w magistrali olejowej w kadtubie
silnika

16. Wlozy¢ wpust czétenkowy (jesli byt wyj-
mowany) do rowka w wale korbowym.

17. Ustawi¢ rowek napedowej tulei dy-
stansowej pompy oleju w jednej linii
z wpustem, a nastepnie wsung¢ tulejg
dystansowg na wat korbowy (patrz rys.
6.17).

18. Upewni¢ sig, czy kotki ustalajgce znaj-
dujg sie na wfasciwych miejscach w skrzyni
korbowej i wtozy¢ nowy pierscien uszczel-
niajgcy o przekroju okragtym do wybrania
w magistrali olejowej (patrz. rys. 6.18).
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6.19. Naktadanie $rodka uszczelniajgcego
na pokrywe tancucha rozrzagdu. Nie nalezy
naktada¢ $rodka uszczelniajgcego na
powierzchnie wokot magistrali olejowej

w pokrywie i rowka (strzatka)

Réwniez sprawdzi¢, czy rozpylacz oleju
tancucha rozrzgdu znajduje sie na wtas-
ciwym miejscu.

19. Natozy¢ cienkg warstwe odpowiedniego
Srodka uszczelniajgcego na powierzchnie
skrzyni korbowej wspotpracujgca, z pokrywa,
rozrzadu.

Uwaga. Nie nalezy naktada¢ $rodka uszczel-
niajgcego na powierzchnie wokot magistrali
olejowej w pokrywie i rowka (patrz. rys.
6.19). Jesli gtowica silnika jest na wtasciwym
miejscu, natozy¢ rowniez Srodek uszczel-
niajgcy na gorng, powierzchnig czotowa, po-
krywy.

20. Wzig¢ do rgk pokrywe i ustawi¢ we-
wnetrzny wirnik pompy oleju tak, aby nasu-
nat sie na dystansowg, tuleje napedowsg, po
zamontowaniu pokrywy. Nasung¢ pokrywe
na koncowke watu korbowego, zwracajgc
baczng uwage, aby nie uszkodzi¢ wargi
pierscienia uszczelniajgcego i osadzi¢ po-
krywe na kotkach ustalajgcych.

21. Wkreci¢ Sruby mocujgce pokrywe w ich
oryginalne miejsca i dokreci¢ je rownomier-
nie momentem podanym w danych tech-
nicznych.

22, Wkreci¢ trzy $ruby o $rednicy 6 mm,
tgczace glowice silnika z pokrywg, tancucha
i dokreci¢ je momentem podanym w danych
technicznych (patrz rys. 6.22).

23. Przytozy¢ do silnika element mocowania
prawego wspornika zespotu napedowego
i dokreci¢ mocujgce go $ruby momentem
podanym w danych technicznych. Whozy¢
elementy gumowe do wspornika nadwozia
(jesli zostaty wyjete), sprawdzajgc, czy ich
sworznie sg prawidtowo osadzone w ot-
worach i zamontowa¢ prawy wspornik ze-
spotu napedowego, dokrecajgc mocujgce
go $ruby momentem podanym w danych
technicznych.

24, Ustawi¢ prawy wspornik zawieszenia
zespotu napedowego w jedne; linii ze wspor-
nikiem nadwozia, a nastepnie wkreci¢ srube
przelotowg, i dokreci¢ nakretke momentem
podanym w danych technicznych. Wyjg¢
podnosnik spod silnika.

25. Zamontowa¢ smok z filtrem siatkowym
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6.22. Wkrecanie jednej z trzech $rub
tgczacych pokrywe z gtowicg silnika

pompy oleju i miske olejowg wg opisu
w podrozdziale 12.

26. Zamontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
wg opisu w podrozdziale 4.

27. Zamontowac alternator wg opisu w roz-
dziale 5.

28. Zamontowac¢ koto pasowe pompy cieczy
chtodzgcej i doktadnie dokreci¢ mocujgce
go Sruby.

29. Zamontowa¢ pompe wspomagania
uktadu kierowniczego wg opisu w rozdzia-
le 10.

30. Zamontowac¢ koto pasowe watu korbo-
wego wg opisu w podrozdziale 5.

[ 7 ktancuch napedu rozrzadu |

- wymontowanie N
i zamontowanie e

Wymontowanie

1. Ustawi¢ GMP w cylindrze nr 1 w suwie
sprezania wg opisu w podrozdziale 3.

2. Wymontowac¢ pokrywe gtowicy silnika wg
opisu w podrozdziale 4.

3. Wymontowa¢ pokrywe tancucha rozrzadu
wg opisu w podrozdziale 6 (patrz rys. 7.3).
4. Wymontowac filtr oleju wg opisu w roz-
dziale 1. Jelifiltr ulegt uszkodzeniu podczas
wymontowywania, zatozy¢ nowy.

5. Odkreci¢ mocujgce nakretki i Sruby, a re-
stepnie wyja¢ napinacz fancucha rozrzadu
z tylu gfowicy silnika. Wyjg¢ pierscien
uszczelniajgcy o0  przekroju  okrggtym
i uszczelke.

Uwaga. Nie dopusci¢ do obrécenia watu
korbowego, gdy napinacz jest zdjety.

6. Odkreci¢ $sruby mocujgce, a nastepnie
wyja¢ gorng, prowadnice tancucha z gtowicy
(patrz rys. 7.6a, 7.6b).

7. Odkrecic $rubeg sworzniowg i wyjac tying
prowadnice tancucha ze skrzyni korbowej
(patrz rys. 7.7).

8. Poluzowac i wyjg¢ $ruby mocujgce, a na-
stepnie wyja¢ przednig prowadnice tancucha
z boku skrzyni korbowej (patrz rys. 7.8).



tancuch napedu rozrzgdu

7.3. kancuch rozrzadu i elementy zwigzane

1 -kadtub silnika, 2 - waty rozrzadu, 3, 12 - pierécien uszczelniajgcy o przekroju okrggtym, 4 - gérna prowadnica tancucha, 5 - $ruba
gbémej prowadnicy tancucha, 6 - koto watu rozrzgdu zawordw dolotowych, 7 - koto watu rozrzgdu zaworéw wylotowych, 8 - $ruba,
9-tancuch rozrzadu, 10 -$ruba i nakretka napinacza tancucha, 11 -napinacztancucha, 13-uszczelka, 14-tylna prowadnicafancucha,
15 - éruba sworzniowa tylnej prowadnicy fancucha, 16 - przednia prowadnica tancucha, 17 - $ruba przedniej prowadnicy tancucha,

18 - koto rozrzgdu watu korbowego, 19 - dystansowa tuleja napedowa pompy oleju, 20 - pokrywa tancucha rozrzadu, 21 - koto pasowe
watu korbowego, 22 - $ruba pokrywy tancucha rozrzadu, 23 - $ruba kota pasowego watu korbowego

9. Poluzowa¢ $ruby mocujgce koto roz-
rzadu watu rozrzgdu, blokujgc jednocze-
$nie waty rozrzgdu za pomocg duzego
klucza, zatozonego na ptaskie $ciecia na
prawej koncowce kazdego watu (patrz
rys. 7.22b). Wyjg¢ wszystkie S$ruby wraz
z podktadkami. Roztgczy¢ kazde koto z od-

powiadajgcym mu watem rozrzadu, a na-
stepnie wyjg¢ kota z gtowicy. Jesli kotki
ustalajgce kota tancuchowe sg luzno osa-
dzone w koncowkach watéw rozrzadu,
nalezy je wyjg¢ i przechowa¢ razem z ko-
tami rozrzgdu.

10. Oddzieli¢ tancuch napedowy od kofa

tancuchowego watu korbowego, a nastepnie
wyja¢ go z silnika.

Uwaga. Nie dopusci¢ do obrocenia watu
korbowego lub watéw rozrzgdu, gdy tan-
cuchy rozrzgdu sg zdjete.

11. W razie potrzeby zsung¢ koto rozrzgdu
z koncowki watu korbowego, notujgc w jakim
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.

7.8a. Odkrecanie dwoch $rub mocujacych
(strzatki)...

| -

7.6b. ... i wyjmowanie gornej prowadnicy
tancucha z gtowicy silnika

K

7.7. Wyjmowanie tylnej prowadnicy
tancucha

ustawieniu na obwodzie jest mocowane,
a nastepnie wyjg¢ wpust czotenkowy (jesli
jest luzny). Przechowa¢ wpust razem z ko-
tem rozrzadu.

Sprawdzanie

12. Sprawdzi¢ zgby na kotach rozrzadu
watoéw rozrzgdu i watu korbowego, czy nie
ma na nich $ladow zuzycia lub uszkodzenia,
takich jak odtamane lub brakujace zeby.
Jesli na ktoérymkolwiek kole sg jakiekolwiek
Slady zuzycia lub uszkodzenia, wszystkie
kota tancuchowe i oba tancuchy rozrzadu
nalezy wymienic.

13. Sprawdzi¢ ogniwa tancucha rozrzadu,
czy rolki nie noszg $ladow zuzycia i uszko-
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7.8b. ...i wyjmowanie przedniej prowadnicy
tancucha rozrzadu

7.17. Wsuwanie kofa rozrzadu watu
korbowego na wtasciwe miejsce po
uprzednim upewnieniu sie, ze jest

prawidtowo ustawione na obwodzie

dzenia. Stopien zuzycia mozna oceni¢, spra-
wdzajgc, jak daleko na boki mozna wygiac
tancuch; nowy tancuch daje sie wygig¢ na
boki o bardzo matg wartos¢. Jesli ktérykol-
wiek tancuch rozrzadu daje sie wygia¢ na
boki nadmiernie, nalezy go wymienic.

14. Sprawdzi¢, czy prowadnice tancucha
nie noszg $ladow zuzycia lub uszkodzenia
na czotowych powierzchniach styku z tan-
cuchem, wymieniajgc kazdag, na ktorej sg
wyrazne Slady.

15. Stan sprezyny napinacza mozna jedynie
oceni¢ porownujgc z nowym elementem.
Jesli sg jakiekolwiek zastrzezenia do stanu
napinacz, nalezy go wymienic.

Zamontowanie

16. Sprawdzi¢, czy wat korbowy znajduje
sie nadal w potozeniu GMP (rowek klinowy
powinien znajdowac si¢ w potozeniu od-
powiadajgcym na zegarze ,godzinie 12",
patrzac od prawego konca silnika) i wtozy¢
wpust czotenkowy do rowka na wale kor-
bowym.

17. UpewniC sig, czy koto rozrzadu watu
korbowego jest prawidtowo ustawione na
obwodzie, a znajdujgcy sie na nim znak
ustawienia rozrzgdu jest skierowany na ze-
wnatrz skrzyni korbowej, a nastepnie usta-
wi¢ znajdujgcy sie w nim rowek w jednej linii
z wpustem czétenkowym i wsunaé koto
rozrzagdu na wat korbowy (patrz rys. 7.17).
18. kancuch rozrzadu ma trzy kolorowe
ogniwa, po jednym dla kazdego znaku usta-
wienia rozrzgdu na kotach rozrzadu. Dwa
ogniwa lezace najblizej siebie sg ogniwami
ustawienia rozrzadu kot rozrzgdu watow
rozrzadu; trzecie ogniwo powinno by¢ usta-
wione w jednej linii ze znakiem ustawienia
rozrzgdu kota tancuchowego watu korbowe-
go (patrz rys. 7.18).

Uwaga. W niektorych modelach ogniwa usta-
wienia rozrzagdu kot watow rozrzadu majg
inne kolory niz ogniwo ustawienia rozrzadu
kota fancuchowego watu korbowego.

19. Majac w pamiegci informacje podane
w podrozdziale 18 i upewniwszy sig, ze
kolorowe ogniwa sg skierowane na ze-

Y

7.18. Znaki ustawienia rozrzagdu na
tancuchu rozrzgdu i kotach rozrzadu
i kolorowe ogniwa (strzatki)

7.19. Zaktadanie fancucha rozrzadu na koto
rozrzagdu watu korbowego, ustawiajac

w jednej linii odpowiednie kolorowe ogniwo
ze znakiem ustawienia rozrzadu (strzatka)



tarnicuch napedurozrzgdu

7.20a. Zazebianie kofa rozrzadu watu
rozrzadu zaworéw wylotowych
ztafcuchem, ustawiajgc w jedne;j linii znak
ustawienia rozrzadu na kole i kolorowe
ogniwo...

7.20b... zamontowanie kota rozrzagdu watu
rozrzadu zawor6w dolotowych, ustawiajgc
w jednej linii znak ustawienia rozrzadu na
kole i kolorowe ogniwo (strzatka)

wnafrz, zatozy¢ tancuch na koto rozrzadu
watu korbowego, ustawiajgc odpowiadajgce
mu ogniwo w jednej linii ze znakiem usta-
wienia rozrzagdu na kole rozrzgdu (patrz rys.
7.19).

20. Wprowadzi¢ kota tancuchowe watéw
rozrzadu zaworow dolotowych i wylotowych
na wtasciwe miejsca, zwracajac uwage, aby
znajdujgce sie na nich znaki ustawienia
rozrzadu byty skierowane na zewnatrz.
Uwaga. Oba kota tancuchowe sg identycz-
ne. Zaczepi¢ je o tancuch, ustawiajgc znaj-
dujgce sie na nich znaki ustawienia rozrzadu
w jednej linii z kolorowymi ogniwami tan-
cucha. Sprawdzi¢, czy wszystkie znaki usta-
wienia rozrzadu sg prawidtowo ustawione
w jednej linii z kolorowymi ogniwami tan-
cucha (patrz rys. 7.20a, 7.20b).

21. Wstawi¢ kotki ustalajgce w koncowki
watow rozrzadu i zatozy¢ kota fancuchowe
na waly rozrzgdu, ustawiajgc znajdujgce sie
w nich wyciecia w jednej linii z kotkami
ustalajgcymi. Sprawdzi¢, czy kolorowe og-
nwa tancucha sg prawidtowo ustawione
w jednej linii ze znakiem ustawienia rozrzadu
na kazdym kole rozrzadu. Jesli nie, odczepic¢
koto (kota) od fanicucha i dokona¢ niezbed-
nych regulaciji.

22. Przy prawidtowo ustawionych znakach
ustawienia rozrzadu wkreci¢ Sruby mocujgce

7.22a. Zaktadanie podktadek i rub
mocujgcych kota rozrzadu...

25. Wtozy¢ gorng prowadnice tancucha roz-
rzadu do gtowicy silnika od gory, a nastepnie
dokreci¢ mocujace jg $ruby momentem po-
danym w danych technicznych.

26. Zwolni¢ dzwignie zaczepu ruchomego
trzpienia, a nastepnie wcisng¢ ruchomy
trzpien napinacza do obudowy i przytrzymaé
go w cofnietym potozeniu, zaczepiajgc ha-
czyk o kotek ruchomego trzpienia. Zatozy¢
nowg uszczelke na napinacz, upewniajgc
sie, ze jest prawidtowo utozona na obwo-
dzie, a nastepnie wtozy¢ nowy pierScien
uszczelniajgcy o przekroju okrggtym do row-
ka w obudowie napinacza. Zamontowac
napinacz, upewniajac sie, czy jest tak za-

7.22b. ... dokrecanie Srub momentem
podanym w danych technicznych - nalezy
pamieta¢ o kluczu zabezpieczajgcym wat
rozrzgdu przed obrotem

kota tancuchowe watow rozrzadu oraz pod-
ktadki, i dokreci¢ je momentem podanym
w danych technicznych (patrz rys. 7.22a,
7.22b). Zabezpieczy¢ waty rozrzadu przed
obrotem, przytrzymujgc je kluczem zatozo-
nym na wykonane na wale ptaskie $ciecia.
23. Wstawi¢ przednig prowadnice dolnego
tancucha napedu rozrzadu do skrzyni kor-
bowej, a nastepnie dokreci¢ mocujgcg jg
$rube momentem podanym w danych tech-
nicznych.

24. Wstawi¢ tylng prowadnice tancucha,
a nastepnie dokreci¢ $rube sworzniowg
momentem podanym w danych technicz-
nych (patrz rys. 7.24).

7.26a. Opis w tekscie
1 - dzwignia zaczepu, 2 - haczyk

7.26b. Zaktadanie pier$cienia
uszczelniajgcego o przekroju okragtym
i uszczelki na napinacz, po upewnieniu

sie, ze uszczelka jest prawidtowo utozona
na obwodzie

7.24. Przykrecanie $ruby sworzniowej tylnej
prowadnicy tancucha momentem podanym
w danych technicznych

7.26¢. Zamontowanie napinacza do
gtowicy silnika po upewnieniu sie, ze
strzatka jest skierowana od gtowicy silnika
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montowany, ze znajdujgca si¢ na nim strzat-
ka jest skierowana od gtowicy silnika (patrz
rys. 7.26a, 7.26b, 7.26¢c). Zatozy¢ nakretki
napinacza i podktadki, a nastepnie przy-
kreci¢ je momentem podanym w danych
technicznych. Gdy nakretki zostang przy-
krecone, haczyk samoczynnie roztgczy sie
z kotkiem i ruchomy trzpien zostanie zwol-
niony.

27. Zamontowaé nowy filtr oleju i napetic¢
silnik olejem zgodnie z opisem w rozdziale 1.
28. Zamontowa¢ pokrywe tancucha rozrza-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 6.

29. Zamontowa¢ gtowice silnika zgodnie
z opisem w podrozdziale 4.

8 Napinacze tancucha
napedu rozrzadu, prowad-
nice i kotfa tanicuchowe
- wymontowanie, spraw-
dzanie i zamontowanie

Wymontowanie

Napinacz dolnego taricucha
napedu rozrzgdu

1. Spusci¢ olej z silnika i wymontowag filtr
oleju wg opisu w rozdziale 1. Je$li podczas
wymontowania filtr zostat uszkodzony, to do
zamontowania nalezy zastosowa¢ nowy
filtr.

2. Odkreci¢ dwie mocujgce nakretki i pod-
ktadki, a nastepnie wymontowac¢ napinacz
tancucha napedu rozrzgdu z tytu gtowicy
silnika. Wyjg¢ uszczelke napinacza i piers-
cien uszczelniajacy o przekroju okrggtym.
Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowe-
go silnika, gdy zdjety jest napinacz fan-
cucha.

Przednia prowadnica taricucha
rozrzgdu

3. Wymontowa¢ pokrywe tancucha rozrza-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 6.

4. Wymontowac¢ napinacz fancucha rozrzg-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 1 i 2.
5. Poluzowac i wyjg¢ $ruby mocujace, a na-
stepnie wyja¢ przednig prowadnice fancucha
z boku kadtuba.

Tylna prowadnica taricucha
rozrzgdu

6. Wymontowa¢ pokrywe tancucha rozrza-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 6.

7. Wymontowac¢ napinacz fancucha rozrza-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 1 i 2.
8. Wykreci¢ $rube sworzniowg, a nastepnie
wyja¢ tylng prowadnice tancucha z bloku
cylindrow.

9. Wymontowa¢ pokrywe gtowicy silnika,
zgodnie z opisem w podrozdziale 4.

10. Odkreci¢ dwie mocujgce $ruby, a na-
stepnie wyja¢ prowadnice z gory gtowicy.
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Kota taricuchowe

Uwaga. Zastosowac si¢ do uwagi na po-
czatku podrozdziatu 9.

11. Zdemontowac fancuch rozrzadu i kota
tancuchowe watu rozrzgdu zgodnie z opisem
w podrozdziale 7. Jesli tancuch ma by¢
pozostawiony w tym samym potozeniu
(patrz uwaga na poczatku podrozdziatu 9),
odkreci¢ kota tancuchowe od watéw roz-
rzadu, zgodnie z opisem w punkcie 9 pod-
rozdziatu 7; oznaczy¢ kazde koto dla iden-
tyfikacji, aby mie¢ pewnos$¢, ze zostanie
zamontowane w pierwotnym ustawieniu.

Sprawdzanie

12. Sprawdzenie wykona¢ zgodnie z zale-
ceniami w podrozdziale 7.

Zamontowanie

Napinacz taricucha rozrzgdu

13. Sprawdzi¢, czy wspotpracujgce powierz-
chnie napinacza i pokrywy sg czyste i suche.
14. Zwolni¢ dzwignie zaczepu ruchomego
trzpienia, a nastepnie wcisng¢ ruchomy
trzpien napinacza do obudowy i przytrzymac
go w cofnietym potozeniu, zaczepiajac ha-
czyk o kotek ruchomego trzpienia (patrz
rys. 7.26a).

15. Zatozy¢ nowg uszczelke na napinacz,
upewniajgc sie, ze jest prawidtowo utozona
na obwodzie, a nastgpnie wiozy¢ nowy
pierscien uszczelniajgcy o przekroju okrag-
tym do rowka napinacza (patrz rys. 7.62b).
16. Zamontowa¢ napinacz, upewniajac sie,
czy jest zamontowany tak, ze znajdujgca
sie na nim strzatka jest skierowana od
gtowicy silnika (patrz rys. 7.26c¢). Zatozyé
nakretki napinacza i podktadki, a nastepnie
przykreci¢ je momentem podanym w danych
technicznych. Gdy nakretki zostang przy-
krecone, haczyk automatycznie roztaczy sie
z kotkiem i ruchomy trzpien zostanie zwol-
niony.

Przednia prowadnica taricucha
rozrzgdu

17. Wtozy¢ prowadnice do kadtuba i do-
kreci¢ Sruby mocujagce momentem podanym
w danych technicznych.

18. Zamontowac¢ napinacz tancucha wedtug
opisu w p. 13 do 16.

19. Zamontowac¢ pokrywe tancucha rozrza-
du wedtug opisu w podrozdziale 6.

Tylna prowadnica taricucha
rozrzgdu

20. Wtozy¢ prowadnice do skrzyni korbo-
wej, a nastepnie dokreci¢ $rube sworznio-
wag momentem podanym w danych tech-
nicznych.

21. Zamontowaé napinacz tancucha wedtug
opisu w p. 13 do 16.

22. Zamontowa¢ pokrywe tancucha rozrza-
du zgodnie z opisem w podrozdziale 6.

Godrna prowadnica tanicucha
rozrzgdu

23. Zamocowa¢ prowadnice na goérze go-
wicy silnika, a nastepnie przykreci¢ mocuja-
ce jg $ruby momentem podanym w danych
technicznych.

24. Zamontowa¢ pokrywe gtowicy silnika
zgodnie z opisem w podrozdziale 4.

Kota taricuchowe

25. Zamontowa¢ tancuch rozrzadu i kota
tancuchowe wg opisu w podrozdziale 7.
26. Jesli tancuch nie byt wymontowany,
upewni¢ sie, czy kota sg zamocowane na
odpowiadajgcych im watach rozrzadu, a na-
stepnie zazebi¢ je z fancuchem tak, aby
znaki zrobione przed zamontowaniem byly
prawidtowo ustawione. Wiozy¢ podktadki
i druby mocujgce kota tancuchowe, a na-
stepnie przykreci¢ je momentem podanym
w danych technicznych, zgodnie z opisem
w podrozdziale 7.

9 Waly rozrzadu R
- wymontowanie, spraw- J‘Q
dzanie i zamontowanie N

Uwaga. Mimo ze nastepny tekst zaleca
zdjecie tancucha rozrzadu, konieczne jest
jedynie, aby przy zamontowaniu byty wy-
korzystane znaki na tancuchu rozrzadu
wykonane przez producenta. Jesli sinik
jest ustawiony tak, ze ttok w cylindrze nr 1
znajduje sie w GMP w suwie sprezania
(patrz podrozdz. 3) to bedzie oznaczato,
ze znaki ustawienia rozrzgdu kot rozrzadu
watéw rozrzgdu sg ustawione prawidtowo,
mimo ze nie bedg ustawione w jednej linii
z kolorowymi ogniwami fancucha rozrzadu
(patrz podrozdziat 7). Znaki ustawiajace
mogg by¢ zrobione przez uzytkownika po-
jazdu pomiedzy znakami kot rozrzgdu wa-
tow rozrzgdu a odpowiadajacymi im og-
niwami fancucha; te znaki mogag by¢ wyko-
rzystane przy zamontowaniu, aby zapew-
ni¢, ze kota tancuchowe watoéw rozrzagdu
i tancuch bedg ze sobg prawidtowo wspot-
pracowac. Je$li ta metoda ma by¢ za-
stosowana, musi by¢ zachowana duza
ostroznos¢, aby zapewni¢, ze kota tan-
cuchowe watéw rozrzgdu zostang ustawio-
ne w ich pierwotnych potozeniach przy
zamontowaniu. Dodatkowg ostroznoscig
zapewniajaca, ze kota fancuchowe i fan-
cuch pozostang prawidtowo dopasowane
do siebie bedzie przywigzanie kazdego
kota dotancucha (patrz rys. 9.0a, 9.0b). Ta
metoda wymaga dodatkowej ostroznosci
od uzytkownika pojazdu, ale pozwala po-
zostawi¢ pokrywe tancucha rozrzgdu na
wtasciwym miejscu.

Wymontowanie

1. Wymontowaé¢ rozdzielacz zaptonu wg
opisu w rozdziale 5.



Waty rozrzgdu
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9.0a. Wykonywanie znakéw ustawiajgcych wzgledem siebie kota
rozrzadu i tancuch, jesli watki rozrzgdu bedg wyjmowane bez

zdejmowania tancucha rozrzadu...

2. Wymontowa¢ tancuch rozrzadu i kota
tancuchowe watdw rozrzagdu zgodnie z opi-
sem w podrozdz. 7. Jesli tancuch ma pozo-
stac na swoim miejscu (patrz uwaga na
poczgtku niniejszego podrozdziatu), zrobi¢
naki ustawiajgce i odkreci¢ kota tancucho-
we od watéw rozrzgdu zgodnie z opisem
w p. 9 podrozdziat 7.

3. Oprocz pokrywy tozyska na prawej kon-
cowee watu rozrzadu zaworow wylotowych
wszystkie pozostate pokrywy tozysk sa
podobne i dlatego przed wymontowaniem
niezbedne jest wykonanie odpowiednich
znakéw identyfikacyjnych na kazdej po-
krywie. Wszystkie pokrywy majg odlang
strzatkg na gornej powierzchni, wskazujaca
prawidtowy kierunek zamontowania (wszy-
stkie strzatki powinny by¢ ustawione w kie-
runku fancucha rozrzadu). Pokrywy watu
rozrzadu zaworéw dolotowych sg ozna-
czone duzg literg | w celu odréznienia
ich od pokryw watu rozrzgdu zaworow
wylotowych (patrz rys. 9.3). Uzywajgc ry-
sika lub odpowiedniego pisaka ponume-
rowa¢ pokrywy tak, aby wskazaé¢ prawi-
diowy kierunek ich utozenia, oznaczajac

9.3. Strzatka na pokrywie tozysk watu
rozrzadu (w kotku), wskazujaca kierunek
prawidtowego zamontowania

9.0b. ... przywigzanie kota rozrzadu do tancucha (zastosowana
linka jest pokazana strzatkg) w celu zapewnienia prawidtowego

ustawienia ich wzgledem siebie

nr 1 pokrywe potozong najblizej tancucha
rozrzadu. Pozwoli to unikng¢ utozenia po-
kryw w niewfasciwych kierunkach i miej-
scach podczas zamontowywania.

4. Postepujac w odwrotnej kolejnosci niz
pokazana na rys. 9.24, rbwnomiernie i stop-
niowo luzowa¢ Sruby mocujace pokrywy
tozysk watu rozrzgdu zaworow wylotowych
0 jeden obrot, aby zwolni¢ nacisk sprezyn
na pokrywy tozysk stopniowo i réwnomier-
nie. Gdy nacisk sprezyn zostanie zlikwido-
wany, mozna catkowicie $ruby odkreci¢
1 wyja¢ je. Poniewaz $ruby majg trzy rozne
dtugosci, podczas wykrecania nalezy zano-
towa¢ potozenie kazdej z nich.

5. Wymontowac¢ rurke olejowa z wierzchu
pokryw f{ozysk, a nastepnie przegrode
z wierzchu pokrywy tozyska nr 2. Wyjgc
pokrywy fozysk watu rozrzadu, a nastepnie
wyja¢ wat rozrzgdu zawordw wylotowych
z gtowicy.

6. Powtérzy¢ czynnosci opisane w p. 4 do
5 i wymontowa¢ wat rozrzgdu zaworow
dolotowych oraz pokrywy tozysk z gtowicy
(zwroci¢ uwage, czy przegroda nie jest
zamocowana).

9.9. Pomiar wysokosci krzywek watu
rozrzadu

Sprawdzanie

7. Sprawdzi¢ powierzchnie tozysk watu roz-
rzgdu w gtowicy i pokryw tozysk. Poszukac
Sladow nacie¢ i gtebokich zadrapan. Spraw-
dzi¢, czy na powierzchniach krzywki nie ma
Sladow odbarwien (niebieskiego koloru), na-
cie¢, odtupanych miejsc lub matowych plam.
8. Bicie watu rozrzgdu mozna sprawdzic¢
podpierajac kazdy jego koniec w pryzmach
i mierzac bicie w $rodku watu czujnikiem
zegarowym. Jesli bicie jest wieksze od
wartoéci dopuszczalnej, potrzebny bedzie
nowy wat rozrzadu.

9. Zmierzy¢ wysokos$¢ kazdej krzywki mi-
krometrem i poréwnaé wyniki z warto$ciami
podanymi w danych technicznych, zamiesz-
czonych na poczgtku tego rozdziatu (patrz
rys. 9.9). Jesli stwierdzi sie uszkodzenie lub
nadmierne zuzycie, trzeba zamontowac¢ no-
wy wat rozrzgdu (waty).

10. Sprawdzi¢ luz promieniowy w tozyskach
watéw rozrzadu. Mozliwe sg dwie metody
-pierwsza metoda polega na bezposrednim
pomiarze (patrz p. 11 i 16), a druga za
pomocy precikow pomiarowych Plastigauge
(patrz p. 12 do 16).

11. Jesli bedzie stosowana metoda bezpo-
Sredniego pomiaru, utozy¢ pokrywy tozysk
w gtowicy, kierujac sie znakami zrobionymi
podczas wymontowania i upewnic sig, ze
zostaty ustawione w prawidtowych potoze-
niach. Przytozy¢ rurke olejowg do gornych
powierzchni pokryw, a nastepnie dokreci¢
Sruby mocujgce okreslonym momentem
w kolejnosci podanej na rys. 9.24. Zmierzy¢
Srednice wewnetrzng kazdego tozyska i po-
rowna¢ uzyskane wyniki pomiaréw z war-
tosciami podanymi w danych technicznych,
zamieszczonych na poczgtku tego rozdziatu.
Jesli zuzycie powierzchni wewnetrznej kto-
regokolwiek tozyska przekracza dopuszczal-
ne wartosci, musi zosta¢ wymieniona gtowi-
ca silnika. Luz promieniowy tozysk watéw
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9.11. Pomiar $rednicy czopa tozyskowego
watu rozrzgdu

9.21. Miejsca naktadania $rodka
uszczelniajgcego na pokrywe fozyska watu
rozrzadu zaworéw wylotowych (zacieniona
powierzchnia)

9.20. Prawidtowe utozenie watéw rozrzgdu
w gtowicy; strzatki wskazujg kotki
ustalajagce

rozrzgdu mozna obliczy¢ odejmujgc $red-
nice czopa tozyska watu rozrzadu od $red-
nicy wewnetrznej tozyska (patrz rys. 9.11).
12. Jedli bedzie stosowana metoda wyko-
rzystujgca preciki pomiarowe Plastigauge,
oczysci¢ waty rozrzadu, powierzchnie fozysk
w gtowicy silnika i pokrywy fozysk, uzywajgc
do tego czystej, nie strzepigcej sie szmaty,
a nastepnie utozy¢ waty we witasciwym
potozeniu w gtowicy silnika.

13. Ucig¢ odpowiednig dtugos¢ precikow
Plastigauge i potozy¢ po jednym preciku na
kazdym czopie tozyska, réwnolegle do osi
watu rozrzadu. Upewniajac sie, ze waty
rozrzgdu nie zostang obrocone zamontowac
oba waty wg opisu w p. 19 do 25, pomijajgc
uwage o natozeniu $rodka uszczelniajagcego
na pokrywe fozyska.

14. Wykreci¢ $ruby, tak jak to opisano
w p. 4, i ostroznie zdjg¢ do gory rurke olejowa,
i pokrywy tozysk, zwracajac znow uwage,
aby waty rozrzgdu nie zostaty obrécone.
15. Aby okresli¢ luz promieniowy, poréwnac
grubos$¢ zgniecionego precika pomiarowego
Plastigauge (w najszerszym miejscu) na
kazdym czopie ze skalg wydrukowang na
opakowaniu precikdw pomiarowych.

16. Poréwna¢ wyniki z wartosciami poda-
nymi w danych technicznych zamieszczo-
nych w tym rozdziale. Jesli luz promieniowy
jest wiekszy niz podany, zmierzy¢ $rednice
czopa fozyska watu rozrzgdu mikrometrem.
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9.22. Zaktadanie pokryw tozysk wg znakow
zrobionych przed wymontowaniem

Jesli srednica czopa jest mniejsza niz poda-
ny limit, nalezy wymieni¢ wat rozrzadu
i sprawdzi¢ ponownie luz. Je$li luz nadal
jest za duzy, wymieni¢ gtowice silnika wraz
z pokrywami tozysk.

Zamontowanie

17. Upewni¢ sie, czy kazdy popychacz jest
prawidtowo zaczepiony z regulatorem hyd-
raulicznym i ptytkg prowadzgca, przymoco-
wang do jednego z dwoch zaworow.

18. Obficie posmarowa¢ tozyska watu roz-
rzgdu w gtowicy czystym olejem silnikowym.
19. Wtozy¢ waty rozrzgdu na witasciwe
miejsca w gtowicy silnika. Wat rozrzgdu
zaworow wylotowych tatwo odrézni¢ po
rowku napedu rozdzielacza na lewej kon-
cowce.

20. Sprawdzi¢, czy wat korbowy nadal jest
ustawiony w potozeniu odpowiadajgcym
GMP (rowek Kklinowy powinien znajdowac
sie w potozeniu odpowiadajgcym ,godzinie
12" na tarczy zegara, patrzac od prawego
konca silnika). Ustawi¢ oba waty rozrzadu
tak, aby krzywki cylindra nr 1 byty skierowa-
ne na zewnatrz od zaworow. Gdy waty
znajdg sie w tym potozeniu, kotek ustalajgcy
koto tancuchowe w prawej koncéwce watu
rozrzagdu zaworow dolotowych znajdzie sie
w potozeniu odpowiadajacym ,godzinie 10",
patrzagc od prawego konca silnika, podczas
gdy taki sam kotek na wale rozrzadu zawo-

row wylotowych znajdzie sie na ,godzinie
12" (patrz rys. 9.20).

21. Upewni¢ sie, czy wspotpracujace po-
wierzchnie pokryw tozysk i gtowicy sg czys-
te, bez jakichkolwiek znakéw i sladow oleju.
Natozy¢ odrobinge odpowiedniego $rodka
uszczelniajacego na powierzchnie wspot-
pracujgcg pokrywy tozyska na lewym koncu
watu rozrzagdu zaworow wylotowych, jak
pokazano (patrz rys. 9.21).

22. Kierujgc sie znakami zrobionymi przed
wymontowaniem, utozyé pokrywy tozysk
w ich pierwotnych potozeniach, upewniajac
sie, czy strzatka na kazdej pokrywie jest
ustawiona w kierunku fancucha rozrzadu
(patrz rys. 9.22).

23. Natozy¢ przegrode na pokrywe tozyska
watu rozrzgdu nr 2, a nastgpnie zamon-
towac¢ rurki olejowe na wierzchu kazdego
zestawu pokryw. Wtrozy¢ $ruby pokryw to-
zysk w ich pierwotne miejsca i wkrecic
wszystkie Sruby tylko reka (patrz. rys.
9.23a, 9.23b).

24. Wedtug okreslonej kolejnosci rownomie-
rnie i stopniowo dokreca¢ $ruby pokryw
watu rozrzadu zaworow dolotowych, po jed-
nym obrocie na raz, dopodki pokrywy nie
zetkng sie z gtowicg silnika (patrz rys. 9.24).
Nastepnie wszystkie $ruby przykreci¢ mo-
mentem podanym w danych technicznych.
Postepowac tylko tak, jak zostato to opisane,
aby przytozy¢ nacisk sprezyn zaworow stop-
niowo i réwnomiernie do pokryw tozysk.
25. Powtoérzy¢ czynnosci opisane w p. 24
i dokreci¢ Sruby pokryw tozysk watu roz-

9.23a. Naktadanie przegrody na pokrywe
tozyska watu rozrzadu nr 2...

9.23b. ...

i zamontowanie rurek oleju oraz
Srub pokryw tozysk
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9.24. Kolejnos¢ dokrecania $rub pokryw tozysk watéw rozrzadu

rzadu zaworéw wylotowych momentem po-
danym w danych technicznych.

26. Zamontowa¢ fancuch rozrzgdu i kDa
tancuchowe zgodnie z opisem w podroz-
dziale 7.

27. Jesli tancuch nie byt wymontowany,
upewnic sie, czy kota tancuchowe sg przy-
mocowane do odpowiadajgcych im watdw
rozrzadu, a nastgpnie zazebi¢ je z tan-
cuchem rozrzadu tak, aby znaki zrobione
przed zamontowaniem byly ustawione pra-
widtowo. Wiozy¢ Sruby mocujgce kDa tan-
cuchowe i podkfadki, a nastepnie dokreci¢
je momentem podanym w danych technicz-
nych, tak jak to opisano w podrozdziale 7.

28. Zamontowaé rozdzielacz, jak to opisano
w rozdziale 5.

10 Popychacze i hydrauliczne
regulatory luzéw zaworéw
- wymontowanie, spraw-
dzanie i zamontowanie

W

Wymontowanie

1. Wymontowa¢ waty rozrzadu, tak jak to
opisano w podrozdziale 9.

2. Przygotowa¢ szesnascie matych, czys-
tych plastykowych pojemnikéw i ponumero-
wat je od 1 do 16. Zamiast tego mozna

podzieli¢ duzy pojemnik na szesnascie prze-
dziatow.

3. Wyja¢ pierwszy popychacz z gtowicy,
wyciggng¢ hydrauliczny regulator luzéw z ot-
woru w gtowicy i przechowa¢ elementy
w odpowiednich dla nich miejscach w poje-
mniku (patrz rys. 10.3a, 10.3b).

Uwaga. Upewni¢ sie, czy kazdy regulator
jest przechowywany prawidtowg strong do
gory; jesli jest przechowywany inaczej, to do
regulatora wejdzie powietrze i konieczne
bedzie odpowietrzenie regulatora przed za-
montowaniem (patrz p. 13 i 14). Zdjg¢
podktadke ustalajaca i prowadnice popycha-
cza z wierzchu zawordéw i przechowaé je
razem z odpowiadajgcymi im regulatorami.
4. Powtorzy¢ czynnosci opisane w p. 3 i wy-
ja¢ wszystkie pozostate popychacze, regu-
latory, prowadnice popychaczy i podktadki
ustalajagce. Nie zamieni¢ popychaczy Iub
regulatorow, poniewaz spowoduje to zwigk-
szenie stopnia zuzycia po ponownym za-
montowaniu.

Sprawdzanie

5. Sprawdzi¢ powierzchnie styku popycha-
czy z krzywkami watu rozrzgdu, czy nie
noszg, Sladow zuzycia i uszkodzenia. Jesli
popychacze sg zuzyte, to jest prawdopodob-
ne, ze krzywki watu rozrzadu sg rowniez
zuzyte (patrz podrozdz. 9). W razie potrzeby
wymieni¢ zuzyte popychacze.

o
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10.3a. Wyjmowanie popychacza...

N
A e -
L W & =

[ 57 ey }

10.3b. ... i regulatora hydraulicznego
z gtowicy

6. Sprawdzi¢ regulatory hydrauliczne i po-
wierzchnie otworéw w gtowicy, czy nie ma na
nich znakow $wiadczacych o zuzyciu lub
uszkodzeniu. Jesli dysponuje sie niezbed-
nym wyposazeniem pomiarowym, wielko$¢
zuzycia mozna oceni¢ na podstawie bezpo-
$redniego pomiaru. Zmierzy¢ zewnetrzng
Srednice kazdego regulatora, a nastepnie
wewnetrzng srednice odpowiadajgcego mu
otworu w gfowicy. Luz pomiedzy regulatorem
a otworem mozna wtedy obliczy¢ odejmujgc
$rednice regulatora od $rednicy otworu. Po-
réwnac wyniki wszystkich pomiarow z warto-
Sciami podanymi w danych technicznych na
poczatku tego rozdziatu i w razie potrzeby
wymieni¢ zuzyte elementy na nowe.

7. Sprawdzi¢ prowadnice popychaczy, czy
nie noszg Sladéw zuzycia lub uszkodzenia
i w razie potrzeby wymienic.

Zamontowanie

8. Przed zamontowaniem nalezy sprawdzic¢,
czy grubos¢ kazdej podktadki ustalajgcej
jest odpowiednia. Jest to szczegodlnie waz-
ne, jesli bedg montowane nowe zawory
i/lub gniazda albo jesli zawory zostang prze-
szlifowane. Grubosci podktadek ustalajg-
cych sprawdza sie tak, jak to opisanow p. 9
do 11. Jesli nie bedzie wykonywana zadna
czynnos¢ przy gtowicy i jesli nie ma sie
checi sprawdzania grubosci podkfadek usta-
lajgcych, nalezy postgpowac tak, jak to
opisano dalej w p. 12.

9. Natozy¢ prowadnice popychacza na
wierzch wtasciwego dla niej zaworu (jest to
niezwykle wazne - patrz p. 16). Przymoco-
wac czujnik zegarowy do gtowicy silnika
i ustawi¢ koncoéwke czujnika na powierzchni
styku prowadnicy z popychaczem. Wyzero-
waé czujnik, a nastepnie ostroznie podnie$é
koncowke i obroci¢ czujnik prostopadle do-
okDa; ustawi¢ koncowke czujnika tak, aby
stykata sie¢ z koncowkg drugiego trzonka
zaworu z ktorym popychacz bedzie wspD-
pracowat, to jest drugiego zaworu z tego
cylindra (patrz rys. 10.9a, 10.9b).

Uwaga. Uwaza¢, aby czujnik nie przechylat
sie podczas obracania, poniewaz bedzie to
miato wptyw na uzyskany wynik. Zmierzy¢
réznice wysokosci pomiedzy wierzchDkiem
trzonka zaworu a powierzchnig styku popy-
chacza z prowadnicg popychacza i zanoto-
wac wynik na kawatku papieru. Aby spraw-
dzi¢, czy czujnik nie przechylit sie¢ podczas
obrotu, obro6ci¢é go z powrotem i ustawi¢
jego koncowke na prowadnicy popychacza;
wskazanie przyrzadu pomiarowego powinno
wynosi¢ zero. Powtorzy¢ te czynnos$¢ dla
wszystkich par zaworéw dolotowych i wylo-
towych we wszystkich cylindrach i zanoto-
wac uzyskany wynik pomiaru.

10. Uzywajgc powyzszego zestawu pomia-
rowego wybra¢ podktadke regulacyjng o od-
powiedniej grubosci dla kazdej pary zawo-
row. Podktadka ustalajgca powinna mie¢
taka samg grubos$¢, jak uzyskany wynik,
chociaz firma Nissan dopuszcza tolerancje
+0,012 mm.
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Naprawy silnika zamontowanego w samochodzie - silnik 2,0

10.9a. Ustawianie czujnika zegarowego
na powierzchni styku prowadnicy
z popychaczem...

10.9b. ...aby dokona¢ pomiaru, nalezy
wyzerowac¢ czujnik, nastepnie obroci¢
czujnik dookota oparcia na podktadce
regulacyjnej i zanotowa¢ uzyskany wynik

Uwaga. Podktadki regulacyjne sg dostepne
0 grubosciach od 2,800 mm do 3,200 mm,
w odstepach 0,025 mm. Rozmiar podktadek
jest wybity na dolnej powierzchni czotowej
podktadki (np. 2875 oznacza, ze podktadka
ma grubos$¢ 2,875 mm), ale wskazane jest
uzycie mikrometru do zmierzenia rzeczywis-
tej grubosci kazdej wymontowanej podkta-
dki, poniewaz moze byé ona mniejsza na
skutek zuzycia (patrz rys. 10.10).

11. Natozy¢ podktadki na odpowiadajgce
im zawory, zwracajgc uwage, aby byty za-
tozone oznakowang powierzchnig czotowg
skierowang do dotu.

12. Jesli grubosci podktadek nie bedgspra-

10.10. Mikrometr do pomiaru grubosci
podktadki regulacyjnej
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10.12. Prawidtowo umieszczone

w odpowiadajacych im zaworach
podktadka regulacyjna i prowadnica
popychacza (strzatki)

wdzane, zamontowa¢ prowadnice popy-
chaczy i podktadki regulacyjne na ich
pierwotnych zaworach, zwracajgc uwage,
aby podktadki regulacyjne zostaty zamon-
towane oznaczonymi powierzchniami czo-
towymi skierowanymi w doét (patrz rys.
10.12).

13. Przed zamontowaniem regulatoréw hyd-
raulicznych sprawdzié¢, czy w zadnym regu-
latorze nie ma powietrza. Aby to wykonag,
nalezy ustawi¢ regulator w potozeniu piono-
wym, pchng¢ w dot ruchomy trzpien regula-
tora i sprawdzi¢, czy sie przesuwa. Jesli
trzpien przesuwa sie ok. 1 mm lub wiecej,
wskazuje to na obecno$¢ powietrza w regu-
latorze. Jesli powietrze znajduje sie w regu-
latorze lub jesli ma by¢ zamontowany nowy
regulator, powietrze musi by¢ z niego usu-
niete w opisany dalej sposob.

Uwaga. Regulatory nie odpowietrzg sie
samoczynnie podczas pracy silnika. Jesli
zostang zamontowane zapowietrzone, nie
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10.14. Odpowietrzanie regulatora
hydraulicznego: zatopi¢ regulator w oleju,
nastepnie wcisng¢ zawor kulkowy (1) za
pomocg odpowiedniego preta (2) i powoli
porusza¢ ruchomym trzpieniem (3) w dot
i w gore, az przestang pojawiac¢ sie babelki
powietrza

bedg prawidtowo dziata¢ i beda hatasowac
podczas pracy.

14. Zaopatrzy¢ sie w maty pojemnik, wyz-
szy od regulatora i odpowiedniej dtugosci
pret, ktory przejdzie w dot przez owor
w ruchomym trzpieniu regulatora. Napemi¢
pojemnik czystym olejem silnikowym okres-
lonego rodzaju i gatunku (patrz rozdziat 1),
a nastepnie wstawi¢ do pojemnika regulator
w pozycji pionowej tak, aby byt catkowicie
zanurzony w oleju. Przesung¢ pret w ddt
przez otwor w ruchomym trzpieniu regulato-
ra i delikatnie nacisng¢ zawor kulkowy regu-
latora (patrz rys. 10.14). Przy wcisnietym
zaworze kulkowym powoli poruszy¢ trzpie-
niem w dot i do goéry; powinno to spowodo-
wac¢ wyptyniecie powietrza zamknigtego
w komorze zaworu kulkowego. Gdy babelki
powietrza przestang pojawia¢ sie na wierz-
chu regulatora, zwolni¢ trzpien, wyjg¢ pret
i pozwoli¢, aby zaw6r kulkowy zamknat sie.
Upewni¢ sie, ze podczas zwalniania trzpie-
nia zawor kulkowy jest otwarty. Wyja¢ regu-
lator z kapieli olejowej, a nastepnie spraw-
dzi¢ go zgodnie z opisem w punkcie 13.
15. Po odpowietrzeniu regulatoréw zamon-
towac je w ich pierwotnych miejscach w glo-
wicy silnika.

16. Zamontowaé popychacze we wiasci-
wych im miejscach, upewniajgc sie, ze
kazdy z nich jest prawidtowo zaczepiony
z regulatorem hydraulicznym i prowadnica.
Uwaga. Koncoéwki popychaczy, ktére ope-
rajg, sie na wierzchotku podktadki regulacyj-
nej i prowadnicy majg rozng szerokosc;
koncowka wspotpracujgca z podktadkg, re-
gulacyjng jest nieco szersza niz koncowka
wspotpracujgca z prowadnicg. Jesli prowad-
nica popychacza nie jest umocowana na
wierzchu wfasciwego zaworu, popychacz
nie bedzie prawidtowo osadzony w rowku
prowadnicy.

17. Zamontowa¢ waty rozrzadu zgodnie
z opisem w podrozdziale 9.

11 Gtowica silnika
- wymontowanie
i zamontowanie

Y

Uwaga. Zapozna¢ sie z uwagg na poczatku
podrozdziatu 9.

Zamontowanie bedzie znacz-

nie tatwiejsze, jesli wczesniej
R ADZI zanotuje sie potozenia wszys-
| tkich wspornikéw oraz prze-
bieg elastycznych przewodow i linek.

Wymontowanie

1. Odtgczy¢ ujemny przewod od akumu-
latora.

2. Opro6zni¢ uktad chtodzenia wg opisu
w rozdziale 1.

3. Wymontowa¢ waty rozrzgdu wg opisu
w podrozdziale 9.
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Gtowica silnika

4. Nalezy pamigtac, ze dalszy tekst opra-
cowano zaktadajgc, iz gtowica silnika zo-
stanie wymontowana z przytgczonym kole-
ktorem dolotowym i wylotowym; jest to
tatwiejsze rozwigzanie, ale czyni zespot
nieporgcznym i cigzkim do manewrowania.
Jedli jednak podejmie sig¢ decyzje o wcze$-
niejszym odtgczeniu kolektorow, nalezy
postepowa¢ wg opisu podanego w stosow-
nej czesci rozdziatu 4.

5. W przypadku silnikow o jednopunktowym
wirysku paliwa nalezy wykona¢ nastepujgce
czynnoéci zgodnie z opisem w rozdz. 4B:
a) wymontowaé¢ obudowe filtru powietrza;
b) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem,
a nastgpnie odtaczy¢ elastyczne przewody
doprowadzajgce paliwo i powrotne od obu-
dowy przepustnicy (zasSlepi¢ wszystkie ot-
wory, aby zapobiec ubytkowi paliwa i prze-
dostaniu si¢ zanieczyszczen do uktadu za-
silania paliwem);

c) odfgczy¢ linke pedatu przyspieszenia;

d) odtaczy¢ odpowiednie ztgcza elektryczne
od obudowy przepustnicy, kolektora doloto-
wego i przytagczonych elementow;

e) odtgczy¢ elastyczne przewody podcis-
nienia uktadu wspomagania, elastyczny
przewdd (przewody) uktadu chtodzenia
i wszystkie pozostate elastyczne przewody
odpowietrzania od kolektora i przytgczonych
zaworow;

f) wymontowa¢ wspornik (wsporniki) kolek-
tora dolotowego;

g) odfgczy¢ przednig rure wylotowg od ko-
lektora.

W przypadku silnikow o wielopunktowym
wirysku paliwa nalezy wykonac¢ nastgpujgce
czynnoéci zgodnie z opisem w rozdziale 4C:
a) wymontowac¢ przewdd dolotowy filtru po-
wietrza;

b) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem,
a nastepnie odtgczy¢ elastyczne przewody
zasilajgce i powrotne od obudowy prze-
pustnicy (zaslepi¢ wszystkie otwory, aby
zapobiec ubytkowi paliwa i przedostaniu
sig zanieczyszczen do uktadu zasilania pa-
liwem);

c) odtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia;

d) odtgczy¢ ztgcza elektryczne od obudowy
przepustnicy, kolektora dolotowego i przytg-
czonych elementéw. Odczepi¢ przewody
elektryczne od kolektora dolotowego i od-
sung¢ je od gtowicy silnika tak, aby nie
przeszkadzaty przy wymontowaniu;

e) odtaczy¢ elastyczny przewdd uktadu
wspomagania, elastyczny przewdd (prze-
wody) uktadu chfodzenia oraz wszystkie
pozostate i odpowietrzajgce elastyczne prze-
wody od kolektora i przytgczonych zaworow;
f) odtgczy¢ podpierajgcy wspornik (wspor-
niki) kolektora dolotowego;

g) odfgczy¢ przednig rure wylotowg od ko-
lektora.

7. W wersjach z automatyczng skrzynkg
przektadniowg odtgczy¢ linke sterowania
przepustnicy (linka kickdown) od obudowy
przepustnicy wg opisu w rozdziale 7B.

8. Poluzowa¢ mocujgce zaciski i odtaczyc

elastyczne przewody cieczy chtodzgcej od
tytu pompy paliwa, nagrzewnicy i w razie
potrzeby, od chtodnicy oleju. Rowniez nale-
zy odtgczyc¢ elastyczne przewody chtodnicy
od przodu gfowicy silnika.

9. W modelach fazy | z silnikiem o wielo-
punktowym wtrysku paliwa wymontowac
rozrusznik, zgodnie z opisem w rozdziale 5,
a nastepnie poluzowa¢ i wykreci¢ Sruby
mocujgce sztywne przewody cieczy chto-
dzgcej gtowicy silnika do tytu kadtuba.

10. Postepujgc wg opisu w rozdziale 5 od-
tgczy¢ ztgcza wigzek przewodoéw od roz-
dzielacza, cewki zapftonowej wysokiego
napiecia i tranzystorowego zespotu zasila-
nia. Uwolni¢ wigzke przewodoéw elektrycz-
nych od wszystkich mocujacych jg zacis-
kow tak, aby zostata odtgczona od gtowicy
silnika i nie przeszkadzata podczas wy-
montowania. Nalezy rowniez odkreci¢ $ru-
by mocujgce i odtgczy¢ wszystkie przewo-
dy uziemienia od gtowicy i kolektora dolo-
towego.

11. Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce, a na-
stepnie odtgczy¢ wspornik mocujacy alter-
natora od gtowicy.

12. Poluzowac¢ i wykreci¢ $ruby o $rednicy
6 mm z gtowicy silnika od strony tancucha
rozrzadu (jesli nie zostato to juz zrobione),
a nastepnie z przodu gtowicy (patrz rys.
11.12).

13. Postepujgc w kolejnosci odwrotnej niz
pokazana na rys. 11.25a stopniowo poluzo-
wywac¢ gtowne Sruby mocujgce gtowice po
po6t obrotu, az bedzie mozna odkrecic¢
je reka.

14. Wyjac¢ Sruby mocujgce gtowice i zdjgc

podktadki, notujgc kolejno$¢ ich umiesz-
czenia na obwodzie.
15. Zdjg¢ gtowice i, jesli jest to mozliwe,

poprosi¢ kogo$ o pomoc, poniewaz gtowica
jest ciezka (szczegolnie, gdy jest wymon-
towywana w komplecie z kolektorami).
Zdja¢ uszczelkge z goérnej powierzchni ka-
dtuba. Jesli kotki ustalajgce sg luzno osa-
dzone w kadtubie, nalezy je wyjac¢ i prze-
chowa¢ wraz z gtowicg dla pewnosci. Na-
lezy rowniez zanotowa¢ prawidfowe usy-
tuowanie dyszy olejowych w kadfubie
silnika; jesli sg luzne, nalezy je wyjacC i prze-
chowac¢ razem z gtowicg.

16. Jesli gtowica ma by¢ zdemontowana
w celu wykonania naprawy gtéwnej, nalezy
zastosowac¢ sie¢ do wskazowek podanych
w czes$ci C niniejszego rozdziatu.

Przygotowanie
do zamontowania

17. Producenci zalecajg, dokonanie pomia-
row $rub mocujgcych gtowice, aby mozna
byto stwierdzi¢, czy potrzebna jest ich wy-
miana. Nalezy zmierzy¢ dtugo$C kazdej
Sruby (bez zamocowanej podktadki) od pod-
stawy tba $ruby do konca trzonu. Jesli
dtugosc wszystkich srub jest mniejsza niz
158,2 mm, to wszystkie $ruby mogg by¢
ponownie uzyte. Jesli natomiast ktorakol-

11.12. Sruby o $rednicy 6 mm
zamocowane z przodu gfowicy silnika

wiek Sruba ma dtugosS¢ wigkszg niz
158,2 mm, wszystkie $ruby muszg zosta¢
wymienione jako zestaw. Majgc na wzgle-
dzie wartosci naprezen, jakim sg poddawa-
ne Sruby glowicy, zaleca sig wymieniC sruby
bez wzgledu na ich widoczny stan.

18. Przed zamontowaniem gtowicy wspot-
pracujgce powierzchnie gtowicy silnika i kad-
tuba muszg, by¢ doskonale oczyszczone.
Wszystkie $lady uszczelki i nagaru nalezy
usung¢ za pomocy, twardego plastikowego
albo drewnianego skrobaka; nalezy réwniez
oczysci¢ wierzchotki tokow. Zachowac
szczegolng, ostroznos¢, poniewaz oczysz-
czane powierzchnie mozna tatwo uszkodzic.
Nalezy réwniez mie¢ pewnosc¢, ze nie dopu-
Sci sie do przedostania si¢ nagaru do kana-
tow oleju i cieczy chtodzgcej - jest to szcze-
golnie istotne w przypadku kanatéw oleju,
poniewaz nagar moze zablokowa¢ dopro-
wadzenie oleju do elementéw silnika. Uzy-
wajgc samoprzylepnej tasmy lub papieru
uszczelni¢ otwory cieczy chfodzgcej, oleju
i $rub w kadtubie silnika. Aby zapobiec
przedostaniu si¢ nagaru do szczelin miedzy
ttokami i Sciankami cylindréw, nalezy nafo-
zy¢ do szczelin nieco smaru. Po oczysz-
czeniu kazdego ttoka matg, szczotkg, usung¢
ze szczelin wszystkie $lady smaru i nagaru
ze szczelin, a nastepnie zetrze¢ pozostate
resztki czystg szmatg. W analogiczny spo-
sOb oczysci¢ wszystkie toki.

19. Sprawdzi¢ wspotpracujgce powierzchnie
kadtuba i gtowicy silnika, czy nie ma na nich
Sladéw naciec, gtebokich zadrapan lub in-
nego rodzaju uszkodzen. Nieznaczne
uszkodzenia mozna ostroznie usung¢ pil-
nikiem. Gtgbokie uszkodzenia mozna usu-
na¢ tylko za pomocg, obrobki mechaniczne;j.
20. Jesli podejrzewa sie nieptaskos¢ doinej
powierzchni gtowicy silnika, do jej spraw-
dzenia nalezy uzy¢ liniatu. W razie potrzeby
zapoznaC sie ze wskazOwkami podanymi
w czesci C niniejszego rozdziatu.

Zamontowanie

21. Wytrze¢ wspotpracujgce powierzchnie
gtowicy silnika oraz kadtuba silnika. Spraw-
dzi¢, czy dwa kotki ustalajgce i dysze oleju
sg prawidtowo zamocowane w kadtubie
silnika.
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11.22. Prawidtowo zatozona nowa
uszczelka na powierzchni kadtuba,
dopasowana do kotkow ustalajgcych

g

11.24. Wkrecanie $rub gtowicy we
wtasciwe potozenie po uprzednim
posmarowaniu ich gwintow i podktadek
olejem

22. Zatozy¢ nowg uszczelke gtowicy na
gorng powierzchnie kadtuba, dopasowujgc
jej otwory do kotkow ustalajgcych (patrz rys.
11.22).

23. Korzystajgc z pomocy drugiej osoby
ostroznie natozyC¢ zespo6t gtowicy na kadtub
silnika, dopasowujgc go do kotkéw usta-
lajgcych.

24. Natozy¢ nieco czystego oleju na gwinty
i na spodnie powierzchnie tbéw $rub mocu-
jacych gtowice. Dopasowa¢ podktadke do
kazdej sruby, ostroznie wprowadzi¢ kazdg
Srube do odpowiadajacego jej otworu (nie
dopusci¢, aby wpadta pod wtasnym cieza-
rem) i wkrecic jg do oporu (patrz rys. 11.24).
25. Stopniowo i w pokazanej kolejnosci
dokreci¢ dziesie¢ Srub mocujgcych gtowice
momentem podanym dla 1. etapu dokreca-
nia, uzywajac klucza dynamometrycznego
i odpowiedniej nasadki (patrz rys. 11.25a,
11.25b).

26. Gdy wszystkie $ruby zostang dokrecone
momentem podanym dla 1. etapu dokreca-
nia, powtorzy¢ dokrecanie w podanej kolej-
nosci momentem dla 2. etapu dokrecania.

27. Odczeka¢ dziesie¢ minut, a nastepnie
w odwrotnej kolejnoséci do podanej, stop-
niowo poluzowywac¢ $ruby gtowicy po pot
obrotu, az wszystkie Sruby bedzie mozna
odkreci¢ reka.

28. Ponownie wkreci¢ $ruby reka, a na-
stepnie powtdérzy¢ dokrecanie w podanej
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11.25a. Kolejnos¢ dokrecania $rub
gtowicy...

11.25b. ... dokrecanie $rub gtowicy
momentami podanymi w danych
technicznych...

kolejnosci i dokreci¢ sruby momentem po-
danym dla 3. etapu dokrecania.

29. Gdy wszystkie $ruby zostang dokrecone
do 3. etapu nalezy, postgpujgc ponownie
w podanej kolejnosci, dokreci¢ $ruby o war-
to$¢ kata podang w danych technicznych
dla 4. etapu uzywajgc nasadki i przedtuza-
cza. Zalecane jest w tym etapie dokrecania
uzycie przyrzadu do mierzenia kata do-
krecenia, aby zapewni¢ odpowiednig do-
ktadno$¢ (patrz. rys. 11.29). Jesli przyrzad
nie jest dostepny, nalezy uzy¢ biatej farby,
aby przed rozpoczeciem dokrecania zrobi¢
znaki ustawcze na tbie Sruby i gtowicy

| imm>T

11.29. ... a nastepnie dokrecanie etapami
o0 podane w danych technicznych wartoéci
katow

silnika; znaki mozna wykorzysta¢ do spraw-
dzenia, czy $ruba zostata obrécona o wias-
ciwy kgt podczas dokrecania.

30. Po dokreceniu $rub o wartos¢ kaa
podang dla 4. etapu nalezy dokrecic¢ sruby
0 wartos$¢ kata podang dla 5. etapu, dzata-
jac w podanej kolejnosci.

31. Po prawidtowym dokreceniu $rub go-
wicy wtozy¢ $srube ($ruby) o $rednicy 6 mm
w przod gfowicy, a nastepnie dokrecic
je momentem podanym w danych tech-
nicznych.

32. Upewniajac sig, ze przewody elekirycz-
ne sg prawidtowo poprowadzone, przytaczy¢
ztgcza do rozdzielacza, cewki i tranzys-
torowego uktadu zasilania. Zamocowac¢ wa-
zke przewodow we wtasciwym potozeniu za
pomocg wszystkich niezbednych zaciskow.
33. Podtgczy¢ przewody uziemienia do glo-
wicy i kolektora, a nastepnie dokfadnie
dokreci¢ mocujgce je sruby.

34. W modelach fazy | z silnikiem o wielo-
punktowym wtrysku paliwa wtozy¢ $mube
mocujgca sztywny przewod cieczy chiodzg-
cej do kadtuba silnika, a nastepnie dokreci¢
go dokfadnie. Zamontowac rozrusznik zgod-
nie z opisem w rozdziale 5.

35. Podtgczy¢ elastyczne przewody cieczy
chtodzacej w ich pierwotnych potozeniach,
a nastepnie doktadnie dokreci¢ mocujgce je
zaciski.

36. Postepujgc zgodnie z opisem w stosow-
nej czesci rozdziatu 7 wykonac nastepujace
czynnosci:

a) zamocowac wszystkie odtaczone prze-
wody elektryczne, elastyczne przewody i lin-
ke (linki) sterujace do kolektora dolotowego
1 elementoéw uktadu zasilania paliwem;

b) zamocowa¢ wspornik (wsporniki) pod-
pierajgcy kolektor dolotowy;

Cc) podtaczy¢ i wyregulowac linke pedatu
przyspieszenia;

d) podtaczy¢ przednig rure uktadu wyloto-
wego do kolektora;

e) zamocowac¢ obudowe filtru powietrza iib
przewo6d dolotowy (jesli jest stosowany).
37. W wersjach z automatyczng skrzynkg
przektadniowg podtaczy¢ i wyregulowac lin-
ke sterowania przepustnicy (linka kickdown),
tak jak to opisano w rozdziale 7B.

38. Zamontowa¢ waty rozrzadu, tak jak to
opisano w podrozdziale 9.

12 Miska olejowa
- wymontowanie
i zamontowanie

Wymontowanie

1. Zaciggna¢ dzwignie hamulca awaryjne-
go, a nastepnie podnies¢ podnosnikiem
przéd samochodu i podeprze¢ go na pod-
stawkach.

2. Poluzowac¢ i wykreci¢ wkrety mocujgce,
a nastepnie wyjg¢ plastikowe ostony znaj-
dujace sie pod silnikiem.




Miska olejowa

‘nem’

12.5. Wymontowywanie matej, wyttaczanej
stalowej miski olejowej

12.6a. Sruby mocowania miski olejowej
(strzatki), ktore nalezy odkrecic...

3. Spusci¢ olej z silnika, a nastepnie oczys-
CiC i zatozy¢ korek spustu oleju, dokrecajgc
go momentem podanym w danych tech-
nicznych. Jesli przebieg samochodu jest
bliski przebiegowi przewidzianemu dla prze-
gladu okresowego, podczas ktérego olej
i filtr oleju bedg wymieniane, zaleca sig
rowniez wymienic filtr oleju. Po ponownym
zmontowaniu silnik mozna napetni¢ swiezym
olelem. Wiecej informacji podano w roz-
dziale 1.

4. Wymontowac¢ przednig rurg uktadu wylo-
towego zgodnie z opisem w stosownej cze-
Sci rozdziatu 4.

5. Postepujgc w odwrotnej kolejnosci do
podanej na rys. 12.31, stopniowo poluzowac
i wyja¢ wszystkie Sruby mocujgce mata,
wyttoczong, ze stali, miske olejowg do pod-
stawy gtéwnej aluminiowej miski. Roztaczy¢
pofaczenie miski z kadtubem, uderzajgc
miske dtonig, a nastepnie wyciagng¢ stalo-
wa miske spod samochodu (patrz rys. 12.5).
6. Odkrecic mocujgce $ruby i wyjac ptyte
przegradzajgcg z podstawy miski aluminio-
wej (patrz rys. 12.6a, 12.6b).

7. Wstawi¢ podnosnik, z umieszczonym na
jego gtowicy drewnianym klockiem, pod
skrzynke przektadniowg, aby przejac ciezar
zespotu. Jako alternatywe mozna zastoso-
wa¢ podnosnik z wysiegnikiem lub podpore
w postaci preta i przeja¢ cigzar silnika.

8. W wersjach z mechaniczng skrzynka
przektadniowg odpowiednim pisakiem na-
nies¢ zarys Sruby przelotowej przedniego

12.6b. ... i wyjmowanie ptyty
przegradzajacej z podstawy miski
aluminiowej

12.12b. ... i wyjmowanie ptytki
przykrywajacej z kotnierza miski,...

12.12a. Dwie $ruby mocujace (strzatki),
ktore nalezy odkrecic...

wspornika zawieszenia zespotu napedowe-
go na wsporniku, aby wykorzystac¢ to pod-
czas zamontowywania. Poluzowac i wykre-
ci¢ nakretke, a nastgpnie wyciggna¢ srube
przelotowg z podpory.

9. We wszystkich wersjach poluzowa¢ i od-
kreci¢ nakretke, a nastepnie wyjgC Srube
przelotowg z tylnego wspornika zawieszenia
zespotu napedowego.

10. Poluzowa¢ i wyjgc cztery $ruby i pod-
ktadki mocujgce belke silnika do nadwozia,
a nastepnie opusci¢ zespot tak, aby znalazt
sig z dala od silnika. Wyjg¢ pierécien opo-
rowy, zamocowany pomigdzy tylng podpora
silnika i skrzynki przektadniowej a jej wspor-
nikiem.

11. W wersjach z klimatyzacjg poluzowac
i wyjg¢ Sruby mocujgce nizszy wspornik
sprezarki do miski aluminiowej. Uwaga. Nie
jest konieczne wymontowanie sprezarki.
12. Odkreci¢ dwie $ruby i zdjg¢ matg ptytke
przykrywajgca z kotnierza miski, aby uzys-
ka¢ dostgp do nakretek mocujgcych miske
(patrz rys. 12.12.a, 12.12b, 12.12¢).

13. Postepujac w kolejnosci odwrotnej do
pokazanej na rys. 12.21 poluzowa¢ i wyjac
nakretki oraz $ruby mocujgce aluminiowg
miske do podstawy kadtuba silnika.

14. Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce kotnierz
miski do obudowy skrzynki przektadniowe;j.
Sruby mozna wkreci¢ w gwintowane otwory
bezposrednio nad ich oryginalnymi potoze-
niami i wykorzystac¢ jako $ruby pomocnicze
do oddzielenia miski olejowej od kadtuba

12.12c. ... aby uzyskac¢ dostep do dwoch
mocujacych nakretek

12.14. Sruby, ktére nalezy wykrecic
z otworow w Kkotnierzu miski (1) i wkrecic
w gwintowane otwory ustalajgce (2),...

12.15. ...aby oddzieli¢ miske od podstawy
kadtuba silnika
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12.16a. Odkrecanie $rub mocujacych
i wymontowanie przewodu zasysania oleju
z siatkowym filtrem wstepnym...

silnika. Wkreci¢ obie Sruby tak, aby zetknety
si¢ z powierzchnig kadtuba, a nastepnie
rownomiernie dokrecac je, zwracajgc jedno-
cze$nie uwage, czy miska wysuwa sie row-
no z podstawy kadtuba silnika (patrz rys.
12.14).

15. Zdja¢ miske aluminiowa i wykrecic Sruby
pomocnicze (patrz rys. 12.15).

Uwaga. W wersjach z automatyczng skrzyn-
kg przektadniowg moze by¢ konieczne od-
taczenie linki nastawczej od skrzynki prze-
ktadniowej, aby uzyskac niezbedny przeswit,
umozliwiajacy wyjecie miski olejowej. Wiecej
informaciji znajduje si¢ w rozdziale 7A.

16. Po zdjeciu miski odkreci¢ mocujgce
Sruby i wymontowac¢ zespoét zasysania ole-
ju z siatkowym filtrem wstgpnym i ptyte
przegradzajgcg z podstawy rusztu z po-
krywami tozysk gtéwnych (patrz rys.
12.16a, 12.16b). Wyja¢ pierscien uszczel-
niajacy o przekroju okragtym zamontowany
pomiedzy filtrem siatkowym oleju a po-
krywg tancucha rozrzadu i wymyc filtr
w odpowiednim rozpuszczalniku. Spraw-
dzi¢ oczka siatki filtru, czy sa zatkane lub
rozerwane, wymieniajac caty zespot zasy-
sania oleju, jesli jest uszkodzony w jakikol-
wiek sposoéb.

17. Sprawdzi¢ gumowe elementy mocujgce
belki silnika, czy nie noszg $Sladow uszko-
dzenia i pogorszenia jakosci, i w razie
potrzeby wymienic.

Zamontowanie

18. Usung¢ wszystkie slady srodka uszczel-
niajgcego ze wspotpracujacych powierzchni
kadtuba silnika i misek olejowych, a nastep-
nie czysta szmatkg oczysci¢ miske i wnetrze
silnika.

19. Zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajgcy
o przekroju okragtym do wybrania na gornej
powierzchni zespotu zasysania oleju, a na-
stepnie przytozy¢ zesp6t do podstawy po-
krywy rozrzadu (patrz rys. 12.19). Doktadnie
dokreci¢ sruby mocujgce zespot. Przytozy¢
ptyte przegradzajgcg do rusztu z pokrywami
tozysk gtéwnych i doktadnie dokreci¢ mocu-
jace ja Sruby.

20. Upewni¢ sig, czy wspotpracujgce po-
wierzchnie miski olejowej i kadtuba sg czyste
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12.16b. ..
z silnika

oraz ptyty przegradzajacej

i suche. Natozy¢ cienkg warstwe odpowied-
niego $rodka uszczelniajgcego na wspot-
pracujgca powierzchnige aluminiowej miski,
tak jak pokazano na rysunku (patrz rys.
12.20).

21. Unie$¢ miske i przytozy¢ jg do kadtuba
silnika. Wkreci¢ $Sruby i nakretki mocujgce
miske, przykrecajgc je rekg. W kolejnosci
pokazanej na rysunku (patrz rys. 12.21),do-

12.19. Pierscien uszczelniajgcy o przekroju
okragtym (strzatka), ktory nalezy zatozy¢
na przewod zasysania oleju z siatkowym
filtrem wstepnym

kreci¢ wszystkie nakretki i Sruby momentem
podanym w danych technicznych.

22. Wtozy¢ dwie $ruby mocujgce komierz
miski do obudowy skrzynki przektadniowej
i starannie je przykreci¢. W razie potrzeby
podtgczy¢ linke nastawczg do automatycz-
nej skrzynki przektadniowej zgodnie z opi-
sem w rozdziale 7B.

H27217

12.20. Srodek uszczelniajacy natozony na powierzchnig styku aluminiowej miski olejowe;j.
Wateczek Srodka uszczelniajacego powinien przebiega¢ na zewngtrz otworow $rub
oznaczonych gwiazdkami, a od wewnatrz wszystkich pozostatych

Przéd
silnika

12.21. Kolejnos¢ dokrecania nakretek i $rub mocujgcych miske olejowg




Pompa oleju

12.30. Naktadanie cieniutkiego wateczka
srodka uszczelniajgcego na kotnierz
wyttoczonej, stalowejmiskiolejowej,...

23. Natozy¢ matg ptytke przykrywajgcg na
komierz miski i starannie przykreci¢ mocu-
jace ja $ruby.

24. Wwersjach z klimatyzacjg wtozy¢ $ruby
mocujgce sprezarke i starannie je przy-
krecic.

25. Upewni¢ sie, czy wszystkie elementy
gumowe podpdr sg na wtasciwym miejscu
i zatozy¢ pierécien oporowy na wspornik
tylnej podpory zawieszenia zespotu nape-
dowego. Wtozy¢ belke silnika na miejsce,
dopasowujac ja do podpér silnika, a nastep-
nie wlozy¢ mocujgce $ruby i podktadki.
Dokreci¢ sruby mocujgce belke momentem
podanymwdanychtechnicznych.

26. W wersjach z mechaniczng skrzynkg
przektadniowg wtozy¢ przelotowg $rubeina-
kretke do przedniego wspornika zawiesze-
nia zespotu napedowego. Ustawi¢ silnik
i skrzynke przektadniowg tak, aby $ruba
przelotowa przedniegowspornika byta pra-
widtowo ustawionawzgledemznakuzrobio-
nego przed wymontowaniem, a nastepnie
dokreci¢ $rube momentem podanym w da-
nych technicznych.

27. Wtozy¢ $rube przelotowg do tylnego
wspornikazawieszeniazespotunapedowe-
go i dokreci¢ nakretke momentem podanym
wdanych technicznych.

28. Wyja¢ podnosnik spod skrzynki prze-
ktadniowej.

29. Przytozy¢ ptyte przegradzajgcg do pod-

| : |

13.2. Wymontowanie pokrywy pompy...

7 — Nissan Primera

Przéd
silnika
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12.31. ... kolejnos¢ dokrecania $Srub mocujgcych miske olejowg,

stawy miski aluminiowej, a nastepnie do-
ktadnie przykreci¢ mocujace jag Sruby.

30. Upewni¢ sig, czy wspotpracujgce po-
wierzchnie miski sg czyste i suche. Natozy¢
cieniutki wateczek odpowiedniego uszczel-
niacza na wspotpracujgcg powierzchnie ma-
tej, ttoczonej, stalowej miski (patrz rys.
12.30). Natozy¢ uszczelniacz do rowka
w $rodku powierzchni wspoétpracujacej po-
miedzy otworami, a nastepnie wokoét we-
wnetrznej krawedzi kazdego otworu dla
Sruby (patrz rys. 12.12 w rozdziale A).

31. Przytozy¢ miske i wtozy¢ mocujace jg
Sruby, dokrecajac je tylko reka. Postepujac
w pokazanej kolejnosci (patrz rys. 12.31)
dokreci¢ sruby momentem podanym w da-
nych technicznych.

32. Zamontowa¢ przedni odcinek ukfadu
wylotowego zgodnie z opisem w stosownej
czesci rozdziatu 4.

33. Zamontowaé ptyty ostonowe pod sil-
nikiem, a nastepnie wkreci¢ mocujgce je
wkrety.

34. Napetni¢ silnik olejem zgodnie z opisem
w rozdziale 1.

13.3a. ... wyjecie zewnetrznego...

13 Pompa oleju - wymon-
towanie, sprawdzanie
i zamontowanie

1

Wymontowanie

1. Pompa oleju jest integralng czescig po-
krywy tancucha napedu rozrzadu (patrz rys.
13.1). Wymontowa¢ pokrywe zgodnie z opi-
sem w podrozdziale 6.

Sprawdzanie

2. Wykreci¢ mocujgce wkrety i $ruby, a na-
stepnie wymontowac pokrywe pompy z tytu
pokrywy tancucha rozrzagdu (patrz rys. 13.2).
3. Wyjg¢ oba kota zgbate pompy oleju z po-
krywy (patrz rys. 13.3a, 13.3b).

4. Wykreci¢ $rube zaworu przelewowego
z podstawy pokrywy pompy i wyjg¢ pod-
ktadke uszczelniajgcg. Wyciagna¢ sprezyne
i ttoczek zaworu, notujgc potozenie zamon-
towania ttoczka.

5. Sprawdzi¢ kota zebate pompy, ttoczek
zaworu przelewowego i pokrywe, czy nie

I
/
|
1

| 4

13.3b. ...i wewnetrznego wirnika z pokrywy
tancucha rozrzadu
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13.1. Elementy pompy oleju

| - pokrywa rozrzadu,2 - pokrywa pompy oleju, 3 - wkret pokrywy pompy oleju, 4 - Sruba pokrywy pompy oleju, 5 - nakretka zespotu
zasysania oleju ze wstepnym filtrem siatkowym, 6 - $ruba zespotu zasysania oleju ze wstepnym filtrem siatkowym, 7 - zespoét zasysania
oleju ze wstepnym filtrem siatkowym, 8 - pierscien uszczelniajgcy o przekroju okragtym, 9 - wewnetrzny wirnik, 10 - zewnetrzny wirnik,
I1 - ttoczek zaworu regulacji cisnienia oleju, 12 - sprezyna, 13 - podktadka uszczelniajgca, 14 - pokrywa zaworu regulacji ci$nienia oleju

ma na nich oczywistych oznak zuzycia lub
uszkodzenia.

6. Wtozy¢ kota do pokrywy i uzywajac bla-
szek szczelinomierza o odpowiedniej grubo-
Sci zmierzy¢ luz pomiedzy zewnetrznym
kotem i pokrywg oraz pomigdzy wierzchot-
kami zebdw wewnetrznego i zewnetrznego
kota zebatego (patrz rys. 13.6a, 13.6b).

7. Uzywajac blaszek szczelinomierza i liniatu
utozonego w poprzek na wierzchu pokrywy
zmierzy¢ luz osiowy wewnetrznego i zewnet-
rznego kota zebatego (patrz rys. 13.7).

8. Jesli dysponuje sie odpowiednim wypo-
sazeniem pomiarowym, zmierzy¢ $rednice
kotnierza wewnetrznego kota zgbatego i to-
zyska w pokrywie. Odjg¢ zewnetrzng $red-
nice kotnierza kota zgbatego od wewnetrznej
Srednicy pokrywy i obliczy¢ luz kotnierza
w pokrywie.

9. Jesli wynik ktéregokolwiek pomiaru prze-
kracza dopuszczalne granice lub kota zeba-
te, zawory albo pokrywa sg uszkodzone,
nalezy wymieni¢ kompletny zesp6t pokrywy
tancucha napedu rozrzadu.

10. Jesli stwierdzi sie, ze pompa oleju jest
zuzyta, nalezy rowniez sprawdzi¢ zawor
przelewowy. Zawor jest umieszczony w obu-
dowie filtru oleju, zamontowanego z tylu
kadtuba silnika. Wykreci¢ $rube zaworu
z wierzchu obudowy filtru i wyjaé podktadke
uszczelniajaca, sprezyne i kulke. Sprawdzi¢
wszystkie elementy, czy nie noszg $ladow
zuzycia lub uszkodzenia, a w razie potrzeby
wymieni¢. Przy zamontowaniu wtozy¢ kulke
i sprezyne do obudowy. Natozy¢ nowsg pod-
ktadke uszczelniajacg na $rube zaworu,

o
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13.6a. Pomiar luzu pomiedzy zewnetrznym
wirnikiem a obudowg,
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13.6b. Pomiar luz pomiedzy wierzchotkiem
wewnetrznego wirnika a zewnetrznym
wirnikiem

13.7. Pomiar luzu osiowego wirnika




Chtodnica oleju

13.12. Dokrecanie $rub mocujgcych
pokrywg pompy

,&@kﬁ%&vm@ _

't P

13.13a. Zaktadanie ttoczka i sprezyny
zaworu regulatora ci$nienia...

a nastepnie wtozy¢ $rube, dokrecajac jg
momentem podanym w danych technicz-

nych.
11. Powlec kota zebate czystym olejem
siinikowym, a nastepnie wtozy¢ je do obu-

13.13b. ... wkrecanie $ruby z podktadka,
uszczelniajacy...

dowy pompy. Upewni¢ sie, czy wewnetrzne
koto zebate jest zamocowane kotnierzem
w kierunku pokrywy.

12. Upewni¢ sig, czy wspofpracujgce po-
wierzchnie sg czyste i suche, a nastepnie
zamontowac pokrywe pompy. Wtozy¢ Sruby
mocujgce pokrywe i wkrety, a nastepnie
przykreci¢ je momentami podanymi w da-
nych technicznych (patrz. rys. 13.12).

13. Zamontowa¢ ttoczek zaworu przelewo-
wego, upewniajac sie, czy jest prawidtowo
ustawiony na obwodzie, a nastepnie wtozy¢
sprezyne. Natozy¢ nowg podktadke uszczel-
niajgcg na $rube zaworu, a nastepnie przy-
kreci¢ srube momentem podanym w danych
technicznych (patrz rys. 13.13a, 13.13b,
13.13C).

Zamontowanie

14. Zamontowac¢ pokrywe tancucha napedu
rozrzgdu wedtug opisu w podrozdziale 6.

14.1. Elementy chtodnicy oleju (strzatki pokazujg kierunek przeptywu cieczy chtodzgce;j

przez chtodnice)

1 -filtr oleju, 2 - obudowa filtru oleju, 3 - pierscien uszczelniajgcy, 4 - chtodnica oleju,
5-pierécien uszczelniajgcy o przekroju okrggtym, 6 - $ruba centralna

13.13c. ... i dokrecanie $ruby momentem
podanym w danych technicznych

14 Chfodnica oleju 57
- wymontowanie
i zamontowanie

Wymontowanie

1. Chtodnica oleju jest przymocowana do
obudowy filtru oleju, ktory jest przykrecony
do tytu kadtuba (patrz rys. 14.1).

2. Aby uzyska¢ dostep do chtodnicy oleju,
nalezy mocno zaciggng¢ dzwignie hamulca
awaryjnego, a nastepnie podnies¢ przod
samochodu podnos$nikiem i podeprze¢ na
podstawkach. Odtgczy¢ ujemny przewod od
akumulatora.

3. Oprozni¢ uktad chtodzenia wedtug opisu
w rozdziale 1. Alternatywnym sposobem
postepowania jest zacis$niecie elastycznych
przewodow cieczy chtodzacej chtodnicy ole-
ju bezposrednio nad sztywnymi przewodami
chtodnicy. Nalezy by¢ przygotowanym, ze
przy odtgczaniu elastycznych przewodow
wycieknie nieco cieczy chtodzgcej.

4. Zwolni¢ zaciski przewodoéw elastycznych,
a nastepnie odtgczy¢ elastyczne przewody
cieczy chtodzacej od chtodnicy oleju.

5. Uzywajac farby lub odpowiedniego pisa-
ka zrobi¢ znaki ustawcze na chtodnicy i obu-
dowie filtru oleju.

6. Umiesci¢ odpowiedni pojemnik pod chto-
dnicg oleju i odkreci¢ centralng $rube chtod-
nicy. Poczekaé, az olej sptynie do pojemni-
ka, a nastepnie wymontowac¢ chtodnice oleju
z silnika. Wyja¢ pierscien uszczelniajacy
chtodnicy i pierscien o przekroju okrggtym
z centralnej $ruby, pozbywajgc sie ich.

7. Sprawdzi¢ chtodnice oleju, czy nie ma
na niej $ladow uszkodzen, a nastepnie
sprawdzi¢, czy nie ma w niej zatorow,
dmuchajgc przez kréc¢ce cieczy chtodzacej.
Jesli chtodnica jest uszkodzona lub zatkana,
musi by¢ wymieniona.

Zamontowanie

8. Zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajgcy
z tytu chtodnicy i zatozy¢ nowy pierscien
uszczelniajacy na centralng $rube.

9. Przymocowac¢ chtodnice do obudowy fil-
tru oleju, ustawiajgc w jednej linii znaki
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zrobione przed wymontowaniem, a naste-
pnie wtozy¢ $rube centralng. Dokreci¢ Sru-
be momentem podanym w danych techr
nicznych.

10. Podtaczy¢ elastyczne przewody cieczy
chtodzacej do chtodnicy oleju, a nastepnie
zabezpieczy¢ je w tym potozeniu za pomoca
mocujacych zaciskow.

11. Opusci¢ samochdéd na podtoze, a na-
stepnie napetni¢ ukfad chtodzenia i uzupet-
ni¢ poziom oleju w silniku wedtug opisu
w rozdziale 1 (jesli ma to zastosowanie).
Uruchomi¢ silnik, a nastepnie sprawdzic¢,
czy na chtodnicy nie ma $ladow wyciekow.

15 Pierscienie uszczelniajace w||
watu korbowego - wymiana i,

Wymiana

Prawy pierscien uszczelniajgcy
(w pokrywie napedu rozrzgdu)

1. Wymontowa¢ koto pasowe watu korbo-
wego wg opisu w podrozdziale 5.

2. Ostroznie wyjg¢ pierscien uszczelniajgcy
z gniazda, uzywajgc duzego ptasko zakon-
czonego wkretaka, uwazajac, aby nie uszko-
dzi¢ kot zgbatych pompy oleju lub pokrywy
rozrzadu.

3. Oczysci¢ gniazdo pierscienia uszczelnia-
jacego i zlikwidowa¢ wszystkie zadziory lub
powstate krawedzie, ktére mogtyby uszko-
dzi¢ pierscien.

4. Na wargi nowego pierScienia uszczel-
niajgcego natozy¢ nieco smaru i ustawic
pierscien tak, aby warga uszczelniajgca byta
skierowana do wewngtrz. Ostroznie umies-
ci¢ pierscien uszczelniajgcy w gniezdzie,
zwracajgc uwage, aby nie uszkodzi¢ wargi
uszczelniajgcej. Wsuna¢ pierscien tak, aby
utozyt sie na wystepie ustalajgcym, uzywa-
jac do tego rurowego wybijaka typu nasadki,
opierajacego sie tylko o twarda, zewnetrzng
krawedz pier$cienia. Zachowac ostroznosc,
aby podczas zamontowywania nie uszko-
dzi¢ warg pierscienia uszczelniajgcego. Pa-

mietaC, ze wargi pierscienia powinny by¢
skierowane do wewnatrz.

5. Wytrze¢ wszystkie $lady oleju, a nastep-
nie zamontowa¢ koto pasowe watu korbo-
wego wg opisu w podrozdziale 5.

Lewy pierscien uszczelniajgcy
(od strony kota zamachowego)

6. Wymontowa¢ koto zamachowe i tarcze
napedowa, wedtug opisu w podrozdz. 16.
7. Zachowujgc ostroznos$c¢, aby nie zaryso-
wac ani watu korbowego, ani zadnej czesci
kadtuba wyjg¢ pierscien uszczelniajgcy
z obudowy, uzywajac duzego ptasko zakon-
czonego wkretaka (patrz rys. 15.7).

8. Oczysci¢ gniazdo pierscienia i zlikwido-
wac wszystkie zadziory lub powstate krawe-
dzie, ktore mogtyby spowodowac¢ uszko-
dzenie pierscienia.

9. Pokry¢ smarem wargi nowego pierscienia
i wystep na wale korbowym, a nastepnie
przytozy¢ pierécien do kadtuba.

10. Przesuna¢ rekg warge pierscienia
uszczelniajacego nad wystgpem na wale
korbowym i wcisng¢ pierécien rowno w gnia-
zdo obudowy, az jego zewnetrzny kotnierz
utozy sie rowno na krawedzi obudowy. W ra-
zie potrzeby mozna uzy¢ migkkiego mtotka,
aby delikatnymi uderzeniami wprowadzi¢
pierécien na wtasciwe miejsce.

11. Wytrze¢ wszystkie Slady oleju, a na-
stepnie zamontowa¢ koto zamachowe i tar-
cze napedowg wg opisu w podrozdziale 16.

16 Koto zamachowe i tarcza
napedowa - wymon-
towanie, sprawdzanie
i zamontowanie

N
Q

Wymontowanie

Koto zamachowe - wersje
z mechaniczng skrzynkg
przektadniowg

1. Wymontowa¢ skrzynke przektadniowag
wg opisu w rozdziale 7A, a nastepnie wy-

L

=Ry

15.7. Wymontowanie pierscienia
uszczelniajagcego po prawej stronie watu
korbowego
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16.3. Zastosowanie przyrzadu, wykonanego
we wtasnym zakresie (strzatka), w celu
zapobiezenia obrotowi podczas luzowania
Srub mocujacych koto zamachowe

montowac zespot sprzegta wg opisu w roz-
dziale 6.

2. Unieruchomi¢ koto zamachowe, blokujgc
wieniec zgbaty za pomocg, przyrzadu podob-
nego do pokazanego na rysunku 16.3. A-
ternatywnie mozna przykreci¢ ptytke docis-
kowg miedzy kotem zamachowym a kad-
tubem silnika.

3. Poluzowa¢ i wykreci¢ $ruby mocujgce
koto zamachowe, a nastepnie wymontowac
koto zamachowe (patrz rys. 16.3). Uwaza¢,
aby nie upusci¢ kota.

4. W razie potrzeby wymontowac¢ ptyte osfo-
nowg z kadtuba silnika, notujac, w jakim
potozeniu na obwodzie jest zamontowana
(patrz rys. 16.4). Jesli kotki ustalajgce ptyte
ostonowg sg luzno osadzone w kadtubie
silnika, nalezy je wyja¢ i przechowa¢ razem

z ptyta.

Tarcza napedowa - wersje
z automatyczng skrzynkg
przektadniowg

5. Wymontowa¢ skrzynke przekfadniowa,
wg opisu w rozdziale 7B.

6. Zablokowac¢ tarcze napgdowg wg opisu
wp. 2.

7. Poluzowac¢ i wymontowac¢ Sruby mocujg-
ce tarcze napedowg wraz z ptyta mocujgca
tarcze napedowg. Wymontowac ptyte nape-
dowa, a nastepnie wyjaC pierscien zamon-
towany pomiedzy tarczg napedowsg a watem
korbowym.

8. W razie potrzeby wymontowac ptyte osto-
nowg z kadtuba silnika, notujac, w jakim
potozeniu na obwodzie jest zamontowana.
Jesli kotki ustalajgce ptyty ostonowej sg
luzno osadzone w kadtubie, nalezy je wyja¢
i przechowac razem z ptyta.

Sprawdzanie

9. W wersji z mechaniczng skrzynkg prze-
ktadniowg sprawdzi¢ koto zamachowe, czy
nie ma wzerOw na czotowej powierzchni
wspotpracujacej ze sprzegtem oraz czy zeby
wienca zebatego nie sg zuzyte lub odtupane.
Jesli powierzchnia kota zamachowego
wspotpracujgca ze sprzegtem ma giebokie
wzery, peknigcia lub innego rodzaju uszko-

16.4. Wymontowanie ptyty ostonowej z tytu
kadtuba silnika



Wsporniki zawieszenia zespotu napedowego

dzenia, koto zamachowe nalezy wymienic.
Jedli wieniec zebaty jest znacznie zuzyty
lub wyszczerbiony, nalezy go wymienié.
Wykonanie tych czynnos$ci najlepiej powie-
rzy¢ specjaliscie. Temperatura, do ktorej
musi by¢ podgrzany nowy wieniec zebaty
przed zamontowaniem, jest temperaturg
krytyczng i je$li nie bedzie zachowana,
mozna spowodowac zniszczenie twardosci
zebow.

10. W wersjach z automatyczng skrzynkg
przektadniowg sprawdzi¢ doktadnie tarcze
napedowa, przemiennika momentu napedo-
wego, czy nie ma na niej oznak znieksztat-
cen lub jakichkolwiek wtoskowatych pek-
nie¢ wokot otwordw $rub lub rozchodzacych
sie promieniowo od $rodka. Sprawdzi¢ zeby
wienca zebatego, czy nie ma na nich $la-
dow zuzycia i ztuszczen. Je$li zostang
stwierdzone jakiekolwiek oznaki zuzycia lub
uszkodzenia, nalezy wymieni¢ tarcze na-

pedowa,

Zamontowanie

Koto zamachowe - wersje
z mechaniczng skrzynkg
przektadniowg

11. Whozy¢ kotki ustalajgce (jesli zostaty
wyjete) i zatozy¢ ptyte ostonowag na kadtub.
12. Oczysci¢ powierzchnie wspotpracujgce
kota zamachowego i watu korbowego.

13. Przytozy¢é koto zamachowe i wkreci¢
$ruby mocujgce.

14. Unieruchomi¢ koto zamachowe metoda,
zastosowang, podczas wymontowania, a na-
stepnie dokreci¢ $Sruby mocujgce momentem
podanym w danych technicznych.

15. Zamontowa¢ sprzegto zgodnie z opisem
podanym w rozdziale 6. Zdja¢ przyrzad
blokujgcy koto zamachowe, a nastepnie
zamontowaC¢ skrzynke przektadniowg wg
opisu w rozdziale 7A.

Tarcza napedowa - wersje
z automatyczng Sskrzynkg
przektadniowg

16. Wstawi¢ kotki ustalajgce (jesli zostaty
wyjete) i zamontowa¢ ptyte ostonowg do
kadtuba silnika.

17. Oczysci¢ powierzchnie wspotpracujace
tarczy napedowej i watu korbowego.

18. Zamocowac pierscien na tylnej powierz-
chni tarczy napedowej i ustawi¢ zespdét na
koncowee watu korbowego.

19. Wkreci¢ $ruby mocujgce i ptyte mo-
cuigca,

20. Unieruchomi¢ tarcze napedowg, stosu-
jac metode wykorzystang podczas wymon-
towania, a nastepnie dokreci¢ $ruby mocu-
jace momentem podanym w danych tech-
nicznych.

21. Zdjg¢ przyrzad blokujgcy, a nastepnie
zamontowa¢ skrzynke przektadniowa wg
opisu w rozdziale 7B.

17 Wsporniki zawieszenia
zespotu napedowego
- sprawdzanie i wymiana

7

Sprawdzanie

1. Jesdli jest potrzebny lepszy dostep, zacia-
gna¢ dzwignie hamulca awaryjnego, a na-
stepnie podnie$¢ podnosnikiem przéd samo-
chodu i podeprze¢ go na podstawkach
(patrz ,Podnoszenie i podpieranie samo-
chodu™).

2. Sprawdzi¢ gumowe elementy wsporni-
kow zawieszenia zespotu napedowego, czy
nie sg pekniete, stwardniate lub oddzielone
od metalu; wymieni¢ odpowiedni wspornik
zawieszenia, jesli stwierdzi sie jakiekolwiek
uszkodzenie lub pogorszenie jakosci.

3. Sprawdzi¢, czy wszystkie elementy ztgcz-
ne wspornikow zawieszenia sg doktadnie
dokrecone; w razie potrzeby uzy¢ do spraw-
dzenia klucza dynamometrycznego.

4. Uzywajgc duzego wkretaka lub stalowe-
go tomu sprawdzi¢ zuzycie elementéow we
wspornikach, ostroznie je podwazajgc, aby
sprawdzi¢ luz osiowy. Gdy wykonanie tego
nie jest mozliwe, zapewni¢ sobie pomoc
drugiej osoby; jedna z oséb porusza sil-
nikiem i skrzynkg przektadniowg do tytu i do
przodu lub z boku na bok, a druga obser-
wuje wsporniki zawieszenia. Niewielki luz
osiowy moze wystgpi¢c nawet w nowych
elementach, natomiast nadmierne zuzycie
jest tatwo zauwazalne. W razie stwierdzenia
nadmiernego luzu osiowego, najpierw nale-
zy sprawdzi¢, czy elementy ztgczne sg
prawidtowo zamocowane, a nastepnie wy-
mieni¢ kazdy element.

Wymiana

Prawy wspornik zawieszenia

5. Odtaczy¢ ujemny przewod od akumulato-
ra. Wstawi¢ podnos$nik pod silnik. Podwyz-
sza¢ podnos$nik do chwili przejecia masy
silnika.

6. Odkreci¢ nakretke i $rube przelotows,
a nastepnie odkreci¢ $ruby mocujgce i wyjgc
zespo6t prawego wspornika z przedziatu sil-
nika. Wyjg¢ elementy gumowe, ktore sg
przymocowane po kazdej stronie potgczenia
wspornika z nadwoziem.

7. W razie potrzeby odkreci¢ $ruby mocujg-
ce i oddzieli¢ element prawego wspornika
zawieszenia silnika.

8. Doktadnie sprawdzi¢ wszystkie elemen-
ty, czy nie ma na nich $ladéw zuzycia
lub uszkodzenia i w razie koniecznosci
wymienic.

9. Podczas zamontowania podtgczy¢ ele-
ment (gdy byt odtgczony) wspornika zawie-
szenia do silnika, a nastepnie przykrecic
mocujgce go S$ruby momentem podanym
w danych technicznych.

10. Wtozy¢ elementy gumowe do elementu
wspornika potgczonego z nadwoziem, upe-

wniajac sie, czy ich kotki sg prawidtowo
osadzone w otworach. Przytozy¢ wspornik
do gornej czesci mocowanej do silnika,
przykrecajagc mocujgce go $ruby momentem
podanym w danych technicznych.

11. Wkreci¢ $rube przelotowg i dokrecic jej
nakretke momentem podanym w danych
technicznych. Wyjg¢ podnosnik spod silnika.
12. Podtgczy¢ ujemny przewdd do akumu-
latora.

Lewy wspornik zawieszenia

14. Wymontowa¢ akumulator i podstawke
wg opisu w rozdziale 5A.

15. Wstawi¢ podnosnik i drewniany klocek
pod skrzynke przektadniowg i podwyzszy¢
podnosénik tak, aby przejat mase skrzynki
przektadniowej.

16. Poluzowac i wykreci¢ $rube przelotows,
a nastepnie odkreci¢ trzy $ruby mocujgce
lewy wspornik zawieszenia i wyjg¢ wspornik.
Zdjag¢ gumowe elementy z kazdej strony
elementu wspornika mocowanego do nad-
wozia. Jesli to konieczne, odkreci¢ ten ele-
ment od nadwozia samochodu.

17. Doktadnie sprawdzi¢, czy na zadnym
elemencie nie ma oznak zuzycia lub uszko-
dzenia i wymieni¢ uszkodzone elementy.
18. Podczas zamontowywania przytozyé do
nadwozia element mocujgcy wspornik (jesli
byt wymontowany) i przykreci¢ mocujgce go
Sruby.

19. Zatozy¢ elementy gumowe do elementu
wspornika mocowanego do nadwozia, upe-
wniajgc sie, czy ich kotki sg prawidtowo
osadzone w otworach tego elementu, a na-
stepnie ustawi¢ wspornik zawieszenia we
wtasciwym potozeniu. Wrozy¢ $ruby mocu-
jgce wspornik zawieszenia do skrzynki prze-
ktadniowej, a nastepnie przykreci¢ je mo-
mentem podanym w danych technicznych.
20. Wkreci¢ srube przelotowg i dokrecic jej
nakretke momentem podanym w danych
technicznych.

21. Wyjg¢ podnosnik spod silnika i zamon-
towa¢ akumulator.

Przedni wspornik - modele
fazy I i Il sedan i hatchback
z mechaniczng skrzynkg
przektadniowg

22. Zaciggng¢ dzwignie hamulca awaryj-
nego, a nastepnie podnie$¢ przéd samo-
chodu podnos$nikiem i podeprze¢ go na
podstawkach (patrz ,Podnoszenie i pod-
pieranie samochodu”). Odtgczy¢ ujemny
zacisk przewodu od akumulatora, a nastep-
nie odkreci¢ $ruby mocujgce i wyjg¢ dolng
ostone spod zespotu napedowego.

23. Uzywajgc odpowiedniego pisaka ozna-
czy¢ potozenie $ruby przelotowej przedniego
wspornika zawieszenia zespotu napedowe-
go, aby utatwi¢ zamontowanie.

24. Wstawi¢ podnos$nik samochodowy i dre-
wniany klocek pod silnik, a nastepnie pod-
wyzsza¢ podnosnik do chwili przejecia masy
silnika.
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25. Poluzowa¢ i wyjg¢ nakretke oraz $rube
przelotowg ze wspornika.

26. Odkreci¢ $ruby mocujgce, a nastepnie
wymontowaé¢ wspornik z przodu silnika.
27. Doktadnie sprawdzi¢, czy na zadnym
elemencie nie ma $ladéw zuzycia lub uszko-
dzenia i wymieni¢ uszkodzone elementy.
28. Podczas zamontowywania przytozy¢ do
nadwozia element mocujgcy wspornik i przy-
kreci¢ mocujgce go $ruby momentem poda-
nym w danych technicznych.

29. Wkreci¢ $rube przelotowg i lekko do-
krecic jej nakretke. Ustawi¢ silnik i skrzynke
przektadniowg tak, aby przelotowa $ruba
byta doktadnie ustawiona w jednej linii ze
znakiem zrobionym przed wymontowaniem,
a nastepnie przykreci¢ jg momentem poda-
nym w danych technicznych.

30. Wyjg¢ podnosnik spod skrzynki prze-
ktadniowej.

31. Zamocowac¢ dolne ostony, doktadnie
przykreci¢ elementy ztgczne, a nastepnie
opusci¢ samochod na podtoze i podtaczy¢
akumulator.

Przedni wspornik zawieszenia
- modele fazy | i Il kombi

z mechaniczng skrzynkg
przektadniowg i wszystkie
modele fazy Il

32. Wykonaé¢ wszystkie czynnosci opisane
w punktach 22 do 25.

33. Odkreci¢ dwie $ruby mocujace, a na-
stepnie wymontowa¢ przedni wspornik za-
wieszenia.

34. W razie potrzeby odkreci¢ $ruby mo-
cujgce i wymontowa¢ wspornik z przodu
silnika.

35. Doktadnie sprawdzi¢, czy na zadnym
elemencie nie ma $ladéw zuzycia lub uszko-
dzenia i w razie potrzeby wymienic.

36. Podczas zamontowywania, jesli byt wy-
montowany, przytozy¢é do silnika element
mocowania przedniego zawieszenia i przy-
kreci¢ mocujgce go $ruby momentem poda-
nym w danych technicznych.

37. Przykreci¢ $ruby mocujgce momentem
podanym w danych technicznych.

38. Wkreci¢ $rube przelotowg do wspornika
i lekko dokrecic¢ jej nakretke.

39. Ustawi¢ silnik i skrzynke przektadniowg
tak, aby przelotowa $ruba przedniego wspo-
rnika byta doktadnie ustawiona w jednej linii
ze znakiem zrobionym przed wymontowa-
niem, a nastepnie przykreci¢ przelotowg
Srube momentem podanym w danych tech-
nicznych.

40. Wyja¢ podnosnik spod skrzynki prze-
ktadniowe;.
41. Zamocowac¢ dolne ostony, doktadnie
przykreci¢ elementy ztgczne, a nastepnie
opusci¢ samochdd na podtoze i podtgczyé
akumulator.

Tylny wspornik zawieszenia

42. Zaciggng¢ dzwignie hamulca awaryj-
nego, a nastepnie podnie$¢ przoéd samo-
chodu podnosnikiem i podeprze¢ go na
podstawkach (patrz ,Podnoszenie i pod-
pieranie samochodu”). Odtgczy¢ uemny
przewdd od akumulatora.

43. Poluzowac¢ i wykrecic¢ przelotowa, $rube
z tylnego wspornika zawieszenia zespotu
napedowego.

44. Odkreci¢ sruby mocujgce wspornik we
wtasciwym potozeniu, a nastepnie odsungt
go od silnika i skrzynki przektadniowej.
Wyjg¢ pierscien oporowy.

45. Odkreci¢ dwie $ruby mocujace, a ne-
stepnie wyjg¢ zespdt wspornika.

46. Doktadnie sprawdzi¢, czy na zadnym
elemencie nie ma $ladoéw zuzycia lub uszko-
dzenia i w razie potrzeby wymienic.

47. Podczas zamontowywania przytozy¢ do
silnika element mocowania tylnego wspor-
nika i przykreci¢ $ruby mocujgce momentem
podanym w danych technicznych.

48. Wtozy¢ pierscien oporowy, a nastepnie
zamontowac wspornik i przykreci¢ mocujace
go s$ruby momentem podanym w danych
technicznych.

49. Wstawi¢ $rube przelotowg, i dokreci¢ jej
nakretke momentem podanym w danych
technicznych.

50. Opusci¢ samochod na podtoze i pod
taczy¢ akumulator.
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Rozdziat 2C
Wymontowanie 1 naprawa silnika

Dane techniczne

Gtowica silnika

Maksymalna nieptasko$¢ dolnej ptaszczyz-

- silnik 2,0 (modele
fazy i ll):
SR20Di i SR20De

6,000 do 6,018 mm

6,000 do 6,018 mm

ny gfowméowléy. R QiR SR20DE . 6,000 do 6,018 mm 7,000 do 7,018 mm

-silnik 16  117,8 do 118,0 mm  Silnik 2,0 (modele

siniki 200 136,9 do 137,1 mm  fazy I} AE00I R TR ERC00RIC ORISR
Luz trzonka w pro-

= wadnicy zaworu:

Kadtub silnika -silnik 16 0,020 do 0,050 mm 0,040 do 0,070 mm

Srednicacylindra: - silnik 2,0 0,020 do 0,053 mm 0,040 do 0,073 mm

-silnik 1,6: Wysoko$¢ swobodna

gupa 1. . . . . 76,000 do 76,010 mm sprezyn zaworow:

gupa 2 . 76,010 do 76,020 mm - silnik 1,6 40,00 mm

gupa 3 e 76,020 do 76,030 mm - silnik 2,0 . 49,36 mm

nadwymiar naprawczy 0,5 mm i 1,0 mm Dopuszczalna niepro-

- silnik 2,0: stopadtos¢ osi do pta-

gupa 1. . . 86,000 do 86,010 mm szczyzny podstawy

gupa2 . ... .. . . . . 86,010 do 86,020 mm sprezyn zaworow:

gupald . .. 86,020 do 86,030 mm - silnik 1,6 1,74 mm

nadwymiar naprawczy ...... 0,2 mm - silnik 2,0 2,20 mm

Zawory Dolotowe Wylotowe Pierscienie ttoka

Srednica grzybka: Luz pierécienia w rowku Warto$¢ nominalna  Wartosé

-silnik 16 29,9 do 30,1 mm 23,9 do 24,1 mm ttoka: . dopuszczalna

- sink 2,0 34,0 do 34,2 mm 30,0 do 30,2 mm

- pierwszy pierscien

Srednica trzonka zaworu: uszczelniajacy (gorny) 0,040 do 0,085 mm 0,2 mm
s ) - drugi pierscien uszczel-
s:,;]:t 21§(modele 8051 CRS: SO 0 d RS 20 0A TN niajacy (srodkowy) 0,030 do 0,070 mm 0,2 mm
fay | ")’_ Luz w zamku pierécienia:
SRODi i SR20De 5,965 do 5,980 mm 5,945 do 5,960 mm - sl s
SRODE . . . . 5,965 do 5980 mm 6,945 do 6,960 mm pigiwsafpIciEgENiUS2cogla
- sinik 20 (modele niajgcy (gorny). . 0,20 do 0,40 mm 0,49 mm

’ drugi pierscien uszczelnla-

m. . 5,965 do 5,980 mm 5,945 do 5,960 mm
MCa’rkowita: jacy ($rodkowy). 0,35 do 0,55 mm 0,64 mm
- sink 16 (modele pierécien zgarniajgcy (doI-
fazy i Nl 92,05 do 92,45 mm 92,42 do 92,82 mm ny). oo~ 0,25 do 1,00 mm 1,09 mm
S finodele ;)lgv:/“szy pierscien uszczel
). 92,00 do 92,50 mm 92,37 do 92,87 mm B

tasziilnik)ZO 101.19 102.11 niajgcy (gorny) 0,20 do 0,30 mm 1,00 mm

’ ; ’ drugi pierécien uszczelnia-

do 101,61 do 102,53

, ° mm © mm jacy (§rodkowy) 0,35 do 0,55 mm 1,00 mm
Srednica wewnetrzna prowadnicy zaworu: pierécien zgarniajgcy (doI-
-silnik 1,6 5,500 do 5,515 mm 5,500 do 5,515 mm ny). S . 0,20 do 0,60 mm 1,00 mm
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Wymontowanie i naprawa silnika

Ttok i korbowod

Srednica ttoka:

- silnik 1,6 (mierzona 9,5 mm powyzej dolnej krawedzi czesci

prowadzacej ttoka):
ttok nominalny:

grupa 3 . . . . .
ttok nadwymiarowy 0,5 mm
ttok nadwymiarowy 1,0 mm

. 75,980 do 75,990 mm
75,990 do 76,000 mm
76,000 do 76,010 mm
76,490 do 76,510 mm
76,990 do 77,010 mm

- silnik 2,0 (mierzona 13,0 mm powyzej dolnej krawedzi czesci

prowadzgcej ttoka):
ttok nominalny:

grupa 1. .~ . . - 85,980 do 85,990
grupa 2 . . . . 85,990 do 86,000
grupa 3 . . 86,000 do 86,010

86,180 do 86,210

Luz ttoka w cylindrze = . 0,010 do 0,030

Srednica otworu w piastach ttoka:
- silnik 1,6
- silnik 2,0 (modele fazy | i Il)
- silnik 2,0 (modele fazy Ill)

..... 18,987 do 18,999
21,987 do 21,999
21,993 do 22,005

Zewnetrzna $rednica sworznia:
- silnik 1,6 .
- silnik 2,0 .

Luz sworznia w piastach ttoka

..... 18,989 do 19,001
..... 21,989 do 22,001

—0,004 do 0,000
(pasowanie z weciski

Srednica tulejki w gtowce korbowodu:

mm
mm

mm
mm

mm
mm
mm

mm
mm

mm
em)

- sink16 .. .0 19,000 do 19,012 mm
-sink20 ... 22,000 do 22,012 mm
Luz sworznia w tulejce gtowki korbowodu:

- nominalny . . . 0,005 do 0,017 mm
- dopuszczalny . . 0,023 mm

Srednica wewnetrzna stopy korbowodu:

- silnik 1,6 . . 43,000 do 43,013 mm
- sinik 20 . . 51,000 do 51,013 mm
Luz boczny w tozysku korbowym:

- nominalny:

silnik 1,6 . = . 0,20 do 0,47 mm
silnik 20 .~ .~ . . 0,20 do 0,35 mm
- dopuszczalny .~ . . . . . - 0,5 mm
Wat korbowy

Luz osiowy:

- nominalny:

silnik 16 . = . 0,06 do 0,18 mm
silnik 2,0 . . ... . .@3aa- 0,10 do 0,26 mm
dopuszczalny . . . . . . . . . . . .08 mm
Bicie:

- nominalne:

silnik 16, =~ . . mniej niz 0,040 mm
silnik 2,0 . . . mniej niz 0,025 mm
- dopuszczalne . . . . . 0,05 mm
Srednica czopa gtéwnego:

- silnik 1,6:

grupa 0. . . . . ... 49,956 do 49,964 mm
grupa 1. . . . ... 49,948 do 49,956 mm
grupa 2. . . . ... 49,940 do 49,948 mm
- silnik 2,0

grupa 0. . . . . . .. 54,974 do 54,980 mm
grupa 1. . . . . . . 54,968 do 54,974 mm
grupa 2. . . . ... 54,962 do 54,968 mm
grupa 3. . . . ... 54,956 do 54,962 mm

Owalno$¢ czopa gtéwnego. .
Stozkowo$¢ czopa gtéwnego:

- silnik 16 . .

- silnik 2,0

Srednica czopa korbowego:

- silnik 1,6:

grupa O . . . . .
grupa 1. . . . . .
grupa 2 . . . . .

- silnik 2,0:

grupa O .
grupa 1. .

grupa 2 . . . .

Owalno$¢ czopa korbowego

Stozkowos$¢ czopa korbowego:
- silnik 16 .
- silnik 2,0

Luz promieniowy w tozysku gtéwnym:
- silnik 1,6:
nominalny. . .
dopuszczalny.

- silnik 2,0:
nominalny. . . .
dopuszczalny. . .

Luz promieniowy w tozysku korbowym:
- silnik 1,6:
nominalny. . . .
dopuszczalny.

- silnik 2,0:
nominalny. .
dopuszczalny.

Grubosci panewek gtownych:

- silnik 1,6:

panewki nominalne:

oznaczone kolorem czarnym.
oznaczone kolorem brgazowym.
oznaczone kolorem zielonym
oznaczone kolorem zéttym. .
oznaczone kolorem niebieskim.
panewki nadwymiarowe 0,25 mm.
panewki nadwymiarowe

0,50 mm. . .

- silnik 2,0:

panewki nominalne:

oznaczone kolorem czarnym.
oznaczone kolorem brazowym.
oznaczone kolorem zielonym
oznaczone kolorem zéttym. .
oznaczone kolorem niebieskim.
oznaczone kolorem rézowym.
oznaczone kolorem biatym
bez kolorowego oznaczenia).
panewki nadwymiarowe 0,25 mm

(lub

Grubosci panewek korbowych:

- silnik 1,6:

panewki nominalne:

oznaczone kolorem czarnym.
oznaczone kolorem brazowym.
oznaczone kolorem zielonym
panewki nadwymiarowe 0,08 mm
panewki nadwymiarowe 0,12 mm.
panewki nadwymiarowe 0,25 mm

mniej niz 0,005 mm

~.mniej niz 0,002 mm
‘mniej niz 0,005 mm

. .39,968 do 39,974 mm
. 39,962 do 39,968 mm
39,956 do 39,962 mm

47,968 do 47,974 mm

. 47,962 do 47,968 mm
47,956 do 47,962 mm

mniej niz 0,005 mm

mniej niz 0,002 mm
~.mniej niz 0,005 mm

- 0,020 do 0,044 mm

0,064 mm

- 0,004 do 0,022 mm
0,050 mm

0,010 do 0,035 mm
- 0,055 mm

- 0,020 do 0,045 mm
- 0,065 mm

1,826 do 1,830 mm
1,830 do 1,834 mm
1,834 do 1,838 mm
- 1,838 do 1,842 mm
1,842 do 1,846 mm
1,960 do 1,964 mm

2,085 do 2,089 mm

1,977 do 1,980 mm
- 1,980 do 1,983 mm
1,983 do 1,986 mm
1,986 do 1,989 mm
1,989 do 1,992 mm
1,992 do 1,995 mm

1,995 do 1,998 mm
2,109 do 2,117 mm

- 1,505 do 1,508 mm
1,508 do 1,511 mm
1,511 do 1,514 mm
1,540 do 1,548 mm
1,560 do 1,568 mm
1,625 do 1,633 mm
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Naprawa gtdwna silnika

- siinik 2,0:

panewki nominalne:

oznaczone kolorem czarnym
oznaczone kolorem brgzowym
oznaczone kolorem zielonym
panewki nadwymiarowe 0,08 mm
panewki nadwymiarowe 0,12 mm
panewki nadwymiarowe 0,25 mm

1 Wiadomosci wstepne

W niniejszym rozdziale przedstawiono
szczegofowo czynnosci wymontowania sil-
nka z samochodu oraz naprawy gftowicy,
kadtuba i wewnetrznych elementow silnika.
Podane informacje obejmujg porady doty-
czace przygotowania do naprawy oraz
szczegOfowy opis czynnosci rozkfadania
i sktadania zespotow silnika oraz spraw-
dzania poszczegolnych czesci.

Od podrozdziatu 6 wszystkie wskazowki sg
oparte na zatozeniu, ze silnik zostat wymon-
towany z samochodu. Informacje dotyczace
wykonywania napraw silnika w samocho-
dzie, jak réwniez wymontowanie i zamon-
towanie tych zewnetrznych elementow, kto-
re sg niezbedne do wykonania petnej na-
prawy, znajdujg sie w rozdziale 2A lub 2B
(zaleznie od rodzaju silnika). Pominieto
wstepne czynnosci demontazowe opisane
w rozdziale 2A (silnik 1,6) lub w rozdziale

2B (silnik 2,0).

Oprocz wartosci momentéw dokrecania po-
taczen gwintowych, ktére sg podane na
poczgtku rozdziatu 2A lub 2B, wszystkie
dane techniczne dotyczace naprawy silnika
sg podane na poczatku tego rozdziatu.
Uwaga. W niektorych podrozdziatach niniej-
szego wystepujg powotania do modeli fazy |,
IL'i lll, zaleznie od roku produkcji. Ta klasy-
fikacja jest niezbedna w sytuacjach, gdy
zmiany konstrukcyjne wptywajg na wykony-
wanie opisywanych czynnosci naprawczych.
Fazy zalezne od roku produkcji modelu sg
nastepujace:

Faza | - od czerwca 1990 do czerwca 1993,
Faza Il - od czerwca 1993 do pazdziernika
1996,

Faza lll - od pazdziernika 1996 do wrzesnia
1999.

2 Naprawa gtéwna silnika
- informacje ogéine

1. Nie zawsze fatwo mozna ustali¢, kiedy
ndezy dokonaC naprawy gtownej silnika,
poniewaz podejmujgc takg decyzje nalezy
uwzglednic wiele czynnikow.

2. Dwy przebieg nie musi decydowac o ko-
niecznosci dokonania naprawy gtéwnej sil-

Momenty dokrecania

Silnik 1,6
1,500 do 1,503 mm

1,503 do 1,506 mm
1,506 do 1,509
1,541 do 1,549 mm
1,561 do 1,569
1,626 do 1,634

dziale 2A.
Silnik 2,0

dziale 2B.

Wartosci momentow sg podane w danych technicznych w roz-

Wartosci momentéw sg podane w danych technicznych w roz-

nika, podobnie jak maty przebieg nie wy-
klucza koniecznosci jej dokonania. Silnik,
w ktdérym regularnie jest wymieniany olej
oraz filtr oleju i sg wykonywane inne wyma-
gane czynno$ci obstugowe powinien zapew-
ni¢ wiele tysiecy kilometrow niezawodnego
przebiegu. | na odwrdét - zaniedbany silnik
moze wymagac wykonania naprawy gtownej
juz we wczesnym okresie jego eksploataciji.
3. Nadmierne zuzycie oleju jest wskazowka,
ze pierscienie ttoka, uszczelniacze trzonkéw
zaworow lub prowadnice zaworéw wyma-
gajg, sprawdzenia. Najpierw nalezy sie upe-
wni¢, czy przyczyng nadmiernego zuzycia
oleju nie sg wycieki oleju. W tym celu nalezy
wykona¢ préby szczelnosci wedtug opisu
w rozdziale 2A lub 2B.

4. Sprawdzi¢ ciénienie oleju za pomocg,
miernika umieszczonego w miejscu czujnika
cisnienia oleju i poréwnac jego wskazanie
z wartoécig podang w danych technicznych.
Jesli cisnienie oleju jest bardzo niskie, to
prawdopodobnie mogg, by¢ zuzyte tozyska
gtéwne i korbowe lub pompa oleju.

5. Zmniejszenie mocy, nierbwnomierna pra-
ca silnika, stuki lub metaliczne odgtosy
podczas pracy silnika, nadmierna hatas-
liwos¢ zaworow i duze zuzycie paliwa moga,
rowniez wskazywa¢ na konieczno$¢ wyko-
nania naprawy gtownej silnika, zwtaszcza,
jesli wszystkie objawy wystepujg jednoczes-
nie. Jesli wykonanie wszystkich wymaga-
nych czynnosci obstugowych nie usunie
niesprawnosci, jedynym rozwigzaniem jest
wykonanie powazniejszych napraw mecha-
nicznych.

6. Naprawa gtéwna silnika obejmuje rege-
neracje wszystkich wewnetrznych czesci
zgodnie z danymi technicznymi nowego
silnika. Podczas naprawy sg wymieniane
Hoki i ich pierscienie. Zwykle sg montowane
nowe panewkitozysk gtownych i korbowych;
jesli zachodzi potrzeba, odnowie moze by¢
poddany wat korbowy w celu regeneracji
czopbw tozysk. Zawory rowniez Sg pod-
dawane regeneracji. Jednoczes$nie z na-
prawg, gtowng, silnika pozostate elementy,
takie jak rozdzielacz zaptonu, rozrusznik
i alternator moga réwniez by¢ poddane
naprawie.

Uwaga. Elementy ukfadu chtodzenia o is-
totnym znaczeniu, takie jak przewody elas-
tyczne, termostat i pompa cieczy chtodzgcej
powinny by¢ wymienione podczas naprawy
gtéwnej silnika. Chtodnica powinna zosta¢
doktadnie sprawdzona, aby mie¢ pewnosc,
ze nie jest zatkana i nie przecieka. Nalezy
wymieni¢ rowniez pompe cieczy chtodzgcej.

7. Przed rozpoczeciem naprawy gtownej
silnika nalezy doktadnie zapozna¢ si¢ z za-
kresem naprawy i wymaganiami dotyczacy-
mi wykonywanych czynnosci naprawczych.
Naprawa silnika nie jest trudna, jesli po-
stepuje sie zgodnie z instrukcjami, dyspo-
nuje niezbednymi narzgdziami i wyposaze-
niem oraz zwraca si¢ baczng uwage na
dane techniczne, ale jest pracochtonna.
Nalezy wzig¢ pod uwage, ze samochdd
bedzie wytgczony z eksploatacji przez co
najmniej dwa tygodnie.

8. W celu zagwarantowania maksymalnej
trwatosci i zminimalizowania ryzyka wystg-
pienia usterek naprawionego silnika czesci
nalezy sktada¢ bardzo starannie w czystych
warunkach.

3 Wymontowanie silnika
- sposoby postepowania
i Srodki ostroznosci

1. Jesli podjeto decyzje o wymontowaniu
silnika w celu wykonania jego naprawy,
nalezy przygotowac si¢ do tej czynnosci.
2. Niezwykle wazne jest znalezienie od-
powiedniego miejsca do pracy, ktdre zape-
wni dostateczng, przestrzen do przechowa-
nia samochodu i wykonania odpowiednich
czynnosci. Jedli nie dysponuje sie warsz-
tatem lub garazem, minimum niezbgdnym
do pracy jest ptaska, pozioma, czysta na-
wierzchnia betonowa lub asfaltowa.

3. Przed rozpoczeciem wymontowania na-
lezy oczysci¢ przedziat silnika, aby ufatwic
sobie prace i zachowa¢ w czystosci na-
rzedzia.

4. Do uniesienia silnika bedzie potrzebny
réowniez podnoénik z wysiegnikiem lub rama
w ksztatcie litery ,A". Nalezy upewni¢ sig,
ze udzwig tych urzadzen przekracza z bez-
piecznym zapasem tgczng mase silnika
i skrzynki przektadniowej. Zapewnienie bez-
pieczenstwa jest najwazniejsze, biorac pod
uwage potencjalne zagrozenia towarzysza-
ce wymontowywaniu silnika i skrzynki prze-
ktadniowej z pojazdu.

5. Jesdli silnik jest wymontowywany przez
niedo$wiadczonego uzytkownika, niezbedna
jest pomoc drugiej osoby.

6. Nalezy zaplanowa¢ poszczegoéine etapy
wykonania czynnoéci. Przed rozpoczeciem
pracy nalezy zebraC¢ wszystkie niezbedne
narzedzia i przyrzady. Oprécz podnosnika
z wysiegnikiem niezbedne sg; przystosowa-
ny do duzych obcigzen podnosnik przewoz-
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ny, kompletne zestawy kluczy i nasadek
opisanych na poczgtku poradnika, klocki
drewniane i szmaty oraz rozpuszczalniki do
Scierania rozlanego oleju, cieczy chtodzgce;j
i paliwa.

7. Ze wzgledu na potrzebe wykonania nie-
ktorych prac w wyspecjalizowanym warsz-
tacie, dysponujgcym odpowiednim wyposa-
zeniem, przed wymontowaniem silnika na-
lezy wstepnie uzgodni¢ przyblizony termin
zlecenia ustugi, aby zapewni¢ mozliwo$¢
ich wykonania w razie potrzeby.

8. Podczas wymontowywania i zamonto-
wywania silnika nalezy zachowaé maksy-
malng, ostrozno$¢. Nieuwaga moze by¢
przyczyng powaznego zranienia.

9. We wszystkich wersjach samochodéw
opisanych w tym poradniku silnik i skrzynke
przektadniowg wyjmuje sie od spodu samo-
chodu.

4 Zespot napedowy
z mechaniczng skrzynka
przektadniowg
- wymontowanie, rozdzie-
lenie i zamontowanie

Vel ia

Wymontowanie

Uwaga. Silnik mozna wymontowa¢ z samo-
chodu tylko w zespole ze skrzynkg przektad-
niowg; do naprawy zespoét ten nalezy roz-
dzieli¢. Zespot silnika ze skrzynka przektad-
niowg opuszcza sie¢ w dot, a nastepnie
wyjmuje od spodu samochodu. Aby zapew-
ni¢ odpowiednig, przestrzen pod samocho-
dem, odlegto$¢ przedniego zderzaka od
podtoza powinna wynosi¢ co najmniej 75 cm
(po uniesieniu samochodu i podparciu go).
1. Zaciggna¢ dzwignie hamulca awaryjne-
go, a nastepnie unie$¢ podnosnikiem przéd

samochodu i podeprze¢ go na podstawkach
statych.

2. Odtaczy¢ ujemny przewdd instalacji elek-
trycznej samochodu od akumulatora.

3. Odkreci¢ $ruby mocujgce i wyjg¢é ostony
dolne, znajdujgce sie od spodu i wokot silnika.
4. Wymontowac¢ pokrywe przedziatu silnika.
5. Oprézni¢ uktad chtodzenia (patrz roz-
dziat 1) i przechowac ciecz chtodzaca, jesli
nadaje sie do ponownego uzycia.

6. Spusci¢ olej ze skrzynki przektadniowej
wedtug opisu w rozdziale 1. Wkreci¢ korek
spustowy i korek wlewowy, a nastepnie
dokreci¢ je momentem podanym w danych
technicznych.

7. Jesli silnik bedzie demontowany, to po-
stepujac zgodnie z opisem w rozdziale 1,
spusci¢ olej i jesli zachodzi potrzeba, wy-
montowac filtr oleju. Oczysci¢ i wkreci¢
korek spustowy, dokrecajgc go momentem
podanym w danych technicznych.

8. Wymontowa¢ chtodnice wraz z elastycz-
nymi przewodami i wentylatorami wedtug
opisu w rozdziale 3.

9. Postepujgc zgodnie z opisem w rozdzia-
le 5 wymontowac alternator i odtgczy¢ prze-
wod elektryczny od rozrusznika.

10. Wymontowa¢ pompe wspomagania
uktadu kierowniczego wg opisu w rozdz. 10.
11. W silnikach gaznikowych odtgczy¢ na-
stepujgce elementy od gaznika i kolektora
dolotowego (wg opisu w rozdziale 4A):

a) obudowe filtru powietrza;

b) elastyczne przewody paliwa (zasilajgcy
i powrotny) od pompy paliwa (zaslepi¢ wszy-
stkie otwory, aby nie dopusci¢ do wylania
sie paliwa i przedostania zanieczyszczen
do uktadu);

c) linke pedatu przyspieszenia;

d) ztgcze (ztgcza) wigzki przewoddw gaznika;
e) elastyczny przewdd podci$nienia urza-
dzenia wspomagajgcego hamulcow, elas-
tyczny przewdd uktadu chtodzenia i wszyst-
kie pozostate elastyczne przewody odpo-

4.13a. Widok przewoddw elektrycznych zwigzanych z uktadem
zasilania paliwem, ktore nalezy odtgczy¢ od kolektora dolotowego

(modele fazy Il z silnikiem 2,0)
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wietrzania i podcisnienia od kolektora dolo-
towego i zwigzanych z nim zaworoéw;

f) wymontowac wspornik mocujacy kolektor
dolotowy;

g) wymontowac przednig, rure wylotowa;
h) w wersjach z katalizatorem odtaczy¢
ztgcze przewodow od sondy lambda.

12. W silnikach o jednopunktowym wirysku
paliwa wykona¢ nastepujgce czynnosci
(zgodnie z opisem w rozdziale 4B):

a) wymontowac¢ obudowe filtru powietrza;
b) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem i od-
taczy¢ elastyczne przewody (zasilajgcy i po-
wrotny) od obudowy przepustnicy (zaslepi¢
wszystkie otwory, aby zapobiec wyptynieciu
paliwa lub przedostaniu sie¢ zanieczyszczen
do uktadu);

c) odtgczy¢ linke pedatu przyspieszenia;
d) odfgczy¢ ztgcza elektryczne od obudowy
przepustnicy, kolektora dolotowego i zwig-
zanych z nimi elementow;

e) odtagczy¢ elastyczny przewod podcisnie-
nia urzgdzenia wspomagajacego hamulcow,
elastyczny przewdd (przewody) uktadu chio-
dzenia i wszystkie pozostate elastyczne
przewody oraz przewody odpowietrzajgce
od kolektora i zwigzanych z nim zaworoéw;
f) wymontowac¢ wspornik mocujgcy kolektor
dolotowy;

g) wymontowac¢ przednig rure wylotowa.
13. W silnikach o wielopunktowym witrysku
paliwa wykona¢ nastepujgce czynnosci
(zgodnie z opisem w rozdziale 4C):

a) wymontowac przewoéd dolotowy filtru po-
wietrza;

b) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem i od-
taczy¢ elastyczne przewody (zasilajacy i po-
wrotny) od kolektora paliwa wtryskiwaczy
(zaslepi¢ wszystkie otwory, aby zapobiec
wyptynieciu paliwa lub przedostaniu si¢ za-
nieczyszczen do uktadu);

c) odtgczy¢ linke pedatu przyspieszenia;
d) odfgczy¢ ztgcza elektryczne od obudowy
przepustnicy, kolektora dolotowego i zwia-

4.13b. Elastyczne przewody podci$nienia kolektora dolotowego (1)
i przewody masy (2) - modele fazy | z silnikiem 2,0
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4.16. Odkrecanie $ruby ($rub) i odtgczanie
przewodu (przewodow) masy od gtowicy
silnika

4.21 a. Usytuowanie $ruby przelotowej
(strzatka) przedniego zawieszenia zespotu
napedowego na wsporniku

4.22a. Wykrecanie jednej z czterech $rub...

‘."égﬁé@
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4.19. Pofaczenia drgzka reakcyjnego (1)
i dragzka zmiany biegow (2), ktoére nalezy
odtgczy¢ od skrzynki przektadniowej

zanych z nimi elementow; odtgczy¢ przewo-
dy elektryczne od kolektora dolotowego
i umiesci¢ je z dala od gtowicy silnika tak,
aby nie przeszkadzaty podczas wymonto-
wywania silnika (patrz rys. 4.13a);

e) odtagczyC elastyczny przewdd podci$nie-
nia urzagdzenia wspomagajgcego hamulcow,
elastyczny przewo6d (przewody) uktadu chto-
dzenia i wszystkie pozostate elastyczne
przewody oraz przewody odpowietrzajgce
od kolektora dolotowego i zwigzanych z nim
zaworéw (patrz rys. 4.13b);

f) wymontowa¢ wspornik mocowania kolek-
tora dolotowego;

g) wymontowac przednig rure wylotowq.
14. Poluzowa¢ zaciski mocujgce i odtgczyc
elastyczny przewdd nagrzewnicy oraz wszy-
stkie pozostate elastyczne przewody uktadu
chtodzenia od silnika, notujgc pierwotne
potozenie kazdego elastycznego przewodu.
15. W wersjach z klimatyzacjg odkrecic
Sruby mocowania sprezarki i odsungc¢ spre-
zarke od silnika. Umocowac sprezarke, przy-
wigzujac jg do nadwozia, aby nie dopuscic
do powstania nadmiernych naprezen
w przewodach sprezarki podczas wymon-
towania silnika. Nie wolno odtgczac¢ prze-
wodéw czynnika chtodniczego od sprezarki
(patrz uwaga zamieszczona w rozdziale 3,
podrozdziat 10).

16. Korzystajac ze wskazdwek zamieszczo-
nych w rozdziale 5B odtaczy¢ ztgcza wigzek
przewodéw od rozdzielacza zaptonu wyso-

4.21b. Sruba przelotowa (strzatka) tylnego
zawieszenia zespotu napedowego, ktorg
nalezy poluzowac i wykreci¢

kiego napiecia, cewki zaptonowej i tranzys-
torowego modutu wzmocnienia zaptonu.
Wysung¢ wigzke przewodow elektrycznych
z mocujgcych jg zaciskow, aby nie byta
potgczona z gtowicg silnika i nie przeszka-
dzata w czasie wymontowania. Nalezy row-
niez odkreci¢ wszystkie $ruby mocujgce
i odtgczy¢ wszystkie stosowne przewody
masy od gtowicy i kolektora dolotowego
(patrz rys. 4.16).

17. Postepujac wedtug opisu w rozdziale 8
wymontowa¢ poétosie napedowe.

18. Odtgczy¢ linke sprzegta od skrzynki
przektadniowej zgodnie z opisem w roz-
dziale 6.

19. Postepujac zgodnie z opisem w roz-
dziale 7A odtaczy¢ od skrzynki przektad-
niowej drgzek reakcyjny i drgzek zmiany

biegow, linke predkosciomierza i ztgcze
(ztgcza) wigzki przewodow (patrz rys.
4.19).

20. Ustawi¢ podnos$nik do podnoszenia sil-
nika i podtgczy¢ go do gtowicy, wykorzys-
tujac uchwyty na gtowicy przeznaczone do
podnoszenia silnika. Unie$¢ podno$nik tak,
aby przejgt mase silnika.

2 1. Odpowiednim pisakiem oznaczy¢ na
przednim wsporniku zawieszenia zespotu
napedowego potozenie Sruby przelotowej
jego mocowania, aby utatwi¢ zamontowanie.
Odkreci¢ nakretke i wyja¢ srube przedniego
wspornika zawieszenia. Nastepnie odkrecic
nakretke i wyja¢ Srube mocowania tylnego

4.22b. ... i wymontowywanie belki
zawieszenia silnika spod zespotu
napedowego

wspornika zawieszenia zespotu napedowe-
go (patrz rys. 4.21 a, 4.21b).

22. Poluzowa¢, a nastepnie wyjgé cztery
Sruby i podktadki mocujgce belke zawiesze-
nia zespotu napedowego do nadwozia i wy-
jac¢ belke zawieszenia od spodu samochodu
(patrz rys. 4.22a, 4.22b). W silnikach o po-
jemnosci 2,0 dm® wyja¢ pierscien oporowy
znajdujacy sie miedzy tylnym mocowaniem
zespotu napedowego a jego wspornikiem.
23. W silnikach o pojemnosci 1,6 odkreci¢
trzy sruby mocujace i zdjg¢ wspornik zawie-
szenia gornego prawego zawieszenia ze-
spotu napedowego.

24. We wszystkich silnikach wykreci¢ na-
kretki i Sruby przelotowe prawego podzes-
potu zawieszenia zespotu napedowego,
a nastepnie odkreci¢ Sruby mocujgce i wyjac
podzespot zawieszenia z przedziatu silnika.
Wyja¢ elementy gumowe przymocowane do
obu bokéw wspornika zawieszenia zwigza-
nego z nadwoziem, jesli sg poluzowane.
25. Poluzowa¢ i wyjg¢ $ruby przelotowe
z lewego podzespotu zawieszenia zespotu
napedowego. Odkreci¢ trzy Sruby mocujgce
podzespot zawieszenia do skrzynki prze-
ktadniowej i wymontowa¢ podzespot zawie-
szenia. Wyjg¢ elementy gumowe z obu
bokéw wspornika zawieszenia, jesli sg po-
luzowane.

26. Ostatecznie sprawdzi¢, czy wszystkie
elementy, ktére mogtyby uniemozliwi¢ wy-
montowanie silnika i skrzynki przekfadnio-
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Wymontowanie i naprawa silnika

4.27. Ostrozne opuszczanie zespotu
napedowego

wej z samochodu zostaty wymontowane
lub odtgczone. Upewni¢ sie, czy elementy
takie, jak drazki zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegow sg zabezpieczone tak, ze
nie zostang uszkodzone podczas wymon-
towania.

27. Jesli dysponuje sie podnosnikiem prze-
woznym lub niskim woézkiem, to nalezy
umiesci¢ go pod zespotem napedowym, aby
utatwi¢ wyjecie zespotu napedowego spod
samochodu. Opusci¢ zesp6t napedowy, ko-
rzystajgc z pomocy drugiej osoby (patrz rys.
4.27). Zachowa¢ ostroznos¢, aby nie uszko-
dzi¢ zadnego elementu.

28. Wyciagna¢ zespot napedowy spod sa-
mochodu.

Rozdzielenie

29. Po wymontowaniu zespotu napedowego
podeprze¢ zespdt na odpowiednich drew-
nianych klockach na stole warsztatowym
(lub ostatecznie na czystym miejscu na
podtodze warsztatu).

30. Wykreci¢ sruby mocujgce i wymontowac
rozrusznik z obudowy skrzynki przektad-
niowej.

31. Upewni¢ sie, ze zaréwno silnik, jak
i skrzynka przekfadniowa sg dobrze pod-
parte, a nastepnie odkreci¢ i wyja¢ Sruby
mocujgce obudowe skrzynki przektadniowej
do silnika. Zanotowa¢ pierwotne potozenie
kazdej Sruby (i wspornikéw, jesli sg zamo-
cowane) podczas wyjmowania, aby utatwi¢
ich ponowne zamontowanie.

32. Ostroznie odsuna¢ skrzynke przektad-
niowg od silnika upewniajgc sie, ze skrzynka
nie zawisnie na watku sprzegtowym podczas
jej odsuwania.

33. Wyja¢ kotki ustalajace z kadtuba silnika
lub ze skrzynki przektadniowej i przechowac¢
je w bezpiecznym miejscu.

Zamontowanie

34. Jesli silnik i skrzynka przektadniowa
byly oddzielane, wykona¢ czynnosci opisane
ponizej w punktach 35 do 39. W przeciwnym
razie postepowa¢ wedtug opisu w punkcie
40 i nastepnych.

35. Natozy¢ nieco trudno topliwego smaru
na wielowypust watka sprzegtowego ze
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4.44. Dokrecanie $rub mocujgcych belke
zawieszenia silnika momentem podanym
w danych technicznych

skrzynki przektadniowej. Nie nakfada¢ zbyt
duzo smaru, aby unikng¢ zanieczyszczenia
smarem tarczy ciernej sprzegta.

36. Upewni¢ sig, czy kotki ustalajgce sg
prawidtowo umieszczone w kadtubie silnika
lub skrzynce przektadniowej i czy tozysko
wyciskowe sprzegta jest prawidtowo poftg-
czone z widetkami.

37. Ostroznie przystawi¢ skrzynke prze-
ktadniowg do silnika, zaczepiajgc jg na
kotkach ustalajgcych. Upewni¢ sig, ze
skrzynka przektadniowa nie zawisnie na
watku sprzegtowym podczas tgczenia jej
z silnikiem.

38. Wrtozy¢ $ruby fgczace obudowe skrzyn-
ki przektadniowej z silnikiem upewniajac
sie, ze wszystkie niezbedne wsporniki sg
umieszczone prawidtowo, a nastepnie przy-
kreci¢ je momentem podanym w danych
technicznych.

39. Wrtozy¢ rozrusznik i przykreci¢ mocujace
go Sruby.

40. Ustawi¢ zespét napedowy pod samo-
chodem, a nastepnie zaczepi¢ linki wy-
siegnika podnosnika do uchwytow na gto-
wicy przeznaczonych do podnoszenia si-
Inika.

41. Korzystajac z pomocy drugiej osoby
podnie$¢ zespot napedowy tak, aby znalazt
sie w przedziale silnika, zwracajgc jedno-
czednie uwage, aby nie zaczepi¢ o otacza-
jace elementy.

42. Wtozy¢ elementy gumowe do wspo-
rnika lewego zawieszenia zespotu nape-
dowego upewniajac sig, czy ich kotki sg
prawidtowo osadzone w otworach wspo-
rnika. Wprowadzi¢ podzespot zawieszenia
zespotu napedowego na wtasciwe miejsce,
wtozy¢ Sruby mocujace je do skrzynki prze-
ktadniowej, a nastepnie przykreci¢ S$ruby
momentem podanym w danych technicz-
nych. Wtozy¢ $ruby przelotowe i nakretki,
dokrecajgc je reka.

43. Wtozy¢ elementy gumowe do wspornika
prawego podzespotu zawieszenia od strony
nadwozia, upewniajgc sie, ze ich kotki sg
prawidtowo osadzone w otworach wspor-
nika. Zamontowaé zawieszenie na wspor-
niku, a nastepnie przykreci¢ mocujgce go
Sruby momentem podanym w danych tech-

nicznych. Wstawi¢ $ruby przelotowe i re
kretki, dokrecajgc je reka.

44. Upewni¢ sig, czy wszystkie elementy
gumowe zawieszenia zespotu napedowego
sg wifasciwie ustawione. W silnikach 20
zamontowac pierscien oporowy w tyinym
podzespole zawieszenia zespotu napedo-
wego. Wiozy¢ belke zawieszenia zespotu
napedowego, ustawiajac jg we wascwym
potozeniu wzgledem punktow zawieszenia
silnika i wtozy¢ mocujgce jg Sruby waz
z podktadkami. Przykreci¢ Sruby mocujace
belke zawieszenia zespotu napedowego mo-
mentem podanym w danych technicznych
(patrz rys. 4.44).

45. Umiesci¢ $rube przelotowa i nakretke
w tylnym wsporniku zawieszenia zespoty
napedowego, dokrecajac jg tylko reka.
46. Umiesci¢ srube przelotowg i nakretke
w przednim wsporniku zawieszenia zespofu
napedowego. Ustawi¢ zespot napedowy tak,
aby Sruba przelotowa przedniego wspomika
zawieszenia byta ustawiona w jedne;j linii ze
znakiem wykonanym przed wymontowa-
niem, a nastepnie dokreci¢ jg momentem
podanym w danych technicznych.

47. Zakotysa¢ zespotem napedowym, gy
ustawit sie prawidtowo, a nastepnie przy-
kreci¢ sruby przelotowe przedniego, prawe-
go i lewego wspornika zawieszenia momen-
tem podanym w danych technicznych.
48. W silnikach 1,6 zamontowa¢ wspomik
mocujacy na gorze podzespot przedniego
zawieszenia zespotu napedowego i pzy-
kreci¢ mocujgce go Sruby momentem poda-
nym w danych technicznych.

49. Pozostate czynno$ci zamontowania wy-
konuje sie w kolejnosci odwrotnej do wy
montowania, uwzgledniajac nastepujace z&
lecenia:

a) upewni¢ sig, ze wigzka przewodow jest
prawidtowo poprowadzona i umocowana
w zaciskach mocujacych oraz, ze wszystkie
ztgcza sg prawidtowo i pewnie podtaczone;
b) przed zamontowaniem pdétosi napedo-
wych do skrzynki przektadniowej wymieni¢
pierscienie uszczelniajgce wedtug opisu
w rozdziale 7A;

c) upewni¢ sie, czy wszystkie elastyczne
przewody uktadu chtodzenia sg prawidfowo
podtaczone i pewnie zamocowane za po-
mocg odpowiednich zaciskow;

d) wyregulowac linke pedatu przyspieszenia
wedtug opisu w odpowiedniej czesci -
dziatu 4;

e) podfgczy¢ i wyregulowac linke sprzegla
wedtug opisu w rozdziale 6;

f) zamontowac¢ i wyregulowa¢ pomocniczy
(pomocnicze) pasek (paski) napedowy (na-
pedowe) wedtug opisu w rozdziale 1;

g) napetnic¢ silnik i skrzynke przektadniowa,
odpowiednimi ilosciami wtasciwych rodzajow
oleju zgodnie z opisem w odpowiednim
podrozdziale rozdziatu 1;

h) napetni¢ uktad chtodzenia zgodnie z op-
sem w rozdziale 1;

i) uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy nie ma
wyciekéw.

Yy —
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5 Zespot napedowy
z automatyczng skrzynka
przektadniowg,
- wymontowanie, rozdzie-
lenie i zamontowanie

Wymontowanie

Uwaga. Silnik mozna wymontowaé¢ z samo-
chodu tylko w zespole ze skrzynkg prze-
ktadniowg; do naprawy zespot ten nalezy
rozdzielic. Zespot silnika ze skrzynkg prze-
kfadniowg, opuszcza sie w dot, a nastepnie
wyjmuie od spodu samochodu. Aby za-
pewni¢ odpowiednig przestrzen pod samo-
chodem, odlegto$¢ przedniego zderzaka
od podtoza powinna wynosi¢ co najmniej
75 cm (po uniesieniu samochodu i pod-
parciu go).

1. Wykona¢ czynnosci opisane w punktach
1 do 10 podrozdziatu 4.

2. W silnikach o jednopunktowym wtrysku
paliwa wykona¢ nastepujgce czynnosci opi-
sane w rozdziale 4B:

a) wymontowa¢ obudowe filtru powietrza;
b) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem i od-
taczy¢ elastyczne przewody (zasilajgcy i po-
wrotny) od obudowy przepustnicy (zaslepi¢
wszystkie otwory, aby zapobiec wyciekowi
paliwa i przedostaniu sie zanieczyszczen
do uktadu);

C) odfgczy¢ linke pedatu przyspieszenia;

d) odtgczy¢ elektryczne ztgcza od obudowy
przepustnicy, kolektora dolotowego i zwig-
zanych z nimi elementow;

e) odtgczy¢ elastyczny przewod podci$nie-
niowego urzgdzenia wspomagajgcego ha-
mulcéw, elastyczny przewod (przewody)
ukladu chtodzenia i wszystkie pozostate
elastyczne przewody odpowietrzania i pod-
ciSnienia od kolektora dolotowego i zwigza-
nych z nim zaworow;

f) wymontowa¢ wspornik (wsporniki) mocu-
jacy (mocujgce) kolektora dolotowego;

g) wymontowac¢ przednig rure wylotows.

3. W silnikach o wielopunktowym wtrysku
paliwa wykona¢ nastepujgce czynnos$ci, opi-
sane w rozdziale 4C.

a) wymontowaé przewo6d dolotowy filtru po-
wietrza;

b) rozszczelni¢ uktad zasilania paliwem i od-
taczy¢ elastyczne przewody (zasilajacy i po-
wrotny) od kolektora paliwa wtryskiwaczy
(zaslepi¢ wszystkie otwory, aby zapobiec
wyptynieciu paliwa lub przedostaniu sie za-
nieczyszczen do uktadu);

c) odfaczy¢ linke pedatu przyspieszenia;

d) odtgczy¢ ztgcza elektryczne od obudowy
przepustnicy, kolektora dolotowego i zwig-
zanych z nimi elementéw; odtgczy¢ przewod
elektryczny od kolektora dolotowego i umie-
&ci¢ go z dala od gtowicy silnika tak, aby nie
przeszkadzat przy wymontowaniu;

e) odfaczy¢ elastyczny przewod podcisnie-
niowego urzgdzenia wspomagajgcego ha-

mulcow, elastyczny przewod (przewody)
uktadu chtodzenia i wszystkie pozostate
elastyczne przewody i przewody odpowiet-
rzajgce od kolektora dolotowego i zwigza-
nych z nim zaworéw (patrz rys. 4.13b);

f) wymontowa¢ wspornik (wsporniki) mocu-
jacy (mocujgce) kolektora dolotowego;

g) wymontowac¢ przednig rure wylotows.

4. Poluzowac¢ zaciski mocujgce i odtgczyc
elastyczne przewody nagrzewnicy i wszyst-
kie elastyczne przewody uktadu chtodzenia
od silnika, notujgc potozenie, w jakim zamo-
cowany jest kazdy przewdd.

5. W wersjach z klimatyzacjg odkreci¢ spre-
zarke i umiesci¢ jg z dala od silnika. Umo-
cowaC sprezarke, przywigzujgc jg do nad-
wozia, aby nie dopusci¢ do powstania nad-
miernych naprezen w przewodach sprezarki
podczas wymontowania silnika. Nie wolno
odfgczy¢ przewodow czynnika chtodniczego
od sprezarki (patrz ostrzezenia zamiesz-
czone w rozdz. 3).

6. Postepujac zgodnie z opisem w rozdzia-
le 8 wymontowaé¢ poétosie napedowe.

7. Wykona¢ nastepujgce czynnosci zgodnie
z opisem w rozdziale 7B:

a) odtgczy¢ linke wybieraka od skrzynki
przektadniowej;

b) odtgczyc¢ linke ,kickdown" (linka sterowa-
nia przepustnicy) od obudowy przepustnicy;
c) odtgczy¢ ztgcza przewodow od skrzynki
przektadniowej;

d) odtgczy¢ elastyczne przewody chtodnicy
ptynu od skrzynki przektadniowej;

e) odtgczyc¢ linke napedu predkosciomierza.
8. Ustawi¢ podnos$nik z wysiegnikiem, prze-
znaczony do wyjmowania silnika, i przymo-
cowac go do gtowicy silnika, wykorzystujgc
przeznaczone do tego wsporniki na gtowicy.
Podnies¢ podnosénik tak, aby przejgt mase
silnika.

9. Odkreci¢ i wymontowac nakretke oraz
Srube przelotowg z tylnego wspornika za-
wieszenia zespotu napedowego.

10. Odkreci¢ i wymontowa¢ cztery $ruby
oraz podktadki mocujgce belke zawieszenia
zespotu napedowego do nadwozia samo-
chodu, a nastepnie wyjg¢ belke zawieszenia
od spodu samochodu. Wyjg¢ pierscien opo-
rowy zamocowany miedzy tylnym podzes-
potem zawieszenia zespotu napedowego
a jego wspornikiem.

11. Wykreci¢ nakretke i Srube przelotowg
z prawego podzespotu zawieszenia zespotu
napedowego, a nastepnie odkreci¢ Sruby
mocujgce i wyjg¢ podzespdt zawieszenia
z przedziatu silnika. Wyjg¢ elementy gumo-
we zamocowane do obu bokdéw wspornika
nadwozia.

12. Poluzowa¢ i wymontowac $rube przelo-
towg z lewego wspornika zawieszenia ze-
spotu napedowego. Odkreci¢ trzy S$ruby
mocujgce wspornik zawieszenia do skrzynki
przektadniowej i wymontowac¢ ten wspornik
zawieszenia. Wyjg¢ elementy gumowe
z obu bokoéw wspornika.

13. Ostatecznie sprawdzi¢ sprawdzenia,
czy wszystkie elementy, kt6re mogtyby prze-

szkadza¢ podczas wymontowania zespotu
napedowego z samochodu zostaty wymon-
towane i odtgczone. Upewni¢ sie, ze ele-
menty takie jak podtosie napedowe sg od-
powiednio zabezpieczone i nie sg narazone
na uszkodzenie podczas wymontowania.
14. Jesli dysponuje sie podnosnikiem prze-
woznym lub niskim wodzkiem, to nalezy
umieséci¢ go pod zespotem napedowym, aby
utatwi¢ wyjecie tego zespotu spod pojazdu.
Opusci¢ zespdt napedowy, upewniajgc sie
uprzednio, ze zaden element nie zostanie
uszkodzony. Skorzysta¢ z pomocy drugiej
osoby podczas wykonywania tej czynnosci,
poniewaz moze by¢ konieczne niewielkie
przechylenie zespotu w celu ominiecia ele-
mentow nadwozia. Nalezy zachowac wielkg
ostrozno$¢, aby nie dopuséci¢ do uszkodze-
nia zadnego elementu podczas wymonto-
wania.

15. Wyjg¢ zespot napedowy od spodu sa-
mochodu.

Rozdzielenie

16. Po wymontowaniu zespotu napedowego
podeprze¢ ten zesp6t na odpowiednich kloc-
kach drewnianych na stole warsztatowym
(lub ostatecznie na czystym miejscu na
podtodze warsztatu).

17. Wykrecic¢ $ruby mocujgce i wymontowac
rozrusznik z obudowy skrzynki przektad-
niowe;j.

18. Odkreci¢ sruby mocujgce i zdjg¢ ostone
z kotnierza miski olejowej, aby uzyskac
dostep do $rub mocujgcych przektadni hyd-
rokinetycznej. Poluzowac¢ i wymontowac $ru-
by tgczgce, ktore sg widoczne, a nastepnie,
uzywajgc nasadki z przedtuzaczem do ob-
récenia kota pasowego na wale korbowym,
odkreci¢ pozostate $ruby mocujgce prze-
ktadnie hydrokinetyczng do tarczy napedo-
wej po uzyskaniu do nich dostepu.

19. Aby przektadnia hydrokinetyczng nie
wypadta po wymontowaniu skrzynki prze-
ktadniowej, nalezy przytrzymac jg we wtas-
ciwym potozeniu, uzywajgc do tego cienkiej
metalowej blachy, przykreconej $rubg do
jednego z otwordéw $rub rozrusznika.

20. Upewni¢ sie, ze zaréwno silnik, jak
i skrzynka przektadniowa sg dobrze pod-
parte, a nastepnie odkreci¢ i wyjg¢ Sruby
mocujgce obudowe skrzynki przektadniowej
do silnika. Zaznaczy¢ pierwotne potozenie
kazdej sSruby (oraz wspornikow, jesli sg
zamocowane) podczas gdy sg wyjmowane,
aby utatwi¢ ich ponowne zamontowanie.
21. Ostroznie odsung¢ skrzynke przektad-
niowg od silnika. Jesli jest to mozliwe, wyjgc
kotki ustalajgce z silnika lub skrzynki prze-
ktadniowej i przechowac je w bezpiecznym
miejscu.

Zamontowanie

22. Jesli silnik i skrzynka przektadniowa
byty rozdzielane, wykonac¢ czynnoéci opisa-
ne dalej w punktach 23 do 28. W przeciw-
nym razie postepowac¢ wedtug opisu w pun-
kcie 29 i nastepnych.
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23. Przed potgczeniem upewni¢ sie, czy
przektadnia hydrokinetyczna jest prawidtowo
potaczona ze skrzynkg przektadniowg. Moz-
na to sprawdzi¢ mierzagc odlegtos¢ od ot-
woréw $rub mocujgcych przektadnie do
wspotpracujgcej powierzchni skrzynki prze-
ktadniowej; jesli przektadnia jest prawidtowo
osadzona, odlegtos¢ powinna wynosi¢ co
najmniej 15,9 mm.

24. Upewni¢ sig, czy kotki sg prawidtowo
umieszczone w kadtubie silnika lub
w skrzynce przektadniowe;.

25. Ostroznie przysung¢ skrzynke przekta-
dniowg do silnika i ustawi¢ jg na kotkach
ustalajgcych. Zamontowaé $ruby mocujgce
obudowe skrzynki przektadniowej do sil-
nika upewniajagc sie, czy wszystkie wspor-
niki sg umieszczone prawidtowo, i dokrecic
je momentem podanym w danych tech-
nicznych.

26. Zdjg¢ cienkg blache przytrzymujaca
przektadnie hydrokinetyczna (jesli jg zasto-
sowano) zatozong przed wymontowaniem.
Ustawi¢ otwory przektadni hydrokinetycznej
w jednej linii z otworami w tarczy napedowej
i wkreci¢ sruby mocujace.

27. Dokreci¢ $ruby mocujgce momentem
podanym w danych technicznych, a na-
stepnie przymocowaé¢ ptyte ostonowg do
miski i starannie przykreci¢ mocujgce jg
Sruby.

28. Zamontowac rozrusznik i przykreci¢ mo-
cujgce go $ruby.

29. Ustawi¢ zesp6t napedowy pod samo-
chodem, a nastepnie ustawi¢ podnos$nik
z wysiegnikiem i przymocowac linki pod-
nos$nika do wspornikéw na gtowicy silnika,
przeznaczonych do podwieszania silnika.
30. Korzystajagc z pomocy drugiej osoby
wciggng¢ zespot napedowy do przedziatu
silnika, upewniajac sie, ze znajduje sie on
w dostatecznej odlegtosci od otaczajgcych
elementow.

31. Zamontowac¢ elementy gumowe do le-
wego wspornika zawieszenia zespotu nape-
dowego, upewniajgc sie, ze znajdujgce sie
w nich kotki sg prawidtowo osadzone w ot-
worach wspornika. Ustawi¢ podzespoét za-
wieszenia na wtasciwym miejscu, a nastep-
nie wstawi¢ $ruby mocujgce go do skrzynki
przektadniowej i dokreci¢ je momentem
podanym w danych technicznych. Wstawi¢
Srube przelotowg i nakretke, dokrecajac jg
tymczasowo tylko reka.

32. Zamontowaé elementy gumowe w pra-
wym wsporniku nadwozia upewniajac sie,
ze znajdujgce sie w nich kotki sg prawid-
towo osadzone w otworach wspornika.
Zamontowa¢ podzesp6t zawieszenia do
wspornika, a nastepnie przykreci¢ mocuja-
ce go $ruby momentem podanym w danych
technicznych. Wstawi¢ $rube przelotowg
i nakretke, dokrecajgc je na tym etapie
tylko reka.

33. Upewni¢ sig, ze wszystkie elementy
gumowe zawieszenia zespotu napedowego
sg wtasciwie ustawione, a nastepnie zamon-
towa¢ pierscien oporowy w tylnym wspor-
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niku zespotu napedowego. Wstawi¢ belke
zawieszenia zespotu napedowego, ustawia-
jac jg we wtasciwym potozeniu wzgledem
punktow zawieszenia zespotu napedowego
oraz wtozy¢ mocujgce jg $ruby i podktadki.
Przykreci¢ sruby mocujgce belke zawiesze-
nia zespotu napedowego momentem poda-
nym w danych technicznych.

34. Umiesci¢ $rube przelotowg i nakretke
w tylnym wsporniku zawieszenia zespotu
napedowego, dokrecajac jg tylko reka.

35. Zakotysa¢ zespotem napedowym, aby
ustawit sie prawidtowo, a nastepnie do-
kreci¢ $ruby przelotowe przedniego, pra-
wego i lewego wspornikbw zawieszenia
tego zespotu momentami podanymi w da-
nych technicznych.

36. Pozostate czynnosci zamontowania wy-
konuje sie w odwrotnej kolejnosci do wy-
montowania, uwzgledniajac nastepujgce za-
lecenia:

a) upewni¢ sie, ze wigzka przewodow jest
prawidtowo poprowadzona i umocowana
w zaciskach mocujacych oraz, ze wszystkie
ztgcza sg prawidtowo i pewnie podfgczone;
b) przed zamontowaniem poétosi napedo-
wych do skrzynki przektadniowej wymieni¢
pierscienie uszczelniajgce potosi wedtug
opisu w rozdziale 7A;

c) upewni¢ sie, ze wszystkie elastyczne
przewody uktadu chtodzenia sg prawidtowo
podtgczone i pewnie zamocowane zaci-
skami;

d) wyregulowac¢ linke pedatu przyspieszenia
wedtug opisu w odpowiedniej czesci roz-
dziatu 4;

e) odtgczy¢ i wyregulowac linke wybieraka
i linke ,kickdown" (linka sterowania przepus-
tnicy), wedfug opisu w rozdziale 7B;

f) zamontowa¢ i wyregulowaé pomocniczy
(pomocnicze) pasek (paski) napedowy (na-
pedowe) wedtug opisu w rozdziale 1;

g) napetni¢ silnik i skrzynke przektadniowg
odpowiednig, iloscig wtasciwych rodzajow
oleju, zgodnie z opisem w odpowiednich
podrozdziatach rozdziatu 1;

h) napetni¢ uktad chtodzenia zgodnie z opi-
sem w rozdziale 1;

i) na zakonczenie uruchomi¢ silnik i spraw-
dzi¢, czy nie ma wyciekow.

6 Naprawa silnika

- kolejnos¢ rozktadania A

\

1. Czynnosci rozktadania i naprawy silnika
zamontowanego na przewoznym stojaku
silnikowym o wiele tatwiej wykona¢. Przed
zamontowaniem silnika na stojaku nalezy
wymontowa¢ koto zamachowe.

2. Jesli nie dysponuje sie stojakiem, moz-
liwe jest roztozenie silnika po unieruchomie-
niu go na podtodze za pomocg odpowied-
nich podktadek.

3. Zaréwno w razie oddawania silnika do
naprawy, jak i w przypadku samodzielnej

naprawy catego silnika, najpierw naezy
odtgczy¢ wszystkie zewnetrzne elementy,
ktore zostang zamontowane po jego na-
prawie. Te elementy sg nastepujgce (patrz
rys. 6.3a, 6.3b, 6.3c, 6.3d):

a) alternator, pompa wspomagania uktadu
kierowniczego i wsporniki mocujgce sprezar-
ke klimatyzacji (jesli wystepuja);

b) rozdzielacz zaptonu, przewody wysokie-
go napiecia i $wiece zaptonowe (rozdz.
1i5B);

c) pompa cieczy chtodzacej i termostat b
obudowa (obudowy) wyptywu cieczy chto-
dzacej (rozdz. 3);

d) elementy gaznika lub uktadu wtryskowego
(patrz odpowiednia czes$¢ rozdz. 4);

e) elektryczne przetgczniki i czujniki, a takze
wigzki przewodow silnika;

f) kolektory dolotowy i wylotowy (patrz od-
powiednia cze$¢ rozdz. 4);

g) wspornik filtru oleju -tylko silniki 2,0;
h) pompa paliwa-silniki gaznikowe (rozdz.
4A);

i) wsporniki zawieszenia silnika (rozdz. 2A
lub2B);

j) koto zamachowe lub tarcze napedowg
(rozdz. 2A lub 2B).

Uwaga. Podczas odtgczania zewnetrznych
elementow od silnika nalezy zwroci¢ uwvage
na szczegoty, ktére mogg by¢ istotne pod-
czas ich zamontowywania. Nalezy zapa-
mieta¢ lub oznaczy¢ potozenia, w jakich sg
mocowane podktadki uszczelniajace,
uszczelki, elementy odlegtosciowe, kofki,

e

L) [ &

6.3a. Wymontowywanie wspornika filtru
oleju - wersje z silnikiem 2,0...

6.3b.... i wyjmowanie specjalnych komierzy
uszczelniajgcych z gtéwnych kanatéw oleju
w kadtubie silnika




Rozktadanie silnika

l
I

6.3c. Elementy zespotu kadtuba silnika 1,6

1 -$ruba mocujgca koto zamachowe, 2 - koto zamachowe, 3 - ptyta ostonowa, 4 - tylny pierscien uszczelniajacy wat korbowy, 5 - tylna
pokrywa kadtuba, 6 - kadtub silnika, 7 - kotki ustalajgce i pierScienie uszczelniajgce o przekroju okragtym, 8 - komplet pier$cieni ttoka,
9-sprezysty pierscien osadczy, 10 - sworzen ttoka, 11 -ttok, 12 - korbowdd, 13 - panewki tozysk gtéwnych i oporowe watu korbowego,
14-wat korbowy, 15 - pokrywa stopy korbowodu, 16 - pokrywy fozysk gtownych, 17 - miska olejowa, 18 - korek spustowy,
19-podktadka uszczelniajgca, 20 - panewki korbowe
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6.3d. Elementy zespotu kadtuba silnika 2,0 ( modele fazy Il)

1 - tylna pokrywa kadtuba, 2 - kadtub silnika, 3 - pompa cieczy chtodzacej, 4 - wspornik alternatora, 5 - pokrywa tancucha rozrzadu,
6 - pierscien uszczelniajgcy o przekroju okragtym, 7 - wstepny filtr siatkowy z przewodem zasysania oleju, 8 - koto zamachowe i tarcza
napedowa, 9 - ptyta ostonowa, 10 - panewki fozysk gtéwnych, 11 - potpierscienie oporowe watu korbowego, 12 - wat korbowy,

13 - pokrywy tozysk gtéwnych, 14 - wspornik pokryw tozysk gtéwnych, 15 - komplet pierscieni ttoka, 16 - ttok, 17 - sworzen ttoka,

18 - sprezyste pierscienie osadcze, 19 - tulejka gtoéwki korbowodu, 20 - korbowdd i pokrywa stopy korbowodu, 21 - panewki korbowe,
22-wspornik ptytki ograniczajgcej przeptyw oleju, 23-ptytka ograniczajgca przeptyw oleju, 24-gorna cze$¢ miski olejowej (aluminiowa),
25 - plyta ograniczajgca, 26 - dolna czg$¢ miski olejowej (stalowa), 27 - korek spustowy, 28 - ptytka ostony
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Gtowicasilnika

podktadki pod $ruby, $ruby oraz inne drobne
elementy.

4. Jesli podjeto decyzje o zakupie niekom-
pletnego silnika (sktadajacego sie z kadtuba,
wafu korbowego, ttokow i korbowodow
-kompletnych), to nalezy réwniez wymon-
towac gtowice silnika, miske olejowa, pompe
oleju i fancuchy rozrzadu).

5. Jedli planuje sie wykonanie naprawy
wszystkich czes$ci, nalezy roztozy¢ silnik.
Wewnetrzne cze$ci wymontowuje sie¢ w na-
stepujacej kolejnosci:

a) kolektory dolotowy i wylotowy (rozdz. 4A,
4B lub 4C);

b) miska olejowa;

c) tancuch (tancuchy) rozrzadu i kota roz-
rzadu;

d) gtowica silnika;

e) koto zamachowe;

f) zespoty ttokéw i korbowoddw;

g) wat korbowy.

6. Przed przystgpieniem do rozktadania sil-
nka i rozpoczeciem naprawy nalezy upew-
nic sig, czy dysponuje sie wszystkimi nie-
zbednymi narzedziami.

7 Gtowica silnika
- rozktadanie

1. Wymontowac gtowice silnika wedtug opi-
su w rozdziale 2A lub 2B (jesli bedzie to
stosowane).

2. Jedli nie uczyniono tego wczesniej, wy-
montowa¢ kolektory dolotowy i wylotowy,
postepujgc zgodnie z opisem w odpowied-
niej czgsci rozdziatu 4.

3. W silnikach 1,6 (jesli nie wykonano tego
wczesniej) wymontowaé popychacze zawo-
row i podkfadki regulacyjne wedtug opisu
w rozdziale 2A.

4. W silnikach 2,0 (jesli nie wykonano tego
wczesnie)) wymontowa¢ popychacze za-
worow i hydrauliczne regulatory luzu zawo-
row zgodnie z opisem w rozdziale 2B.
Odkrecic $ruby mocujace i wymontowac
zespdt kanatoéw cieczy chtodzacej z gtowi-
cysilnika.

5. We wszystkich silnikach, uzywajac przy-
rzadu do Sciskania sprezyn zaworow, $ci-
snaC kolejno sprezyne kazdego zaworu
tak, aby wyjg¢ potpierscienie zamka za-
woru. Zwolni¢ przyrzad i wyja¢é goérng mi-
seczke sprezyny, sprezyne i dolng mi-
seczke sprezyny. Uzywajgc szczypiec,
ostroznie wyciggna¢ uszczelniacz trzonka
zaworu z wierzchotka prowadnicy (patrz
1ys.7.5).

6. Gdy przyrzad do $ciskania sprezyn za-
wordw jest zaci$niety, a potpierScienie za-
mka zaworu nie dajg sie wyjg¢ z gornej
miseczki sprezyny, nalezy delikatnie stukng¢
lekkim mfotkiem w wierzchotek narzedzia,
prostopadle do miseczki. Powinno to spo-
wodowa¢ oddzielenie miseczki i potpiers-
cieni.

8 — Nissan Primera

a

7.5. Scigganie uszczelniacza trzonka
zaworu z prowadnicy za pomoca, Szczypiec

7.8. Widok oznakowanej plastykowe;j
torebki uzytej do przechowania jednego
kompletnego zaworu

7. Wyja¢ zawdr od strony komory spalania.
8. Szczegodlnie wazne jest, aby przechowac¢
kazdy zawor razem z potpierScieniami za-
mka oraz gorng i dolng miseczkg sprezyny.
Zawory powinny by¢ przechowywane po
oznakowaniu w kolejnosci ich zamontowania
w silniku, chyba ze sg one tak bardzo
zuzyte, ze wymagajg naprawy. Jesli bedag
przechowywane i uzyte ponownie, elementy
zespotu kazdego zaworu nalezy umiescic
w oznaczonej naklejkg polietylenowej toreb-
ce lub podobnym matym pojemniku (patrz
rys. 7.8). Numerem 1 jest oznaczany zawor
znajdujgcy sie najblizej tancucha napedu
rozrzadu.

8 Gfowica i zawory -

czyszczenie i sprawdzanie 3:

1. Doktadne oczyszczenie gtowicy i elemen-
tow zawordéw, poprzedzone szczegotowym
sprawdzeniem, umozliwi ocene zakresu
czynnosci ewentualnej naprawy zaworow
podczas naprawy gtownej silnika.

Uwaga. Jesli silnik byt bardzo mocno prze-
grzewany, to gtowica moze by¢ zwichrowa-
na i trzeba jg dokfadnie sprawdzic.

Czyszczenie

2. Zeskroba¢ wszystkie resztki materiatu
starej uszczelki z powierzchni gtowicy.

3. Zeskroba¢ osady nagaru z komor spala-
nia i wlotow kanatow, a nastepnie dokfadnie
umy¢ gtowice naftg lub rozpuszczalnikiem.
4. Zeskroba¢ wszystkie twarde osady na-
garu, ktére mogty utworzy¢ sie na zaworach,
a nastepnie uzy¢ drucianej szczotki z nape-
dem mechanicznym do usuniecia osadow
z grzybkéw zaworow i ich trzonkow.

Sprawdzanie

Gtowica silnika

5. Sprawdzi¢ bardzo doktadnie, czy gtowica
nie ma peknie¢, Sladow przeciekow cieczy
chtodzacej lub innych uszkodzen. W razie
wykrycia peknig¢ skonsultowa¢ ze specja-
lista ewentualny sposéb naprawy lub zaku-
pi¢ nowg gtowice.

6. Za pomoca liniatu i blaszki szczelinomie-
rza sprawdzi¢ ptasko$¢ dolnej ptaszczyzny
gtowicy (patrz rys. 8.6). W razie stwierdzenia
nadmiernej nieptaskosci tej powierzchni mo-
ze by¢ mozliwa jej obrobka mechaniczna
pod warunkiem zachowania minimalnej wy-
sokosci (patrz dane techniczne na poczatku
rozdziatu).

7. Sprawdzi¢ gniazda zaworéw w kazdej
komorze spalania. Je$li majg wzery, pek-
niecia lub sg wypalone w znacznym stopniu,
bedzie niezbedna ich naprawa lub regenera-
cja w specjalistycznym warsztacie naprawy
silnikow. Jesli wzery sg niewielkie, mozna je
usung¢ docierajgc grzybki zawordéw i ich
gniazd drobnoziarnistg pastg Scierng w spo-
sOb opisany dalej.

8. Sprawdzi¢ zuzycie prowadnicy zaworu,
wstawiajac wspofpracujacy z nig zawor
i sprawdzajgc przemieszczanie si¢ zaworu
z jednego boku na drugi. Dopuszczalne jest
bardzo niewielkie przemieszczenie. Jesli
wydaje sig, ze przemieszczenie jest za duze,
wyjg¢ zawor. Zmierzy¢ S$rednice trzonka
zaworu (patrz dalej) i wymieni¢ zawor, jesli
jest nadmiernie zuzyty. Jesli trzonek zaworu
nie jest nadmiernie zuzyty, to zuzyciu ulegta
prowadnica zaworu, ktorg nalezy wymienic.
Wymiany prowadnic zaworow najlepiej doko-
na¢ w autoryzowanej stacji obstugi Nissana.
9. W przypadku wymiany prowadnic zawo-
row regeneracji i docierania gniazd zaworéw

8.6. Sposob sprawdzania ptaskosci dolnej
ptaszczyzny gtowicy za pomocy liniatu
i blaszki szczelinomierza
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8.11. Pomiar $rednicy trzonka zaworu

cre "

)

Y T

8.14. Docieranie zaworu

nalezy dokona¢ po zamontowaniu nowych
prowadnic.

Zawory

10. Sprawdzi¢, czy grzybek kazdego zawo-
ru nie ma wzerow, wypalen, peknie¢ lub
Sladéw ogolnego zuzycia. Sprawdzi¢ trzonek
zaworu, czy nie ma na nim naciec i poprze-
cznych nieréwnosci. Obroci¢ zawor i spraw-
dzi¢, czy nie jest on zgiety. Sprawdzi¢, czy
nie ma wzeréw i nadmiernego zuzycia na
koncowce trzonka. Wymieni¢ kazdy zawor
majacy Slady zuzycia lub uszkodzenia.

11. Jesli ocena stanu technicznego zawo-
row jest zadowalajgca, zmierzy¢ Srednice
trzonka zaworu w kilku miejscach, uzywajgc
do tego mikrometru (patrz rys. 8 11). Zna-
czgce roznice uzyskanych wynikow pomia-
row wskazujg, na zuzycie trzonka. Jesli ma
to miejsce, zawor (zawory) nalezy wymienic.
12. Jesli stan zawordw jest zadowalajacy,
powinny one by¢ dotarte w gniazdach, aby
zapewniaty wtasciwe uszczelnienie komory
spalania. Jesli gniazda majg, tylko niewielkie
wzery lub jesli byly regenerowane, nalezy
tylko uzy¢ drobnoziarnistej pasty Sciernej
do docierania zaworéw, aby uzyskaC wy-
magany stan przylgni. Nie nalezy stosowac
gruboziarnistej pasty do docierania zawo-
row, chyba ze gniazdo jest mocno przypa-
lone lub gteboko wyzarte. W takim przypad-
ku gfowica i zawory powinny by¢ spraw-
dzone przez specjaliste, aby podjg¢ decyzje,
czy wymagana jest regeneracja gniazd albo
nawet wymiana zaworu lub wstawienie gnia-
zda (gdy jest to mozliwe).

114

13. W celu dotarcia zaworoéw nalezy utozyé
gtowice na stole warsztatowym dolng po-
wierzchnig, do gory.

14. Natozy¢ nieco pasty do docierania za-
woréw (odpowiedniej gradacji) na powierz-
chnig gniazda i przycisng¢ do grzybka za-
woru przyssawne narzedzie do docierania.
Wykonujac ruchy potobrotowe dociera¢
grzybek zaworu do jego gniazda, podnoszac
zawoOr od czasu do czasu, aby zmieni¢
rozmieszczenie pasty do docierania (patrz
rys. 8.14). Staba sprezyna umieszczona
pod grzybkiem zaworu znacznie ufatwi wy-
konanie tej czynnosci.

15. Jedli jest stosowana gruboziarnista pas-
ta do docierania zaworéw, nalezy pracowac
tylko do chwili, gdy zaréwno na powierzchni
gniazda zaworu, jak i zaworu wytworzy sie
rowno zmatowiona powierzchnia, a nastep-
nie zetrze¢ uzywang paste do docierania
i powtdrzyC czynnosci docierania, uzywajgc
pasty drobnoziarnistej. Jesli zaréwno na
zaworze, jak i na gniezdzie utworzy sie
gtadki, nieprzerwany pierécien jasnoszarej,
matowej powierzchni, bedzie to oznaczac,
ze operacja docierania zostata zakonczona.
Nie nalezy dociera¢ zaworéw dtuzej niz jest
to absolutnie niezbedne, poniewaz spowo-
duje to przedwczesne pogftebienie gniazd
w gtowicy silnika.

16. Gdy wszystkie gniazda zostang dotarte,
ostroznie zmy¢ wszystkie Slady pasty uzy-
wanej do docierania za pomocg, nafty lub
odpowiedniego rozpuszczalnika zanim roz-
pocznie sie sktadanie gtowicy silnika.

Elementy zespotow zaworow
17. Sprawdzi¢, czy sprezyny zawordw nie
majg, Sladow uszkodzenia lub odbarwien.
Podawany przez Nissana sposob spraw-
dzania stanu sprezyn zawordéw obejmuje
pomiar sity potrzebnej do Scisnigcia sprezy-
ny do okreslonej wysokosci. Nie jest to
mozliwe do wykonania bez uzycia specjal-
nego wyposazenia i dlatego sprawdzenie
sprezyn nalezy powierzy¢ autoryzowanej
stacji obstugi Nissana. Wstepne pojecie
0 stanie sprezyny mozna uzyska¢ mierzgc
wysokos¢ swobodng, sprezyny i porownujgc
wynik pomiaru z wysokoscig, podang w da-
nych technicznych zamieszczonych w niniej-
szym rozdziale.

18. Ustawi¢ kazdg sprezyne na ptaszczyz-
nie i umiesciC katownik wzdtuz bocznej
krawedzi sprezyny. Zmierzy¢ szczeling mieg-
dzy gorng krawedzig sprezyny a katow-
nikiem i porowna¢ wynik pomiaru z wartos-
cig dopuszczalng, nieprostopadtosci osi spre-
zyny do ptaszczyzny podstawy podang
w danych technicznych.

19. Jesli jakie$ sprezyny sg uszkodzone,
odksztatcone lub stracity sztywnos$¢, nalezy
zastosowaC nowy zestaw sprezyn. Podczas
naprawy gtowne;j silnika zaleca si¢ wymiane
wszystkich sprezyn zawordw.

20. Wymieni¢ wszystkie uszczelniacze
trzonkéw zaworow bez wzgledu na ich stan.

9 Gtowica silnika
- sktadanie

HH2

1. Whozy¢ dolng, miseczke sprezyny, a ne-
stepnie, zaczynajac od pierwszego zaworu,
zanurzy¢ uszczelniacz trzonka zaworu
w $wiezym oleju silnikowym. Ostroznie na-
sung¢ go na trzonek zaworu i zatozy¢ na
prowadnice. Uwaza¢, aby nie uszkodzc
uszczelniacza podczas przesuwania na
trzonku zaworu. Nalezy uzy¢ nasadki lub
kawatka metalowej rurki o odpowiednigj
Srednicy, aby mocno wcisng¢ uszczelniacz
na prowadnice (patrz rys. 9.1a, 9.1b).

2. Powlec olejem trzonki zaworow i wstawic
zawory do wtasciwych prowadnic (patrz rys.
9.2). Jesli bedg stosowane uzywane zawory,
to nalezy wstawiC je w te gniazda, w ktorych
byly docierane.

3. Umiesci¢ sprezyne na dolnej miseczce,
zwracajgc uwage, aby zwoje 0 mnigjszym
skoku znalazty sie od strony gtowicy, a na-
stepnie zamocowacC gorng miseczke spre-
zyny zaworu (patrz rys. 9.3a, 9.3b).

4. Scisng¢ sprezyne zaworu i umiescic pok-
pierscienie w rowku trzonka zaworu (patrz
rys. 9.4). Zwolni¢ przyrzad do $ciskania
sprezyn, a nastepnie powtorzy¢ czynnosci
dla pozostatych zaworow.

9.1 b.... i wciskanie nowego uszczelniacza
trzonka zaworu na prowadnice zaworu za
pomocg, nasadki o odpowiedniej srednicy




Zespotttokazkorbowodem

9.2. Powlekanie olejem trzonka i wsuwanie
zaworu do wspotpracujacej z nim
prowadnicy

- .

9.3a. Sposdb wktadania sprezyny - zwoje
0 mniejszym skoku powinny znajdowac sie
na dole sprezyny

9.3b.... i zaktadanie gornej miseczki
sprezyny zaworu

94. Wdadanie potpierscieni zamka zaworu

Uzycodrobinysmarudoprzy-

| trzymania potpierscieni za-
RADZI mkawewtasciwympotozeniu
na trzonku zaworu podczas
zwalnianiaprzyrzgdudosSciskaniasprezyn.

5. Po zamontowaniu wszystkich zaworéw
utozy¢ gtowice ptasko na stole warsztato-
wym i uzywajgc miotka oraz kawatka dre-
wna uderzy¢ lekko mtotkiem koncowke
kazdego trzonka zaworu, aby elementy
zespotowzaworow zajety prawidtowe poto-
zenie.

6. W silnikach 2,0 upewni¢ sie, czy zespot
kanatow cieczy chiodzgcej oraz wspoétpra-
cujgce powierzchnie gtowicy sg czyste i su-
che. Natozy¢ nieco odpowiedniego srodka
uszczelniajgcego na powierzchnie zespotu
kanatow i gfowicy oraz zamontowac zespot
kanatow do gtowicy, dokrecajgc doktadnie
Sruby mocujace.

7. Po wykonaniu poprzednich czynnosci
gtowice silnika i zwigzane z nig elementy
mozna zamontowa¢ wedtug opisu w roz-
dziale 2A lub 2B (zaleznie od rodzaju sil-
nika).

10 Zespot toka I
z korbowodem
- wymontowanie

1. Wymontowa¢ miske olejowg, tancuch
(fancuchy) napedu rozrzadu i gtowice silnika,
kierujgc sie opisem podanym w rozdziale
2A lub 2B (zaleznie od rodzaju silnika).

2. Jedli w gornej czesci ktéregos$ cylindra
znajduje sie prog Swiadczacy o nadmiernym
Zuzyciu gfadzi cylindra, moze by¢ konieczne
usuniecie go za pomocg, skrobaka lub roz-
wiertaka, aby unikngC uszkodzenia ttoka
podczas jego wymontowywania.

3. Na kazdym korbowodzie i jego pokrywie
powinien by¢ wybity numer cylindra. Nume-
rem 1 jest oznaczony cylinder znajdujgcy
sig najblizej tancucha napedu rozrzadu
(patrz rys. 10.3) Jesli oznaczenie jest niewi-
doczne, uzywajac miotka i punktaka albo
farby oznaczy¢ kazdy korbowdd i pokrywe
stopy korbowodu odpowiadajgcym mu nu-

10.3. Oznakowanie korbowod6éw numerami
odpowiadajgcych im cylindréw (strzatki)

10.5. Wymontowanie pokrywy stopy
korbowodu z dolng panewkg - silnik 2,0

merem cylindra na ptaskiej obrobionej po-
wierzchni bocznej.

4. Obrécic wat korbowy tak, aby ttoki
1 i 4 znalazty sig w DMP.

5. Odkreci¢ nakretki pokrywy stopy korbo-
wodu cylindra numer 1. Zdjg¢ pokrywe
i wydoby¢ dolng panewke tozyska (patrz
rys. 10.5). Jesli panewki tozyska bedg, po-
nownie uzyte, owing¢ tasma klejaca panew-
ke razem z pokrywa.

6. Aby unikng¢ uszkodzenia czopéw kor-
bowych, nalezy owing¢ tasmg, gwinty Srub
korbowodow.

7. Trzonkiem mtotka wypchng¢ ttok do gory
cylindra i wyjg¢ go z kadtuba. Wydoby¢
gorng, panewke korbowg, i przymocowac jg,
tadmg, do korbowodu, aby przechowac ja,
bezpiecznie.

8. Przymocowa¢ luzno pokrywe stopy do
korbowodu i zabezpieczy¢ jg nakretkami
- pomoze to utrzymac¢ elementy we witas-
ciwym porzadku.

9. Wyja¢ zespot Hoka numer 4 w sposob
opisany poprzednio dla cylindra numer 1.
10. Obréci¢ wat korbowy o 180°, aby usta-
wi¢ ttoki numer 2 i 3 w DMP oraz wymon-
towac je w taki sam sposob.

Ty

11 Wat korbowy gt
- wymontowanie &

1. Wymontowa¢ miske olejowa, tancuch
(fancuchy) napedu rozrzadu i koto zama-
chowe, kierujgc sie opisem w rozdziale 2A
lub 2B (stosownie do rodzaju silnika).

2. Wymontowac ttoki i korbowody, stosujgc
sie do opisu w podrozdziale 10.

Uwaga. Jesli nie bedg wykonywane zadne
prace dotyczace ttokéw i korbowoddw, nie
ma potrzeby zdejmowania gtowicy lub wyj-
mowania ttokow z cylindrow. Tioki powinny
by¢ popchnigte do gory cylindra na tyle, aby
ich korbowody znalazty sie dostatecznie
daleko od czopow tozysk watu korbowego.
3. Sprawdzi¢ luz osiowy watu korbowego,
stosujgc sie do opisu w podrozdziale 14,
a nastepnie postepowac zgodnie z dalszym
opisem.
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11.5. Numery identyfikacyjne pokryw
tozysk gtéwnych (strzatki) - silnik 1,6

11.12. Wyjmowanie wspornika pokryw
tozysk gtéwnych - silnik 2,0 (modele fazy Il)

Silniki1,6

4. Odkreci¢ $ruby mocujgce i zdjg¢ tylng
pokrywe kadtuba, stanowigca gniazdo tyl-
nego pierScienia uszczelniajgcego wat kor-
bowy (od strony kota zamachowego). Jesli
kotki ustalajace sg osadzone luzno, wyjac je
i przechowac dla pewnosci razem z tylng
pokrywg kadtuba.

5. Pokrywy tozysk gtéwnych powinny by¢
oznaczone numerami od 1 do 5 poczawszy
od tancucha napedu rozrzadu (patrz rys.
11.5). Jesli nie sg oznaczone, to uzywajgc
biatej farby lub odpowiedniego pisaka ozna-
czy¢ kazda pokrywe tak, aby byt jedno-
znacznie okre$lony kierunek i potfozenie,
w ktorym ma by¢ zamontowana. Umozliwi
to uniknigcie mozliwosci zamontowania po-
kryw w niewfasciwym potozeniu.

6. W kolejnosci odwrotnej do pokazanej na
rysunku 18.27 poluzowa¢ $ruby mocujgce
pokrywy tozysk gtownych o jeden obrot na
raz. Po poluzowaniu $rub wykrecic je i wyjac
z kadtuba.

7. Zdja¢ pokrywy tozysk gtéwnych i wyjac
dolne panewki gtéwne. Owing¢ taéma kleja-
cg kazdg dolng panewke gtownag razem
z odpowiadajgcg jej pokrywa w celu bez-
piecznego przechowania.

8. Ostroznie wyjg¢ wat korbowy, zwracajgc
uwage, aby nie przemiesci¢ gornych pane-
wek gtownych.

9. Wyja¢ goérne panewki gtéwne z kadtuba
silnika i przyczepi¢ je tasmg Kklejaca do
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11.13. Miejsca oznakowania pokrywtozysk
gtownych numerami od 1 do 5 (strzatki)
-silnik 2,0

odpowiadajacych im pokryw w celu bez-
piecznego przechowania. Wyja¢ potpiers-
cienie oporowe z bokéw tozyska gtobwnego
nr 3 i przechowa¢ je razem z pokrywa tego
tozyska gtéwnego.

Silniki 2,0

10. Odkreci¢ $ruby mocujgce i zdjg¢ tylng
pokrywe kadtuba, stanowigca gniazdo tyl-
nego pierscienia uszczelniajgcego wat kor-
bowy (od strony kota zamachowego). Jesli
kotki ustalajace sg osadzone luzno, wyjac je
i przechowac¢ dla pewnosci razem z tylng
pokrywg kadtuba.

11. W kolejnosci odwrotnej do pokazanej
na rysunku 18.35a poluzowa¢ $ruby mocu-
jace pokrywy tozysk gtéwnych o jeden obroét
na raz. Po poluzowaniu $rub wykrecic¢ je
i wyjg¢ z kadtuba.

12. W modelach fazy | i fazy Il zdjg¢ wspor-
nik pokryw fozysk gtéwnych, zwracajac uwa-
ge, w ktéra strong ma by¢ obrécony przy
zamontowywaniu (patrz rys. 11.12). Wspor-
nik pokryw tozysk gtownych nie wystepuje
w modelach fazy Ill.

13. Pokrywy tozysk gtéwnych powinny by¢
oznaczone numerami od 1 do 5 poczawszy
od fancucha napedu rozrzadu (patrz rys.
11.13). Jesli nie sg oznaczone, to uzywajgc
biatej farby lub odpowiedniego pisaka ozna-
czy¢ kazdg pokrywe tak, aby byt jedno-
znacznie okre$lony kierunek i potozenie,
w ktorym ma by¢ zamontowana. Umozliwia

11.15. Wyjmowanie watu korbowego
z kadtuba silnika

to uniknigcie zamontowania pokryw w nie-
wtasciwym potozeniu.

14. Zdjg¢ pokrywy fozysk i wydoby¢ dolne
panewki tozysk gtéwnych. Owing¢ tasmg
klejagcg kazdg panewke razem z odpowia-
dajgcy jej pokrywa dla bezpiecznego prze-
chowania.

15. Ostroznie wyjg¢ wat korbowy, zwracajac
uwage, aby nie przemiesci¢ gornych pane-
wek fozysk gtownych (patrz rys. 11.15).
16. Wyja¢ gorne panewki gtéwne z kadtuba
silnika i przyczepi¢ je tasma Kklejaca do
odpowiadajgcych im pokryw w celu bez-
piecznego przechowania. Wyja¢ potpiers-
cienie oporowe z bokéw tozyska gtownego
nr 3 i przechowac je razem z pokrywg tego
tozyska gtéwnego.

12 Kadtub silnika -
czyszczenie i sprawdzanie

Vo A

Czyszczenie

1. Wymontowac wszystkie zewnetrzne ele-
menty i elektryczne wtgczniki oraz czujniki
z kadtuba silnika. Aby doktadnie oczysci¢
kadtub, nalezy wymontowa¢ z kadtuba za-
Slepki otworow technologicznych. W tym
celu nalezy wywierci¢ mate otworki w za-
Slepkach, a nastgpnie w otworek wkreci¢
wkret samogwintujacy. Wyciggng¢ zaslepki
ciagngc za wkret szczypcami lub $cigga-
czem udarowym.

2. Zeskroba¢ wszystkie slady $rodka
uszczelniajacego z kadtuba silnika i ze
wspornika pokryw tozysk gtownych (jesli
wystepuje w silniku), zwracajac uwage, aby
nie uszkodzi¢ uszczelnianych powierzchni.
3. Wymontowa¢ wszystkie zaslepki gtow-
nych kanatow oleju w kadtubie (jesli wy-
stepuja). Zaslepki te sg zwykle bardzo moc-
no osadzone - moze by¢ konieczne wywier-
cenie ich i ponowne nagwintowanie otworow
zaSlepek. Przy sktadaniu silnika zastosowac
nowe zaslepki.

4. Bardzo zabrudzone odlewy kadtuba ne-
lezy oczysci¢ parg.

5. Po oczyszczeniu odlewow nalezy po-
wtornie oczysci¢ wszystkie otwory i giowne
przewody oleju. Wszystkie wewnetrzne ka-
naty przemywac cieptg wodg tak dtugo, az
wyptynie z nich czysta woda. Osuszy¢ sta-
rannie kadtub i natozy¢ cienkg warstwe oleju
na wszystkie wspotpracujgce powierzchnie
i gtadzie cylindréw, aby zapobiec ich rdze-
wieniu. Jesli dostepne jest sprezone powiet-
rze, wykorzystac je do przyspieszenia pro-
cesu suszenia i przedmuchacC wszystkie
otwory i kanaty oleju.

Uwaga. Nalezy bezwzglednie natozy¢ oku-
lary lub maske ochronna, gdy uzywa se
sprezonego powietrza.

6. Jesli odlewy zespotu kadtuba nie sg zoyt
brudne, wystarczajgce moze by¢ oczysz-
czenie goracy (tak goraca, jak da sie wy-

-



Kadtubsilnika

12.7. Czyszczenie gwintowanych otworéow
w kadtubie silnika za pomocg, gwintownika
0 odpowiednim rozmiarze

trzyma¢) wodg z mydtem i twardg szczotkg.
Nalezy przewidzie¢ duzo czasu, aby wyko-
na¢ to dokfadnie. Bez wzgledu na zastoso-
wang metode czyszczenia nalezy zadbac,
aby wszystkie otwory i kanaty oleju zostaty
doktadnie oczyszczone, a wszystkie ele-
menty starannie osuszone. Zabezpieczy¢
Scianki cylindrow, tak jak opisano wczeséniej,
aby zapobiec rdzewieniu.

7. Wszystkie gwintowane otwory muszg by¢
oczyszczone, aby zagwarantowac doktadng
wartos¢ momentu podczas sktadania. W ce-
lu oczyszczenia gwintéw nalezy przegwin-
towa¢ kazdy otwoér gwintownikiem o od-
powiednim rozmiarze, usuwajgc w ten spo-
sob rdze, korozje, uszczelniacz gwintow lub
osad i regenerujgc jednocze$nie gwinty
(patrz rys. 12.7). Jesli jest to mozliwe, nalezy
uyC sprezonego powietrza do oczyszczenia
otworéw z resztek pozostatych podczas
gwintowania.

Dobrym  rozwigzaniem jest
wtrysniecie do kazdego otwo-
RAD7I | srodka w aerozolu dysper-
HHULI| gujgcego wodg, uzywajgc do
tego dtugiej rurki, zwykle dotgczanej do
opakowania.

Nalezy bezwzglednie natozy¢ okulary lub
maske ochronng, gdy w ten sposob oczysz-
czasigotwory.

8. Natozy¢ odpowiedni $rodek uszczelnia-
jacy na nowe zaslepki kanatow oleju i wtozy¢
je w otwory w kadtubie oraz dokfadnie je
wkrecic.

9. Jedli silnik nie bedzie sktadany natych-
miast, nalezy przykry¢ go duzg plastikowg
torbg, aby sie nie zabrudzit; zabezpieczy¢
wszystkie wspofpracujgce powierzchnie
i gtadzie cylindrow tak, jak to opisano
wczesniej, aby nie dopusci¢ do korozji.

Sprawdzanie

10. Sprawdzi¢ wzrokowo odlew kadtuba,
czy nie ma na nim $ladow peknigc¢ i korozji.
Sprawdzi¢, czy gwinty w gwintowanych ot-
worach nie sg Sciete. Jesli podczas eks-

ploatacji wystepowaty przypadki wewne-
trznego przecieku cieczy chtodzacej do
uktadu smarowania, warto sprawdzi¢
szczelnos$¢ kadtuba pod cisnieniem w spe-
cjalistycznym warsztacie naprawczym si-
Inikéw, dysponujgcym odpowiednim wypo-
sazeniem. W razie wykrycia uszkodzen
nalezy odda¢ kadtub do naprawy lub wy-
mienic.

11. Sprawdzi¢ gtadzie kazdego cylindra, czy
nie ma na nich $ladow zatarcia i wzerow.
12. Sprawdzi¢ réwniez, czy na gorze cylin-
dra nie utworzyt sie prég, $wiadczacy o nad-
miernym zuzyciu gtadzi cylindra.

13. Zmierzy¢ $rednice kazdego cylindra
w odlegtosci 10 mm od gornej ptaszczyzny
kadtuba, réwnolegle do osi watu korbowego
i prostopadle do niej. Powtérzy¢ pomiar
Srednicy cylindra w odlegtosci 60 mm
i 100 mm od goérnej ptaszczyzny kadtuba,
wykonujagc w sumie sze$¢ pomiarow. Ko-
rzystajagc z wynikéw pomiaréw obliczy¢ wa-
rtos¢ stozkowosci cylindra i owalnosci ka-
zdego cylindra.

Uwaga. Grupy selekcyjne $rednic cylindrow
sg wybite na kadtubie silnika. W silnikach
16 grupy selekcyjne sg wybite na pod-
stawie kadtuba przy kole zamachowym;

H27224

12.13a. W wersjach z silnikiem 1,6 grupy
selekcyjne $rednic cylindrow moga, by¢
okreslone z czterocyfrowego kodu (A)
wybitego na podstawie kadtuba;
pieciocyfrowy kod (B) dotyczy $rednic
tozysk gtownych

12.13b. Oznaczenia grup selekcyjnych
$rednic cylindréw (strzatki) wybite na gornej
ptaszczyznie kadtuba - silnik 2,0

stosowane sg dwa zestawy koddw - cztero-
cyfrowy kod jest przeznaczony dla $rednic
cylindréow, pierwsza cyfra w kolejnosci od-
nosi sie do cylindra nr 1, a ostatnia do
cylindra nr 4 (pieciocyfrowy kod odnosi sie
do otworéw tozysk gtéwnych w kadtubie
silnika - patrz podrozdz. 18). W silnikach
2,0 grupy selekcyjne $rednic cylindrow sa
wybite na gornej ptaszczyznie kadtuba sil-
nika (wspotpracujacej z uszczelkg gtowicy),
z boku kazdego cylindra (patrz rys. 12.13a,
12.13b).

14. Sprawdzi¢ ttoki i pierécienie wedtug
opisu w podrozdziale 13. Luz ttoka w cylind-
rze mozna obliczy¢ odejmujgc warto$¢ $red-
nicy ttoka od wartosci najwiekszej zmierzo-
nej srednicy cylindra.

15. Wyniki wszystkich pomiaréw poréwnac
z danymi technicznymi, zamieszczonymi na
poczgtku niniejszego rozdziatu. Jesli wynik
pomiaru przekracza warto$¢ dopuszczalng,
nalezy przetoczy¢ cylinder, gdy jest to moz-
liwe, na nastepny nadwymiar naprawczy
i zastosowa¢ nowe ttoki nadwymiarowe albo
wymieni¢ kadfub. Warto zasiegng¢ rady
specjalisty co do najlepszego sposobu na-
prawy silnika. W silnikach 1,6 ttoki sa do-
stepne w dwoch nadwymiarach napraw-
czych (0,5 mm i 1,0 mm); w silnikach 2,0
ttoki naprawcze sg dostepne tylko w jednym
nadwymiarze (2,0 mm).

16. Jesli cylindry i tfoki sg w dobrym sta-
nie i nie osiggnety wymiaréw dopuszczal-
nych oraz mogg by¢ zachowane prawid-
towe luzy ttokéw w cylindrach, to moze
tylko by¢é konieczna wymiana pierscieni
ttoka.

17. W takim przypadku cylindry nalezy pod-
da¢ honowaniu, aby umozliwi¢ nowym pier-
Scieniom prawidtowe utozenie i zapewni¢
jak najlepsze uszczelnienie. Konwencjonal-
ny typ honownicy sktada sie z obcigzonych
sprezyng kamieni i jest napedzany wiertarkg
elektryczng. Do honowania potrzeba bedzie
rowniez troche nafty lub oleju oraz szmaty.
Honownica powinna by¢ poruszana do goéry
i w doét cylindra tak, aby $lady powstate po
honowaniu (drobne rysy) utozyty sie w siat-
kowy wzér. Nalezy uzy¢ duzej ilosci oleju
do honowania. W idealnym przypadku rysy
powinny tworzy¢ wzor siatkowy, w ktorym
przecinajg sie pod katem okoto 60°. Nie
nalezy zdejmowac¢ wiekszej warstwy mate-
riatu, niz jest to niezbedne do uzyskania
wymaganego stanu powierzchni. Jesli beda
zamontowane nowe ttoki, producenci ttokow
mogg zaleci¢ wykonczenie powierzchni jako
siatki o innym kacie. Nalezy przestrzegac¢
ich instrukcji. Nie nalezy wycigga¢ gtowicy
honujacej z cylindra podczas jej obrotu
- najpierw nalezy jg zatrzymac. Po zakon-
czeniu honowania nalezy zetrze¢ wszystkie
Slady oleju do honowania. Je$li nie dys-
ponuje sie honownica lub jesli nie jest sie
pewnym, czy samemu wykona sie to zada-
nie prawidtowo, nalezy powierzy¢ honowa-
nie cylindréw specijaliscie od naprawy sil-
nikéw.
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13 Zespot ttoka z korbowoderrhll'“

- sprawdzanie of
‘ "

1. Zanim bedzie mozna rozpoczg¢ spraw-
dzenie, nalezy oczysci¢ zespoty ttoka z kor-
bowodem oraz zdjg¢ z ttokdéw poprzednio
uzywane pierécienie.

2. Ostroznie rozewrzeé¢ poprzednio uzywa-
ne pierscienie i przesuna¢ je przez gorne
czesci ttokoéw. Uzycie dwoch lub trzech
zuzytych blaszek szczelinomierza pomoze
zapobiec wpadnieciu pierscieni do pustych
rowkow (patrz rys. 13.2). Nalezy uwazag,
aby nie zadrapa¢ powierzchni zewnetrznej
ttokdw koncami pierscieni. Pierécienie sg
kruche i pekng, jesli zostang zbyt mocno
rozgiete. Sg rowniez bardzo ostre - nalezy
zabezpieczy¢ wtasne dtonie i palce. Zawsze
nalezy zdejmowac pierécienie przez gorng
czes$¢ ttoka. Przechowaé zestaw pierscieni
razem z odpowiadajgcym im ttokiem, jesli
pierscienie majg by¢ ponownie uzyte.

3. Miekkim skrobakiem zeskroba¢ wszyst-
kie $lady nagaru, ktoére osadzity sie na denku
ttoka. Gdy wiekszo$¢ osadow zostanie ze-
skrobana, do dalszego usuwania osadow
mozna uzy¢ drucianej szczotki (lub kawatka
drobnego ptétna $ciernego).

4. Usung¢ osady nagaru z rowkoéw piers-
cieni w ttoku, uzywajgc do tego celu zuzy-
tego pierécienia, ktéry nalezy przetamac na
potowy (uwaza¢, aby nie przecig¢ palcow
-pierscienie ttokowe majg ostre krawedzie).
Nalezy zwraca¢ uwage, aby usung¢ z ttoka
tylko osady wegla - nie usuwaé warstwy
metalu i nie nacig¢ ani nie zadrapac¢ powie-
rzchni bocznych rowkoéw.

5. Po usunigciu osadéw oczysci¢ zespot
ttoka z korbowodem naftg lub odpowiednim
rozpuszczalnikiem i doktadnie wysuszyé.
Upewni¢ sie, czy otwory odprowadzajgce
olej, znajdujgce sie w rowkach pierscieni
zgarniajgcych, nie sg zatkane.

6. Uzywajgc mikrometru zmierzy¢ $rednice
ttoka prostopadle do osi sworznia (w odleg-
tosci podanej w danych technicznych) i po-
rowna¢ wyniki z wartosciami podanymi
w danych technicznych znajdujgcych sie na
poczatku niniejszego rozdziatu. Grupa selek-
cyjna $rednicy ttoka jest wybita na jego
denku. Wymieni¢ kazdy ttok, ktérego $red-
nica przekracza warto$¢ dopuszczalng.

7. Sprawdzi¢ luz pierscienia w rowku ttoka,
wstawiajgc kazdy pierscien w rowek od
zewngtrz wraz z blaszka szczelinomierza
miedzy gorng powierzchnig pierscienia i gor-
ng powierzchnig rowka w ttoku. Jesli luz jest
nadmierny, nalezy zastosowa¢ nowe piers-
cienie i sprawdzi¢ luz ponownie. Je$li luz
nadal jest za duzy (nawet z nowymi piers$-
cieniami tfoka), to nalezy wymieni¢ ttok.

8. Sprawdzi¢ luzy w zamkach pierscieni,
wstawiajgc kazdy pierscien do cylindra i po-
pychajagc go denkiem ttoka, aby mie¢ pew-
no$¢, ze jest ustawiony prostopadle do
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gtadzi cylindra. Wepchng¢ pierscien w dot
tak, aby cze$¢ prowadzgca ttoka znalazta
sie na jednym poziomie z gorng ptaszczyzng
kadtuba, a nastepnie wyciggng¢ ttok. Uzy-
wajac blaszki szczelinomierza zmierzy¢ luz
w zamku pierscienia. Jesli luz jest nadmier-
ny, wymieni¢ pierscien i powtorzy¢ spraw-
dzenie. Jesli luz nadal jest zbyt duzy (nawet
z nowymi pierscieniami ttoka), to cylinder
nalezy rozwierci¢ lub wymieni¢ (patrz pod-
rozdz. 12).

9. Starannie sprawdzi¢ ttok, czy nie ma
peknie¢ wokot czesci prowadzgcej, wokot
otworéw piast sworznia oraz na powierzch-
niach miedzy rowkami pierscieni.

10. Sprawdzi¢, czy na czesci prowadzgcej
ttoka nie ma $ladoéw naciec i zatar¢, w denku
ttoka nie ma dziur, a na krawedzi denka nie
ma $ladow przypalenia. Jesli cze$¢ prowa-
dzgca nosi $lady nacie¢ lub zataré, moze to
by¢ skutkiem przegrzania silnika lub nienor-
malnego przebiegu spalania, czyli proceséw,
ktorym towarzyszg nadmiernie wysokie tem-
peratury pracy silnika. Woéwczas nalezy
doktadnie sprawdzi¢ uktady chtodzenia
i smarowania. Slady przypalenia na bokach
ttokow wskazujg, ze miaty miejsce prze-
dmuchy. Otwér w denku ttoka lub przypalo-
ne miejsca na krawedzi denka wskazujg, ze
miato miejsce nienormalne spalanie (zbyt
wczesny zapton, spalanie detonacyjne). Je-
$li stwierdzono opisane $lady na ttoku, na-
lezy ustali¢ przyczyne i usung¢ jg -w prze-
ciwnym razie uszkodzenie wystgpi ponow-
nie. Przyczyny mogg obejmowac nieprawid-
towe ustawienie kata wyprzedzenia zaptonu,
przecieki doprowadzanego powietrza Ilub
uszkodzony jeden z witryskiwaczy (w sil-
nikach o wtrysku benzyny).

11. Korozja ttoka w postaci wzeréw wska-
zuje, ze ciecz chtodzgca przeciekata do
komory spalania i do skrzyni korbowej. | tak
jak poprzednio, przyczyna musi by¢ ustalona
lub problemy powtorzg sie w naprawionym
silniku.

12. Dokfadnie sprawdzi¢ kazdy korbowdd,
czy nie ma $ladéw uszkodzenia, takich jak
pekniecia wokot tozysk w stopie i gtowce
korbowodu. Sprawdzi¢, czy korbowdd nie

13.2. Wyjmowanie pierscieni ttoka za
pomocg blaszki szczelinomierza

jest wygiety lub odksztatcony. Uszkodzenie
jest mato prawdopodobne, chyba ze silnik
zatart sie lub bardzo powaznie przegrzat.
Doktadne sprawdzenie zespotu korbowodu
moze by¢ wykonane tylko w autoryzowanej
stacji obstugi Nissana lub przez specjaliste
od naprawy silnikdw, ktorzy dysponujg nie-
zbednym wyposazeniem.

13. W razie potrzeby ttok i korbow6d mozna
rozdzieli¢ oraz roztozy¢ w sposédb opisany
dalej.

14. Uzywajac matego wkretaka o ptaskim
koncu wyjg¢ sprezysty pierscien osadczy
i wypchng¢ sworzen z ttoka (patrz rys.
13.14). W razie potrzeby podeprze¢ tok
i wybi¢ sworzen, uzywajgc odpowiedniego
mtotka lub punktaka, zwracajgc szczegolng
uwage, aby nie zarysowac¢ otworow sworz-
nia w piastach ttoka i gtéwce korbowodu.
Oznaczy¢ ttok, sworzen i korbowod, aby
zapewni¢ ich prawidtowe zamontowanie.
Pozby¢ sie sprezystych pierscieni osad-
czych - nalezy zamontowa¢ nowe piers-
cienie.

15. Sprawdzi¢ sworzen, otwér w piastach
ttoka i tozysko w gtowce korbowodu, czy nie
majg oznak zuzycia lub uszkodzenia. Jesli
dysponuje sie odpowiednimi przyrzgdami
pomiarowymi, zuzycie mozna oceni¢ na
podstawie bezposredniego pomiaru, obli-
czajgc luz sworznia w piastach ttoka i gtowce
korbowodu.

16. Jesli sworzen i tulejka gtéwki korbowodu
sg zuzyte lub luz jest wiekszy od podanego
w danych technicznych, mozna ten problem
rozwigza¢ wymieniajac zaréwno sworzen,
jak i tulejke gtowki korbowodu. Jednakze
wymiana tulejki gtowki korbowodu wymaga
specjalistycznego wyposazenia - niezbedne
sg urzgdzenia do wycisniecia zuzytej tulejki,
a nowa tulejka musi by¢ doktadnie osadzona
i dopasowana.

17. Jesli luz sworznia w piastach ttoka jest
zdecydowanie za duzy, zaréwno ttok, jak
i sworzen nalezy wymieni¢ jako pare in-
dywidualnie dopasowang. Warto zauwazyc,
ze luz ten nie ma jednak az tak krytycznego
znaczenia, jak luz sworznia w gtéwce kor-
bowodu, poniewaz sworzen jest przytrzy-

13.14. Wyjmowanie sprezystych pierscieni
osadczych w celu pdzniejszego
wypchnigcia sworznia z ttoka
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13.20a. Prawidtowe ustawienie korbowodu
i Hoka do montazu -wersje z silnikiem 1,6
1 - numer grupy selekcyjnej ttoka,
2-strzatka wskazujaca przod silnika
(strong napgdu rozrzadu), 3 - dysza oleju
w korbowodzie, 4 - oznaczenie numeru
cylindra na korbowodzie (moze by¢ po
przeciwnej stronie korbowodu)

mywany w piastach ttoka przez pierscienie
osadcze.

18. Sam korbowo6d nie powinien wymagac
wymiany, chyba ze nastgpito jego zaklesz-
czenie lub inne powazne uszkodzenie me-
chaniczne (np. pekniecie). Sprawdzi¢ wzro-
kowo prostoliniowos$¢ osi symetrii korbowo-

|

silnika
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13.20b. Prawidtowe ustawienie korbowodu
i ttoka do zamontowania - wersje

z silnikiem 2,0

1 - numer grupy selekcyjnej ttoka,

2 - strzatka wskazujgca przod silnika
(strone napedu rozrzadu), 3 - dysza oleju
w korbowodzie, 4 - oznaczenie numeru
cylindra na korbowodzie (moze by¢ po
przeciwnej stronie korbowodu)

dow i jesli nie sg proste, nalezy je oddac do
warsztatu naprawy silnikbw w celu doktad-
niejszego sprawdzenia i ewentualnego wy-
prostowania.

19. Sprawdzi¢ wszystkie elementy i naby¢
wszystkie potrzebne czesci zamienne w au-
toryzowanym sklepie Nissana.

20. Ustawi¢ ttok tak, aby poczgtek oznako-
wania znajdujgcego si¢ na denku ttoka (albo
w postaci strzatki albo kropki) byt prawidtowo
ustawiony wzgledem dyszy oleju w trzonie
korbowodu (patrz. rys. 13.20a, 13.20b). Po
prawidtowym ustawieniu ttoka i korbowodu,
poczgtek oznakowania ttoka powinien byc¢
skierowany do przodu silnika, w kierunku
tancucha napedu rozrzadu, a dysza oleju
w korbowodzie powinna by¢ skierowana

w prawg strone kadtuba (patrzac w kierunku
tancucha napedu rozrzadu).

21. Powlec sworzen niewielkg iloscig czys-
tego oleju silnikowego. Wsung¢ go w jedng
piaste piasty ttoka i poprzez otwor w gtowce
korbowodu w drugg piaste ttoka (patrz rys.
13.21).

Uwaga. Zamontowanie sworznia bedzie
znacznie utatwione, jesli ttok zostanie naj-
pierw podgrzany (patrz p. 14). W razie
potrzeby lekko wbi¢ sworzen za pomoca
mtotka i punktaka, upewniajgc sie uprzednio,
ze ttok jest odpowiednio mocno podparty.
22. Sprawdzi¢, czy ttok obraca sie swobod-
nie na sworzniu, a nastepnie zabezpieczy¢
sworzen dwoma nowymi sprezystymi piers-
cieniami osadczymi (patrz. rys. 13.22). Upe-
wni¢ sie, ze oba pierScienie sg prawidtowo
utozone w rowkach ttoka.

14 Wat korbowy
- sprawdzanie

Vi i

Sprawdzanie luzu osiowego
watu korbowego

1. Sprawdzenie luzu osiowego watu kor-
bowego nalezy to wykonac¢, gdy watjeszcze
jest zamontowany w silniku, ale jest juz
gotowy do wyjecia (patrz podrozdz. 11).

2. Sprawdzi¢ luz osiowy za pomocg czujnika
zegarowego, przystawionego do koncowki
watu korbowego. Pchng¢ wat korbowy w jed-
ng strone do oporu i w tym potozeniu
ustawiC¢ czujnik na zero. Pchng¢ wat kor-
bowy w drugg strone do oporu i sprawdzi¢
warto$¢ luzu osiowego (patrz rys. 14.2).
Poréwnanie wyniku pomiaru z wartoscig
podang w danych technicznych umozliwi
podjecie decyzji, czy nalezy zastosowac
nowe potpierscienie oporowe.

3. Jesli nie dysponuje sie czujnikiem zega-
rowym, to do pomiaru luzu osiowego mozna
wykorzystaé szczelinomierz. Najpierw
pchng¢ wat korbowy do oporu do tytu silnika
(w kierunku kota zamachowego), a nastep-

13.21. Po sprawdzeniu prawidtowego
ustawienia ttoka i korbowodu do montazu
wciskanie sworznia we wtasciwe

potozenie...

13.22. .. i zabezpieczanie go w tym
potozeniu dwoma nowymi sprezystymi
pierécieniami osadczymi

14.2. Pomiar luzu osiowego watu
korbowego za pomocg czujnika
zegarowego
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14.3. Pomiar luzu osiowego watu
korbowego za pomocg, szczelinomierza
(strzatka)

nie uzywajgc blaszek szczelinomierza zmie-
rzy¢ szczeling pomiedzy czwartym ramie-
niem wykorbienia (wykorbienie nr 2) a pod-
ktadkg oporowg w tozysku gtébwnym numer
3 (patrz rys. 14.3).

Sprawdzanie

4. Oczysci¢ wat korbowy naftg lub odpo-
wiednim rozpuszczalnikiem, a nastepnie
wysuszy¢ wat, najlepiej sprezonym powie-
trzem.

Uwaga. Podczas uzywania sprezonego po-
wietrza nalezy ostoni¢ oczy okularami
ochronnymi lub maskg. Kanaty oleju nalezy
oczyscic¢ gietkim, migkkim narzedziem o od-
powiedniej $rednicy, aby mie¢ pewnos¢, ze
nie bedg zatkane.

5. Sprawdzi¢ czopy korbowe, czy nie sa
nierébwnomiernie zuzyte (owalnos¢, stozko-
wo$¢) oraz nie majg wzerdw ani pekniec.
6. Zuzyciu tozysk korbowych towarzyszy
wyrazny metaliczny stuk podczas pracy
silnika (szczegolnie wyrazny podczas zwiek-
szania predkosci obrotowej silnika) oraz
spadek cisnienia oleju.

7. Zuzyciu tozysk gtownych towarzyszg in-
tensywne drgania i dudnienia o intensywno-
Sci narastajgcej wraz ze wzrostem predkosci
obrotowej silnika oraz, tak jak poprzednio,
spadek cisnienia oleju.

8. Sprawdzi¢ chropowato$¢ powierzchni
czopOw tozysk przesuwajgc lekko palcem
po powierzchni czopa. Jakakolwiek nieréw-
nos$¢ (ktorej bedzie towarzyszy¢ zuzycie
tozyska) wskazuje na koniecznos¢ prze-
szlifowania (tam, gdzie jest to mozliwe) watu
korbowego lub jego wymiany.

9. Bicie watu korbowego mozna sprawdzi¢,
podpierajgc jego konce w pryzmach i mie-
rzac bicie w $rodkowym tozysku gtéwnym
watu czujnikiem zegarowym. Je$li wskaza-
nia czujnika przekraczajg warto$¢ dopusz-
czalng bicia, nalezy wymieni¢ wat korbowy.
10. Jesli wat korbowy byt przeszlifowywany,
nalezy sprawdzi¢, czy wokot otwordw oleju
nie ma $ladow przegrzania materiatu (otwory
sg zwykle fazowane, totez przegrzanie za-
zwyczaj nie stanowi problemu, chyba ze
szlifowanie zostato wykonane nieostroznie).
Usung¢ wszelkie $lady przegrzania za po-
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14.11 a. Pomiar $rednicy czopatozyska
gtownego watu korbowego za pomocg
mikrometru

e

i
: ‘/_
L i WP
14.11 b. Pomiar $rednicy czopa tozyska
korbowego za pomocg mikrometru

mocg bardzo drobnego pilnika lub skrobaka
i doktadnie oczysci¢ kanaty oleju, tak jak to
opisano wczesniej.

11. Uzywajgc mikrometru zmierzy¢ $rednice
czopow tozysk gtownych i korbowych, a wy-
niki pomiaréw poroéwnac¢ z warto$ciami po-
danymi w danych technicznych (patrz rys.
14.11a, 14.11b). Mierzgc $rednice w wielu
punktach na obwodzie kazdego czopa be-
dzie mozna oceni¢ owalnos$¢ tego czopa.
Dokona¢ pomiaru na obu koncach czopa,
w poblizu ramion wykorbienia, aby oceni¢
stozkowos$¢ czopa. Poréwnac uzyskane wy-
niki z warto$ciami podanymi w danych tech-
nicznych.

12. Sprawdzi¢ powierzchnie czopow na obu
koncach watu korbowego stykajgce sie
z pierscieniami uszczelniajgcymi, czy nie
ma na nich $ladéw zuzycia lub uszkodzenia.
Jesli pierscien uszczelniajgcy wytart gteboki
rowek w czopie watu korbowego, w warsz-
tacie naprawy silnikow nalezy ustali¢, czy
mozliwa jest naprawa watu, czy tez trzeba
go wymienic.

13. Nissan produkuje podwymiarowe pa-
newki zaréwno tozysk gtéwnych, jak i kor-
bowych. W silniku 1,6 sg dwa podwymiary
panewek fozysk gtéwnych (0,25 i 0,50 mm)
i trzy podwymiary panewek tozysk kor-
bowych (0,08; 0,12 i 0,25 mm). W silniku
2,0 jest tylko jeden podwymiar panewek
tozysk gtownych (0,25 mm), ale dostepne
sg trzy podwymiary panewek tozysk kor-

bowych (0,08; 0,12 i 0,25 mm). Wiecej
informacji o dostepnosci czesci nalezy uzy-
ska¢ w autoryzowanym sklepie Nissana.
Jesli sg dostepne podwymiarowe panewki
tozysk, a wat korbowy zostat zuzyty ponad
dopuszczalng granice, moze by¢ mozliwa
regeneracja watu korbowego i zamocowa-
nie podwymiarowych panewek pod warun-
kiem, ze czopy watu korbowego nie byly
jeszcze szlifowane. Nalezy zasiegna¢
rady w autoryzowanej stacji obstugi Nis-
sana lub specjalisty od naprawy silnikow
co do najwtasciwszego sposobu postepo-
wania.

15 tLozyska gtowne

i korbowe - sprawdzanie QD

1. Pomimo, ze panewki tozysk gtéwnych
i korbowych powinny by¢ wymieniane pod-
czas naprawy gtéownej silnika, poprzednio
uzywane panewki nalezy zatrzymaé, aby
doktadnie je sprawdzi¢, poniewaz mogg
dostarczy¢ cennych informacji o stanie sil-
nika. Panewki tozysk sg selekcjonowane
pod wzgledem grubosci, a grupa selekcyjna
panewki jest oznaczona barwnym kodem
naniesionym na niej.

2. Uszkodzenie tozysk moze powstac z po-
wodu niedostatecznego smarowania, obec-
nosci zanieczyszczen lub innych obcych
czgstek, przecigzenia silnika lub korozji. Bez
wzgledu na przyczyne uszkodzenia tozysk,
musi ona zosta¢ usunieta przed ztozeniem
silnika, aby zapobiec ponownym uszkodze-
niom fozysk (patrz rys. 15.2).

15.2. Typowe uszkodzenia tozysk

A - zadrapania spowodowane
zanieczyszczeniami; zanieczyszczenia
osadzone w materiale tozyska,

B - niedostateczne smarowanie; warstwa
tozyskowa wytarta, C - nieprawidtowe
osadzenie; jasne (wypolerowane) miejsca,
D - stozkowy czop; warstwa tozyskowa
usunieta na catej szerokosci powierzchni,
E - promieniowe wytarcie krawedzi,

F - peknigcia zmeczeniowe; kratery

i zagtebienia




Pierscienie ttoka

3. Aby sprawdzi¢ panewki tozysk, nalezy
wyjac je z kadtuba, a takze z pokryw tozysk
gtéwnych, korbowodéw i pokryw stép kor-
bowodow. Utozy¢ je na czystej powierzchni
w tym samym potozeniu, w ktérym sg za-
montowane w silniku. Umozliwi to skojarze-
nie problemow zwigzanych z fozyskami
z odpowiadajgcymi im czopami watu kor-
bowego. Nie nalezy dotyka¢ wewnetrznych
powierzchni panewek palcami podczas ich
sprawdzania, poniewaz sg delikatne i tatwo
mozna je zadrapac.

4. Zanieczyszczenia oraz inne obce czgstki
przedostajg, si¢ do silnika w rézny sposob.
Mogg, by¢ pozostawione w silniku podczas
sktadania lub mogg przedosta¢ sige przez
filtry albo uktad przewietrzania skrzyni kor-
bowej. Mogg przedosta¢ sie¢ do oleju,
az niego do fozysk. Czesto sg to metalowe
opitki pochodzace z obrobki mechanicznej
i normalnego zuzycia silnika. Resztki mate-
rialu Sciernego czasami pozostajg w ele-
mentach silnika po szlifowaniu, szczegolnie
po niedoktadnym oczyszczeniu czesci. Bez
wzgledu na zrodto pochodzenia, te obce
ciata czesto koncza swoéj zywot w silniku
wbite w miekka warstwe materiatu tozyska
i sg fatwe do rozpoznania. Duze czgstki nie
wbiaja sie w tozysko, ale sg przyczyng
zadrapan i wyztobien powierzchni panewek
i czopoéw tozysk. Najlepszym sposobem
zabezpieczenia przed tymi przyczynami
uszkodzenia tozysk jest staranne oczysz-
czenie wszystkich czesci i utrzymywanie ich
w nienagannej czystosci podczas sktadania
siinika. Zaleca sig rowniez czeste i regularne
wymiany oleju silnikowego oraz filtru oleju.
5. Niedostateczne smarowanie (lub powaz-
ne uszkodzenie uktadu smarowania) ma
wiele wzajemnie zaleznych przyczyn. Nad-
mieme nagrzanie (powodujace rozrzedzenie
oleju), przeciazenie (wyciskajace olej z po-
wierzchni tozyska) i wyciek oleju (z powodu
nadmiernego luzu w tozyskach, zuzytej po-
mpy oleju lub duzych predkosci obrotowych
sinika) przyczyniajg sie do nieprawidtowego
smarowania. Zatkane kanaty oleju, co zwyk-
le jest wynikiem niewspotosiowego ustawie-
nia otworéw oleju w panewkach fozysk,
rowniez beda ograniczaty doptyw oleju do
tozysk i powodowaty ich niszczenie. Gdy
przyczyng uszkodzenia tozyska jest niewy-
starczajgce smarowanie, materiat fozyska
jest Scierany lub wyciskany ze stalowego
podtoza panewki, temperatury za$s moga
wzrasta¢ do wartosci, przy ktérych stalowe
podtoze przybiera barwe niebieskag z powo-
du przegrzania.

6. Przyzwyczajenia w sposobie prowadze-
nia samochodu majg Scisle okreslony wptyw
na trwatos¢ fozysk. Petne otwarcie przepus-
tnicy, praca przy matych predkosciach ob-
rotowych (duze obciagzenie silnika) powodujg
bardzo duze obcigzenie tozysk, z tendencja,
do wyciskania filmu oleju. Tego typu ob-
cigzenia powoduja, ze fozyska wyginajg sie,
co z kolei powoduje drobne pegkniecia na
powierzchni tozyska (pekniecia zmeczenio-

we). Ostatecznie materiat fozyska zostaje
oderwany od stalowego podfoza.

7. Jazda na krotkich odcinkach prowadzi do
korozji tozysk, poniewaz ilo$¢ ciepta wydzie-
lajgca sie w silniku jest niewystarczajaca do
usuniecia skondensowanej pary wodnej i od-
dziatujgcych korozyjnie gazow. Te produkty
gromadzg si¢ w oleju silnikowym, tworzgc
kwasy i osady. Poniewaz olej jest doprowa-
dzany do fozysk silnika, kwas atakuje mate-
riat fozysk, wywotujac jego korozje.

8. Nieprawidtowy montaz tozysk podczas
sktadania silnika réwniez prowadzi do ich
uszkodzenia. W zbyt ciasno zmontowanych
tozyskach wystepuje zbyt maty luz promie-
niowy, ktéry ogranicza doptyw oleju do
tozyska. Zanieczyszczenia lub obce czgstki
state uwiezione za panewka tozyska powo-
dujg utworzenie sig na powierzchni tozyska
wypuktych miejsc, prowadzgcych do uszko-
dzenia tozyska.

9. Podczas montazu nie nalezy dotykac¢
wewnetrznych powierzchni panewek palca-
mi, gdyz grozi zadrapaniem delikatnej po-
wierzchni lub osadzeniem na niej czgstek
zanieczyszczen.

10. Panewki tozysk powinny zosta¢ wymie-
nione podczas naprawy gtownej silnika;
niewykonanie tego jest fatszywie pojetg
oszczednos$cig. Szczegodty dotyczace do-
boru panewek fozysk podano w podroz-
dziale 17.

16 Naprawa silnika
- kolejnos¢ sktadania

1. Przed rozpoczeciem skfadania silnika
nalezy upewnic¢ sig, czy zostaty zgromadzo-
ne wszystkie nowe czesci i czy sg dostgpne
wszystkie niezbedne narzedzia. Nalezy
przeczyta¢ doktadnie caty opis sktadania,
aby zapozna¢ si¢ z zakresem przewidzia-
nych prac oraz upewni¢ sie, ze wszystkie
elementy potrzebne do skfadania silnika sa
pod reka. Oprocz wszystkich podstawowych
narzedzi i materiatow potrzebny bedzie $ro-
dek do zabezpieczania gwintow. Bedzie
rowniez potrzebna tuba $rodka uszczelnia-
jacego do tgczenia powierzchni, ktore sty-
kajg sie ze sobg bezposrednio (bez uszcze-
lek); zaleca sie uzycie oryginalnego $rodka
uszczelniajgcego (Genuine Liquid Gasket)
firmy Nissan.

2. W celu oszczgdnosci czasu i uniknigcia
problemow sktadanie silnika zaleca sie wy-
kona¢ w nastepujacej kolejnosci:

a) wat korbowy (podrozdz. 18);

b) zespoty ttokow z korbowodami
rozdz. 19);

c) gtowica silnika (patrz rozdz. 2A lub 2B
- zaleznie od wersji silnika);

d) fancuch(y) rozrzadu i pokrywa (patrz
rozdz. 2A lub 2B -zaleznie od wersji silnika);
e) miska olejowa (patrz rozdz. 2A lub 2B
- zaleznie od wersji silnika);

(pod-

f) koto zamachowe (patrz rozdz. 2A lub 2B
- zaleznie od wersji silnika);

g) elementy zewnetrzne silnika.

3. Przed sktadaniem wszystkie elementy
silnika powinny by¢ czyste i suche, a wszys-
tkie ich uszkodzenia usunigte. Elementy
powinny by¢ roztozone (lub znajdowac sie
w indywidualnych pojemnikach) na idealnie
czystej powierzchni.

17 Pierscienie ttoka
- zamontowanie

1. Przed zamontowaniem nowych pier$cieni
ttoka nalezy sprawdzi¢ luz w ich zamkach,
tak jak to opisano dalej.

2. Utozy¢ zespoty ttokdw i korbowoddw oraz
komplety nowych pier$cieni, tak zeby kom-
plety pierscieni byty przyporzgdkowane tym
samym ttokom i cylindrom podczas pomiaru
luzbw w zamkach, a nastepnie podczas
skfadania silnika.

3. Wstawi¢ goérny pierscien do pierwszego
cylindra i popchng¢ go w doét, uzywajgc do
tego denka ttoka. Zapewni to prostopadte
ustawienie pierscienia ttoka do gtadzi cylin-
dra. Popchna¢ pierscien w dot cylindra tak,
aby ptaszcz ttoka znalazt sie¢ na wysokosci
gornej ptaszczyzny kadtuba, a nastepnie
wyjgc ttok.

4. Zmierzy¢ luz w zamku pierScienia za
pomocyg szczelinomierza i poréwnac wynik
pomiaru z wartoscig podang w danych tech-
nicznych (patrz rys. 17.4).

5. Jesli luz jest zbyt maty (nieprawdopodob-
ne, jesli uzyto oryginalnych czesci Nissana),
musi zosta¢ powiekszony, bo inaczej konce
pierscienia mogg styka¢ sie ze sobg w cza-
sie pracy silnika, powodujac powazne
uszkodzenia. Najlepiej wybra¢ inny piers-
cien, zapewniajgcy wtasciwy luz. W przeciw-
nym razie nalezy zwigkszy¢ luz ostroznie,
spitowujac konce pierscienia drobnym pil-
nikiem. W tym celu nalezy zamocowac pilnik
w imadle z migkkimi szczgekami, wsung¢
pierscien na pilnik tak, aby konce pierscienia
stykaty sie z powierzchnig pilnika i powoli
przesuwac pierscien po pilniku, zdejmujac
w ten sposob materiat z jego koncow. Nale-

—

&
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17.4. Pomiar luzu w zamku pierscienia
ttoka
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17.9a. Zaktadanie sprezystego rozpieracza
pierscienia zgarniajgcego...

l N

17.9b... a nastgpnie wsuwanie goérnego
ptaskiego pierscienia (opis w tekscie)

zy przy tym zachowa¢ ostroznosc¢, ponie-
waz pierscienie #oka sg ostre i fatwo sie
tamig,.

6. W przypadku zastosowania nowych pier-
Scieni jest nieprawdopodobne, aby luz w za-
mku byt za duzy. Jesli luzy sg zbyt duze,
sprawdzi€, czy pierscienie zostaty dobrane
prawidtowe do typu silnika i wymiaru $red-
nicy cylindra.

7. PowtoOrzy¢ sprawdzenie luzu w zamku
dla kazdego pierscienia w pierwszym cylin-
drze, a nastepnie dla pierscieni w pozo-
statych cylindrach. Nalezy pamietac, aby
trzymac razem pierscienie i ttoki dopasowa-
ne do konkretnego cylindra silnika.

8. Po sprawdzeniu luzu i dobraniu wtas-
ciwych pierscieni mozna je zatozy¢ na ttoki.
Uwaga. Zawsze nalezy stosowaC sie¢ do
instrukcji dostarczanej wraz z zestawami
nowych pierscieni - rozni producenci moga,
zalecaC rozny sposéb zamontowania. Nie
wolno zamienia¢ pierwszego pierscienia
uszczelniajgcego (gérnego) z drugim ($rod-
kowym), poniewaz majg one rozne przekroje
poprzeczne.

9. Pierscien zgarniajgcy (dolny) zaktada sie
jako pierwszy. Skfada sie on z trzech od-
dzielnych elementow. Wsung¢ sprezysty
rozpieracz w rowek ttoka, nastepnie wsungc
gorny ptaski pierscien do rowka pomiedzy
rozpieracz a gorng powierzchnie rowka,
a nastepnie wsung¢ dolny pftaski pierscien
w taki sam sposob (patrz rys. 17.9a, 17.9b).
10. Jako nastepny zakfada sie drugi piers-
cien uszczelniajgcy (Srodkowy).

122

17.10a. Schemat zaktadania pierscieni
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17.1 Ob. Schemat zaktadania pierscieni
ttoka - silnik 2,0

1 - silnik SR20DE, 2 - silniki SR20Di
i SR20De

a - strona gorna, b - strona z wybitym
znakiem

17.10c. Oznakowanie identyfikacyjne
(strzatka) pierscienia ttoka

Uwaga. Drugi pierscien uszczelniajgcy ro-
zni sie od pierwszego przekrojem poprze-
cznym. Upewniajgc sie, ze pierScien jest
zatozony prawidtowg, strong, do gory (w
silnikach 2,0 znaki identyfikacyjne piers-
cieni powinny by¢ skierowane do gory),
witozy¢ pierscien do Srodkowego rowka
w toku zwracajgc uwage, aby nie roz-
ciggaC pierscienia wiecej niz jest to nie-
zbedne (patrz. rys. 17.10a, 17.10.b,
17.10c).

11. ZatozyC pierwszy pierscien uszczelnia-
jacy (gorny) w taki sam sposob, upewniajgc
sie, ze zostat zatozony prawictows strong

1. pierécien uszczelniajgcy

%
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—
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AN

2. pierscien
uszczelniajgcy
H27229 |

1

17.12. Schemat rozstawienia zamkow
pierscieni toka

1 - sprezysty rozpieracz pierscienia
zgarniajgcego, 2 - dolny pfaski pierscien
pierscienia zgarniajgcego, 3 - gorny ptaski
pierécien pierscienia zgarniajgcego

do gory. Jesli pierscien jest symetryczny,
nalezy wlozy¢ go tak, aby znak identyfikacyj-
ny byt skierowany do gory.

12. Po zatozeniu na ttok wszystkich piers-
cieni rozstawi¢ zamki pierscieni, jak poka-
zano na rysunku (patrz rys. 17.12).

13. Powtorzy¢ poprzednio podane czynno-
Sci dla pierscieni pozostatych ttokow.

n

18 Wat korbowy - zamon-
towanie i sprawdzanie
luzu w fozyskach gtéwnych "

n

Dobor nowych panewek
gtownych

Uwaga. Ninigjsza informacja odnosi si¢ tylko
do panewek o nominalnym rozmiarze. Pod-
wymiarowe panewki nie sg selekcjonowane.
1. Nowe panewki dobiera sie na podstawie
znakow identyfikacyjnych znajdujgcych se
na wale korbowym i kadtubie silnika.

2. Znaki zwigzane z watem korbowym sg
wybite na bocznej powierzchni ramienia
wykorbienia cylindra numer 1 (pofozonego

18.2. Kody oznaczen cyfrowych czopow
tozysk gtownych watu korbowego (1) i kody
oznaczen cyfrowych czopdw tozysk
korbowych (2)




—_—

Wat korbowy

najblizej tancucha napedu rozrzadu). Piecio-
cyfrowy kod odnosi sie do $rednic czopow
tozysk gtéwnych - pierwsza cyfra w kolejno-
Sci odnosi sie do czopa tozyska numer 1,
a ostatnia do czopa numer 5 (patrz rys.
18.2).

Uwaga. W niektorych silnikach na ramieniu
wykorbienia jest wybity réwniez kod cztero-
cyfrowy; te cyfry odnoszg si¢ do czopow
tozysk korbowych (patrz podrozdz. 19).

3. Znaki zwigzane z kadtubem silnika sg
wybite na podstawie kadtuba od strony kota
zamachowego. W silnikach 1,6 znajdujg sig
dwa zestawy kodow; pieciocyfrowy kod od-
noszacy sie do $rednic tozysk gtownych
-pierwsza cyfra w kolejnosci odnosi sie do
czopa fozyska gtbwnego numer 1, a ostatnia
do czopa numer 5 (czterocyfrowy kod odnosi
sie do grup selekcyjnych $rednicy cylind-
row). W silnikach 2,0 znajduje sie tylko
jeden pieciocyfrowy kod; pierwsza cyfra
w kolejnosci odnosi sie do czopa tozyska
gtébwnego numer 1, a ostatnia do czopanr 5
(patrz rys. 18.3a, 18.3b).

4. Odszuka¢ numery identyfikacyjne obu
rodzajow czopdw watu korbowego i $rednic
tozysk w kadtubie silnika i wybra¢ wtasciwg,
grupe selekecyjng panewek fozysk gtownych
odpowiednig dla kazdego czopa, wykorzys-
tujgc do tego tabele zamieszczong ponizej.
Grupa selekcyjna kazdej panewki jest ozna-
czona kroplg farby na boku panewki.

Kod na
wale
korbowym

Kolor
oznaczenia
grupy
selekcyjnej
panewek
gtéwnych

Kod na
kadtubie

Silnik 1,6

czarny
brgzowy
zielony
brgzowy
zielony
264ty
zielony
z0tty
niebieski

NNt a2 OO0 0
N2 ONa2ONa2O

o N

ilnik 2,0

czarny
brgzowy
zielony
z0tty
brgzowy
zielony
2064ty
niebieski
zielony
2064ty
niebieski
rozowy
264ty
niebieski
rozowy
biaty (lub bez
kolorowego
oznaczenia)
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18.3a. Grupy selekcyjne $rednic otworow
gniazd fozysk gtéwnych w kadtubie silnika
mozna ustali¢ na podstawie
pieciocyfrowego kodu (A) wybitego na
podstawie kadtuba. Czterocyfrowy kod (B)
odnosi sie do grup selekcyjnych $rednic
cylindréw - wersje z silnikiem 1,6

(8

18.3b. Grupy selekcyjne $rednic otworéow
gniazd fozysk gtéwnych w kadtubie silnika
wybite na podstawie kadtuba (strzatka)

- wersje z silnikiem 2,0

Sprawdzanie luzu w tozyskach
gtéwnych

5. Oczysci¢ zewnetrzne powierzchnie pa-
newek i gniazda panewek zaréwno w ka-
dtubie silnika, jak i w pokrywach tozysk
gtownych.

6. Wcisng¢ panewki gtéwne do gniazd,
zwracajac uwage, aby zaczep wykonany

w kazdej panewce znalazt sie¢ w wybraniu
wykonanym w kadtubie silnika lub w gniez-
dzie pokrywy tozysk gtéwnych. Uwaza¢, aby
nie dotkng¢ palcami powierzchni wewnetrz-
nej panewek. Nalezy zwroci¢ uwage, ze
wszystkie goérne panewki tozysk gtownych
majg rowki i otwory oleju; dolne panewki sg
petne (patrz rys. 18.6a, 18.6b). Jesli do
sprawdzenia bedg stosowane poprzednio
uzywane panewki, nalezy upewni¢ sig, czy
sg umieszczone w tych samych miejscach,
w ktorych znajdowaty sie przed wyjeciem.
Luz w tozyskach gtownych mozna sprawdzi¢
jednym z dwoéch sposobodw.

7. Pierwszy sposob (trudny do wykonania
bez $rednicowek mikrometrycznych o roz-
nych zakresach pomiarowych lub przyrzg-
déw do pomiaréw wewnetrznych i zewnet-
rznych) polega na przymocowaniu pokryw
tozysk gtownych do kadtuba silnika wraz
Zz umieszczonymi w nich panewkami gtow-
nymi. Po prawidtowym przykreceniu Srub
mocujacych pokrywy tozysk gtéwnych nale-
zy zmierzy¢ S$rednice wewnetrzng kazdej
ztozonej pary panewek. JeS$li zostang row-
niez zmierzone $rednice czopow gtéwnych
na wale korbowym, to po odjeciu Srednic
czopow od odpowiadajgcych im Srednic
wewnetrznych panewek uzyska sie wartos¢
luzu promieniowego w tozyskach gtéwnych.
8. Drugi sposéb (bardziej doktadny) polega
na zastosowaniu precikbw pomiarowych
4Plastigauge”. Precik pomiarowy stanowi
cienki idealnie okraggty precik pomiarowy,
ktory zostaje $cisniety miedzy panewka
tozyska i czopem. Po wyjeciu panewki precik
jest odksztatcony, a jego odksztatcenie moz-
na zmierzy¢ za pomocg specjalnej podziatki
na opakowaniu dostarczanym wraz z zesta-
wem. Odksztatcenie precika jest miarg luzu
w fozysku. Preciki ,Plastigauge” powinny by¢
dostepne w sklepie z cze$ciami zamiennymi
Nissana albo w innym duzym sktadzie moto-
ryzacyjnym. Sposéb uzycia precikéw pomia-
rowych Plastigauge opisano dale;j.

9. Gdy goérne panewki tozysk gtéwnych
znajdujg sie we witasciwych gniazdach,
ostroznie utozy¢ wat korbowy w fozyskach.
Nie stosowa¢ zadnego smaru; czopy watu

T e

18.6a. Wkiadanie gornej panewki gtowne;j
(z rowkiem) ze zwr6ceniem uwagi na
umieszczenie jej zaczepu w wycieciu
pokrywy (strzatka)...

18.6b. ... i wktadanie dolnej panewki
gtownej w pokrywe ze zwroceniem uwagi
na umieszczenie jej zaczepu w wycieciu
pokrywy (strzatka)
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18.10. Precik pomiarowy Plastigauge
utozony na czopie gtbwnym watu
korbowego

korbowego i panewki tozysk muszg byc
doskonale czyste i suche.

10. Odcig¢ kilka kawatkow precika ,Plas-
tigauge” o odpowiedniej dtugosci (powinny
byC nieco krotsze niz szerokos¢ tozysk
gtoéwnych) i utozy¢ po jednym preciku wzdtuz
kazdego czopa watu korbowego, réwnolegle
do osi watu (patrz rys. 18.10).

11. Wisilnikach 1,6 przy doinych panewkach
tozysk gtownych umieszczonych w gniaz-
dach, natozy¢ pokrywy tozysk gtownych
wykorzystujac znaki identyfikacyjne do pra-
widtowego zamocowania kazdej pokrywy.
WtozyC sruby mocujgce pokrywy i w kolej-
nosci pokazanej na rysunku 18.27 dokreca¢
je rownomiernie oraz stopniowo podanym
momentem. Uwaza¢, aby podczas dokre-
cania nie poruszy¢ precikow ,Plastigauge”
ani nie obréci¢ watu korbowego.

12. W silnikach 2,0 przy dolnych panewkach
tozysk gtownych umieszczonych w gniaz-
dach natozy¢ pokrywy tozysk gtownych,
wykorzystujac znaki identyfikacyjne do pra-
widtowego umieszczenia kazdej pokrywy.
Zatozy¢ odlewany wspornik pokryw fozysk
gtéwnych (jesli wystepuje), a nastepnie wto-
zy¢ $ruby mocujgce i dokreci¢ je wedtug
opisu w punktach 35 do 37. Uwaza¢, aby
podczas dokrecania nie poruszy¢ precikow
+Plastigauge” ani nie obroci¢ watu korbowego.
13. We wszystkich silnikach, postepujgc
w Kkolejnosci odwrotnej do pokazanej na
rys. 18.27 lub 18.35a (zaleznie od roz-
wigzania), stopniowo poluzowywac sruby
mocujgce pokrywy fozysk gtownych, o je-
den obrét na raz. Po poluzowaniu wszyst-
kich srub wykreciC je i wyjg¢ z kadtuba
silnika.

14. Zdjg¢ wspornik pokryw fozysk gtéwnych
oraz pokrywy tozysk gtownych (zaleznie od
rozwigzania), nadal zachowujac ostroznosc¢,
aby ani nie poruszy¢ precikow ,Plastigauge”
ani nie obroci¢ watu korbowego.

15. Porownac szerokos¢ zgniecionego pre-
cika ,Plastigauge™ na kazdym czopie z po-
dziatkg wydrukowang, na opakowaniu preci-
kow ,Plastigauge” i odczyta¢ wartos¢ luzu
w tozyskach. Porowna¢ odczytang warto$c
luzu z wartoscig podang w danych tech-
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18.15. Pomiar szerokos$ci zgniecionego
precika pomiarowego Plastigauge za
pomocg, podziatki znajdujgcej sie na
opakowaniu

nicznych na poczgtku niniejszego rozdziatu
(patrz rys. 18.15).

16. Jesli warto$¢ luzu nie odpowiada war-
tosci podanej w danych technicznych, to
panewki tozysk mogg mie¢ niewfasciwy
rozmiar (lub sg nadmiernie zuzyte, jesli
byty stosowane oryginalne panewki). Przed
podjeciem decyzji, ze niezbedne sg nowe
panewki nalezy upewni¢ sie, ze podczas
pomiaru luzu miedzy panewkami tozysk
a ich pokrywami lub kadtubem nie zostaty
uwiezione zadne zanieczyszczenia lub olej.
Jesli precik pomiarowy ,Plastigauge” po
odksztatceniu byt na jednym koncu czopa
szerszy niz na drugim, to czop moze by¢
stozkowy.

17. Jesli przy zastosowaniu wczesniegj
uzywanych panewek wartos¢ luzu nie od-
powiada wartosci wifasciwej, powtorzy¢
sprawdzenie luzu, uzywajagc nowych pane-
wek. Jesli luz zmierzony z nowymi panew-
kami nadal nie odpowiada wartoéci poda-
nej w danych technicznych, nalezy zasieg-
ngC porady w stacji obstugi Nissana Iub
w warsztacie naprawy silnikow. Ich pra-
cownicy doradzg najlepszy sposob poste-
powania, ale prawdopodobnie bedzie ko-
nieczne oddanie watu do przeszlifowania
czopow i zatozenie nadwymiarowych pa-
newek.

18. W razie potrzeby mozna zakupi¢ wy-
magane grupy selekcyjne panewek i po-
wtorzy¢ sprawdzenie luzu roboczego wedtug
podanego wczesniej opisu.

19. Na zakonczenie sprawdzania ostro-
znie usungC pozostatoSC materiatu pre-
cikow pomiarowych ,Plastigauge” z watu
korbowego i panewek paznokciem lub dre-
wnianym albo plastykowym skrobakiem,
aby nie uszkodzi¢ powierzchni tozysk gfo-
wnych.

Koncowy montaz watu
korbowego

Silnik1,6
20. Jeszcze raz wyja¢ wat korbowy z kad-
tuba silnika.

18.21. Powlekanie panewki gtownej
czystym olejem silnikowym...

18.22.... a nastgpnie wstawianie
potpierscienia oporowego ze zwrdéceniem
uwagi, aby jego powierzchnia z rowkiem
byta skierowana na zewnatrz kadtuba

21. Umiesci¢ panewki gtdwne w gniazdach,
tak jak to opisano w punktach 5 i 6. JeSi
zaktada sie nowe panewki, upewnic sie, ze
wszystkie $lady zabezpieczajgcego smaru
zostaty usuniete za pomocg, nafty. Wytrze¢
do sucha panewki i korbowody nie strzepig-
cg sie szmatg. Powlec obficie $Swiezym
olejem silnikowym kazdg panewke w kad-
tubie silnika (patrz rys. 18.21).

22. Uzywajgc odrobiny smaru przyczepi¢
gorne potpierscienie oporowe do bocznych
powierzchni gornej czesci obudowy fozyska
gtébwnego numer 3; zwrécic uwage, ay
rowki oleju znajdujgce sie w kazdym pdt
pierécieniu byly skierowane na zewnghrz
kadtuba silnika (patrz rys. 18.22).

23. Whozy¢ wat korbowy i sprawdzi¢ ez
osiowy watu, tak jak opisano w podroz-
dziale 14.

24. Starannie zetrze¢ smar ze wspotpracu-
jacych powierzchni kadtuba silnika i pokryw
tozysk gtéwnych.

25. Powlec dolne panewki w pokrywach
tozysk gtéwnych czystym olejem silnikowym.
UpewniC sie, ze wystepy ustalajgce w pa-
newkach znajdujg sie w odpowiadajgcych
im zagtebieniach w pokrywach.

26. Natozy¢ pokrywy tozysk gtéwnych, kie-
rujgc sie znakami identyfikacyjnymi, aby
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18.27. Kolejnos¢ dokrecania $rub mocujgcych pokrywy tozysk gtownych - silnik 1,6

18.34a. Wktadanie pokrywy tozyska 18.34b. ... a nastepnie (w silniku 2,0)
gtbwnego ze zwrdéceniem uwagi na zaktadanie wspornika pokryw tozysk
naniesiony na niej znak w celu gtéwnych i wktadanie $ruby mocujgcej
prawidtowego jej ustawienia - silnik 2,0... z podktadka,

ustawi¢ pokrywy we wifasciwym miejscu
w odpowiedni sposéb. Wtozy¢ $ruby mocu-
jgce, dokrecajgc je tylko reka.

27. Postepujac w pokazanej kolejnosci, do-
kreci¢ sruby mocujace pokrywy tozysk gtow-
nych okoto potowg momentu podanego
w danych technicznych (patrz rys. 18.27).
Nastepnie w tej samej kolejnosci dokrecic
Sruby ostatecznie wtasciwym momentem.
Przed przejsciem do realizacji dalszych
czynnos$ci sprawdzi¢, czy wat korbowy ob-
raca sie bez oporow.

28. Wtozy¢ zespoty ttokow i korbowodow,
tak jak to opisano w podrozdziale 19.

29. Upewni¢ sie, ze wspotpracujgce powie-
rzchnie obudowy tylnej pokrywy i kadtuba
silnika sg czyste oraz suche. Zanotowac
prawidtowg gtebokos¢ osadzenia tylnego
pierscienia uszczelniajgcego w gniezdzie
pokrywy, a nastepnie, uzywajac duzego
wkretaka o ptaskim koncu, wyja¢ ten piers-
cien z gniazda pokrywy.

30. Wtozy¢ nowy tylny pierscien uszczelnia-
jacy do gniazda pokrywy kadtuba, zwracajgc
uwage, aby krawedz uszczelniajgca piers-
cienia byfa skierowana do wewnatrz. Lekko
stukajac, wprowadzi¢ pierécien uszczelniajg-
cy do gniazda nie przekrzywiajagc go, az
znajdzie sie¢ na tej samej gtebokosci, ktorg
zanotowano przed wymontowaniem.

31. Natozyc¢ cienki wateczek odpowiedniego
Srodka uszczelniajgcego na powierzchnie
tylnej pokrywy wspotpracujacej z kadtubem
i upewni¢ sig, ze kotki ustalajgce sg na
swoich miejscach. Przesung¢ tylng pokrywe
przez tylny koniec watu korbowego i dosu-
ng¢ jg do kadtuba silnika. Dokreci¢ $ruby
mocujace tylng pokrywe momentem poda-
nym w danych technicznych.

32. Zamontowa¢ koto zamachowe, tancu-
chy napedu rozrzgdu i miske olejowa wedtug
opisu podanego w rozdziale 2A.

18.35a. Wedtug kolejnosci dokrecania srub pokryw fozysk
gtownych (strzatki)...

18.35b. ... dokrecanie $rub momentem w 1. etapie...
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T

18.36.... i dokrecanie ich o odpowiedni kat
w 2. etapie (opis w tekscie)

Silnik2,0

33. Wykona¢ czynnosci opisane poprzednio
w punktach 20 do 25.

34. Natozy¢ pokrywy tozysk gtéwnych,
zwracajgc uwage na znaki identyfikacyjne,
aby zapewniC ustawienie pokryw we wtas-
ciwym miejscu w odpowiedni sposob. Zato-
zy¢ wspornik pokryw fozysk gtownych i wto-
zy¢ Sruby mocujgce, dokrecajac je na razie
tylko reka (patrz rys. 18.34a, 18.34b).

35. Stopniowo i w odpowiedniej kolejnosci
dokreciC Sruby mocujgce tozyska gtéwne
momentem przewidzianym dla 1. etapu,
uzywajac do tego klucza dynamometrycz-
nego i odpowiedniej nasadki (patrz rys.
18.35a, 18.35b).

36. W ustalonej kolejnosci dokreci¢ Sruby
pokryw fozysk gtownych o kat podany dla 2.
etapu dokrecania (patrz rys. 18.36). W mo-
delach fazy | i fazy Il, jesli nie dysponuije sie
przyrzgdem do pomiaru kata, dokreci¢ Sruby
w ustalonej kolejnosci momentem podanym
dla 2. etapu.

37. W modelach fazy lll, po dokreceniu
$rub o kat podany dla 2. etapu, stopniowo
poluzowa¢ catkowicie wszystkie sruby w ko-
lejnosci odwrotnej do ich dokrecania. Na-
stepnie stopniowo w odpowiedniej kolejnosci
dokreci¢ sruby momentem podanym dla 3.
etapu. Na koniec dokreci¢ $ruby w ustalonej
kolejnosci o kat podany dla 4. etapu.

38. Zanim przejdzie sie do wykonywania
dalszych czynnosci sprawdzi¢, czy wat kor-
bowy obraca sie swobodnie, a nastepnie
zamontowa¢ pozostate elementy wedtug
opisu podanego w punktach 28 do 32.

19 Zespot thoka z korbowodem .
- zamontowanie &
i sprawdzanie luzu Ay
w fozyskach korbowych N

Uwaga. Niniejsze informacje majg zastoso-
wanie tylko do panewek o nominalnym
rozmiarze. Nadwymiarowe panewki nie maja,
grup selekcyjnych.
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19.5. Umieszczanie panewki

w odpowiednim korbowodzie ze
zwroceniem uwagi na umieszczenie jej
zaczepu w korbowodzie (strzatka)

Dobdr nowych panewek
korbowych

1. Nowe panewki korbowe sg dzielone na
grupy selekcyjne z wykorzystaniem znakow
identyfikacyjnych znajdujacych sie na wale
korbowym.

2. Znaki na wale korbowym sg wybite albo
na bocznej powierzchni ramienia wykorbie-
nia cylindra numer 1 (na koncu watu kor-
bowego od strony tancucha napedu roz-
rzagdu), albo na bocznej powierzchni ramie-
nia wykorbienia cylindra numer 4 (na koncu
watu korbowego od strony kota zamacho-
wego lub tarczy napedowej). Czterocyfrowy
kod odnosi sie¢ do $rednic czopow korbo-
wych - pierwsza cyfra w kolejnosci dotyczy
czopa numer 1, a ostatnia czopa numer 4.
Pieciocyfrowy kod wybity na ramieniu wykor-
bienia cylindra numer 1 odnosi si¢ do roz-
miaréw czopow fozysk gtéwnych (patrz pod-
rozdz. 18).

3. Odszuka¢ numery identyfikacyjne obu
rodzajow czopow watu korbowego i srednic
tozysk w kadtubie silnika oraz wybra¢ wia-
sciwg, grupe selekcyjng panewek fozysk
korbowych odpowiednig dla kazdego czo-
pa, wykorzystujgc do tego tabele, zamie-
szczong, ponizej. Grupa selekcyjna kazdej
panewki jest oznaczona kroplg farby na
boku panewki.

Kod na wale Kolor oznaczenia

korbowym grupy selekcyjnej
panewektozysk
korbowych

0 czarny

1 brazowy

2 zielony

Sprawdzanie luzu w tozysku
korbowym

4. QOczysci¢ powierzchnie zewnetrzne pa-
newek i gniazda panewek zaréwno w ko-
rbowodzie, jak i w pokrywach stop kor-
bowodow.

5. Weisng¢ panewki do gniazd, zwracajgc
uwage, aby zaczep wykonany w kazdej
panewce znalazt sig w wybraniu wykonanym

w korbowodzie i w pokrywie (patrz rys.
19.5). Zachowa¢ ostrozno$¢, aby nie do-
tkng¢ palcami powierzchni wewnetrznej pa-
newek i upewnic sie, ze panewki sa, prawid-
towo zamocowane, to znaczy, ze owor
oleju w gobrnej panewce jest prawidtowo
ustawiony wzgledem otworu oleju w kor-
bowodzie. Jesli do sprawdzenia bedg sto-
sowane uzywane poprzednio panewki kor-
bowe upewniC sig, ze zostaty umieszczone
w tych samych miejscach, w ktérych znaj-
dowaly sie przed wyjeciem. Luz w tozyskach
korbowych mozna sprawdzi¢ jednym
z dwoch sposobow.

6. Pierwszy sposOb polega na przymoco-
waniu pokrywy fozyska korbowego do kor-
bowodu silnika, po uprzednim wtasciwym
jej ustawieniu wraz z umieszczonymi w nigj
panewkami. Po prawidtowym dokreceniu
nakretek mocujgcych pokrywe stopy kor-
bowodu, zmierzy¢ $rednice wewnetrzng ka-
zdej ztozonej pary panewek Srednicowka
lub suwmiarka,. Jesli zostang réwniez zmie-
rzone $rednice czopéw korbowych, to po
odjeciu $rednic czopow korbowych od od-
powiadajgcych im Srednic wewnetrznych
panewek uzyska sie wartos¢ luzu w tozys-
kach korbowych.

7. Drugim sposobem, bardziej doktadnym,
jest zastosowanie precikow pomiarowych
»Plastigage” (patrz podrozdz. 18).

8. Upewni¢ sie, czy panewki sg prawid-
towo zamocowane. Utozy¢ odpowiedni od-
cinek precika pomiarowego ,Plastigauge”
na kazdym (oczyszczonym) czopie kor-
bowym.

9. Natozy¢ (czyste) zespoty ttokdéw z kor-
bowodami na wat korbowy i zatozy¢ po-
krywy tozysk korbowych, stosujgc sie do
znakow wykonanych lub zanotowanych
podczas wymontowania, aby zapewnic¢, ze
pokrywy bedg zamontowane we wtasciwym
kierunku.

10. Dokreci¢ nakretki pokryw tozysk kor-
bowych, tak jak to opisano w punkcie 22.
Zwrocic uwage, aby podczas dokrecania
nie poruszy¢ precikow ,Plastigauge™ ani nie
obroci¢ korbowodu.

11. Roztozy¢ zespoty bez obracania kor-
bowodow. UzyC podziatki wydrukowanej
na opakowaniu precikow ,Plastigauge” do
odczytania wartosci luzu w tozysku kor-
bowym wedtug szerokosci zgniecionego
precika.

12. Jesli wartos$¢ luzu nie odpowiada war-
toéci podanej w danych technicznych, to
panewki tozysk mogg mie¢ niewtasciwy
rozmiar (lub sg nadmiernie zuzyte, jesli
stosowano wczesniej uzywane panewki).
UpewniC sig, czy podczas pomiaru luzu
zadne zanieczyszczenia ani olej nie dostaty
sie miedzy panewki tozysk i ich gniazda
w pokrywach lub korbowodach. Jesli precik
~Plastigauge” byt na jednym koncu czopa
szerszy niz na drugim, to czop korbowy
moze by¢ stozkowy.

13. Jesli przy zastosowaniu wczesniej uzy-
wanych korbowych panewek warto$¢ luzu
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nie odpowiada wartosci uzywanej panewki,
nalezy powtorzyé sprawdzenie luzu, uzywa-
jc nowych panewek. Jesli luz zmierzony
z nowymi panewkami nadal nie odpowiada
wartoéci podanej w danych technicznych,
nalezy zasiegng¢ porady w stacji obstugi
Nissana lub w warsztacie napraw silnikow. — fa -
lch pracownicy doradzg najlepszy sposob
postepowania, ale prawdopodobnie, bedzie
konieczne oddanie watu do przeszlifowania

czopdw korbowych i zatozenie nadwymiaro-

wych panewek.

14. W razie potrzeby mozna zakupi¢ wy-

magane grupy selekcyjne panewek i po-  19.19. Po uprzednim sprawdzeniu 19.22a. Réwnomierne i stopniowe

wiorzy¢ sprawdzenie luzu roboczego wedtug  prawidtowego ustawienia pierscieni dokrecanie nakretek mocujgcych pokrywe
| podanego wczesniej opisu. i zamkow wciskanie pierécieni ttoka tozyska korbowego momentem podanym

15. Na zakonczenie sprawdzenia ostroz-  w przyrzadzie w 1. etapie...

ne usung¢ pozostatosci materiatu preci-
kbv pomiarowych ,Plastigauge” z watu
korbowego i panewek paznokciem lub dre- = ]
wnianym albo plastykowym skrobakiem, :
aby nie uszkodzi¢ powierzchni tozysk ko-
rbowych.

Koncowy montaz ttoka
zkorbowodem

16. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze w opisie
podanych dalej czynnosci zatozono, ze wat
korbowy i pokrywy tozysk gtownych oraz
wspomik pokryw tozysk gtownych (jesli wy-
| stepuie w danym silniku) zostaty juz zamon- =4
towane (patrz podrozdz. 18).
17. Upewni¢ sie, czy panewki korbowe sg
prawidtowo zamontowane, tak jak to opisano
w punktach 4 i 5. Jedli zaktada sie¢ nowe
panewki korbowe, upewni¢ sie, ze wszystkie
Slady smaru ochronnego zostaty usuniete
za pomocg, nafty. Wytrze¢ do sucha panewki
i korbowody szmatks,.
18. Powlec olejem gtadzie cylindrow, ttoki  ttoka z korbowodem, delikatnie stukajac 20 Silnik - pienste

19.20. Wstawianie zespotu ttoka 19.22b. ... a nastepnie dokrecanie
z korbowodem do odpowiedniego cylindra o odpowiedni kat w 2. etapie

i ustawianie go we wtasciwym potozeniu

delikatnymi uderzeniami

Loty
.

i pierscienie ttokdéw, a nastepnie utozy¢ w denko w dot do cylindra i na czop L, N
zespoty ttokéw z korbowodami we wrasciwej  korbowy. Zatozy¢ pokrywe stopy korbo- uruchomienie po naprawie N
kolejnosci. wodu i przykreci¢é mocujgce nakretki naj- gtéwnej .

19. Rozpoczg¢é od zespotu cylindra nu-  pierw palcami. Zwré6ci¢ uwage, ze powie-

mer 1. Upewni¢ sie, ze pierécienie ttokéw  rzchnie ze znakami identyfikacyjnymi mu-

sg nadal ustawione tak, jak to opisano szg by¢ zestawione razem (co znaczy, 1. Po zamontowaniu silnika w pojezdzie,
w podrozdziale 17, a nastepnie $cisng¢ je  ze zaczepy ustalajgce panewek przylegaja  dwukrotnie sprawdzi¢ poziom oleju w silniku
w tym potozeniu w przyrzgdzie do $ciskania  do siebie). i cieczy chtodzgcej. Dokona¢ koncowego
pierscieni ttokow (patrz rys. 19.19). 22. Przykreci¢ nakretki mocujace pokrywe sprawdzenia, czy wszystkie elementy zo-
20. Wstawi¢ zespét ttoka z korbowodem  stopy korbowodu momentem podanym dla  staty podtaczone oraz ze zadne narzedzia,
od gory do cylindra numer 1. Upewni¢ 1. etapu, uzywajac klucza dynamometrycz-  czesci ani szmaty nie pozostaty w przedziale
sig, ze oznaczenie przodu silnika (w po- nego i odpowiedniej nasadki. Nastepnie silnika.

staci strzatki albo kropki) na denku ttoka  dokrecic je albo o warto$¢ kata podang dla 2. Wykreci¢ $wiece zaptonowe i wytgczy¢
jest ustawione w kierunku tancucha na- 2. etapu lub, jesli nie dysponuje sie przy- dziatanie uktadu zaptonowego, odfgczajgc
pedu rozrzadu. Postukujgc ostroznie ka-  rzgdem momentem podanym dla 2. etapu  przewdéd wysokiego napiecia cewki za-
watkiem drewna lub trzonkiem mtotka (patrz rys. 19.22a, 19.22b). ptonowej od koputki rozdzielacza i uzie-
w denko ttoka, wprowadzi¢ zespo6t ttoka  23. Obroci¢ wat korbowy. Sprawdzi¢, czy miajac go do kadtuba silnika. Uzy¢ prze-
z korbowodem do cylindra tak, aby denko  obraca sie swobodnie; jesli zostaty zamon-  wodu pofgczeniowego lub innego podo-
#oka znalazto sie w jednej ptaszczyznie towane nowe elementy, mozna spodziewa¢ bnego przewodu, aby zapewni¢ dobre
z goma ptaszczyzng kadtuba (patrz rys. sie niewielkiego oporu, ale nie powinno by¢  potaczenie.

19.20). oznak zacie¢ podczas obracania watu. 3. Obraca¢ wat korbowy silnika za pomocg,
21. Upewni¢ sie, ze gorna panewka ko- 24. ZamontowaC pozostate trzy zespoty  rozrusznika tak dtugo, az lampka sygnaliza-
rbowa tozyska jest nadal prawidtowo za- w podany poprzednio sposob. cyjna ci$nienia oleju sie nie zaswieci. Wkre-

montowana. Obficie powlec $wiezym ole- 25. Zamontowa¢ gtowice silnika, tancuch  ci¢ $wiece zaptonowe i podtgczy¢ przewody
jem silnikowym czop korbowy i obie pa-  (tancuchy) napedu rozrzgdu i miske olejowg ~ wysokiego napiecia $wiec zaptonowych, sie-
newki. Zachowujgc ostroznosé, aby nie  wedifug opisu w rozdziale 2A lub 2B (zalez-  gajac do rozdziatu 1 po dalsze informacije.
zadrapa¢ gtadzi cylindrow, wsunagé¢ zesp6t  nie od rodzaju silnika). Podtgczy¢ przewdd wysokiego napiecia ce-
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wki zaptonowej do koputki rozdzielacza za-
ptonu.

4. Uruchomi¢ silnik uwzgledniajac, ze moze
to trwac¢ nieco dtuzej niz zwykle, z powodu
elementow uktadu zasilania paliwem, ktore
byty odtgczane.

5. Gdy silnik pracuje na biegu jatowym
sprawdzi¢, czy nie wystepujg wycieki pali-
wa, cieczy chtodzacej oraz oleju. Nie nale-
zy sie martwi¢, jesli pojawi sie dziwny
zapach i nieco dymu z rozgrzewajgcych
sie czesci oraz wypalajgcych sie osadow
oleju.

6. Jezeli praca silnika jest prawidtowa, pozo-
stawi¢ silnik na biegu jatowym tak dtugo, az
wyczuje sie dotykiem, ze gorgca ciecz prze-
ptywa przez gorny elastyczny przewodd ukta-
du chtodzenia.

7. Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu
i predko$¢ obrotowg biegu jatowego, a na-
stepnie wytgczy¢ silnik.

8. Odczeka¢ kilka minut, a nastepnie spraw-
dzi¢ poziom oleju i cieczy chtodzacej, tak
jak to opisano w rozdziale 1, i w razie
potrzeby uzupetni¢ ich stan.

9. Nie ma potrzeby ponownego dokrecania

Srub gtowicy silnika po pierwszym urucho-
mieniu silnika po ztozeniu, jesli byly do-
krecone wtasciwym momentem.

10. Jesli zamontowano nowe ttoki, piers-
cienie lub tozyska watu korbowego, sinik
musi by¢ traktowany tak samo, jak sinik
nowy i docierany przez pierwsze 800 km.
Podczas tego przebiegu nie nalezy dopusz-
czac do pracy silnika przy petnym otwarciu
przepustnicy ani przy matych predkosciach
obrotowych silnika na wyzszych biegach.
Po zakonczeniu okresu docierania sinika
zaleca sie wymiane oleju i filtru oleju.



Rozdziat 3

Ukiady chtodzenia, ogrzewania
I klimatyzacji

Danetechniczne

Dane ogdine Czujnik temperatury cieczy chtfodzacej silnik

Cisnienie otwarcia zaworu korka chtodnicy . 18 do 98 kPa Rezystancja:

T -w20C . 2,1 do 29 k.Q
ermostat “W50C . . 0,68 do 1,00k.Q

Temperatura poczatku otwarcia: -w80°C . ... 0,30do0,33k.Q2

- modele fazy |i II:

wszystkie silniki oprocz silnikow 16 o wirysku paliwa . . 76,5°C

siniki 16 o wtrysku paliwa . . . . . . . . . . . 82C .

-modele fazy Il . . . . . ... goc  Momenty dokrecania

Temperatura petnego otwarcia: Sruby mocujgce kofo pasowe pompy cieczy chtodzacej . 7 N-m

wszystkie silniki oprécz silnikow 1,6 o wirysku paliwa . 90°C Sruby mocujgce pompe cieczy chtodzacej:

siniki 16 o wtrysku paliwa . . = . . . . . . . . . . 95°C -sinik 16 .. 7 N-m

-modele fazy Il . . . . ... 95°C -silnik 2,0 .0 L 18 N-m

Maksymalny wznios zaworu (w przyblizeniu). 8,0 mm Sruby mocujgce pokrywe termostatu. . . . . . . .. 7N-m

. Sruby mocujgce obudowe termostatu:
Elektryczny wentylator chtodnicy - ;|n¥k 1,6%_ .u .V\./Q ...... S 7 N-m
Temperatura wtaczenia . . . . . . . . . .. 82 do 88°C -sink20 ... 18 N-m

1 Wiadomosci wstepne

Uktad chfodzenia

Zamkniety uktad chtodzenia cieczg o obiegu
wymuszonym sktada sie z pompy cieczy
chtodzacej napedzanej paskiem klinowym
od kota pasowego na wale korbowym, chto-
dnicy o przeptywie poprzecznym, zbiornika
wyrownawczego cieczy chfodzgcej, elekt-
rycznego wentylatora chtodnicy, termostatu,
nagrzewnicy i elastycznych przewodow oraz
wigcznikow (patrz rys. 1.1).

Pompa cieczy chtodzacej wymusza prze-
piyw cieczy wokét kadtuba silnika i przez
kanaly w gtowicy oraz przez kolektor dolo-
towy, nagrzewnice, gaznik lub obudowe
przepustnicy do obudowy termostatu.

Gdy silnik osiggnie temperature normalnej
pracy, wowczas termostat sie otwiera

9 — Nissan Primera

i umozliwia przeptyw gorgcej cieczy przez
gorny elastyczny przewdéd do chtodnicy.
Gdy samochdéd porusza sie do przodu,
ciecz ptyngca w chtodnicy jest chtodzona
przeptywajgcym powietrzem. W razie po-
trzeby przeptyw powietrza jest wspomaga-
ny dziataniem elekirycznego wentylatora
chtodnicy. Po osiggnieciu dolnego zbiornika
chtodnicy ciecz jest ochtodzona i cykl sie
powtarza.

Gdy temperatura pracujgcego silnika osig-
gnie warto$¢ temperatury normalnej pracy,
ciecz chtodzgca rozszerza sie i pewna jej
iloSC przedostaje sie przez zawdr w Cis-
nieniowym korku chtodnicy do zbiornika
wyréwnawczego. Ciecz gromadzi sie w zbior-
niku i powraca do chtodnicy, gdy tempera-
tura cieczy w kadtubie ulegnie obnizeniu.
W niektorych wersjach samochodu ciecz
chtodzaca przeptywa rowniez przez chtod-
nice oleju silnika.

Elektryczny wentylator (wentylatory) zamon-
towany (zamontowane) z przodu chtodnicy

jest sterowany witgcznikiem termostatycz-
nym. Przy ustalonej temperaturze cieczy
chtodzacej wigcznik (lub elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce) uruchamia wentylator.
Uwaga. W niektorych podrozdziatach niniej-
szego rozdziatu niektore czynnosci odnosi
sie do modeli fazy I, Il i lll, zaleznie od roku
produkciji. Klasyfikacje te zastosowano tam,
gdzie modyfikacje wprowadzone w gamie
modeli samochodow wptywajg, na opisane
czynno$ci naprawcze. Fazy odnoszace sie
do lat produkcji modeli sg nastepujgce:
faza | - od czerwca 1990 do czerwca 1993;
faza Il - od czerwca 1993 do pazdziernika
1996;

faza Il - od pazdziernika 1996 do wrzesnia
1999.

Zalecenia

Nie wolno odkreca¢ cidnieniowego korka
chtodnicy lub wymontowywac czesci uktadu
chtodzenia, gdy silnik jest goracy, gdyz grozi
to poparzeniem. Jesli korek cisnieniowy
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1.1. Schemat typowego uktadu chtodzenia silnika 2,0 (schemat uktadu chtodzenia silnika 1,6 jest podobny)

A

-"— termostat otwarty
O= termostat zamkniety

1 - zbiornik paliwa, 2 - chtodnica, 3 - termostat, 4 - obudowa termostatu, 5 - nagrzewnica, 6 - obudowa przepustnicy, 7 - kolektor
dolotowy, 8 - pompa cieczy chtodzacej, 9 - kadtub silnika, 10 - gtowica silnika, 11 - wylot cieczy chtodzacej

chtodnicy musi zosta¢ odkrecony zanim
silnik i chtodnica catkowicie ostygng (chociaz
nie jest to zalecane), najpierw nalezy zlik-
widowaé cisnienie w uktadzie chtodzenia.
Przykry¢ korek warstwg szmat, aby unikng¢
poparzenia, i powoli odkreca¢ korek, az
ustyszy sie syk. Gdy ustyszy sie syk, nalezy
poczekac az ustanie zanim odkreci sie korek
catkowicie. Gdy syk ustanie, wskazujgc, ze
cisnienie zostato obnizone, powoli odkrecac
korek do chwili, az bedzie mozna go wyjac.
Przez caty czas nalezy mie¢ twarz odsunietg
na bezpieczng odlegtos¢ od otworu korka
i zabezpieczy¢ rece.

Nie wolno dopusci¢ do kontaktu ptynu nie-
zamarzajgcego ze skorg lub z lakierowanymi
powierzchniami samochodu. Zmy¢ natych-
miast rozlany ptyn duzg iloscig wody. Nigdy
nie pozostawia¢ ptynu niezamarzajgcego
w otwartym pojemniku w przypadkowych
miejscach, jako katuzy na drogach dojaz-
dowych lub podtodze garazu. Stodki zapach
ptynu przycigga dzieci i zwierzeta domowe,
a ptyn niezamarzajgcy jest trujgcy, jesli
dostanie sie do przewodu pokarmowego.
Jesli silnik jest goracy, elektryczny wen-
tylator moze zacza¢ sie obraca¢, nawet jesli
silnik nie pracuje. Uwazac¢, aby rece, wtosy
i luzne czesci ubrania znajdowaty sie w bez-
piecznej odlegtosci od wentylatora, gdy pra-
cuje sie w przedziale silnika.

Zapoznac sie z uwagami podanymi w pod-
rozdziale 11 i stosowa¢ sie do nich, gdy
wykonuje sie prace w wersjach wyposazo-
nych w klimatyzacje.
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2 Elastyczne przewody N
uktadu chtodzenia *5\\
- odtaczanie i wymiana N

1. Liczba, uktad i ksztatt elastycznych prze-
wodow uktadu chtodzenia rozni sig¢ w zalez-
nosci od wersji samochodu, ale zasady
postepowania sg podobne. Przed odfgcze-
niem przewodéw uktadu chtodzenia nalezy
upewni¢ sie, czy dysponuje sie nowymi
przewodami i obejmami zaciskowymi, po-
niewaz wtasciwym sposobem postepowania,
sprawdzonym praktycznie, jest wymiana
obejm zaciskowych i przewodow.

2. Oproézni¢ uktad chtodzenia w sposéb
opisany w rozdziale 1. Jesli ciecz chtodzgca
nadaje sie do ponownego uzytku, nalezy ja
zachowa¢. Na skorodowane obejmy zacis-
kowe przewodow nalezy natrysng¢ niewielkg
ilos¢ $rodka penetrujgcego.

3. Poluzowa¢ obejmy zaciskowe odtgcza-
nego przewodu, pamietajgc, ze sg stosowa-
ne trzy rodzaje tych obejm: ze $rubg, ze
sprezyng oraz z zawleczka. Obejme zacis-
kowg ze $rubg luzuje sie, obracajgc Srube
przeciwnie do kierunku ruchu wskazowek
zegara, obejme zaciskowg ze sprezyng
luzuje sie, $ciagajac jej konce szczypcami
i rownocze$nie zsuwajgc obejme z krdcéca
przewodu. Obejma zaciskowa z zawleczkg
nie nadaje sie do ponownego uzytku i naj-
lepiej jest przecia¢ jg nozycami recznymi
lub przecinakiem.

4. Uwolni¢ z zaciskoéw wszystkie przewody
elektryczne, linki lub inne elastyczne prze-
wody, ktére sg podtgczone do wymontowy-
wanego elastycznego przewodu. Dla utat-
wienia zamontowania zanotowa¢ oryginalne
potozenia odtgczanych elementow.

5. Zsung¢ ruchem obrotowym elastyczne
przewody z kréécow. Zachowac ostroz-
nos¢, aby nie uszkodzi¢ kroccow tak delika-
tnych elementow, jak chtodnica. Jesli elas-
tyczny przewdd jest mocno osadzony, nag-
lepszym sposobem jest przeciecie go ost-
rym nozem.

6. Przed zamontowaniem nowych przewo-
doéw elastycznych pokry¢ krééce niewielkg,
iloscig odpowiedniego $rodka do gumy,
aby utatwi¢ zamontowanie. Nie nalezy sto-
sowac oleju lub smaru, ktére mogg uszko-
dzi¢ gume.

7. Nasung¢ obejmy zaciskowe na korce
przewodu, a nastepnie nasuna¢ przewod
na krocce. Utozy¢ przewdd we wdasciwym
potozeniu, a nastepnie utozy¢ obejmy za-
ciskowe w odpowiednich miejscach i za-
cisngc je.

8. Napetni¢ uktad chtodzenia, tak jak to
opisano w rozdziale 1. Uruchomi¢ sinik
i sprawdzi¢, czy nie pojawig sie wycieki.
9. Po przejechaniu kilkuset kilometréw po-
wtérnie sprawdzi¢ zamocowanie obem
przewodow elastycznych na wszystkich no-
wych przewodach.

10. W razie potrzeby uzupetni¢ ilos¢ cieczy
chtodzacej.
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Chtodnica i termostat

3 Chiodnica-wymontowanie, D
A S

sprawdzanie %

i zamontowanie N

— -

Wymontowanie

Uwaga. Jesli przyczyng wymontowania
chtodnicy jest przeciek, nalezy mie¢ na
uwadze, ze niewielkg dziure mozna usungé
przy uzyciu uszczelniacza do chtodnic nie
wymontowujgc chtodnicy z samochodu.

1. Odtaczy¢ ujemny przewod instalacji elek-
trycznej samochodu od akumulatora.

2. Oproznic uktad chtodzenia, tak jak to
opisano w rozdziale 1.

3. Odtgczy¢ pozostate przewody uktadu
chifodzenia od chtodnicy - w wersjach z au-
tomatyczng skrzynka przektadniowg elas-
tyczne przewody chtodnicy sa podtgczone
u dotu chtodnicy (patrz rys. 3.3).

4. Aby zwiekszy¢ dostepng przestrzen, wy-
montowa¢ zespo6t wentylatora (wentylato-
row) chtodnicy i ostony wentylatora, tak
jak to opisano w podrozdziale 5. W wer-
sach z klimatyzacjg odkreci¢ wspornik sztyw-
nego przewodu cieczy chtodzacej z boku
chtodnicy.

5. U gory chtodnicy odkreci¢ $ruby i nakretki
mocujgce wsporniki chtodnicy do przedniej
poprzeczki nadwozia (patrz rys. 3.5).

6. Wyja¢ wsporniki i wydoby¢ goérne gu-
mowe elementy mocujgce, jesli sg polu-
zowane.

7. Ostroznie przechyli¢ chtodnice do tytu
w kierunku silnika, a nastepnie wyjgc¢ jg do
gy z przedziatu silnika (patrz rys. 3.7).
Wydoby¢ dolne gumowe elementy mocujg-
ce, jesli sg poluzowane.

Sprawdzanie

8. Jedli chtodnica zostata wymontowana
z powodu przypuszczalnego zablokowania,
nakezy zastosowac przeptukanie wsteczne,
K jak to opisano w rozdziale 1. Usung¢

3.3. Odtgczanie gornego elastycznego
przewodu chtodnicy

zabrudzenia i drobne szczatki zanieczysz-
czen z zeberek chtodnicy, uzywajgc do tego
sprezonego powietrza (w tym przypadku
natozy¢ ostone oczu) lub miekkiej szczotki.
Zachowa¢ ostrozno$¢, poniewaz zeberka
sg, bardzo ostre i tatwo dajg sie uszkodzic.
9. W razie potrzeby specjalista od chtodnic
moze dokona¢ sprawdzenia przeptywu cie-
czy przez chtodnice, aby ustalic, czy ma
miejsce wewnetrzna blokada.

10. Przeciekajgca chtodnica musi zostac
oddana do specjalistycznej placowki w celu
dokonania trwatej naprawy. Nie nalezy pro-
bowa¢ spawac¢ lub lutowac przeciekajgcej
chtodnicy, poniewaz moze to spowodowac
uszkodzenie  plastykowych elementow.
W sytuacji awaryjnej niewielki wyciek z chto-
dnicy mozna usung¢, stosujgc odpowiedni
$rodek uszczelniajacy do chtodnic, zgodnie
z instrukcjg, jego producenta, bez wyjmowa-
nia chtodnicy.

11. Sprawdzi¢ stan elementéw gumowych
mocowania chtodnicy i w razie potrzeby
wymienic je.

Zamontowanie

12. Zamontowanie chtodnicy wykonuje sie
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
majgc na uwadze nastepujgce zalecenia:

35. Odkrecanie srub mocujgcych gorny wspornik chtodnicy

a) upewni¢ sie, czy dolne tapy mocowania
chtodnicy sg prawidtowo ustawione wzgle-
dem dolnych gumowych elementéw mocu-
jacych;

b) napetni¢ cieczg uktad chtodzenia, tak
jak to opisano w rozdziale 1.

| 4 Termostat - wymontowan'ie, %
E sprawdzanie AN
. i zamontowanie N

Wymontowanie

Uwaga. Podczas sktadania obudowe ter-
mostatu nalezy prawidtowo uszczelni¢ od-
powiednim $rodkiem uszczelniajgcym.

1. W silnikach 1,6 termostat jest umiesz-
czony w obudowie przykreconej z boku
pompy cieczy chtodzacej z przodu silnika,
od strony tancucha napedu rozrzadu (patrz
rys. 4.1).

2. W silnikach 2,0 termostat jest umiesz-
czony w obudowie przykreconej na koncu
gtowicy silnika od strony skrzynki przekfad-
niowej (patrz rys. 4.2).

3. Odtgczy¢ przewdd masy od ujemnego
bieguna akumulatora.

4. Oprozni¢ uktad chtodzenia, tak jak to
opisano w rozdziale 1.

5. Odtaczy¢ elastyczny przewdd cieczy
chtodzgcej od pokrywy termostatu (patrz
rys. 4.5).

6. W silnikach 1,6 odtaczy¢ ztacze przewo-
du elektrycznego od wtgcznika wentylatora
chtodnicy umieszczonego w pokrywie ter-
mostatu.

7. Tam gdzie ma to zastosowanie, uwolni¢
wigzke przewodoéw elekirycznych z zaci-
sku na pokrywie termostatu i odsungg¢ jg,
na bok.

8. Odkreci¢ $ruby mocujgce i wyjg¢ po-
krywe termostatu z obudowy. Jesli pokrywa
mocno sie przyczepita, uderzy¢ jg delikatnie
lub obroci¢ tam i z powrotem, aby jg uwolni¢

3.7. Wyjmowanie chtodnicy
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4.1. Elementy zespotu termostatu i pompy cieczy chtodzacej -silnik 1,6
1 - witgcznik wentylatora chtodnicy, 2 - pokrywa termostatu, 3 - termostat, 4 - obudowa
termostatu, 5 - pompa cieczy chtodzgce;j

|

4.2. Elementy zespotu termostatu i pompy cieczy chtodzacej - silnik 2,0
1 - odpowietrznik, 2 - obudowa termostatu, 3 - termostat, 4 - pokrywa termostatu,
5 - Srodek uszczelniajgcy
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4.5. Odtaczanie elastycznego przewodu
cieczy chtodzgcej od obudowy termostatu

- nie podwazaC wspotpracujacych powie-
rzchni.

9. Wyja¢ termostat z obudowy, zapamigtu-
jac, ze zawor odpowietrzania znajduje se
na gorze.

Sprawdzanie

10. Wstepne badanie termostatu mozna
wykonac¢ zawieszajac go na kawatku sznur-
ka w pojemniku wypeftnionym wodg. Pod-
grza¢ wode do temperatury wrzenia - ter-
mostat powinien otworzy¢ sige nieco wczes-
niej przed zagotowaniem si¢ wody. Jesli to
nie nastapi, nalezy termostat wymienic.
11. Jesli dysponuje sie termometrem, to
mozna ustali¢ doktadng temperature otwar-
cia termostatu. Zmierzong warto$¢ porow-
na¢ z wartoscia podang w danych technicz-
nych zamieszczonych na poczatku niniegj-
szego rozdziatu. Temperatura otwarcia jest
rowniez wybita na termostacie.

12. Termostat, ktory nie zamyka sig po
ochtodzeniu wody réwniez nalezy wymienic.

Zamontowanie

13. Rozpoczag¢ sktadanie od dokfadnego
oczyszczenia wspotpracujacych powierzchni
pokrywy i obudowy.

14. Wtozy¢ termostat do obudowy, zwraca-
jac uwage, ze powinien zosta¢ zamontowa-
ny tak, aby zawor odpowietrzania znalazt
sie na gorze (patrz rys. 4.14).

15. Natozy¢ cienki wateczek srodka uszcze-
Iniajacego na pokrywe termostatu wspdt-
pracujgca z obudowg, zwracajac uwage,

4.14. Umiejscowienie zaworu
odpowietrzania termostatu (strzatka)




Wentylator chtodnicy, wtgcznik termicznyiczujniki

4.15. Nakfadanie cienkiego wateczka
$rodka uszczelniajgcego na pokrywe
termostatu

aby nie natozy¢ go za duzo, by nie przenik-
ngt do uktadu chtodzenia (patrz rys. 4.15).
16. Natozy¢ pokrywe na obudowe termo-
statu, a nastepnie wtozy¢ $ruby mocujgce
i przykreci¢ je momentem podanym w da-
nych technicznych.

17. Jedli wystepuje, umocowaé wigzke
przewodéw w zacisku na pokrywie termo-
statu, a w wersjach z silnikiem 1,6 wtozy¢
whyk ztgcza przewodu elektrycznego do
wigcznika wentylatora chtodnicy.

18. Podfaczy¢ elastyczny przewdd cieczy
chtodzacej do pokrywy termostatu.

19. Napeni¢ uktad chtodzenia wedtug opisu
w rozdziale 1.

20. Podfaczy¢ przewdd masy do ujemnego
bieguna akumulatora.

9 Wentylator chtodnicy - "
sprawdzanie, wymontowanie
i zamontowanie

Sprawdzanie

1. Zasilanie wentylatora (wentylatoréw)

chtodnicy odbywa sie poprzez wytgcznik
zaptonu i bezpiecznik (patrz rozdziat 12).
We wszystkich wersjach, oprocz wersji z sil-
nikem gaznikowym 1,6, obwod jest zamy-
kany przez czujnik temperatury silnika po-
przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce

= -

5.7. Odtaczanie ztacza przewodu
elekirycznego silnika wentylatora chtodnicy

5.8a. Wykrecanie jednego z wkretow
mocujgcych...

5.8b. ... i wyjmowanie zespotu wentylatora
chtodnicy

silnika. Czujnik jest umieszczony w kolek-
torze dolotowym, z boku gtowicy silnika (od
strony tancucha napedu rozrzgdu). W sil-
nikach o pojemnosci 1,6 dm® obwod jest
zamykany przez witgcznik wentylatora chtod-
nicy umieszczony w pokrywie termostatu,
przymocowanego $rubami do pompy cieczy
chtodzgcej na koncu silnika, od strony tan-
cucha napedu rozrzgdu. W wersjach z kli-
matyzacjg, lub automatyczng, skrzynkg, prze-
ktadniowg, sg stosowane dwa wentylatory
chtodnicy.

2. Szczegotowe diagnozowanie usterek mo-
ze by¢ przeprowadzone w autoryzowanej
stacji obstugi Nissana dysponujacej specjal-
nym testerem, ale podstawowg diagnoze
mozna przeprowadzic w sposob opisany
dalej.

3. Jedli wydaje sie, ze wentylator nie pracu-
je, nalezy uruchomi¢ silnik i poczeka¢, az
nagrzeje sie do temperatury normalnej pra-
cy, a nastepnie pozostawi¢ go na biegu
jatowym. Wentylator powinien wiaczy¢ sie
w ciggu paru minut (zanim wskazowka
wskaznika temperatury znajdzie si¢ na czer-
wonym polu). Jesli wentylator sie nie witgczy,
wytgczy¢ zapton i odtgczy¢ ztacze przewodu
silnika elektrycznego wentylatora chtodnicy.
4. Silnik elektryczny mozna sprawdzi¢ od-
tgczajgc go od wigzki przewodow elektrycz-
nych i podtgczajgc bezposrednio do niego
12-woltowe zasilanie. Silnik powinien praco-
wag, jesli nie pracuje, to znaczy, ze uszko-
dzony jest silnik lub przewdd elektryczny
silnika.

5. Jedli silnik elektryczny pracuje, gdy spra-
wdza sie go w sposob opisany w punkcie 4,
uszkodzenie musi znajdowac sie w wigzce
przewodow elektrycznych silnika samocho-
du, elektronicznym urzgdzeniu sterujgcym
silnika lub w czujniku temperatury. Czujnik
temperatury i wtgcznik mozna sprawdzi¢
w sposob opisany w podrozdziale 6. Dalszg,
diagnoze usterek nalezy powierzy¢ staciji
obstugi Nissana dysponujacej odpowiednim
wyposazeniem. W zadnym wypadku nie
nalezy poddawa¢ badaniu elektronicznego
urzagdzenia sterujgcego silnika.

Wymontowanie

6. Odtgczy¢ przewdd