PLAN SMAROWANIA

Przerywacze, wktadka filcowa i punkty obrotu co kazde 5 000 km lub co
roku.
Odsrodkowy regulator momentu zaptonu co kazde 30 000 km.

Przektadnia kierownicza co kazde 5 000 km, lub co roku.

. /
\ I Ciggla hamulca r¢cznego co kazde 1 500 km, lub co roku.

Przeguby napgdowe potosi, zewngtrzne co kazde 5 000 km, lub co roku.
Po trzech latach, lub 30 000 km zmiana smaru.

Przeguby napedowe potosi, wewnetrzne co kazde 20 000 km, lub po trzech
latach, lub 30 000 km zmiana smaru.

Srodki smarne:

A -SWC 423
B - Olej specjalny do przerywaczy B2



Pompa hamulcowa - jak ja
wymontowac, roztozy¢ na czesci
pierwsze i zamontowag.

Wymontowanie pompy hamulcowej nalezy ' Sk 5
przeprowadzi¢ w sposob nastepujacy:

- Wyciagna¢ zawleczke 1 wybi¢ sworzen z widetek popychacza przy pompie hamulcowe;.
- Wyjaé popychacz.

- Rozlaczy¢ zlacza wtykowe wilacznika §wiatet STOP.
- Odkrecié¢ przewody sztywne od koncowki
rozdzielajace;.

- Odkrecié¢ nakretki mocowania pompy hamulcowej do &
przegrody czotowej 1 wyjac pompg hamulcowa do :
przodu.

Zaktadanie odbywa si¢ w kolejnosci odwrotnej do
wyjmowania.

Po wmontowaniu napeti¢ uktad ptynem i
odpowietrzyc¢.

Elementy pompy hamulcowej:

1 -- Wiqcznik swiatet STOP, 2 -- Koncowka rozdzielajqca, 3 -- Konicowka zamykajqca, 4 -- Gniazdo zaworka, 5 -- Zaworek
kapturkowy, 6 -- Sprezyna, 7 -- Uszczelka, 8 -- Tlok, 9 -- Uszczelka pierscieniowa, 10 -- _

Kadtub pompy, /W

Demontaz:

Demontaz pompy hamulcowej, po jej wymontowaniu z
samochodu, nalezy przeprowadzi¢ w nast¢pujacy sposob:
1. W miarg potrzeby odkreci¢ pokrywe zbiornika ptynu i opréznic
pojemnik. =




2. Wykreci¢ koncéwke zamykajaca pompy hamulcowej wraz z koncowka rozdzielajaca i
wlacznikiem $wiatta STOP

3. Pod wptywem niewielkiego nacisku mozna wysuna¢ do przodu tlok z uszczelka, sr¢zyne,
zaworek kapturkowy i gniazdo zaworka

4. Wyja¢ z kadtuba pompy pierscien osadczy.

5. Postugujac sig¢ kluczem nasadowym odkreci¢ plastikowy zbiorniczek ptynu hamulcowego
od kadtuba pompy.

Skladanie:

Przed sktadaniem nalezy umy¢ wszystkie czg$ci metalowe w
benzynie do mycia. Czg$ci gumowe 1 plastikowe nalezy jedynie
wytrze¢ szmatka, wzglgdnie wymieni¢ na nowe jezeli wykazuja
slady zuzycia.

Nastepnie nalezy przeprowadzi¢ sktadanie pompy w odwrotne;j
kolejnosci do rozbierania.

1. Przed przykreceniem plastikowego zbiorniczka ptynu
hamulcowego nalezy miedzy kadlub pompy i1 zbiorniczek zatozy¢
nowa uszczelke. Pomigdzy zbiorniczkiem i §ruba przelotowa musi
znajdowac si¢ podktadka.

2. Zatozyc ttok, uszczelkg, sprezyng, zaworek kapturkowy i
gniazdo zaworka w prawidlowej kolejnosci do wewnatrz kadtuba
pompy i wlozy¢ z tylu do kadtuba pier§cien osadczy.

3. Przed wkrgceniem koncowki zamykajacej z koncoéwka
rozdzielajaca 1 wlacznikiem $wiatla STOP nalezy migdzy kadtub i koncowke zamykajaca
zatozy¢ podktadke z migkkiej blachy.

Po zatozeniu pompy hamulcowej do pojazdu, nalezy najpierw odpowietrzy¢ koncoéwke
rozdzielajaca, a nastgpnie kota w normalnie stosowanej kolejnosci.

I - Sruba mocowania krzywki;

2 - Kondensator;

3 - Poduszka filcowa krzywki;

4 - Przerywacz cylindra #1;

5 - Przerywacz cylindra #2;

6 - Plytka przerywaczy;,

7 - Wkret regulacji odstepu stykow,

8 - Wkrety mocowania plytki przerywaczy;
9 - Wkret regulacyjny plytki przerywaczy;
10 - Wkret regulacyjny plytki przerywacza |
cylindra #2

Kontrola i regulacja wedtug znakow na
kole pasowym powinna przebiega¢ w
nastgpujacy sposob:




o zdjac¢ koncowki wysokiego napigcia ze swiec zaptonowych;

o wykreci¢ §wiece;

e zdjac¢ pokrywe obudowy przerywaczy;
zatozy¢ na krzywke przyrzad do rozchylania cigzarkow regulatora

o calkowicie rozchylamy cigzarki regulatora i je unieruchamiamy przy pomocy
przyrzadu, jesli takiego nie mamy, wszelkie pomiary przeprowadzamy przy
rozchylonych cigzarkach regulatora

o ustawi¢ kolejno obydwa tloki w zwrocie zewngtrznym (ZZ) i przy tym potozeniu
ttokow oraz przy rozchylonych cigzarkach regulatora ustawi¢ przerwg migdzy stykami
przerywaczy na 0,35...0,45mm; do pomiaru przerwy uzy¢ szczelinomierza;

o wlaczyc¢lampke kontrolna migdzy mtoteczek pierwszego przerywacza a masg;

e wlaczy¢ zapton;

e obraca¢ wal korbowy silnika reka przez wentylator dmuchawy lub pasek klinowy w
prawo (w kierunku normalnych obrotéw silnika) az do pokrycia sig kreski
pojedynczej) na kole pasowym z plaszczyzna podziatu skrzyni korbowej z lewej
strony osi watu; w tym polozeniu lampka kontrolna powinna si¢ zaswiecic;

o jezeli lampka zaswieci si¢ przed lub poza wlasciwym potozeniem nalezy poluzowaé
(bardzo lekko) $ruby mocujace podstawe przerywaczy, ustawi¢ koto pasowe tak, aby
jego kreska pokrywata si¢ z ptaszczyzna styku potowek skrzyni korbowej, obrécié
podstawe do oporu w prawo 1 nast¢pnie powoli obraca¢ w lewo az do chwili
zaswiecenia si¢ lampki kontrolnej; odkrgci¢ sruby mocujace podstawe i sprawdzié
regulacje zaptonu obracajac wat korbowy silnika r¢ka;

o rozlaczy¢ lampke kontrolng i wlaczy¢ ja migdzy styki przerywacza drugiego drugiego
cylindra; ustawi¢ ttok drugiego cylindra w ZZ;

o sprawdzi¢ wyprzedzenie zaptonu drugiego cylindra, w tym celu odszuka¢ na kole
pasowym naci¢ta podwdjna kreske (po przeciwnej stronie pojedynczej kreski)
oznaczajaca punkt zaptonu dla drugiego cylindra;

e w miar¢ potrzeby, ustawi¢ wyprzedzenie zaptonu dla drugiego cylindra za pomoca
ptytki regulacyjnej drugiego przerywacza.

Kontrola i regulacja za pomocq czujnika w swej
poczatkow]j fazie (pierwszych siedem czynnos$ci)
przebiega tak samo, jak kontrola wg znakow na kole
pasowym.

Pozostale czynnosci sa nastepujace:

o wkreci¢ prowadnicg z trzpieniem i czujnikiem w
otwOr na $wiecg;

e obraca¢ watem korbowym silnika i zanotowac
maksymalne wychylenie wskazdéwki czujnika;
nastawi¢ punkt zerowy tarczy czujnika w
potozenie maksymalnego wychylenia wskazowki;

e obracac¢ silnikiem w prawo do chwili za§wiecenia si¢ lampki kontrolne;;

e zanotowac¢ wskazania czujnika w potozeniu zaswiecenia lampki kontrolnej (czujnik
powinien wskazywac 3,6...4,4 mm przed ZZ);

o jezeli wyprzedzenie zaptonu jest zbyt duze lub zbyt mate, nalezy ustawi¢ ttok 4,0 mm
przed ZZ, poluzowa¢ $ruby mocujace podstawe przerywaczy, obroci¢ podstawe w
prawo do oporu, a nastgpnie powoli przekrgcac ja w lewo do chwili zaswiecenia si¢
lampki kontrolne;j;




o sprawdzi¢ wyprzedzenie zaptonu drugiego cylindra, w razie potrzeby ustawic
wyprzedzenie dla tego cylindra za pomoca ptytki regulacyjnej drugiego cylindra.

Kontrola i regulacja za pomocq lampy stroboskopowej powinna przebiega¢ w nastgpujace]
kolejnosci:

o wlaczy¢ koncowki lampy stroboskowpowej pomigdzy przewdd wysokiego napigcia
pierwszej Swiecy i masg;

¢ uruchomi¢ silnik;

e obserwowac pojedynczy znak na kole pasowym, zwigksza¢ obroty silnika az do
przesunigcia si¢ znaku na kole pasowym do statej pozycji w kierunku przeciwnym do
obrotow silnika (w lewo)

e jezeli znak na kole pasowym przesunigty jest w lewo w stosunku do ptaszczyzny styku
potéwek skrzyni korbowej, zapton nalezy op6zni¢ przy uzyciu lampy stroboskopowej
jako lampy kontrolnej; jezeli znak jest przesunigty w prawo, zapton nalezy
przyspieszyc¢;

e wylaczy¢ zapton, roztaczy¢ lampe stroboskopowa i wiaczy¢ w obwodd wysokiego
napigcia drugiego cylindra;

e obserwowac podwdjny znak na kole pasowym (podobnie jak do pierwszego cylindra);

o ewentualng regulacje wyprzedzenia zaptonu drugiego cylindra przeprowadzi¢ za
pomoca ptytki regulacyjnej drugiego przerywacza.

Kontrola i regulacja za pomocq miernika kqta wyprzedzenia powinna by¢ przeprowadzana
na stanowisku diagnostycznym w sposdb podobny do opisanego dla lampy stroboskopowe;.
Wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu odczytuje si¢ na wskazniku (zamiast pokrywania sig
znakow).

Kontrola i regulacja kqta zwarcia stykow przerywaczy powinna by¢ przeprowadzona na
stanowisku diagnostycznym. Polega ona na obserwacji wykresu oscyloskopowego i
poréwnania dhugosci wykresu ze skala przyrzadu.

Prawidlowy kat zwarcia stykow powinien wynosi¢:
- na biegu jatlowym - 127...137 stopni;
- przy 4500 obr/min - 122...132 stopni

Regulacja kata zwarcia stykow polega na zmianie wielko$ci przerwy przerywacza.
Zwigkszenie przerwy powoduje zmniejszenie kata zwarcia, zmniejszenie przerwy -

powickszenie kata zwarcia stykow.

Niemoznos$¢ osiagnigcia przepisanej wielkosci kata §wiadczy o nadmiernym zuzyciu krzywki
1 konieczno$ci jej wymiany.

Na sam koniec jeszcze male przypomnienie o iskrze:




Uklad kierowniczy.

W samochodzie zastosowana jest zgbatkowa
przektadnia kierownicza, ktéra zamienia obrotowy ruch
kota kierownicy i kolumny kierownicy na
prostoliniowy ruch zg¢batki. Ramig przektadni
kierowniczej osadzone jest na stozku z¢batki i przenosi
ruch zebatki, poprzez przeguby kotowe i drazki CoE
kierownicze, na dzwignie zwrotnic.

Wyjmowanie i zaktadanie przektadni kierowniczej.
Wyjmowanie:

e 1. Odkreci¢ przegub elastyczny od kotka
zgbatego, odkreci¢ zamek zaptonu i
kierownicy, przektadni i wyciagna¢ nieco
kolumng kierownicy ku gorze tak, aby
catkowicie odtaczy¢ kolumng od kotka
zgbatego.

e 2. Poluzowac¢ $ruby przednich kot.

e 3. Podnies¢ przoéd samochodu podstawiajac
pod podtuznice ptyty podlogowej,
bezposrednoi za wngkami przednich két, koziotki montazowe. Kota przednie nie
moga si¢ stykac¢ z nawierzchnia.

e 4. Zdjac kota przednie i za pomoca przyrzadu "wyciskacz do sworzni przegubdw
kulistych" odlaczy¢ zewngtrzne konce drazkoéw kierowniczych od dzwigni zwrotnic
po uprzednim odkrgceniu nakrgtek mocujacych zabezpieczonych kotkami
rowkowanymi o tbach potkolistych.

e 5. Odkreci¢ sruby mocujace przektadnig kierownicza do ramy pomocniczej i wyjaé
kompletny zespot przektadni w kierunku przedniego prawego kota. Zaktadanie
przeprowadza si¢ w kolejnosci odwrotnej do wyjmowania. Nalezy jednakze pamigtaé
o koniecznosci sprawdzenia zbieznos$ci po
ztozeniu uktadu kierowniczego.

Rozbieranie przekladni kierowniczej.

1. Odtaczy¢ drazki kierownicze wraz z
ramieniem mechanizmu kierowniczego od
zegbatki po uprzednim odkreceniu nakretki
koronkowej postugujac si¢ "Sciagaczem do
ramienia mechanizmu kierowniczego".

e 2. Odtaczy¢ rami¢ mechanizmu kierowniczego
od przegubow wewngtrznych drazkow

B

kierowniczych postugujac si¢ narz¢dziem "$ciagacz do przeguboéw kulowych ramienia
mechanizmu kierowniczego".

3. Zdja¢ harmonijk¢ gumowa oraz ostong gumowa z¢batki.

4. Odkreci¢ kotnierz, wyciagna¢ kotko zgbate z tuleja mimosrodowa.

5. Wyciagna¢ zgbatke z kadtuba przektadni kierownicze;.



Skladanie przekladni kierowniczej.

1. Zgbatka powinna dawac si¢ przesuwac¢ w _
kadtubie w sposob ptynny w obie strony. W
przypadku powstania zadr w otworze kadtuba,
spowodowanych niewtaciwym rozbieraniem A
nalezy usuna¢ te zadry przy uzyciu kamienia 1 \
korundowego.

2. Tuleje mimos$rodowa nalezy ustawi¢ czgscia
mimosrodowa ku gorze, co ulatwi wprowadzenie kotka zgbatego.

3. Sprawdzi¢ czy podktadka oporowa migdzy tuleja mimosrodowa i kotkiem zgbatym
nie jest uszkodzona lub zuzyta. Przy sktadaniu przektadni kierowniczej pamigtac
nalezy o tym, ze najpierw nalezy wlozy¢ do kadtuba przektadni, nasmarowanego
smarem Ceritol + k3, zgbatke a dopiero wowczas wktada¢ kotko zgbate z tuleja
mimosrodowa.

4. Przy ustawianiu zgbatki w potozeniu srodkowym rowek wyfrezowany w watku
kolka zebatego musi byé skierowany ku dotowi. Srodkowe potozenie zgbatki ustala
si¢ wysuwajac zgbatke z kadtuba przektadni o 70 mm po lewej stronie.

5. Pokrecajac kotkiem zgbatym nalezy upewni€ sig, ze zgby zg¢batki na prawo lub lewo
od zgba srodkowego nie daja dodatkowego twardego punktu oporu. Niewielkie
dodatkowe punkty oporu mozna usuna¢ wygtadzajac odpowiednie boki zebow z¢batki
kamieniem korundowym. Zgby zebatki w jej srodkowej czg$ci mniej wigcej pigc
zebow w lewo 1 tylez w prawo liczac od srodkowego, sa hartowane. Usuwanie
dodatkowych punktéw oporu w tej partii z¢batki przeprowadzone by¢ musi
kamieniem korundowym. Zewngtrzne partie zgbatki wygtadza¢ mozna pilnikiem
gtadzikowym. Jezeli jednak zuzycie zgbow zg¢batki jest tak znaczne, ze usuwanie
dodatkowych punktéw oporu spowoduje ostabienie tych zgbow, nalezy woéwczas
wymieni¢ zebatke.

6. Luz promieniowy kotka zgbatego daje sig 1

zmniejsza¢ az do zera przez przekrgcanie tulei

mimosrodowej w prawo. W potozeniu
srodkowym nie moze wystgpowac
wyczuwalny luz migdzy kotkiem zgbatym i
zebatka. Luz usuwa si¢ odkrecajac kohnierz 1
przekrecajac tulejke¢ mimosrodowa za pomoca P
pobijaka. Po przekreceniu nalezy kotierz
dokrecié.

7. Za posrednictwem Sruby regulacyjnej nalezy ¥

usuna¢ luz osiowy kotka zgbatego. Przy

dokonywaniu tej czynno$ci nalezy wysunac¢ ze¢batke z potozenia srodkowego aby
uzyskac¢ konieczne do regulacji luzu osiowego wyczucie. Zabezpieczy¢ srubg
regulacyjna przeciwnakretka.

8. Wcisna¢ na miejsce harmonijk¢ gumowa i ostong
gumowa, otwor odpowietrzajacy w ostonie gumowe;j
powinien by¢ skierowany ku gorze.

9. Nasmarowac¢ przektadnie kierownicza smarem Ceritol
+ k3 przy czym koto kierownicy powinno by¢ skrgcone
w prawo, czyli zegbatka wysunigta w lewo.




10. Zatozy¢ wpust czétenkowy, nasadzi¢ rami¢ mechanizmu kierowniczego, dokrecic¢

nakretke koronkowa 1 zabezpieczy¢ zawleczka.
11. Polaczy¢ ztozone wstepnie przeguby kulowe drazkéw kierowniczych z dzwignia

mechanizmu kierowniczego i zabezpieczyc je.

Zdejmowanie i zakladanie kota kierownicy.

e 1. Odtaczy¢ przegub elastyczny od watka kotka zgbatego przektadni kierowniczej i
wyciagnac kolumng kierownicy wraz z kolumna kierownicy.
o 2. Wybi¢ rowkowany kotek stozkowy 8 x 32 taczacy koto kierownicy z kolumna i

sciagnac¢ koto kierownicy.
e 3. W wykonaniu specjalnym lub de luxe nalezy jeszcze jeszcze odkreci¢ zamek
kierownicy aby umozliwi¢ wyciagnigcie kota kierownicy z kolumna ku goérze.

Zaktadanie kota kierownicy odbywa si¢ w kolejnosci odwrotnej do zdejmowania.



Badanie silnika w celu stwierdzenia jego stanu technicznego nalezy przeprowadza¢ z uwagi
na pracochtonno$¢ poszczegdlnych czynnosci w nastepujacym porzadku:

e ogledziny zewngtrzne,

o ostuchanie na postoju i w czasie jazdy,

e pomiar ci$nienia spr¢zania

e ogledziny i pomiary czgsci po demontazu

Nastepstwa dalszej

Rodzaj niedomagania Mozliwa przyczyna Sposéb napraw .
L g przyezy P prawy eksploatacji bez naprawy
. e . Wigksze koszty eksploatacji.
Wadliwy zapton Naprawi¢ instalacj¢ zaptonowa Mozliwosé przegrzana silnika.
Wadliwe zasilanie Naprawi¢ uktad paliwowy Wicksze koszty eksploatacii.

Mozliwo$¢ przegrzania silnika.
Zuzycie paliwa wigksze niz

125% podanej normy, ' o ) o Wynruf:mf: zuzyte tloki lul? Kon}ecznosc przejscia o dwa
oL Lo Nadmierne zuzycie tlokow lub pier§cieni pier$cienie, ew. przetoczy¢ wymiary naprawcze dalej przy
obnizenie predkosci lind d ..
maksymalnej ponizej 85 km/h cylmndry CCyz)1 naprawy
Nadmierne ilo$ci nagaru w kanatach n s Dalszy spadek mocy. Zmniejszenie
A Oczysci¢ cylindry L. .
cylindréw zuzycie paliwa
Nieszczelny uklad ssacy Zloka}lzowac iusunac Wigksze zuzycie p'allv‘va.‘ Mozliwosé
nieszczelnosé przegrzania silnika
Nienormalnie halasliwa praca Nadmiernie zuzyte ttoki lub cylindry Wymieni¢ ttoki, przetoczy¢ Koniecznos¢ przejscia o dwa
cylindry wymiary naprawcze dalej przy
Nadmiernie zuzyte sworznie ttokowe i Wymieni¢ sworznie i tuleje kolejnej naprawie

tuleje korbowodow
Nadmiernie zuzyte zawory ssace Wymieni¢ zawory Zwigkszone zuzycie paliwa

Stwardnialy i obracajacy si¢ w obudowie | Wymieni¢ pierScien. W razie | Zuzycie gniazda w obudowie watu
pierscien uszczelniajacy od strony kota potrzeby wymieni¢ obudowg

pasowego walu korbowego
Nadmiernie zuzyte tozyska dolne Wymieni¢ wat korbowy Mozliwos¢ zatarcia watu
korbowodow
Nadmiernie zuzyte tozyska watlu Wymieni¢ zuzyte tozyska. W Mozliwo$¢ zatarcia watu
korbowego przypadkach tozysk
srodkowych wymieni¢ wat
korbowy
Nadmiernie zuzyte tozyska dmuchawy Wymieni¢ tozyska Mozliwo$¢ zatarcia tozysk
Nadmiernie zuzyte tozyska pradnicy Wymieni¢ tozyska Mozliwo$¢ zatarcia tozysk
Nadmiernie zuzyte pierscienie lub tloki i L . .
. . : . . Wymienic pierscienie lub Koniecznosc przejscia o dwa
Trudny rozruch zimnego cylindry (przy prawidlowej regulacji . . .
[ L . kompletne tloki, przetoczyc wymiary naprawcze dalej przy
silnika gaznika i zaplonu oraz pracy z wlasciwym . o .
cylindry kolejnej naprawie

uszczelnieniem walu korbowego)

Ogledziny zewngtrzne

Ogledziny zewngtrzne maja szczegdlne znaczenie przy kontroli szczelnosci silnika oraz
wykrywaniu ewentualnych uszkodzen mechanicznych. Niektore przedmuchy §wiadczace o
nieszczelno$ci mozna stwierdzi¢ na podstawie sladow pozostawionych na powierzchniach
zewnetrznych.Slady oleju na lewej powierzchni kota pasowego watu korbowego $wiadcza o
zuzytym lub zniszczonym pierscieniu uszczelniajacym watu korbowego w tym miejscu.Slad
wycieku przez dolny otwor odptywowy w obudowie sprzggta moze §wiadczy¢ o
nieszczelnym pierscieniu uszczelniajacym pod kotem zamachowym lub uszkodzeniu
uszczelnien skrzynki biegoéw.Slady oleju na potaczeniach skrzyni korbowej i na
ptaszczyznach styku cylindrow ze skrzynia korbowa oraz pod glowicami $wiadcza o
nieszczelnos$ciach i konieczno$ci demontazu zespotu w celu usunigcia przedmuchow.

Osluchanie



Osluchanie silnika pozwala niejednokrotnie okresli¢ jego stan techniczny, konieczne jednak
do tego celu jest odpowiednie doswiadczenie. Ostuchanie nalezy przeprowadza¢ przy silniku
zimnym, po dlugim kilkugodzinnym postoju (najlepiej rano, po postoju nocnym) oraz w
stanie nagrzanym, po przebiegu co najmniej 15 km.Z uwagi na konstrukcj¢ praca silnika
bedacego nawet w dobrym stanie technicznym jest bardziej hatasliwa niz praca silnikow
innych pojazdéw 1 nalezy w zwiazku z tym, przy ostuchiwaniu, odpowiednio oceni¢ normalne
odglosy pracy wynikajace z pracy dmuchawy (wysokotonowy jednostajny szum, ktorego
wysokos¢ tonu zalezy od obrotéw) oraz dzwigki przenoszone rezonansowo przez zebra
chlodzace, pochodzace z odglosow spalania w cylindrach. Typowe odgtosy odbiegajace od
normalnej pracy oméwiono ponizej w formie wskazowek, gdyz autorytatywnie o stanie
technicznym poszczegdlnych zespotéw silnika moze wypowiedziec si¢ jedynie specjalista o
duzym praktycznym doswiadczeniu, ponadto podanie $cistej pisemnej recepty na ten rodzaj
diagnostyki nie jest mozliwe.

Stuki tlokoéw w cylindrach stycha¢ dobrze (na postoju) na wolnych obrotach silnika w stanie

zimnym, jako stuki synchroniczne z obrotami watu korbowego. Zanikaja one lub zmniejszaja
si¢ w miar¢ nagrzewania silnika. Stuki te wystepuja takze bardzo wyraznie przy zmniejszaniu
predkosci obrotowej silnika, w zakresie obrotéw niewiele wigkszych od obrotow biegu luzem.

Stuki sworzni ttokowych w tulejkach korbowodow sa bardzo gtosne na postoju, przy
minimalnej, mozliwej do osiagnigcia predkosci obrotowej silnika w stanie nagrzanym. Wraz
ze wzrostem temperatury pracy silnika stuki te stajq si¢ bardziej glosne, szczeg6lnie przy
zmniejszaniu obrotow (slyszalne sa jednak réwniez w catym zakresie obrotoéw po zamknigciu
przepustnicy). Wystepuja one takze podczas jazdy i slyszalne sa wewnatrz nadwozia w
gornym zakresie predkosci obrotowej silnikaStusznos¢ diagnozy dotyczacej ww. luzow,
ustalonej w wyniku ostuchania silnika, mozna tatwo i doktadnie potwierdzi¢. W tym celu
nalezy po zatrzymaniu silnika powoli, ruchem wahadlowym, obraca¢ rgka wat korbowy za
pomoca paska klinowego. W czasie tego obracania powinny by¢ styszalne stuki i wyczuwalne
pod reka luzy sworzni w chwili zmiany kierunku obrotow.

Halas lozysk walu korbowego styszalny jest zarowno na postoju jak i podczas jazdy jak
glod$ny nieczysty gwizd, ktorego ton jest tym wyzszy, im wigksza jest predko$¢ obrotowa.
Ostuchiwanie nalezy przeprowadzac¢ przy silniku nagrzanym. W celu sprawdzenia
podstawowej diagnozy nalezy zdja¢ pasek klinowy i ostucha¢ silnik ponownie przy
odlaczonym napedzie pradnicy i dmuchawy (ewentualne odgtosy nieprawidtowej pracy
tozysk pradnicy i dmuchawy zostana wyeliminowane)Stwierdzenie nadmiernego hatasu
tozysk watu korbowego nie daje podstaw do ustalenia, ktore tozysko jest glosne, identyfikacja
jest mozliwa dopiero po demontazu zespotu.

Halas pierscienia uszczelniajacego od strony kota pasowego, przy obracaniu si¢ pierscienia
w obudowie, jest bardzo podobny do hatasu tozysk gtownych watu korbowego.

Hatlas lozysk pradnicy i dmuchawy mozna stwierdzi¢ w sposéb omowiony poprzednio,
przez kolejne ostuchiwanie silnika z wiaczonym napgdem 1 odtaczonym napedem tych
urzadzen. Zanik gwizdu tozysk pradnicy lub dmuchawy po zdjeciu paska klinowego $wiadczy
o ich wadliwym stanie. Identyfikacja wadliwego tozyska mozliwa jest na podstawie kolejnego
pokrecenia reka pradnicy i dmuchawy, przy osiagnigciu mozliwie duzej predkosci obrotowe;.
Hatas wadliwego tozyska begdzie wyraznie styszalny.
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Stuki zaworéw ssacych na kotkach ustalajacych styszalne sa bardzo stabo, jedynie na
minimalnej predko$ci obrotowej, podczas nieréwnej pracy przy ,,czworkowaniu" nagrzanego
silnika. Ocena przyczyny stukéw moze byt wydana jedynie po stwierdzeniu prawidtowych
luzoéw tlokow i sworzni tlokowych, a wigc w zasadzie dopiero po demontazu silnika.

Przedmuchy spod glowic cylindréw stycha¢ wyraznie natychmiast po rozruchu zimnego
silnika jako krotkie piski (trzaski) na obrotach biegu jalowego, gdy silnik ,,czworkuje" oraz
podczas przyspieszania, gdy silnik nie jest jeszcze rozgrzany.Czestotliwos¢ tych odglos6w na
obrotach biegu jalowego jest nieregularna ale zsynchronizowana z wahaniami predkosci
obrotowej. Podczas przyspieszania odgtosy przedmuchéw sa regularne i rowniez
zsynchronizowane z predko$cia obrotowa silnika.

D etonacjawkomorze spalania (spalanie stukowe) spowodowana m.in. zbyt wysoka
temperatura pracy silnika, zbyt wczesnym zaptonem lub zbyt niska liczba oktanowa paliwa
styszalna jest przy zwigkszeniu obciazenia silnika. Stuki te, aczkolwiek spowodowane
zderzeniami fali uderzeniowej ze Sciankami komory spalania, styszalne sa jako wyrazne ostre
metaliczne odglosy sprawiajace wrazenie, ze w cylindrach znajduja si¢ drobne metalowe
przedmioty podbijane do goéry przez tloki i poruszajace si¢ wewnatrz cylindrow.Stuki
detonacyjne sa najlepiej styszalne (najgtos$niejsze) podczas przyspieszania oraz przy
wyzszych predkosciach obrotowych. Granicg wystepowania stukoéw ustala zazwyczaj
polozenie pedatu gazu. Wcisnigcie pedatu ponizej granicznego potozeniapowoduje
wystepowanie stukow, po cofnigciu pedatu stuki zanikaja. Najbardziej intensywne stuki
mozna stwierdzi¢ podczas naciskania pedatu gazu przy predkosci jazdy okoto 70 km/h na IV
biegu.

Pomiar ci$nienia sprezania i szczelnoSci cylindrow

Pomiar ci$nienia sprezania nalezy przeprowadza¢ za pomoca specjalnie przeznaczonego do
tego celu manometru z zaworem zwrotnym w kro¢cu. Badanie nalezy wykonywac przy
nagrzanym silniku (najlepiej zaraz po zakonczeniu jazdy). Przed pomiarem nalezy wykreci¢
obie §wiece zaptonowe i1 otworzy¢ catkowicie przepustnice. Nastgpnie wstawi¢ gumowa
koncéwke manometru w otwor §wiecy zaptonowej pierwszego cylindra, przycisnaé ja
szczelnie 1 obraca¢ wal korbowy rozrusznikiem dopoty, dopoki cisnienie w cylindrze nie
przestanie wzrastac¢, nie dluzej jednak niz 10... 15 s. Akumulator powinien by¢ catkowicie
natadowany tak, aby zapewni¢ pr¢dkos$¢ obrotowa watu korbowego co najmniej 300 obr/min,
nie wigcej jednak niz 400 obr/min. Przy tych obrotach nalezy sprawdza¢ kolejno ci$nienie
sprezania w obu cylindrach.

Zmierzona manometrem wielkos$¢ ci$nienia spr¢zania w cylindrach normalnie pracujacego
silnika nie powinna by¢ mniejsza od 7...8 kG/cm?. Sprawdzenie cisnienia sprezania moze by¢
pomocne w wykryciu przyczyny wczesniej zauwazonej usterki. Sama wielkos¢ ci$nienia w
cylindrach mierzona manometrem nie moze by¢ podstawa do decyzji stanowiacej o naprawie
silnika. Jezeli, przyktadowo, stwierdzono spadek mocy silnika, to sprawdzenie ci$nienia w
cylindrach pomoze wykry¢ cylinder w ktorym jest wyraznie mniejsze ci$nienie.

Cisnienie sprezania mniejsze niz 5 kG/cm” kwalifikuje dany cylinder do bardziej wnikliwej
kontroli, a w dalszej konsekwencji nawet do naprawy ttoka, cylindra i pier§cieni.

Ogledziny i pomiary cz¢sci po demontazu
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Badanie czg$ci po demontazu silnika umozliwia ostateczna i najbardziej prawidlowa oceng
stanu technicznego poszczegolnych zespoldw.Poszczegolne czgsci 1 zespoty nalezy oceniab w
sposOb opisany ponizej.

Wal korbowy po wyjeciu z silnika nalezy rozmontowac tj. zdja¢ zawory ssace, koto pasowe
oraz koto zamachowe (tloki powinny by¢ takze zdjete). Po doktadnym umyciu tozysk nalezy
ostucha¢ prace tozysk gtéwnych (§rodkowych) oraz prace tozysk korbowodéw. W tym celu
nalezy szybko pokreci¢ tozysko lub korbowod reka 1 oceni¢ odglosy pracy tozyska.
Pomimo, Ze ten sposob kontroli nalezy do typowo organoleptycznych i nie moze by¢
traktowany jako doktadny pomiar, przy dostatecznym do§wiadczeniu sprawdzajacego moze
by¢ uznany za najwlasciwszy sposob oceny stopnia zuzycia tozyska. Glosne, grzechoczace
tozysko, nalezy zakwalifikowa¢ do wymiany.

Sposob oceny tozyska zalezy od jego rodzaju. Lozyska gtowne skrajne nalezy ocenia¢ bardzo
surowo z uwagi na maty koszt i mato pracochtonng wymiang, a wigc ekonomiczne
uzasadnienie wymiany, nawet przy niewielkim stopniu zuzycia. Wymiana dwu tozysk
skrajnych podwyzsza trwatos$¢ tozysk srodkowych. Lozyska gtowne srodkowe nalezy
sprawdzi¢ bardzo skrupulatnie i kwalifikowa¢ do wymiany tylko w przypadku stwierdzenia
znacznego stopnia zuzycia i wyraznie gtosnej pracy oraz wyczuwalnych luzéw. Wymiana
tych tozysk jest mozliwa dopiero po wycis$nigciu srodkowego czopa gtownego z
przeciwci¢zarow, a wigc jest ona rOwnoznaczna z wymiana watu korbowego lub
przeprowadzeniem naprawy watu w warsztacie specjalistycznym.t.ozyska korbowodow
wymagaja przy kontroli szczegodlnej uwagi, gdyz w samochodach Trabant montowane byty
rézne typy silnikow, ktore roznity si¢ migdzy soba konstrukcja tozysk korbowodow. Oceng
stopnia zuzycia nalezy zatem rozpocza¢ od identyfikacji modelu silnika, gdyz trwatos¢ tozysk
jest $cisle z tym zwiazana. W silnikach P50/2 tozyska korbowodow nie mialy kosza
prowadzacego rolki i ich trwato$¢ byta najmniejsza.W silnikach P60 zastosowano
prowadzenie rolek w koszu, ktore zwigkszyto trwato$¢ tozysk. W silnikach P61, P63, i P64
tozysko to zostato znacznie bardziej udoskonalone, dzigki czemu jego trwatos¢ ulegta
dalszemu zwigkszeniu.Przystepujac do badania nalezy przede wszystkim okresli¢ (w miarg
mozliwosci) catkowity przebieg silnika lub przebieg od wymiany watu korbowego.

Jezeli przebieg wynosi zgodnie z norma 70 000 km lub wigcej, nalezy tozyska korbowodow,
a takze 1 caty wal korbowy, zakwalifikowa¢ do wymiany bez zadnych dodatkowych badan.
Przebieg silnika mniejszy od okreslonego norma wskazuje na konieczno$¢ przeprowadzenia
kontroli tozysk przez pokrgcenie reka 1 ostuchanie. Gto$na praca (grzechot o duzej
czestotliwoscei) §wiadezy o zuzyciu tozysk 1 koniecznos$ci wymiany watu. Po stwierdzeniu
glo$nej pracy mozna przeprowadzi¢ dodatkowo pomiar luzu w celu wiasciwej oceny stanu
technicznego tozyska. Przed pomiarem nalezy potozy¢ i zamocowa¢ wat do ptaskiej plyty
(np. traserskiej). Glowki korbowodow powinny spoczywac na ptycie. W ramach luzu w
tozysku korbowodu nalezy przesuwac¢ gtdéwka po ptycie z sila okoto 5 kG przylozona w
kierunku watu i w kierunku odwrotnym. Przez przylozenie czujnika do gldwki korbowodu
nalezy zmierzy¢ roznic¢ wychylen pomigdzy skrajnymi potozeniami, roznica ta bedzie
rzeczywista wielkoscia luzu. Pomiar nalezy powtorzy¢ trzy razy obracajac wat wokot jego
osi, za kazdym razem o kat 120 stopni. Wat korbowy nalezy wymieni¢ lub odda¢ do naprawy
do warsztatu specjalistycznego jezeli luz w tozysku korbowodu przekracza 0,05 mm dla
silnika P50/2 lub 0,07.. .0,08 mm dla silnikow P60, P61, P63 i P64.

Cylinder-tlok. Ocena techniczna zuzycia obydwu tych wspotpracujacych czgsci
polega na zmierzeniu $rednicy zaréwno tloka jak i cylindra. Poniewaz ewentualna wymiana
tloka pociaga za soba konieczno$¢ wymiany sworznia ttokowego, a w jej nastgpstwie
wymiang lub rozwiercenie tulejki korbowodu, nalezy przy ocenie stanu tloka dokona¢ takze

12



kwalifikacji sworznia i tulejki gtowki korbowodu. Srednice ttoka nalezy mierzy¢
mikromierzem (o zakresie 50.. .75 mm) w kierunku prostopadlym do osi sworznia ttokowego
w odlegtosci 28 mm od dolnej krawedzi ttoka. Przy ocenie stanu technicznego nalezy
sprawdzi¢ srednicéwka,, ustawiong na wymiar 20 mm, $rednicg¢ otworu sworznia ttokowego
oraz szczegotowo, powierzchnig ptaszcza, czy nie ma §ladow zatarcia. Ttok nalezy
zakwalifikowa¢ do wymiany w nastepujacych przypadkach:

- jezeli na ptaszczu ttoka widoczne sa gigbokie $lady nadtopienia materiatu lub odksztalcenia
powierzchni na skutek zatarcia, wyraznie deformujace ksztatt plaszcza tloka lub rowki
pierscient;

- jezeli stwierdzone byly glo$ne stuki tlokéw lub istniaty trudno$ci w rozruchu zimnego
silnika, a $rednica ptaszcza ttoka wykazuje zuzycie powodujace nadmierny luz w cylindrze
(nie zachodzi potrzeba naprawy lub wymiany cylindra);

- jezeli cylinder; podlega roztoczeniu na wigkszy wymiar naprawczy;

- jezeli stwierdzono mechaniczne uszkodzenia plaszcza ttoka.

Pierscienie ttokowe nalezy wymienia¢ jednoczes$nie z wymian tloka. W przypadku zbyt
niskiego ci$nienia spr¢zania lub trudno$ci w rozruchu zimnego silnika, a takze po zatarciu
powodujacym uszkodzenia pier$cieni bez wyraznych uszkodzen ttoka, nalezy zakwalifikowac
do wymiany tylko pier$cienie ttokowe, jezeli nie zachodzi potrzeba wymiany ttoka z zadnych
innych poprzednio omawianych przyczyn.Sworzen ttokowy zwykle kwalifikuje si¢ do
wymiany rownoczes$nie z ttokiem, poniewaz zuzyciu jego powierzchni zewngtrznej
towarzyszy rowniez zuzycie otworu w piascie oraz ogolne zuzycie ttoka (rowkow pierscieni
itp.). W przypadku stukow w uktadzie spowodowanych nadmiernym luzem sworznia w
tulejce korbowodu 1 w piascie ttoka, przy dobrym ogdlnym stanie ttoka, mozna
przeprowadzi¢ naprawg przez wymiang sworznia na nadwymiarowy i rozwiercenie otworu w
tloku. Jezeli luz sworznia w piastach ttoka okaze si¢ prawidlowy, a jedynym powodem stuku
bedzie zuzyta tulejka korbowodu, nalezy ja wymieni¢ na nowa. Cylinder kwalifikuje, si¢ do
naprawy na podstawie oceny zuzycia otworu dokonanej na podstawie pomiaru srednicéwka
ustawiona na wymiar 66 mm dla silnika P50/2 lub 72 mm dla silnikow P60, P61, P63 i P64.
Srednicg otworu cylindra nalezy mierzy¢ w dwu prostopadtych do siebie plaszczyznach, na
trzech réznych poziomach. Pierwszy na wysekosci gornego skrajnego potozenia gornego
pierscienia tlokowego czyli tzw. progu, drugi w §rodkowej czgsci skoku ttoka, a trzeci w
dolnej czgsci §ladu wspdtpracy z tlokiem.Konieczno$¢ roztoczenia otworu cylindra na
wigkszy wymiar zachodzi w przypadku stwierdzenia eksploatacyjnych objawow zuzycia
silnika 1 jednocze$nie:

- zwigkszonego luzu ttoka w cylindrze oraz r6znicy pomigdzy $rednica cylindra w dolnej
czesci $ladu wspoltpracy z ttokiem a $rednica ttoka zmierzona na wysokosci 28 mm od jego
dolnej krawedzi w kierunku prostopadtym do osi sworznia ttokowego, przekraczajacej 0,07
mm,

- powigkszenia otworu cylindra (najwigkszy ze zmierzonych wymiaréw) o ponad 0,15 mm w
stosunku do aktualnej §rednicy, ktore uniemozliwitoby roztoczenie otworu na kolejny wymiar
naprawczy, wigkszy o 0,25 mm od aktualnej $rednicy i spowodowaloby koniecznos¢
roztoczenia cylindra do $rednicy wigkszej o 0,5 mm.Pozostate czgsci silnika tj. glowice 1
poléwki skrzyni korbowej, nalezy zakwalifikowa¢ do wymiany lub naprawy w przypadku
stwierdzenia uszkodzen mechanicznych, jak np. uszkodzenie gwintu §wiecy zaptonowej lub
zuzycie otworu tozyska watu korbowego na skutek obracania si¢ zatartego tozyska, czy
pierScienia uszczelniajacego.W celu ulatwienia rozpoznawania niesprawnos$ci poszczegolnych
elementow silnika podajemy pomocnicze zestawienie objawow ich zuzycia i sposob zalecanej
naprawy.
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Rodzaj niesprawnosci

Objawy

Sposéb naprawy

Zuzyte pierscienie ttokowe

Trudny rozruch zimnego silnika. Spadek mocy i
zwigkszone zuzycie paliwa. Brak mozliwosci ustawienia
regularnej pracy na obrotach biegu jalowego. Luzy na
zamkach ponad 1 mm. Tlok i cylinder prawidlowe.

Wymieni¢ pierscienie ttokowe

Zuzyte piercienie uszczelniajace watu
korbowego

Trudny rozruch. Spadek mocy. Zbyt wysokie obroty biegu
jatowego. Szczelnos¢ tlokéw prawidtowa

Wymieni¢ pierscienie uszczelniajace.
Sprawdzi¢ i ewentualnie przeszlifowac
odpowiednie powierzchnie kota
zamachowego i fozyska

Zuzyte ttoki (ttok)

Trudny rozruch zimnego silnika. Spadek mocy i
zwigkszone zuzycie paliwa. Stuki ttokow lub ttoka. Brak
mozliwosci ustawienia regularnej pracy na obrotach biegu
jatowego. Zuzycie ptaszcza tloka na $rednicy wigksze niz
0,04 mm, przy jednoczesnym zuzyciu cylindra nie
wigkszym niz 0,03 mm. Slady zatarcia z wytopieniem
materiatu ttoka.

Wymieni¢ ttoki (tlok), pierscienie, sworzen
tlokowy i tulejkg korbowodu.

Zuzyte cylindry (cylinder)

Trudny rozruch zimnego silnika. Spadek mocy, zwigkszone
zuzycie paliwa. Stuki ttoka lub ttokow. Brak mozliwosci
ustawienia regularnej pracy na obrotach biegu jalowego.
Zuzycie gtadzi wigksze niz 0,1 mm. Rysy na gtadzi w
wyniku zatarcia.

Przetoczy¢ cylinder na nastgpny wymiar
naprawczy lub wymieni¢ w przypadku
maksymalnej $rednicy nadwymiarowej.

Zuzyty watl korbowy

Hatasliwa praca tozysk gtéwnych i korbowych. Nadmierne
luzy w tozyskach korbowodow

Wymieni¢ wat korbowy i sworznie tlokowe

Zuzyte zawory ssace

Hatasliwa praca. Otwory ustalajace zuzyte o ksztalcie
owalnym ze znieksztalceniem pierwotnego ksztattu
okragtego wigcej niz 1,5 mm

Wymieni¢ zawory

Zuzyte tulejki korbowodow

Hatasliwa praca

Wymieni¢ lub rozwierci¢ tulejki i wymienié¢
sworznie ttokowe

Zuzyte skrajne fozyska walu korbowego Hatasliwa praca. Negatywny wynik ostuchania po Wymieni¢ tozyska
demontazu
Stwardniaty i luzny pierscien uszczelniajacy Hatasliwa praca. Slady obracania sig pierscienia w Wymieni¢ pierscien i obudowg skrzyni
watu korbowego obudowie watu korbowej

Uszkodzona glowica (glowice)

Uszkodzony gwint $wiecy zaptonowej, uszkodzona
powierzchnia uszczelniajaca

Wymieni¢ lub naprawi¢ glowicg

Zuzyte tozyska dmuchawy

Hatasliwa praca. Wyczuwalny luz i wyczuwalne

nierownomierne opory przy obracaniu

Wymieni¢ tozyska

NAPRAWA UKLADU TLOK - CYLINDER

Wymontowanie ttokow z silnika zamocowanego w samochodzie nalezy wykona¢ w

nastepujacy sposob:

o wymontowa¢ dmuchawe w sposob podany

e odkreci¢ kluczem 10 mm dwa wkrety
mocujace 1 zdjac filtr powietrza

o zdja¢ przewody $wiec;

o zdjac elastyczny przewod ogrzewania przy
wstepnym ttumiku wydechu;

o zdjac¢ ciggno przepustnicy z ostony

cylindrow,

o odkreci¢ zacisk pancerza i zluzowac §rube

regulacyjna pancerza;
e wyjac z otworoOw w ostonie cylindrow dwie sprezyny trzymajace owiewke nad
resorem i zdja¢ owiewke;
o wykreci¢ §wiece zaptonowe;
e odkreci¢ kluczem 10 mm siedem wkretéw mocujacych ostong cylindréw i zdjaé

ostong;

o odkreci¢ cztery nakretki mocujace
kolektor wydechowy do cylindréw ,dwie
nakretki mocujace kolektor do wstepnego

tlumika wydechu i1 zdja¢ kolektor;
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o odkreci¢ nakretki Srub mocujacych glowice cylindréw (2x4 nakretki) kluczem 17 mm,
zdja¢ podktadki pod nakretki i zdja¢ gltowice;

o zdja¢ aluminiowe uszczelki gtowic;

o odkreci¢ nakrgtki mocujace cylindry do skrzyni korbowej (2x4 nakretki) kluczem 14
mm i zdja¢ cylindry; zabezpieczy¢ otwory skrzyni korbowej kawatkami tektury lub
czysta szmatka;

e wyjac pier§cienie zabezpieczajace sworznie tlokowe za pomoca szczypiec;

e wybi¢ sworznie tlokowe za pomoca trzpienia do sworzni ttokowych, podczas
wybijania ttoki nalezy przytrzymywac aby unikna¢ znieksztatcenia korbowodu;

o zdjac ttoki i oznaczy¢ je odpowiednio cyframi 1i 2.

M o n t a z tlokéw do silnika zamocowanego w samochodzie nalezy przeprowadza¢ w
kolejnosci odwrotnej, z uwzglednieniem
nastepujacych okolicznosci. 1

e Przed montazem nalezy sprawdzi¢ luz
obwodowy pierscieni ttokowych
szczelinomierzem.W tym celu nalezy
pierscien zdjety z ttoka wsunaé do cylindra
za pomoca ttoka na glebokos¢ ok. 20 mm
od gornej krawedzi cylindra, co
odpowiada 1/3 czg$ci suwu tloka.

Szczelina w zamku tak ustawionego
pier§cienia powinna wynosi¢ 0,25...0,40 mm.

e Przed montazem ttokow nalezy sprawdzi¢ réwnoleglos¢ osi tba 1 gtowki korbowodu
za pomoca trzpienia kontrolnego. W tym celu wat nalezy tak ustawic, aby
wykorbienia lezaly w ptaszczyznie poziomej, a glowki korbowodow znalazty sig na
jednejwysokosci. W przypadku niemoznosci wsunigcia preta jednocze$nie w obydwie
gléwki nalezy dogiac¢ korbowdd (lub korbowody) przy uzyciu sworznia ttokowego i
trzpienia do wyciskania sworzni.

e Przed montazem nalezy doktadnie obejrze¢ ttoki w celu sprawdzenia powierzchni
pracujacej plaszcza. Nie nalezy montowac ttokow ze sladami zatarcia na powierzchni
pltaszcza. §lady zatarcia w postaci widocznych znieksztatcen ptaszcza i rys powstatych
wskutek nadtopienia materiatu tloka, wytopienia na krawedziach rowkow pierscieni
oraz widoczne $lady przetopienia materialu dyskwalifikuja ttok. Lekkie $lady zatarcia
W postaci miejscowego zapolerowania ptaszcza mozna usunac za pomoca pilnika
gladzika lub drobnoziarnistego kamienia szlifierskiego zwilzonego nafta lub
mieszanka paliwa z olejem.

e Montaz sworzni tlokowych do ttokow
nalezy wykonywac¢ po podgrzaniu tlokow
do temperatury 50...60°C. Ttoki nalezy
podgrzewac w pieli olejowej, za pomoca
nadmuchu golego powietrza lub
promiennika podczerwieni.

e Przy montazu sworzni nalezy postugiwac
si¢ trzpieniem wprowadzajacym. Sworzen
nalezy wciska¢ az do chwili jego
catkowitego wejscia poza krawedz rowka
pierScienia zabezpieczajacego.

{!..,
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e Przy montazu tlokow w glowki korbowodow nalezy ustawi¢ zamki w strong okna
wydechowego zgodnie ze strzatka na denku tloka.

e Cylindry nalezy zaktada¢ na ttoki po $cisnigciu pierscieni za pomoca opaski lub
szczypiec do zaciskania pierScieni Szczypce nalezy zacisna¢ przed wsunigciem
cylindra.

o Uszczelki pod cylindry oraz uszczelki pod glowice nalezy sprawdzi¢ wizualnie i
wymieni¢, w przypadku stwierdzenia uszkodzen.

e Przed montazem nakrgtek mocujacych cylindry nalezy do kotnierzy okien
wydechowych cylindrow przykreci¢ ptyte kontrolna

Uwaga: Kontrolg rownolegtosci korbowoddéw mozna zastapi¢ kontrola ustawienia ttokow
wzgledem ptaszczyzny styku skrzyni korbowej z cylindrem za pomoca listwy kontrolnej 150-
50.00-0914-V6 potozonej na ptaszczyznie skrzyni korbowe;j i szczelinornierza podtozonego
miedzy listweg a do1na krawedz plaszcza ttoka. Kontrole t¢ mozna wykonac takze
katownikiem 1 szczelinomierzem sprawdzajac prostopadtos$¢ ptaszcza ttoka do plaszczyzny
skrzyni korbowe;j. Istotna jest prostopadtos¢ tlokow mierzona w ptaszczyznie przechodzace;j
przez o$ watu korbowego Pomiar ten jest szczegolnie wazny w przypadku stwierdzenia po
demontazu, ze tloki maja §1ady wspotpracy swiadczace o nierownoleglosci w stosunku do

: g2
o o] [ o
_,_ Mg=8G = 23kpm
o 0 o 0
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OPIS BUDOWY

Skrzynka biegdw samochodéw Trabant, jednakowa
dla wszystkich typéw silnikéw, tworzy jednolity
blok napedowy umieszczony we wspolnej
obudowie aluminiowej z przektadnia gtéwna i
mechanizmem réznicowym. Obudowa jest dzielona
w plaszczyznie osi watkéw skrzynki biegow i
przektadni gldwnej.Skrzynka o uktadzie
dwuwatkowym ma cztery biegi w przdd i bieg
wsteczny, Kota z¢bate stale zazgbione, z zgbami
sko$nymi na 2., 3. 1 4. biegu. Wlaczanie wszystkich
biegow jest synchronizowane.Walek gtowny stuzy
jednoczesnie jako walek sprzegtowy ma bezposrednio nacigte

trzy kola zgbate (2. i 3. biegu) oraz jedno wspdlne koto (dla 1.1
wstecznego biegu) 1 jedno koto utozyskowane na dwoch
rzedach rolek (koto zgbate 4. biegu) potaczone z watkiem za
pomoca rolkowego sprzegla jednokierunkowego.Na watku
zdawczym sa umieszczone obrotowo cztery kola zgbate 1., 2.,
3.14. biegu oraz znajduje si¢ koto zgbate biegu wstecznego.
Watek zdawczy ma na jednym koncu nacigte koto zgbate
zdawcze stanowiace wspolnie z kotem wspodtpracujacym
przektadni¢ gldwna, a na drugim koto zgbate napgdu
szybko$ciomierza. Watki z p6zniejszego okresu
produkcyjnego sa drazone i maja otwory smarowe pod kotami
zgbatymi.Koto posrednie biegu wstecznego utozyskowane jest
na oddzielnym watku.Sterowanie skrzynki biegéw odbywa si¢
za pomoc trzech wodzikéw z ktorych dwa stuza do
przesuwania synchronizatorow 1.- 2.1 1. - 4. biegu a trzeci
stuzy wylacznie do przesuwania posredniego kota zgbatego
wstecznego biegu. Wodziki zaopatrzone sa w blokade,
uniemozliwiajaca jednoczesne wiaczenie wigcej niz jednego biegu. Przektadnia gtowna
zblokowana z mechanizmem r6znicowym, pomimo iz funkcjonalnie stanowi oddzielny
zespol, jest montazowo powiazana ze skrzynka biegow.W zwiazku z tym rozbiorka, kontrola 1
montaz musi odbywac si¢ jednoczes$nie z odpowiednimi czynno$ciami przy skrzynce biegdw.
Przektadnia gtowna sktada si¢ z kota zgbatego zdawczego na watku zdawczym skrzynki
biegdéw oraz wigkszego kota zgbatego na osi mechanizmu réznicowego stanowiacego
jednoczesdnie czg$¢ kosza satelitow. Piasta tego kota oraz piasta kosza satelitow obracaja si¢
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jednoczesnie w dwu tozyskach kulkowych i stanowia obudowe¢ mechanizmu
réznicowego.Kota przekladni gtownej maja zgby walcowe, skosne. Do wigkszego kota
przektadni gléwnej przykrecony jest kosz satelitow. Wewnatrz obudowy znajduje si¢
mechanizm réznicowy sktadajacy si¢ z walka satelitow wcisnigtego do kosza, dwoch
stozkowych satelitow umieszczonych obrotowo na watku i dwéch koronek umieszczonych
obrotowo w piastach kota zgbatego i kosza satelitow. Koronki maja wewnatrz otwory
ksztattowe, w ktére wchodza konce pétosi napedowych, potaczone z koronkami za pomoca
kamieni.

OCENA STANU TECHNICZNEGO

Ocena stanu technicznego zespotow podczas
jazdy probnej

I - Sruba stozkowa,

2 - Os kola zebatego biegu wstecznego
3 - Kolo posrednie biegu wstecznego
4 - Watek wodzika biegu wstecznego

5 - Watek wodzika biegu i 1l

6 - Watek wodzika biegu 111 i IV

Mechanizm réznicowy.
Ogodlny stan techniczny mechanizmu réznicowego mozna oceni¢ przez oshuchanie i
sprawdzenie jego dzialania podczas jazdy probne;j.

Zuzycie kot zebatych i zuzycie toZysk mechanizmu rozZnicowego bedzie styszalne podczas
jazdy jako cichy halas o wysokos$ci tonu odpowiedniej do predkosci jazdy.

Zatarcie lub uszkodzenie mechanizmu koronek i satelitow mozna stwierdzi¢ natychmiast po
zakloceniach ruchu samochodu na zakretach.

Uszkodzony mechanizm roznicowy najczesciej nie powoduje zadnych zaktocen ruchu
samochodu przy jezdzie na wprost, natomiast uniemozliwia wykonanie skretu przez brak
réznicowania obrotow kot napadowych przy zakrecaniu, co objawia si¢ zwigkszeniem
promienia skrgtu samochodu lub utrzymywaniem prostego kierunku jazdy pomimo skretu
kierownicy.

Skrzynka biegow.

Stan techniczny skrzynki bieg mozna oceni¢ ogdlnie podczas jazdy
prébnej sprawdzajac jej dziatanie na poszczegdlnych biegach i
tatwo$¢ zmiany biegow.

Wszelkie nieprawidlowosci w dzialaniu lub wiaczaniu biegow

powoduja konieczno$¢ demontazu i warsztatowego sprawdzenia
czescl.
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Wycieki oleju - olej ze skrzynki bieg moze wyciekaé przez nieszczelnosci, pomigdzy
poldéwkami obudowy, przez pier§cienie uszczelniajace watka gtdéwnego i mechanizmu
roznicowego oraz pod pokrywami zaslepiajacymi otwory tozysk.

Wady mechaniczne kot zebatych i watkow. Normalne zuzycie czg$ci wystgpujace podczas
eksploatacji nie powoduje niekorzystnych zmian w skrzynce biegéw z wyjatkiem zwigkszenia
luzéw pomiedzy czg$ciami wspolpracujacymi. Przypadki powstawania uszkodzen
mechanicznych w postaci pekni¢¢ lub wykruszen sa niezmiernie rzadko spowodowane
zuzyciem zmgczeniowym wystepujacym po dlugotrwatej eksploatacji.

Uszkodzenia mechaniczne powstaja najcz¢sciej na skutek przeciazenia kot 1 watkow 1
zwigzanego z tym ich odksztatcenia lub pgknigcia i odtamania.

Kazdego rodzaju uszkodzenie mechaniczne jest w czasie jazdy natychmiast zauwazalne 1 w
prosty sposob mozliwe do zlokalizowania.

Stuki lub uderzenia w ukladzie napedowym na danym biegu, jezeli nie wystgpuja na biegach
innych, wskazuja na wykruszenie zgba lub podobne uszkodzenie w parze kot zgbatych tego
biegu.

Uderzenia lub stuki na wszystkich biegach wskazuja na uszkodzenie przektadni gtoéwne;j tzn.
kota zgbatego zdawczego na watku zdawczym lub wspotpracujacego z nim kota
napgdzanego.

Zanik napadu na czwartym biegu wskazuje na zuzycie lub uszkodzenie rolek sprzegta
jednokierunkowego.

Brak ,,wolnego kola" na czwartym biegu, czyli
mozliwo$¢ przenoszenia napadu oraz
hamowania silnikiem, wskazuje na zatarcie o
igiel, na ktorych utozyskowane jest koto zgbate \QQ\
czwartego biegu na watku gléwnym. Wszelkie ' .‘%ﬂ
uszkodzenia watkow skrzynki biegoéw takie jak g
peknigcia lub wykruszenia (wystgpujace
niezmiernie rzadko) powoduja zaktoceniaw |
pracy lub catkowite unieruchomienie skrzynki |
biegow.

Samoczynne wylqczenie danego biegu podczas SESSEEE i
jazdy wskazuje na zuzyte lub wytamane zgby sprzegta klowego na kole zgbatym lub
pierscieniu synchronizatora. W przypadku biegu wstecznego wada taka wskazuje na
wytamane z¢by lub zuzyte czota zgbdw kota posredniego lub kota biegu wstecznego.

Uszkodzenia tozysk. L.ozyska skrzynki biegow podczas eksploatacji ulegaja normalnemu
zuzyciu odpowiednio do przebiegu pojazdu. Nadmiernie zuzyte lozyska maja duze luzy, ktére
powoduja nieprawidlowa wspodtprace kot zgbatych i przyspieszaja zuzycie zgbow.
Nadmiernie zuzyte lozysko mozna zidentyfikowa¢ podczas ostuchiwania skrzynki biegdw na
postoju i podczas jazdy. Zasady rozpoznawania uszkodzen tozysk sa nastgpujace:

o gwizd i hatas o wysokosci tonu zaleznej od obrotow silnika samochodu znajdujacego

si¢ na postoju przy neutralnym polozeniu dzwigni zmiany biegow wskazuje na zuzyte
tozyska watka gtdéwnego;

19



e gwizd i hatas o wysokosci tonu odpowiedniej do predkosci jazdy przy wylaczonym
napedzie, zanikajacy przy zdjeciu nogi z pedatu gazu wskazuje na zuzyte tozyska
walka zdawczego.

Nalezy tu jednak zwroci¢ uwagg, ze podobne objawy
wystepuja przy zuzytych tozyskach mechanizmu
réznicowego.

Warto rownoczes$nie wiedzie¢, ze nadmierne luzy w
tozyskach skrzynki bieg powoduja zwigkszenie luzu
miedzyzebnego kot zgbatych, a wigc zwigkszaja
jednoczesnie hatas wspotpracy kot zgbatych.

Jezeli zatem w skrzynce biegow bedzie wystepowat nasilony
halas charakterystyczny dla pracy kot zgbatych, to nalezy
uwzgledni¢, ze nie musi on by¢ jedynie skutkiem zuzycia
zgbow ale takze moze by¢ efektem nadmiernego zuzycia
tozysk.

Brak synchronizacji. Zgrzytanie kot zgbatych przy
przetaczaniu biegdw oraz trudne wlaczanie biegow, z
wyczuwalnym oporem zazgbiania piasty synchronizatora,
wskazuje, ze synchronizator (danego biegu) nie dziata na
skutek zuzycia jego pier§cienia lub zuzycia pierscienia i
powierzchni wspotpracujacej kola zgbatego. W tym
przypadku konieczny jest demontaz i weryfikacja czgsci
skrzynki biegow.

Wady uktadu sterowania. Wady ukladu sterowania moga powodowac:

o cigzkie wlaczanie lub brak mozliwosci wiaczenia biegu (wskazuje na zgigty wodzik
lub wadg¢ w uktadzie blokady watkéw wodzikoéw);

e jednoczesne wiaczanie si¢ dwdch biegow np.: 1.1 3. lub 3. 1 4. (wskazuje na brak lub
uszkodzenie kulki blokady albo defekt watka wodzika).

Ocena stanu technicznego cze¢sci po demontazu.

Po demontazu i umyciu elementow skrzynki biegow nalezy przede wszystkim sprawdzié, czy
diagnoza postawiona podczas proby, byta stuszna.

Kontrolg nalezy przeprowadza¢ metoda wizualna przez ogledziny zewngtrzne, podczas
ktérych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wszelkie uszkodzenia mechaniczne.

Zeby kil zebatych nalezy doktadnie obejrzeé, czy §lady wspolpracy sa prawidtowe. Slady
wspotpracy na czesci zgbow lub zaokraglenia cz6t lub krawedzi zewnetrznych zebow kot
$wiadcza o ich nieprawidlowym zazgbianiu i kwalifikuja kota do wymiany na nowe w
przypadku znacznych znieksztalcen zgbow.

Szczegdlna uwage nalezy zwrocié¢ na kota zgbate posrednie 1 zdawcze biegu wstecznego,
gdyz kola te nie sa stale zazgbione 1 w przypadku niewtasciwej eksploatacji ulegaja
szybkiemu zuzyciu (zgby zuzywaja si¢ od czota). Zuzycie zgboéw na szerokosci powodujace
po zazgbieniu wspotpraceg na szerokosci mniejszej niz 3/4 teoretycznej szerokosci kota
zgbatego, kwalifikuje jedno lub dwa kota zgbate do wymiany.
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Lozyska skrzynki biegow nalezy sprawdza¢ przez kontrole
luzoéw 1 ostuchanie po zakrgceniu tozyska rgka. Wyraznie

wyczuwalne luzy i hatasliwa praca tozyska przy szybkim

zakreceniu go reka kwalifikuje tozysko do wymiany.

Synchronizatory nalezy sprawdza¢ po zlozeniu kota
zgbatego, pier§cienia i piasty synchronizatora i zbadanie,
czy pierscien zaczyna trze¢ o koto zegbate przed
zazgbieniem polaczenia wielowypustowego.

Jezeli zazgbienie nastepuje rownoczesnie ze stykiem
powierzchni ciernej pier§cienia i stozka kota zgbatego,
nalezy wymieni¢ pierscien, przeprowadzi¢ ponownie
kontrolg i w miar¢ potrzeby wymieni¢ takze kolo zgbate.
Jezeli skrzynka biegow byta eksploatowana przy zbyt
niskim poziomie lub bez oleju moze zdarzy¢ sig, ze kota zgbate lub walki ulegna
odpuszczeniu. Charakterystyczne dla podgrzewania naloty niebieskie, brazowe 1 zotte
Swiadcza ze nastapito przegrzanie danej czgsci i nalezy zakwalifikowaé ja do wymiany.

DEMONTAZ I MONTAZ BLOKU

W celu ujednolicenia pojg¢ przyjeto nazywac strong bloku napedowego od sprzegta przodem
skrzynki bieg, a strong wyjscia napedu do szybko$ciomierza tylem.

Przed demontazem bloku napadowego nalezy przygotowaé dwuczgsciowy stojak montazowy.
Uzycie stojaka znacznie utatwia prace montazowe.

Demontaz bloku napadowego nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

e spusci¢ olej z bloku przez otwor spustowy, po wykreceniu korka; po spuszczeniu oleju
wkreci¢ korek spustowy w jego miejsce;

o wykreci¢ korek wlewu oleju; wkreci¢ w otwor wlewu rurke stanowiaca gorna czesé
stojaka;

e obrdci¢ skrzynke biegéw rurka dotu, wlozy¢ rurke w dolna czes$¢ stojaka i ewentualnie
zacisna¢ dolna rurke;

o zdjac sprezynujace zabezpieczenia tozyska wyciskowego sprzegla; zdjac pierscien
slizgowy 1 pierscien zewnetrzny tozyska wyciskowego sprzegla, wybi¢ zabezpieczenie
watka widetek lozyska wyciskowego 1 wyja¢ watek widetek, zdja¢ widelki i sprezyne
widelek;

o odkreci¢ lewa 1 prawa pokrywe pierscieni uszczelniajacych koronek poétosi przy
mechanizmie ré6znicowym;

o wykreci¢ catkowicie wszystkie Sruby taczce potéwki obudowy skrzynki biegow
roztaczy¢ potowki obudowy podwazajac
je wkretakiem pod wystgpami na
obrzezu; zdja¢ do gory dolna potdwke
obudowy uwazajac, aby wszystkie
mechanizmy pozostaty w goérnej
poldéwce obudowy;

e wyjac kotko napedzajace linkg
szybko$ciomierza, wyja¢ oba watki i
mechanizm réznicowy;




e Sciagnac z tylnej czgsci waltka gtownego koto zebate 4. biegu razem ze sprzggltem
jednokierunkowym i przednim tozyskiem kulkowym; zdja¢ dwa sprezynujace
pierscienie zabezpieczajace; zdjac¢ tozysko igtowe kota zgbatego 4. biegu; zdjac
podktadke oporowa tozyska iglowego, wycisnaé koto zgbate 3. biegu (wcisnigte na
£0raco);

o Sciagna¢ z walka zdawczego przednie i tylne tozysko kulkowe; zdja¢ podktadke
oporowa z tylnej czgsci walka; zdjac¢ koto zgbate 1. biegu; zdjac pierScien
zabezpieczajacy synchronizator 1.- 2. biegu; zdjaé piast¢ wraz z kompletnym
synchronizatorem 1.- 2. biegu i razem z kotem z¢batym biegu wstecznego; zdja¢ koto
zegbate drugiego biegu; zdjac¢ pierscien zabezpieczajacy i podktadke oporowa kota
zgbatego 3. biegu (pierscien osadczy tylko w skrzynkach biegéw o numerze wigkszym
niz 0 8515/66); zdjac¢ koto zgbate 3. biegu; zdjac pierScien zabezpieczajacy; zdjac
synchronizator 3.- 4. biegu; zdjac kolo zgbate 4. biegu; zdjac pierscien
zabezpieczajacy kota 4. biegu;

o wykreci¢ $ruby zaslepiajace z przedniej Sciany obudowy; wykrecic¢ srubg
zabezpieczajaca walek kota zgbatego posredniego; wybi¢ watek do tytu, wyjac koto
zgbate posrednie wstecznego biegu;

o wykreci¢ przeciwnakretki i §ruby zabezpieczajace wodziki na watkach; zdja¢ watki
wodzikow do przodu zwracaj uwagg na kulki i1 sprezyny blokady (watki nalezy
wyjmowac kolejno z poczatkowej pozycji biegu jatowego), wyja¢ wodziki;

o wykreci¢ z tylnej Sciany obudowy zaslepke blokady biegu wstecznego; wyjac
sprezyne 1 kulke blokady;

o odkreci¢ nakretke Sruby zabezpieczajacej przy ramieniu sterujacym wodziki, wyjac
srubg zabezpieczajaca; zdjac ramig sterujace; wyjac watek ramienia sterujacego;

e $ciagnac obydwa tozyska kulkowe mechanizmu réznicowego;

o odkreci¢ sruby mocujace kosz satelitow, sprawdzi¢ oznaczenie, a jezeli jest
nieczytelne oznaczy¢ potozenie kosza w stosunku do kota zgbatego;

o wycisna¢ z kosza walek satelitow.

Montaz bloku napedowego powinien przebiega¢ w
nastegpujacej kolejnosci:

wsuna¢ do otworu w obudowie watek ramienia
sterujacego; wtozy¢ ramig¢ na walek tak, aby ptaska strona &
ramienia zwrdcona byta do przodu; wlozy¢ srubg
zabezpieczajaca 1 dokreci¢ nakretke Sruby;

o wiozy¢ kulke i1 sprezyng blokady biegu wstecznego
do otworu w tylnej $cianie obudowy 1 wkrecié
zaslepke;

e wlozy¢ w przednia panewke watek wodzika 3.- 4.
biegu do przodu tak, aby otwor zatrzasku byt
widoczny; wlozy¢ w otwor zatrzasku sprezyngi
kulke i wcisna¢ kulke za pomoca preta; v &
przytrzymujac kulke pretem wsuwaé watek do tytu; i W
nalozy¢ na walek wodzik tak, aby $ruba .
zabezpieczaja wodzik na watku znalazta si¢ po tylnej stronie; wsuna¢ catkowicie
watek i ustawi¢ na srodkowym zatrzasku; wkreci¢ $rubg zabezpieczajaca w piaste
wodzika, dokreci€ ja 1 zabezpieczy¢ przeciwnakretka; nasmarowacé wigksza kulke
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blokady smarem statym i wtozy¢ przez otwor srodkowej panewki tylnej, tak aby
dotykata uprzednio wlozonego watka;

e wlozy¢ w przednia panewke walek wodzika 1, 2. biegu tak, aby otwor zatrzasku byt
widoczny; wlozy¢ w otwor zatrzasku sprezyne 1 kulke, weisna¢ kulke pretem;
przytrzymujac kulk¢ wsuna¢ watek do tylu; wlozy¢ wodzik na walek, tak aby $ruba
zabezpieczajaca wodzik na watku byta z przodu; nasmarowa¢ smarem statym 1 wlozy¢
w otwor w tylnej czgsci watka dwie male kulki blokady, po czym wsuna¢ watek
catkowicie w potozenie srodkowego zatrzasku, wkregci¢ $rubg zabezpieczajaca
wodzik, dokrecic ja i zabezpieczy¢ przeciwnakretka;

e wlozy¢ do przodu w przednia panewke watek wodzika biegu wstecznego tak, aby byt
widoczny otwor zatrzasku; wlozy¢ sprezyne i kulke zatrzasku, docisna¢ kulke pretem;
przytrzymac kulke 1 wysuna¢ walek glebiej obracajac go tak, aby kulka nie weszta w
wyciecie walka; wlozy¢ wodzik na walek $ruba zabezpieczajaca do przodu; w otwor
tylnej panewki, wlozy¢ duza kulke blokady, uprzednio smarujac ja smarem statym i
docisnac ja do watka srodkowego; wysuna¢ catkowicie walek do potozenia
pierwszego zatrzasku; ustawi¢ wodzik, tak aby wycigcie w watku pokrywalo si¢ z
wycigciem w wodziku i wkreci¢ Srubg zabezpieczajaca, a nastgpnie zabezpiezzy¢ ja
przeciwnakretka.

Uwaga: Watek wodzika 1.- 2. biegu
(srodkowy) ma w miejscu osadzenia w tylnej
panewce otwor dla dwoch matych kulek
blokady. Watki wodzikow 3.- 4. 1 wstecznego
biegu maja w miejscu wspdlpracy z tylnymi
panewkami wycigcia dla duzych kulek
blokady. Watek wodzika biegu wstecznego ma s
dodatkowo wycigcie dla kota zg¢batego
posredniego.

e wprowadzi¢ ramig sterujace w wycigcia
wodzikoéw 1 sprawdzi¢ dziatanie
zwracajac szczego6lna uwage na
blokadg;

e sprawdzi¢, czy mozna jednocze$nie przesunaé dwa sasiednie wodziki (lub dwa skrajne
reka), jezeli tak, oznacza to, ze blokada nie dziata i nalezy powtornie sprawdzi¢, czy
kulki blokady zostaly wtasciwie zatozone;

o wkreci¢ Sruby zaslepiajace z uszczelkami w przednia $ciang obudowy;

o wlozy¢ walek kota posredniego do piast w obudowie zaktadajac jednoczesnie kota
posrednie tak, aby zaokraglone krawedzie zgbow zwrocone byly do tylu, a prowadnica
wodzika byta w rowku kota; ustali¢ watek wkretem zabezpieczajacym, dokrecic
przeciwnakretke na wkrecie;

« ogrzaé kolo zebate napedzajace 3. biegu do temperatury 160°C i wcisnaé na watek
gléwny; wlozy¢ na walek podktadke oporowa i tozysko iglowe kota 4. biegu; zatozy¢
dwa pier$cienie zabezpieczajace na walek; osadzi¢ i zakleszczy¢ spiralng sprezyng w
koszu sprzeggta jednokierunkowego; nasuna¢ krzywke sprzegla jednokierunkowego i
zakleszczy¢ ja na sprezynie; wlozy¢ wateczki do kosza sprzegla i wsuna¢ sprzggto do
wytoczenia w kole zgbatym 4. biegu zamknigta strona kosza na zewnatrz; wbi¢ za
pomoca rurki koto zgbate 4. biegu na watek zwracajac uwage na pierscienie
zabezpieczajace; wcisnaé na konce watka tozyska 6304; wtozy¢ kompletny watek do
potéwki obudowy na stojaku montazowym; wtozy¢ pokrywe otworu tozyska w tylna
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ciang, a oprawe pierscienia uszczelniajacego w przednia Sciang skrzynki biegdw (w
otwory na tozyska); doktadnie sprawdzi¢ uszczelki pokryw ,,0-ring", z uwagi na
niebezpieczenstwo wyciekow oleju;

o zalozy¢ pierScien zabezpieczajacy na walek zdawczy za pomoca tulei montazowe;;
zalozy¢ podktadke oporowa;

Uwaga: W skrzynkach, ktorych numer fabryczny jest wigkszy od 0 8515/66 watek ma cztery
rowki do pierscieni zabezpieczajacych i po zatozeniu podktadki oporowej nalezy zatozy¢
drugi pierscien sprezynujacy; grubos$¢ podktadki oporowej powinna zapewniaé utrzymanie
luzu osiowego podktadki migdzy pierscieniami 0...0,1 mm; w przypadku wigkszego luzu
nalezy zmieni¢ podktadke na odpowiednia.

o zdjac pierscienie spr¢zynujace 1 podktadke oporowa;

o zalozy¢ koto zgbate 4. biegu;

e zmontowac¢ synchronizator 3.- 4. biegu zaktadajac sprezyny dociskajace i kulki do
kamieni i nasuwajac pierscien na piastg; zatozy¢ synchronizator szerszym kotierzem
pierscienia do przodu;

o zalozy¢ nastgpny pierscien sprezynujacy;

e zalozy¢ koto zgbate 3. biegu;

e zalozy¢ uprzednio dopasowana podktadke oporowa;

e zalozy¢ nastepny pierScien sprezynujacy; sprawdzi¢, czy koto 3. biegu obraca si¢
lekko na watku;

e zalozy¢ koto zgbate 2. biegu;

e zmontowac i zalozy¢ synchronizator 1.- 2. biegu, szerszym kolnierzem pierscienia do
przodu;

o zalozy¢ nastgpny pierscien sprezynujacy;

e zalozy¢ kolo zgbate 1. biegu;

o zalozy¢ podktadke oporowa; luz miedzy kotem zgbatym 1. biegu a podktadka
oporowa powinien wynosi¢ 0,15...0,2 mm; w razie potrzeby wyregulowac¢ luz
podktadkami stalowymi zaktadanymi na watek zdawczy miedzy koto 1. biegu a
podktadke oporowa (na tej samej Srednicy, na ktorej osadzone jest koto);

e wcisnac tozysko 6206 na przedni czop i tozysko 6304 na tylny czop, sprawdzi¢, czy
wszystkie kota zgbate obracaja si¢ swobodnie na watku;

o wlozy¢ walek do potéwki skrzynki biegdw i wprowadzi¢ w rowki synchronizatorow
widetki wodzikow; przykreci¢ pokrywe tozyska przedniego watka tacznie z ostona
blaszana;

e wlozy¢ tylna pokrywe tozyska i zmierzy¢ wymiar pomigdzy pokrywa a tozyskiem, od
zmierzonego wymiaru odja¢ 0,10...0,15 mm i dobra¢ podktadke oporowa o tak
obliczonej grubosci; wyjac pokrywe;

o zalozy¢ podktadke oporowa na watek, wlozy¢ do oprawy watek napedu
szybko$ciomierza i wlozy¢ tylna pokrywe lozyska; luz migdzy pokrywa i tozyskiem
powinien wynosi¢ 0,10... 0,15 mm; poluzowa¢ lekko watek napedu szybkos$ciomierza,
aby uzyska¢ wyczuwalny luz, ktérego moze nie by¢ bezposrednio po montazu;

e zmontowa¢ mechanizm réznicowy zwracajac uwage na oznaczenie kosza satelitow;

e wlozy¢ mechanizm réznicowy z kotem przektadni gtéwne;;

e posmarowa¢ masg uszczelniajaca dolna potéwke obudowy skrzynki biegéw, zatozy¢ i
skreci¢ Srubami, zdjac¢ pokrywe przedniego tozyska watka zdawczego, posmarowac
masa uszczelniajaca, zalozy¢ i przykrecic; pod oprawy pierscieni uszczelniajacych
koronek potosi podtozy¢ uszczelki papierowe, posmarowac masa uszczelniajaca,
zatozy¢ i przykrecic;
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o dokreci¢ wszystkie polaczenia momentem 1,3... 1,5 kGm;

o wlozy¢ walek widelek wylaczajacych sprzggta do obudowy; przy wktadaniu watka
nasunac¢ kolejno sprezyng powrotna widetek i (w nastepnej kolejnosci) widetki;
sprezyng nalezy zatozy¢ w takim polozeniu, aby krétszy koniec przylegat do
obudowy; przytrzymac¢ walek w pozycji wsunigtej do oporu i wbi¢ kotek
zabezpieczajacy; wlozy¢ w widelki pier§cien zewngtrzny tozyska wyciskowego
zalozy¢ zabezpieczenia sprezyste pierscienia.

Zrédlo: mgr inz. Marcin Skurski "Naprawa samochodéw Trabant 500, 600, 601"
Wydawnictwa komunikacji i tacznosci; Warszawa 1974

PORADA NADEStANA PRZEZ MICHALA - uzytkownika Trabiego dotyczaca "wolnego
kota"

Jak rozbierzesz skrzynie to musisz zdjac koszyczek z rolkami 1 doktadnie obejrze¢ miejsca w
ktoérych znajduja sig rolki, wyztobienia. Jezeli na powierzchni zobaczysz dodatkowe wgnioty
w dotkach to trzeba je podszlifowaé, aby byta rowna potokragta powierzchnia, wtedy rolki
beda dochodzity do konca i beda si¢ blokowac.

Jezeli sa te wgnioty co one zrobily to rolki zatrzymuja si¢ wczesniej 1 $lizgaja si¢. Dodatkowo
powinienes podgia¢ spr¢zyne powrotna przy koszyku.
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Gaznik typ 28

W silnikach samochodow Trabant zastosowano gazniki typu 28 HB o $rednicy gardzieli 28
mm, produkcji VEB Berlinek Vergaserfabrik. W silniku P50 zastosowano gaznik 28 HB 2-1,
natomiast w silnikach od P60 do P64 zastosowano kolejno gaznik 28 HB 2-2, 28 HB 2-4, 28

HB 2-6 1 28 HB 2-7. Wszystkie gazniki maja identyczna konstrukcj¢ i w zwiazku z tym
sposob ich obstugi oraz naprawy jest taki sam dla wszystkich modeli.

Jezeli za model podstawowy gaznika przyja¢ gaznik silnika o pojemnosci 500 cm3 (28 HB 2-
1), to pozostate gazniki roznia si¢ od niego nastgpujacymi szczegotami:

- zamiast dyszy glownej 110 zastosowano dysze gtowna 115 w gaznikach 2-2, 2-4, 2-7, oraz
dyszeg gtowna 113 w gazniku 2-6;

- zamiast dyszy powietrza urzadzenia kompensacyjnego 155 zastosowano dysz¢ 150 w
gaznikach 2-4, 2-6 1 2-7,

- zamiast przeciwnakretki zabezpieczajacej Srubg regulacji mieszanki biegu jalowego
zastosowano sprezyng spiralna w gaznikach 2-2, 2-4, 2-6 1 2-7,

zamiast dwdch §rub mocujacych pokrywe komary ptywakowej zastosowano trzy Sruby
mocujace w gaznikach 2-4, 2-6 1 2-7.

Opis budowy i ocena stanu technicznego

Gaznik 28 HB jest typu poziomego,
przymocowany do obudowy skrzyni korbowe;
poprzez kotierz z dwoma otworami na $ruby
mocujace. Gardziel powietrza stanowi jeden
odlew razem z komora ptywakowa. Wszystkie
zespoty gaznika zamontowane sa w korpusie
gaznika, tak, ze gaznik stanowi zblokowana
catos¢. Gaznik sterowany jest z miejsca
kierowcy pedatem gazu przez ciggno
elastyczne obracajace przepustnicg. Wiaczanie
urzadzenia rozruchowego gaznika nastgpuje
takze przez ciggno elastyczne uruchamiane
dzwignia z miejsca kierowcy.

Kontrola organoleptyczna Rys M 86 Gainik — sirons hewn

i) Desed palbwi Blegn falowcma
. , . , . LA L palives kel rexeacliow egn
Wszelkie zaktocenia w pracy gaznika E0Srunlan resulaedi sl ey dakevegn
objawiaja si¢ jako wzbogacenie lub zubozenie
mieszankipalnej w pelnym lub wycinkowym zakresie obrotow silnika.Zaktocenia te mozna

dos¢ doktadnie zidentyfikowaé na podstawie obserwacji objawow, ktore im towarzysza.
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Objawy zbyt ubogiej mieszanki sa nast¢pujace:

- "kichanie" w gazniku przy zimnym silniku lub glto$ne wybuchy w gazniku przy silniku
nagrzanym,

- wyrazne obnizenie mocy silnika,

- nadmierne grzanie sig silnika podczas pracy, co mozna stwierdzi¢ po zwigkszonej
sktonnosci do detonacji i spadku mocy,

- trudny rozruch zimnego silnika,

- zbyt wysokie obroty biegu jalowego i niemozno$¢ ustawienia wlasciwych obrotow.

Objawami zbyt bogatej mieszanki sa:

- "czworkawanie" silnika powodujace spadek mocy, jesli wystgpuje w zakresie wyzszych
obrotow,

- czarny kolor spalin,

- sktonnos¢ do zalewania $wiec zaptonowych,

- trudny lub niemozliwy rozruch nagrzanego silnika przy wysokiej temperaturze otoczenia,

- samoczynne unieruchomienie silnika po zdjgciu nagi z pedatu gazu na wolnych obrotach, w
warunkach ruchu miejskiego,

- staba zdolno$¢ przyspieszania w przypadku silnie wystepujacego zjawiska "czworkowania"
- zwigkszone zuzycie paliwa.

W zaleznos$ci od rodzaju wystepujacych zjawisk mozna takze ustali¢, ktory zespot gaznika
jest wadliwy poprzez zlokalizowanie zakresu obrotéw, w ktorym zjawiska te wystepuja.

Wadliwa praca przy obrotach biegu jalowego 1 niskich obrotach silnika podczas naciskania
pedatu gazu wskazuje na usterki w pracy rozpylacza biegu jatowego.

Zaktocenia pracy w zakresie $rednich obrotow silnika wskazuja na wadliwe dziatanie
urzadzenia kompensacyjnego lub rozpylacza gtéwnego. Nieprawidtowa praca gaznika przy
pelnym nacisnigciu pedatu gazu wskazuje na wadliwa dysze¢ gtdéwna.

Wadliwa praca w catym zakresie obrotow silnika wskazuje na niewlasciwy poziom paliwa w
kamorze ptywakowej. W tym przypadku nalezy przede wszystkim wyeliminowac
nieszczelno$ci w ukladzie ssacym, gdyz powoduja one zubozenie mieszanki w catym zakresie
obrotow, szczegolnie odczuwalne na obrotach biegu jalowego.

Diagnostyka

Kontrola za pomoca analizatora spalin na stanowisku badawczym w stacji diagnostycznej jest
doktadniejszym sposobem okreslania prawidlowosci pracy gaznika niz ocena
organoleptyczna. Diagnostyka przyrzadowa polega na okresleniu sktadu mieszanki palnej za
pomoca analizatora spalin. Wskazania analizatora spalin nalezy, podobnie jak w przypadku
oceny organoleptycznej, odnies¢ do okreslonego zakresu pracy silnika, w celu zlokalizowania
wadliwie dziatajacego zespotu.

Zbyt uboga lub zbyt bogata mieszanka, podobniejak objawy wadliwej pracy silnika, sa
podstawa do kwalifikacji do naprawy jednego lub wigcej zespoldow silnika.

Kontrola urzadzenia rozruchowego
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W przypadku zauwazenia zwigkszanego zuzycia paliwa lub stwierdzenia objawow zbyt
bogatej mieszanki nalezy sprawdzi¢ szczelno§¢ zaworu obrotowego urzadzenia
rozruchowego.

W tym celu nalezy (przy nagrzanym silniku) wykreci¢ catkowicie §rubg oporowa
przepustnicy oraz wkreci¢ do oporu $rube regulacji mieszanki biegu jalowego i nastepnie
sprawdzi¢, czy silnik pracuje przy zamknigtej przepustnicy bez wiaczenia urzadzenia
rozruchowego. Jezeli silnik w tych warunkach. pracuje, $wiadczy to o nieszczelnosci zaworu
obrotowego urzadzenia rozruchowego, powodujacej przecieki paliwa do gardzieli.

Wadg t¢ mozna usuna¢ przez przetoczenie i dotarcie powierzchni zamykajacej zaworu
obrotowego lub przez wymiang urzadzenia rozruchowego.

Regulacja i naprawa.
Regulacja rozpylacza biegu jatowego

Regulacjg nalezy przeprowadzi¢ przy nagrzanym silniku a przebiegu minimum 20 km. Silnik
powinien by¢ w ruchu, dzwignia biegdéw w potozeniu biegu jatowego, hamulec postojowy
zaciagnigty 1 pokrywa silnika otwarta. Przebieg czynno$ci jest nastgpujacy :

wkreci¢ §rubg oporowa przepustnicy tak, aby obroty silnika zostaty, nieco zwigkszone;

wkreci¢ srubg regulacja mieszanki biegu jalowego do oporu i wykreci¢ o jeden obrot,
nastgpnie powoli wykrgcac §rubg do chwili uzyskania rownomiernej pracy silnika (Sruba nie
powinna by¢ wykrecona wigcej niz 1,5 obrotu);

wykreci¢ srubg oporowa przepustnicy do uzyskania najmniejszych lub rownomiernych
obrotow silnika.

W przypadku stwierdzenia "czworkowania" po nacisnigciu pedatu gazu na biegu jalowym,
nalezy $rube regulacji mieszanki bardziej wkrecic 1 przeprowadzi¢ ponownie regulacje, a w
miarg potrzeby sprawdzi¢ dysze powietrza biegu jatowego. W przypadku stwierdzenia
objawdOw zbyt ubogiej mieszanki podczas przyspieszania w czasie jazdy, nalezy srubg
regulacji mieszanki wykrecic 1
przeprowadzi¢ regulacjg
ponownie.

Regulacja poziomu paliwa

Poziom paliwa w komorze
ptywakowej regulowany jest
podktadkami pod korpusem
zaworu iglicowego. Poziom
paliwa powinien znajdowac¢ si¢
w odleglosci 20,5...23,5 mm od  FRERPEEORRR AR R A WA U el
gornej krawedzi kamory ptywakowe;j. Kontrolg poziomu paliwa nalezy przeprowadzaé przy
uzyciu przyrzadu sktadajacego si¢ z przezroczystej rurki z koncowka, ktora wkreca sig
zamiast sruby zaslepiajacej dyszy gtowne;j .
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Wysoko$¢ poziomu paliwa nalezy mierzy¢
suwmiarka lub postugiwac si¢ skala na rurce
pomiarowej. W przypadku niemoznosci
obnizenia poziomu paliwa nalezy sprawdzi¢
szczelno$¢ ptywaka (przez zbadanie czy
wewnatrz ptywaka znajduje sig, paliwo) 1
ewentualnie wymieni¢ ptywak. Wstepna
regulacj¢ poziomu paliwa nalezy
przeprowadza¢ (w przypadku demontazu
gaznika) przed zalozeniem pokrywy komory
ptywakowej. Przy zamknigtej iglicy zaworu
iglicowego odlegto$¢ pomigdzy
powierzchnig styku pokrywy a gorna
powierzchnia plywaka dotykajacego iglicy
poyvmna V-Vyn-OSl? 13’515’0 mim, aJ’e’zeh na Hy's, Mg, Polirywa komory ply wialiowe
iglicy znajduje sig sprezyna, odleglos¢ ta |y i s s E a
powinna wynosi¢ 11,0...12,2 mm (nalezy " ##wor islicowy

mierzy¢ od gornej powierzchni pltywaka, a

nie od blachy zawiasu ptywaka, ktora jest przylutowana w tym miejscu).
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Zawieszenie kol przednich o St

Naped kot

Przednie kota mocowane sa na osi na stozku 1 zabezpieczone klinem przed obrotem. O$
kazdego z kot jest napedzana od zespotu napedowego za posrednictwem polosi poprzez
homokinetyczny przegub podwdjny (przegub Cardana) taczacy os z pdtosia.

Potosie nieobciazone zakonczone sa od strony mechanizmu réznicowego kamieniami
wspotpracujacymi z tulejami kot koronowych potosi.

W celu prawidlowej wspotpracy z kamieniami koronka ma osadzone wewnatrz podtuzne
wpusty umozliwiajace ruch kamieni wzdtuz osi koronki przy ugigciach resorowania kota.

Ocena stanu technicznego

Kontrola stanu technicznego zawieszenia i napgdu polega gldwnie na ocenie przez
doswiadczonego fachowca luzéw 1
towarzyszacych im odgltoséw podczas jazdy
probne;j.

Luzy wyczuwalne podczas ruchu samochodu
$wiadcza o nadmiernym zuzyciu i
koniecznos$ci naprawy.

Luz w przegubach pélosi mozna stwierdzi¢
po rozpedzeniu samochodu do predkosci ok.
10 km/h, wylaczeniu sprzegla, zatrzymaniu
pojazdu bez uzycia hamulca zasadniczego i
nastgpnie szybkim ruszeniu z miejsca. Jezeli w
chwili wlaczania sprzegta przy ruszaniu czuje
si¢ wyrazne uderzenie bedace efektem
zlikwidowania jalowego obrotu potosi (czyli = .

luzu, nalezy sprawdzié¢ luz w przegubach przez () Famie swrinies

obracanie potosi reka przy stojacym

samochodzie. Najczg$ciej nadmierne luzy powstaja najpierw w przegubie homokinetycznym
(co wymaga wymiany przegubu), a dopiero potem, w p6zniejszym okresie eksploatacji, w
polaczeniu poélosi z koronka mechanizmu ré6znicowego (wymagana jest wtedy wymiana
kamieni lub kamieni i koronek).

Rus F 12 Zespol mapiddu Kolb
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Luzy w zawieszeniu wyczuwalne sa podczas
jazdy jako stuki odbierane przez nadwozie i
koto kierownicy, szczeg6lnie przy jezdzie po
nierdwnej nawierzchni. Aby je zlokalizowaé
nalezy podnies¢ przoéd samochodu, tak by
odciazy¢ zawieszenie, a kota znalazly w
dolnym skrajnym potozeniu. W tym stanie
nalezy porusza¢ kolem w poprzek samochodu
obserwujac wszystkie potaczenia.
Najczgsciej, jako pierwsze w wyniku
eksploatacyjnego przebiegu samochodu
zuzywaja si¢ tozyska kulkowe przednich kot i
tozyskowanie sworzni zwrotnic. Rys F 15 Kolek zabeipiecsajacy sworzen ewrotnio

Luzy w tulejkach gumowo - metalowych ucha resoru i dolnego wahacza wystepuja w
pozniejszym okresie eksploatacji. Naprawa polega na wymianie zuzytych czesci tj. lozysk,
tulei 1 sworzni zwrotnicy lub tulei gumowych.

W przypadku duzego przebiegu pojazdu lub widocznego obnizenia przodu pojazdu na skutek
nadmiernego ugigcia przedniego resoru nalezy sprawdzi¢ charakterystyke resoru i porownaé
ja z charakterystyka nominalna Jezeli do uzyskania wymaganej sity resoru konieczne jest jego
nadmierne ugigcie, to resor nalezy wymieni¢ lub naprawi¢ w warsztacie specjalistycznym.

Raz do roku lub co kazde 900 km nalezy po wykantowaniu resoru poluzowac¢ centralng §rubg
$ciagajaca piora i nasmarowac resor smarem grafitowym. ,

WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE POLOSI
Wymontowanie potosi zsamochodu nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

- podnies¢ przoéd samochodu podnosnikiem i zdjaé przednie kota;

- wyja¢ zawleczki z nakrgtek koronowych sworzni kulowych ramion zwrotnic i odkrecié
nakretki;

- wycisna¢ sworznie $ciggaczem WE 50 437;

- odkreci¢ przewody hamulcowe przy cylindrach kot;

- wyjac zawleczki ze sworzni resoru, odkrgci¢ nakretki sworzni i wybié sworznie;

- odkreci¢ nakretki zewngtrznych sworzni dolnych wahaczy 1 wybi¢ sworznie;

- zdja¢ ostong gumowa potosi przy mechanizmie réznicowym,;

- wyjac zwrotnicg tacznie z tarcza i bgbnem hamulcowym oraz z pétosia.

W montawanie polosi nalezy wykonywac¢ w kolejnosci odwrotnej. Dodatkowo
wykona¢ nastgpujace czynnosci:

B - przegub homokinetyczny i sworzen przegubu

nasmarowac¢ smarem statym,;
- kamienie poétosi oraz otwdr w koronce
mechanizmu réznicowego nasmarowac obficie

smarem statym;
- nakretki sworznia resoru i sworznia
zewngtrznego potaczenia dolnego wahacza

1
L]
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dokreci¢ po wstepnym ugigciu resoru przyrzadem. W 50 1614.
WYMONTOWANIE I WMONTOWANIE TULEI I SWORZNI ZWROTNICY
Wymontowanie tulei zwrotnicy nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

- zluzowac¢ opaske zabezpieczajaca gumowa ostong przegubu 1 zdja¢ ostong;

- wyja¢ zawleczke z nakretki koronowej osi przedniego kota 1 odkreci¢ nakretke kluczem 36
mm;

- zdja¢ piaste kuta z bgbnem hamulcowym za pomoca $ciagacza 4172 659/660 02-V2;

- zdjaé sprezyny powrotne szcz¢k hamulcowych, odkreci¢ kluczem 9 mm dolne prowadzenie
szczek 1 wyjaé szczeki hamulcowe;

- odkreci¢ kluczem 10 mm $ruby mocujace cylinder hamulcowy i zdja¢ cylinder;

- wycisnac¢ z korpusu tarczy hamulca o$ kota w kierunku przegubu poétosi, wycisnac
wewngetrzne tozysko kulkowe kota z korpusu razem ze sworzniem kota;

- wykreci¢ $rube zabezpieczajaca pokrywe pierscienia uszczelniajacego zewngtrznego
tozyska kota 1 odkrgci¢ pokrywe kluczem specjalnym WE 50 825; jezeli pokrywy pierscienia
nie ma, nalezy wyjac pierscien uszczelniajacy i pier§cien zabezpieczajacy

- wycisnac tozysko zewngtrzne kota;

- zdja¢ gumowa ostong nakretki gornego sworznia zwrotnicy i odkreci¢ nakretke kluczem 19
mm;

- wyja¢ gorny sworzen zwrotnicy i1 podktadki sworznia; sprawdzi¢ stan otworu tulei oraz
powierzchnig i §rednice sworznia, w razie potrzeby wymieni¢ tuleje (tuleja wycisnigta
trzpieniem przez podbijanie mtotkiem nie nadaje si¢ da uzytku po raz wtory);

- zdja¢ gumowa ostong nakretki dolnego sworznia zwrotnicy, wyja¢ zawleczke nakretki 1
odkreci¢ nakretke kluczem 22 mm;

- wyja¢ dolny wahacz razem ze sworzniem zwrotnicy;

- sprawdzi¢ stan otworu tulei i powierzchni¢ oraz $rednicg sworznia (w razie potrzeby
wymieni¢ uszkodzone elementy);

- wybi¢ kolek zabezpieczajacy dolnego sworznia wahacza, wyjaé sworzen.

Wmontowanie tulei i sworznia nalezy wykonywac¢ w kolejnosci odwrotne;j
uwzgledniwszy ze:

- nowe tuleje
zwrotnicy nalezy
wciskaé na prasie
lub imadle (o
szczekach
rownolegtych) przy
uzyciu
odpowiedniego.
trzpienia;

- tulej¢ nalezy
rozwiercic¢ tak, aby
gorny 1 dolny
sworzef zwrotnicy Rys, 20 Przegub palosi — ezesci skladows

obracaly si¢

swobodnie lecz bez wyczuwalnego luzu;

- po wlozeniu goérnego lub dolnego sworznia zwrotnicy nalezy kolejno zaktada¢ od dotu
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podktadke dystansowa, podktadke oporowa i podktadke sprezynujaca, a nastgpnie nakretke,
ktora nalezy dokreci¢ kluczem 19 mm;

- luz poosiowy obydwu sworzni nalezy doktadnie sprawdzi¢. Sworzen powinien obracac si¢
bez uporu, maksymalny luz poosiowy mierzony szczelinomierzem pomigdzy tuleja zwrotnicy
a podktadka oporowa nie powinien przekracza¢ 0,1 mm; w przypadku zbyt duzego luzu
nalezy zwigkszy¢ liczbe podktadek odlegtosciowych, a w przypadku zbyt matego luzu
zmniejszy¢ ich liczbg lub grubosé;

- przed zatozeniem oston gumowych sworzni zwrotnicy nalezy nasmarowac¢ sworznie i tuleje
smarem statym;

- przy zakladaniu zwrotnicy nalezy uwzgledni¢ wskazéwki podane w punkcie "wmontowanie
potosi"

Regulator napigcia 6V

Oznaczenie zdjecia:
1 — wylacznik pradu zwrotnego
2 — styki regulatora napigcia

Kontrola regulatora ;
pradnicy 1

W celu kontroli regulatora nalezy vl '.,_ :
postuzy¢ si¢ woltomierzem o zakresie i ‘ﬂ\
pomiarowym 0...8V, mozliwie ' "
doktadnym, podtaczonym do masy silnika :‘ r

1 do zacisku regulatora.

Wiasciwym do potaczenia zaciskiem jest
ten, na ktérym napigcie przy Srednich
obrotach silnika gwaltownie rosnie w
chwili roztaczenia r¢ka stykow X | !
wyltacznika pradu wstecznego ( zacisk i
dodatni D)

- Zwigkszajac bardzo powoli obroty
silnika poczawszy od obrotéw biegu
jalowego zaobserwowac napigcie
wlaczania wytacznika pradu wstecznego.
Przy obrotach biegu jalowego napigcie
powinno wynosi¢ 3...5 V 1 wzrastac
proporcjonalnie do wzrostu obrotéw
silnika. Wlaczenie stykow wlacznika widoczne jest jako drgnigcie wskazdwki
woltomierza przy wskazaniach okoto 6 V. Chwilg wiaczenia mozna takze okresli¢
przyktadajac lekko palec do stykéw, tak aby wyczu¢ ruch wiaczajacy. Napigcie
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wlaczania powinno wynosi¢ 6,4...6,8 V. Napigcie to mozna zwigkszy¢ przez
odgigcie blaszki oporowej sprezyny styku ruchomego na zewnatrz regulatora,
doginanie blaszki do wewnatrz regulatora powoduje obnizenie napigcia wiaczania.
- Rozewrze¢ styki wyltacznika pradu wstecznego 1 zwigkszy¢ obroty silnika
obserwujac wskazania woltomierza. Wzrastajace, przy wzroscie obrotow, napigcie
powinno osiagnac stata wartos¢, niezaleznie od dalszego wzrostu obrotow.
Maksymalna warto$¢ napigcia powinna wynosi¢ 7,2 V. Napigcie mozna obnizy¢
przez odgigcie blaszki oporowej styku ruchomego regulatora napigcia (kotwica
porusza si¢ pomigdzy 2 stykami) do wnetrza regulatora, odginanie blaszki na
zewnatrz powoduje podwyzszenie napigcia.

- W zaleznos$ci od warunkow, kontrole regulatora, w przypadku wadliwej pracy
obwodu tadowania, mozna przeprowadzi¢ w sposdb uproszczony przez wymiang
regulatora na fabrycznie nowy i zaobserwowanie pracy obwodu po dokonane;j
wymianie.

Zrédio: mgr inz. Marcin Skurski "Naprawa samochodéw Trabant 500, 600, 601"
Wydawnictwa Komunikacji i £.qcznosci, Warszawa 1974

Sprawdzanie pradnicy i regulatora

Na stanowisku badawczym pradnica powinna zapewnia¢ nast¢pujace wartosci:
- przy 2600 obr/min — 36,5 A przy pradzie znamionowym 36,7 A;
- przy 3000 obr/min — 55,0 A.

Przy badaniu pradnicy z regulatorem obowiazuja nastgpujace wartosci:

- napigcie wiaczenia 6,4...6,8 V

- napigcie wylaczenia 5,6...6,2 V

- napigcie na biegu jalowym 7,2...7,8 V

- napigcie przy obciazeniu pradem znamionowym 6,9...7,3 V przy pradzie
znamionowym 36,7 A

Sprawdzanie przeprowadza si¢ za pomoca woltomierza dotaczonego do zacisku 51
i do masy. Przy sprawdzaniu nalezy szczegdlnie zwaza¢ na to, aby napigcie przy
obciazeniu pradem znamionowym nie bylo wyzsze niz napigcie przy biegu
jalowym, w takim przypadku konieczna jest wymiana regulatora. Regulacje
poszczegdlnych napigc¢ nalezy przeprowadza¢ przez przyginanie metalowych szyn
przy zworze stykow regulatora. Korekcje tego rodzaju konieczne sa wowczas, gdy
akumulator jest przeciazony 1 jest stale roztadowywany lub tez przy wyjatkowo
czgstym przepalaniu si¢ zarowek spowodowanym zbyt wysokim napigciem.
UWAGA! Przy zaktadaniu pokrywy regulatora nalezy zwazac na to, aby nie
spowodowa¢ zwarcia na mase¢. Dlatego tez zaleca si¢ odkreci¢ przewod dodatni od
akumulatora az do momentu prawidtowego osadzenia pokrywy regulatora.
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Os tylna -

OCENA STANU TECHNICZNEGO

LozZyskowanie wahacza jest elastyczne 1 praktycznie nie wykazuje luzéw nawet po duzym
przebiegu, lecz przy kontroli stanu technicznego nalezy sprawdzié, czy gumowe poduszki
mocujace nie sg zuzyte.

W tym celu nalezy podnies¢ tyl nadwozia, ugiaé resor za pomoca specjalnej listwy o
oznaczeniu WE 50 2314 lub urzadzenia napinajacego 41 00 200 00-V34-1 i poruszajac
wahaczem obserwowac¢ jego zamocowanie. W przypadku wyczuwalnych lub widocznych
luzéw nalezy wymieni¢ poduszki gumowe.

W razie braku urzadzenia napinajacego mozna obciazy¢ wahacz w sposob co prawda bardziej
ktopotliwy, lecz takze skuteczny. Pierwszym sposobem jest podniesienie samochodu za
koniec tylnego resoru, ktore powoduje uniesienie konca resoru w stosunku do wahacza.
Sposob ten jest prosty, lecz wymaga obciazenia samochodu cigzarem okoto 150 kG
umieszczanym nad podnoszonym kotem, aby resor oddzielit si¢ od wspornika gumowego na
koncu wahacza. Nalezy przy tym takze umiejgtnie podnies$¢ pojazd, aby koniec resoru nie
zsunal si¢ z podnosnika (np. podnies¢ nadwozie i opuscic na stojak podtozony pod koniec
resoru).

Drugi, podobny sposob, nie wymaga dodatkowego obciazenia samochodu. Nalezy odkregcic
tasme zabezpieczajaca i dolne umocowanie amortyzatora i podnies¢ koniec resoru az do
oddzielenia go od wspornika na wahaczu.

LozZyska kot nalezy sprawdzi¢ po podniesieniu tylu samochodu tak, aby kota zostaty uniesione
do gory. Podczas przechylania kota rekami nalezy obserwowac luzy w tozyskach. Wyraznie
wyczuwalny luz o wartos$ci 1 mm mierzony na obwodzie opony kwalifikuje tozyska do
wyrniany. W przypadku bardzo matego luzu, na granicy wyczuwalno$ci, nalezy podczas
ewentualnej rozbiorki sprawdzi¢ pasowanie lozysk w korpusie i na czopie kota. Luzne
pasowanie, umozliwiajace obrot w korpusie lub na czopie, kwalifikuje tozyska do wymiany, a
w razie potrzeby takze korpus lub czop kota.

Stan techniczny resoru mozna wstgpnie ustali¢ przez zaobserwowanie jego ugigcia pod
obciazeniem. Widoczne nadmierne ugigcie tytu samochodu pod obcigzeniem nominalnym lub
wyczuwalne "dobijanie" podczas jazdy wskazuje na trwate odksztatcenie resoru w stosunku
do jego pierwotnego ksztattu. Nalezy w tym przypadku sprawdzi¢, po wymontowaniu,
charakterystyke ugigcia resoru w stosunku do charakterystyki nominalnej. Znaczne obnizenie
sity odpowiadajacej okreslonemu ugig¢ciu wskazuje na konieczno$¢ wymiany lub naprawy
resor w warsztacie specjalistycznym.

Co najmniej raz w roku lub co 9000 km nalezy nasmarowacé resor smarem grafitowym po
poluzowaniu $§rub mocujacych i $ruby §ciagajacej piora.

Doktadne smarowanie resoru mozna wykona¢ po wyjeciu go z samochodu. W tym celu

nalezy resor doktadnie oczysci€, a nastgpnie zluzowac centralna Srubg Sciagajaca piora i
natozy¢ smar grafitowy lub molibdenowy pomigdzy jego piora.
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WYJMOWANIE I ZAKLADANIE TYLNEGO RESORU ZA POMOCA
URZADZENIA NAPINAJACEGO

Wyjmowanie tylnego resoru przy uzyciu urzadzenia napinajacego powinno mie¢ nastepujacy
przebieg:

e podnies¢ tyl samochodu i zdjaé tylne kota;

e odkreci¢ kluczem 14 mm $rubg obejmy rury wydechowej i kluczem 10 mm trzy $ruby
zawieszenia ttumika; zdja¢ thumik z rura wydechowa;

e odkreci¢ kluczem 19 mm cztery $Sruby mocowania resoru;

e napiac resor listwa WE 50 2314 lub napiac¢ jeden koniec resoru urzadzeniem 41 00
200 00-V34-1, az do oddzielenia konca resoru od gumowego wspornika wahacza,
wysuna¢ resor do tylu poza wspornik i zwolni¢ urzadzenie napinajace;

e opuscic resor na podioge.

Zaktadanie resoru nalezy wykonywac¢ w kolejnosci odwrotnej. Przy zakladaniu konca resoru
na wspornik wahacza nalezy, w celu utatwienia utrzymania resoru na wsporniku, zatozy¢
klamre wykonana z ptaskownika blaszanego, obejmujaca resor i poprzeczne rami¢ wahacza
tak, aby uniemozliwi¢ zsunigcie resoru do tytu.

WYJMOWANIE I ZAKEADANIE TYLNEGO RESORU BEZ
POMOCY URZADZENIA NAPINAJACEGO

Wyjmowanie resoru bez urzadzenia napinajacego nalezy przeprowadza¢ w nastgpujacej
kolejnosci:

e podnies¢ tyt samochodu i zdjaé tylne kota

e podnies¢ nieco konce resoru podnosnikiem lub opusci¢ nadwozie podktadajac stojaki
pod konce resoru, aby resor byt ugiety tylko tyle, ile jest to konieczne do oddzielenia
jego konca ad wspornika wahacza;

o odkreci¢ sruby mocujace taSm zabezpieczajacych wahacza i1 dolne §ruby mocowania
amortyzatorow;

e odkreci¢ sruby mocujace podtuzne ramiona wahaczy, poluzowa¢ §ruby mocujace
poprzeczne ramiona wahaczy;

e podnies¢ tyl samochodu lub opusci¢ podnosniki pod koncami resoru az do zupelnego
odprezenia resoru;

e odkreci¢ kluczem 19 mm cztery Sruby mocowania resoru i wyjac resor.

Zaktadanie resoru nalezy wykonywac w kolejnosci odwrotnej. Szczegolnie $cisle nalezy
przestrzega¢ odwrotnej kolejno$ci napinania i zwalniania resoru.

WYJMOWANIE I ZAKELADANIE TYLNEGO WAHACZA
Wyjmowanie tylnego wahacza powinno mie¢ nastgpujacy przebieg:
e wyjac resor tylny odkreci¢ §ruby mocujace tasme zabezpieczajaca i dolng srubg
mocowania amortyzatora;
o odkreci¢ nakretke Sruby taczacej obydwie czgéci linki hamulca rgcznego, wyjac linki

wraz z pancerzem z prowadnic pod podtoga;
o odkreci¢ koncowke elastycznego przewodu hamulcowego przy wahaczu;
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e odkreci¢ kluczem 19 mm $ruby mocujace podtuzne i poprzeczne ramig wahacza i
wyja¢ wahacz wraz z tarcza hamulcowa i piasta kota.

Zakladanie wahacza tylnego nalezy wykonywaé w kolejnosci odwrotnej. Sruby mocujace
wahacz nalezy dokrgca¢ momentem 7,5...9 kGm. Po montazu nalezy odpowietrzy¢ uktad
hamulcowy.

DEMONTAZ PIASTY, CZOPA 1 LOZYSK KOLA TYLNEGO
Demontaz piasty, czopa i tozysk nalezy wykona¢ w nastepujacy sposob:

e wymontowac¢ tylny wahacz

e S$ciagnac bgben hamulcowy, zdja¢ cylinder hamulcowy i pokrywe tozyska (tylko w
modelu 500 1 600)

o zdja¢ gumowa oslong wewnetrznego tozyska kota;

e wycisnac czop kota na prasie rgcznej, przy wyciskaniu podtozy¢ pod koniec czapa
podktadke z kolorowego metalu, aby nie uszkodzi¢ gwintu;

e wycisnac¢ tozyska na prasie r¢cznej za pomoca trzpienia.

Montaz ww. elementéw nalezy wykonywa¢ w kolejnosci odwrotnej. Po montazu i
wmontowaniu do samochodu odpowietrzy¢ uktad hamulcowy
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PRZEZNACZENIE I KONSTRUKCJA

Urzadzenie Hycomat stuzy do samoczynnego wylaczania
sprzegta podczas manipulowania dzwignia zmiany biegow 1 §
do sterowania mechanizmu wytaczajacego w zaleznosci od .
obrotow silnika. Prowadzenie samochodu wyposazanego w =
Hycomat jest mozliwe dla inwalidow, ktorzy nie moga
uzywac lewej nogi, sterowanie sprzg¢gta bowiem nie
wymaga naciskania pedatu sprzegta. Konstrukcja
urzadzenia umozliwia w sporadycznych przypadkach
normalne korzystanie z pedatu sprzeggta po wytaczeniu
blokady pedatu. Konstrukcja sprzegta jest identyczna jak w
samochodach seryjnych, réznice wystgpuja jedynie w

£ .. :
Hys, H 6 Zapadka postofows o sashocss i S
o , (1) Poelat anpaic
mechanizmie wylaczajacym. 13 Clieglo Bowdini

Rys. 15.2. Pompa hydrauliczna

Dzwignia wylaczajaca sprzgglo zamocowana jest w watku widetek wylaczajacych na zewnatrz obudowy,
podobnie jak w wykonaniu seryjnym, lecz sama dzwignia jest dluzsza i ma inny ksztalt. Sterowanie sprzggla jest
wykonane odwrotnie niz przy uktadzie normalnym.Sprezyna wylaczajaca potaczona jest z dzwignia tak, ze jej
naciag powoduje wylaczenie sprzegla. Do wlaczania stuzy sitownik hydrauliczny takze potaczony z dzwignia,
ktory wiacza sprzgglo przy zwigkszaniu ilo$ci ptynu w cylindrze sitownika. W miejscu pedatu sprzggla w
samochodzie znajduje si¢ pedal zwalniajacy sprezyng wyltaczajaca, ktory mozna uzywac jako moralny pedat
sprzegla.

Rys. 15.3. Zawor sterujacy

Opisany uktad mechaniczny wspoétdziata z uktadem
hydraulicznym i elektrycznym.

Uktad hydrauliczny sktada si¢ z pompy, zbiornika ptynu
sterujacego i sitownika.

Pompa zgbata zamocowana na lewej §cianie skrzynki biegow
i napedzana jest z walu korbowego synchronicznie do
obrotow silnika, dzigki czemu wydatek pampy i cisnienie
oleju w uktadzie jest proporcjonalne do obrotow silnika.

Rys. 15.1. Schemat urzadzenia Hycomat

Olej pompowany ze zbiornika przeptywa do zaworu

sterujacego i poprzez zawor nadmiarowy, ograniczajacy

maksymalne ci$nienie, powraca do zbiornika. W obwod hydrauliczny wiaczony jest sitownik przez zawor

e I~ i R | | = sterujacy. Podczas normalnej pracy urzadzenia zawor

' ; : sterujacy taczy sitownik z obwodem pompy.

Przy silniku pracujacym na obrotach biegu jalowego

- ci$nienie oleju jest zbyt mate, aby pokona¢ opér sprezyny

+'| 'wylaczajacej i sprzeglo pozostaje wylaczone.

Wzrostowi obrotdw towarzyszy wzrost ci$nienia oleju i

¥ sitownik odciaga dzwignie wlaczajac sprzegla. Spadek

3 f ‘obrotéw powoduje ponownie wylaczenie sprzggla.

4 Uklad elektryczny sktada si¢ z wlacznika umieszczanego

mwewnqtrz ramienia dzwigni zmiany biegdéw uraz
przekaznika i elektromagnesu zataczanego z zaworem

sterujacym. Kazdy ruch dzwigni zmiany biegow powoduje

wlaczenie poprzez przekaznik pradu do elektromagnesu i

~~przesunigcie zaworu tloczkowego w zaworze sterujacym.

“Po zadziataniu elektromagnesu cylinder sitownika zostaje
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odtaczany od przewodu tloczacego i cisnienie w cylindrze zanika powodujac wytaczenie sprzggla przez

Sprezyne.

Rys. 15.4. Cylinder silownika wlaczania sprzegla

CZYNNOSCI KONTROLNO-REGULACYJNE

Urzadzenie Hycomat ma prosta konstrukcje 1 w zwiazku z tym jest bardzo trwate.

Kontrola stanu technicznego sprowadza si¢ zatem gldwnie do oceny prawidtowosci dziatania urzadzenia i
ewentualnego wykrycia niedomaga. Typowe niedomagania urzadzenia podano w tablicy 15-1.

Objawy niedomagania

Brak ci$nienie, sprzeglo stale
wlaczone

Sprzeglo zostaje wlaczone przy zbyt
niskich obrotach silnika

Sprzeglo zostaje wlaczone przy zbyt
wysokich obrotach silnika

Sprzeglo stale wlaczone, nie dziala
automatyczne sterowanie

Sprzeglo stale wlaczone, nie dziala
sterowanie reczne

Rodzaj niedomagania

Wada pompy

Wada zaworu sterujacego

Wada wilacznika

Brak oleju

Wadliwa regulacja sprezyny wlaczajacej

Zbyt niskie ci$nienie w uktadzie

Wada mechaniczna

Wada uktadu hydraulicznego

Wada uktadu elektrycznego

Kontrola i wymiana oleju

Mozliwe przyczyny

Nieszczelny lub uszkodzony przewdd.
Uszkodzony naped pompy

Zawor przelewowy zacina si¢. Ztamana
sprgzyna zaworu przelewowego. Tlok zaworu
sterujacego zacina si¢. Elektromagnes

uszkodzony.

Wtacznik pozostaje stale wlaczony

Zbyt maty wymiar kontrolny

Zuzyta pompa

Peknigta sprezyna wytaczajaca
Zakleszczony ttok sitownika
Zanieczyszczona dysza tloczaca

Uszkodzone styki wlacznika w dzwigni
zmiany biegow

Uszkodzony przekaznik

Sposob naprawy
Uszczelni¢ i wymieni¢ przewod. Wymienic¢

kota napedzajace

Oczysci¢ zawor. Wymieni¢ sprezyng. Oczysci¢
tlok. Wymieni¢ elektromagnes.

Wyregulowa¢ ruch jatowy dzwigni

Napetni¢ zbiornik

Zmieni¢ dyszg¢ dtawiaca. Wyregulowaé dtugo$é
sprezyny przez zwigkszenie wymiaru

kontrolnego

Wymieni¢ dyszg tloczaca. Naprawi¢ lub
wymieni¢ pompg.

Wymieni¢ sprezyng
Naprawi¢ sitownik
Oczysci¢ dyszg

Naprawi¢ lub wymieni¢ wlacznik

Wymieni¢ przekaznik

Zbiornik oleju uktadu hydraulicznego zamocowany jest w pomieszczeniu silnika. Pojemno$¢ zbiornika wynosi
okoto 1 litra. Uktad napetiany jest olejem hydraulicznym V 160 i tylko taki olej nalezy uzywaé do
ewentualnego napelniania zbiornika.
Kontrolg poziomu oleju nalezy przeprowadzac¢ po przebiegu kazdych 2000 km. Poziom oleju powinien
znajdowac si¢ w odlegtosci 20...25 mm ponizej gornej krawedzi zbiornika.
Wymiang oleju nalezy wykonywac po pierwszym 1000 km i nastgpnie co najmniej raz do roku lub co kazde
25000 km. W celu wymiany oleju nalezy odkreci¢ prawy przewdd elastyczny, zdjac filtr siatkowy i nastgpnie, po
odlaczeniu przewodu zasilajacego, odkreci¢ korek wlewu oleju i spusci¢ olej.
Napehnianie zbiornika nalezy wykona¢ po zatozeniu siatki filtru i przewodu zasilajacego, przez otwor wlewu.
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Regulacja luzu sprzegla

Rys. 15.5. Regulacja luzu sprzegla

Aby wyregulowac luz sprzggta w samochodzie z
urzadzeniem Hycomat nalezy:

Regulacja naciagu sprezyny wylaczajacej

Aby wyregulowac¢ naciag sprezyny wytaczajacej nalezy:

wecisna¢ do oporu pedat noznego wilaczania
sprzggta;

zluzowaé szesciokatna przeciwnakretke na
tloczysku sitownika wytaczajacego (blizej
cylindra);

nacisnac¢ reka dzwignig sprzegta w kierunku Regulacin lusw spraveta prey dewipnl wylpezunia
c.yhndr‘a;wyma‘gna(c z cylindra i unies¢ tioczyska @ ﬁ?ﬁﬁ#nﬂtﬂ"“* spezichi

sitownika (reka) tak, aby wysuneto sig do gory z 1 Mukretica reulsceyni

zaczepu w dzwigni sprzegla;

dokreci¢ nakretke radetkowana, tak aby w tym potozeniu dotykata zaczepu przy wsuwaniu tloczyska w
zaczep; wytoczone w zaczepie gniazdo nakretki, ma glebokosé 1,8...2,0 mm zapewniajaca wymagany
luz dzwigni;

wsunac ttoczysko w zaczep i dokregci¢ przeciwnakretke, "

tak aby zachowac¢ luz 1,8... 2,0 mm;

zluzowac pedat noznego wiaczania sprzggla do oporu.

zluzowa pedat noznego wlaczania sprzegla; Rys. H 1. Regulowanie luzu spragela
zmierzy¢ odleglos¢ pomigdzy sworzniem taczacym
dzwignig sprzegla z ciggnem sprezyny a ostong sprezyny,
odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 35...40 mm;
przeprowadzi¢ konieczng regulacjg $ruba regulacyjna na
dzwigni sprzegla, a po regulacji zabezpieczy¢ Srubg
przeciwnakretka.

Uwaga: W przypadku automatycznego wiqczania
sprzegta przy zbyt niskiej predkosci obrotowej silnika
mozna zwiekszy¢ wymiar kontrolny pokazany na rys.
15.6, aby przesunq¢ wiqczanie w zakres wyzszych
obrotow silnika.

Wymiar kontrolny nie powinien przekraczaé
maksymalnej wielkosci 50 mm.
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Obsluga wlacznika elektrycznego
Wiacznik elektryczny umieszczony jest wewnatrz ramienia dzwigni zmiany biegow.

Dostgp do wlacznika mozna uzyska¢ po odkrgceniu nakretki regulacyjnej, ktora jest jednoczes$nie nakretka
mocujaca uchwyt dzwigni zmiany biegdw.

Po wyjeciu uchwytu nalezy skontrolowa¢ wzrokowo styki |
wiacznika. W przypadku stwierdzenia zgorzelin, korozji lub
nadtopienia stykow nalezy miejsca zuzyte oczyScic
drobnoziarnistym papierem $ciernym. W miarg potrzeby,
jezeli zuzycie stykow jest znaczne, nalezy je wymienié.

Montaz = :
uchwytu ™
dzwigni
nalezy
- wykonyw
a¢ |
JlostroZnie. .
- Nakretke Déwignia zmiany biepiw — nokrethn
regulacyj resulacyina i preeciwnakoptha
" na dokrgci¢ powoli tylko do chwili wlaczania stykow, ca jest
styszalne jako odglos zadziatania elektromagnesu. W chwili
wlaczenia stykow przerwac dokrecanie i odkrecié nakretke o
1/3 obrotu. Zabezpieczy¢ nakrgtke przeciwnakretka. Po
Diwignia zmiony bieadw — stvki elektryeane regulacji sprawdzi¢ dziatanie wiacznika podczas jazdy.

Obsluga zaworu sterujacego
W korpusie zaworu sterujacego umieszczone sa dwa zawory:

- zawor przelewowy zamknigty spr¢zyna i otwierajacy si¢ przy wzroscie ci$nienia w uktadzie do
16....17 kG/cm2;

- zawOr sterujacy uruchamiany elektromagnesem:

Dostep do tloczka zaworu przelewowego mozna uzyskaé po odkreceniu owalnej pokrywy obok elektromagnesu.
Po odkreceniu pokrywy nalezy sprawdzié, czy tloczek porusza si¢ dostatecznie lekko oraz, czy sprezyna
zamykajaca jest w nalezytym stanie. W miarg potrzeby oczysci¢ ttoczek w celu usunigcia oporéw ruchu, a w
przypadku stwierdzenia uszkodzenia spr¢zyny wymienic ja.

Dostgp do tloczka zaworu sterujacego mozna uzyska¢ po odkrgceniu czterech wkrgtow mocujacych
elektromagnes. Po wymontowaniu nalezy sprawdzi¢ opory ruchu ttoczka przy przesuwaniu r¢kg oraz stan
sprezyny powrotnej. W przypadku stwierdzenia wyczuwalnych oporow ruchu ttoczka nalezy go czyscié.
Sprezyng nalezy wymieni¢ w przypadku stwierdzenia jakichkolwiek uszkodzen.

Obstuga pompy

Dzialanie pompy rzutuje na pracg catego urzadzenia, tak wigc ogolna kontrola dziatania uktadu pozwala na
stwierdzenie stanu pompy.
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Prawidlowo dziatajaca pampa, przy odpowiedniej regulacji innych zespotéw urzadzenia, zapewnia
automatyczne wlaczanie sprzggta przy 1200 Obr/min i wytaczanie przy obrotach nieco wyzszych od obrotow
biegu jalowego.Wlaczanie sprzegta przy wyzszych obrotach wskazuje na obnizenie ci$nienia oleju
wytwarzanego przez pompe.

Cisnienie mozna podwyzszy¢ poprzez wymiang dyszy tloczacej znajdujacej si¢ w kréécu wylotowym pompy. Po
odkreceniu przewodu prowadzacego do zaworu sterujacego i odkrgceniu koncowki przewodu mozna wykrecié
dysze wkretakiem. Srednica otworu oryginalnej dyszy wynosi 0,9 mm; w tym przypadku nalezy zatozy¢ dysze o
mniejszej srednicy rzedu 0,8...0,85 mm.

Jezeli wymiana dyszy nie da zadanych rezultatéw, nalezy pompe wymontowac i poddac ja naprawie przez
planowanie powierzchni styku potéwek obudowy.W przypadku wlaczania sprzegta przy zbyt niskich obrotach
silnika nalezy sprawdzi¢ droznos¢ dyszy tloczacej Jezeli dysza jest zanieczyszczana w sposOb ograniczajacy jej
przelot, nalezy zanieczyszczenie usunaé.

Dysza, dtawiaca znajdujaca si¢ w obudowie Pompy wptywa na predkos¢ wlaczania sprzegta. Zwigkszenie
srednicy dyszy powoduje ztagodzenie samego wiaczania sprzggla i moze by¢ konieczne przy wlaczaniu w zbyt
niskim zakresie obrotow. Jezeli zwigkszenie wymiaru kontrolnego spr¢zyny nie daje rezultatow, nalezy zmienic¢
dyszg oryginalna na wigksza.

Obstuga ukladu elektrycznego

Sprawdzanie i ewentualne naprawy, wynikajace ze stwierdzonych usterek, nalezy rozpoczaé od wizualnej
kontroli wszystkich potaczen elektrycznych.Szczegdlng uwage nalezy zwrocic¢ na potaczenie watka
przetaczajacego ze skrzynka biegow. Kontrolg wizualna elektromagnesu mozna przeprowadzi¢ po zdjgciu
elektromagnesu z korpusu zaworu sterujacego i wyjgciu rdzenia oraz sprezyny.

Kontrole potaczen uktadu elektrycznego przy uzyciu lampy kontrolnej nalezy wykonaé wedtug podanych
wskazowek.

Rys. 15.7. Schemat polaczen elektrycznych Hycomat

e  Zasilanie przekaznika: wiaczy¢ lampe pomigdzy masg i zacisk 30/51 przekaznika i sprawdzi¢, czy
$wieci sig, w razie braku $wiecenia sprawdzi¢ bezpiecznik i przewod zasilajacy.

o Styki wlacznika: wilaczy¢ lampe pomiedzy zaciski przekaznika 30/51 i 86 i sprawdzié, czy §wieci si¢
w chwili poruszenia uchwytu dzwigni zmiany biegdéw, jezeli lampa nie $wieci si¢ i przekaznik nie
dziata, to uszkodzone sa styki wlacznika.

e Przekaznik: wlaczy¢ lampg pomigdzy masg i zacisk 87 i sprawdzi¢ czy zaswieci si¢ w chwili
poruszenia uchwytu dzwigni zmiany biegdw, jezeli lampa nie $wieci si¢, przekaznik nie dziala
prawidlowo.
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